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1. Anlass der Planung

Mit dem Bebauungsplan Wilstorf 35 / Langenbek 7 (WT35 / LB7) wurden im Jahr 2004
fur den StralRenabschnitt zwischen Radicke- und Gordonstraf3e die notwendigen
Anpassungen an das damalige Verkehrskonzept planungsrechtlich gesichert. Die
ursprunglich fir den Ausbau des mittleren Harburger Rings vorgesehene Flache wurde,
nachdem die Planung fur die Ubergeordnete Verkehrstrasse eingestellt wurde, nicht
mehr benotigt. Mit dem Bebauungsplan WT35 / LB7 konnte die Verkleinerung der
StralRenverkehrsflache und die Anpassung an die tatsachlichen Gegebenheiten
planungsrechtlich umgesetzt werden. So sieht der WT35 / LB7 auf der mit ,A*
bezeichneten Flache Stral’enverkehrsflache mit besonderer Zweckbestimmung ,Geh-
und Radweg"“ und auf der mit ,B“ bezeichneten Flache reines Wohngebiet vor.

Die Hamburger Hochbahn AG (HHA) ist zu 100% im Besitz der FHH und hat den
offentlichen Auftrag, den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) in der Hansestadt
sicherzustellen. Die HHA befindet sich in einem fortwadhrenden Prozess der Optimierung
der Linienfiihrung. Bei den Einzugsbereichen von Haltestellen orientiert sich die
Hochbahn an den Empfehlungen des Verbandes deutscher Verkehrsunternehmen von
2019, der eine Luftlinienentfernung von Bushaltestellen von 300- 400 m fiir angemessen
halt. Damit soll dem Hamburg Takt entsprechend eine fuBlaufige Erreichbarkeit der
Haltestellen innerhalb von 5 min gewahrleistet werden. In diesem Zusammenhang
wurde auch die Linienfuhrung der Buslinie 143 tiber die Gordonstral3e, Radickestral3e
und Rénneburger Strafl3e aufgegriffen und die Nutzung der Wegeverbindung zwischen
Gordon- und Radickestral3e geprift. Das Wohngebiet im zentralen Bereich des
Langenbeker Feldes liegt teilweise aulRerhalb des im stadtischen Raum ublichen
Haltestelleneinzugsbereichs von 400 Metern. Im Hinblick auf eine verbesserte
Versorgung der Wohnbevdélkerung mit wohnortnahen Angeboten des OPNV und der
Optimierung der Betriebsablaufe fiel das Prufergebnis der HHA positiv aus, so dass eine
neue Buslinienfiihrung vorstellbar ist.

Im Jahr 2004 wurde von der HHA im Sommer 2018 eine Anwohnerbefragung
durchgefuhrt. Mit etwa einem Viertel der Bevolkerung des Einzugsbereiches potentiell
neuer Haltestellen wurden Interviews gefiihrt. Dabei stimmten 55 Prozent der befragten
Personen fir den veranderten Verlauf der Buslinie. Der Stadtplanungsausschuss hat
dies in seiner Sitzung am 7. Januar 2019 zum Anlass genommen, dem Beschluss zur
Einleitung einer Anderung des Bebauungsplans Wilstorf 35 / Langenbek 7 mehrheitlich
zuzustimmen.

Da nach aktuellem Planrecht lediglich die Festsetzung Stral3enverkehrsflache
besonderer Zweckbestimmung ,Geh- und Radweg® besteht, muss das Planrecht im
Rahmen eines Planverfahrens geandert werden, so dass die Befahrung der
StralR3enverkehrsflache auch mit Bussen planungsrechtlich gesichert ist.



2. Grundlage und Verfahrensablauf

Grundlage der Bebauungsplandnderung ist das Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung
vom 3. November 2017 (BGBI. | S. 3635), zuletzt geandert am 20. Dezember 2023
(BGBI. I Nr. 394, S. 1, 28). Da die Verdffentlichung im Internet (Offentliche Auslegung) der
Bebauungsplananderung nach § 3 Absatz 2 BauGB nach dem 3. Juli 2023 erfolgt ist, ist
auf ihn nach § 25g Baunutzungsverordnung diese Verordnung in der Fassung vom 21.
November 2017 (BGBI. | S. 3787), zuletzt gedndert am 3. Juli 2023 (BGBI. | Nr. 176 S. 6)
mit den bis dahin geltenden Vorschriften anzuwenden.

Der derzeit geltende Bebauungsplan Wilstorf 35 / Langenbek 7 wurde am 29. Januar
2004 (HmbGVBI. S. 44) festgestellt.

Der Bebauungsplan wird im vereinfachten Verfahren nach § 13 BauGB geé&ndert, da
durch die vorgesehenen Anderungen die Grundziige der Planung nicht beriihrt werden.
Ein Umweltbericht ist nicht erforderlich (siehe Kapitel 4). Die Anderung erfolgt in Form
einer Textplananderung. Die Anwendungsvoraussetzungen liegen vor.

Das Planverfahren wurde durch den Aufstellungsbeschluss vom XX (Amtl. Anz. S. XXX)
eingeleitet. Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung mit 6ffentlicher Unterrichtung und
Erorterung hat nach Bekanntmachung vom 15.10.2019 (Amtl. Anz. S. 1399) am 04.
November 2019 stattgefunden. Die 6ffentliche Auslegung des Plans hat nach der
Bekanntmachung vom XX (Amtl. Anz. S. XX) in der Zeit vom XX bis einschlieZlich XX
stattgefunden.

3. Planerische Rahmenbedingungen
3.1 Raumordnung und Landesplanung

3.1.1 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan fir die Freie und Hansestadt Hamburg in der Fassung der
Neubekanntmachung vom 22. Oktober 1997 (HmbGVBI. S. 485) stellt fir den
Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Wohnbauflachen® dar.

3.1.2 Landschaftsprogramm einschlief3lich Arten- und Biotopschutz

Das Landschaftsprogramm fir die Freie und Hansestadt Hamburg vom 14. Juli 1997
(HmbGVBI. S. 363) stellt im Bereich des Bebauungsplans die Milieus ,Gartenbezogenes
Wohnen®, ,Etagenwohnen®, ,Parkanlage” sowie als milieulibergreifende Funktion ,Griine
Wegeverbindung® als Querung in Ost-West-Richtung dar.

Die Karte Arten- und Biotopschutz stellt die Biotopentwicklungsrdume ,Stadtisch
gepragte Bereiche®, ,Parkanlage®, und ,,Offene Wohnbebauung® dar.



Die geplante Plananderung leitet sich aus den Darstellungen des
Flachennutzungsplanes und des Landschaftsprogramms ab. Es sind keine Anderungen
des Flachennutzungsplans und des Landschaftsprogramms erforderlich.

3.2 Rechtlich beachtliche Rahmenbedingungen

3.2.1 Bestehender Bebauungsplan

Fur das Plangebiet gilt der Bebauungsplan Wilstorf 35 / Langenbek 7 vom 29.01.2004
(HmbGVBI. S. 44).

Fur den Geltungsbereich des Bebauungsplans wird auf der mit ,A“ bezeichneten Flache
StralRenverkehrsflache mit der besonderen Zweckbestimmung ,,Geh- und Radweg*
festgesetzt. Auf der mit ,B bezeichneten Flache wird reines Wohngebiet nach § 3 der
Baunutzungsverordnung in der Fassung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 133), zuletzt
geandert am 22. April 1993 (BGBL. | S.466,479) ausgewiesen.

3.2.2 Altlastenverdachtige Flachen

Fur das Plangebiet sind keine altlastverdachtigen Flachen oder Altlasten im
Fachinformationssystem Bodenschutz/Altlasten der Freien und Hansestadt Hamburg
eingetragen.

3.2.3 Kampfmittelverdacht

Zum jetzigen Zeitpunkt kann auf der Flache des Bebauungsplans das Vorhandensein
von Bombenblindgangern oder vergrabenen Kampfmitteln aus dem II. Weltkrieg nicht
ausgeschlossen werden. Bei Bauvorhaben oder Eingriffen in den Baugrund muss der
Grundeigentumer oder eine von ihm bevollméachtigte Person vor Baubeginn die
Kampfmittelfrage klaren. Fir eine Einstufung der Flache bzgl. ihres
Gefahrdungspotentials auf Kampfmittel muss nach § 6 der Verordnung zur Verhiitung
von Schéaden durch Kampfmittel (KampfmittelVO) vom 13. Dezember 2005 (HmbGVBI.
S. 557), geandert am 8. Juli 2014 (HMbGVBI. S. 289) ein Antrag bei der
Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV) gestellt werden.

3.2.4 Natur-, Landschafts- und Bodenschutz

Bei der Umsetzung des Vorhabens sind die Vorschriften fir besonders und streng
geschitzte Arten gemal § 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29. Juli 2009
(BGBI. 1 S. 2542), zuletzt gedndert am 08. Dezember 2022 (BGBI. | S. 2240), zu
beachten. Dies betrifft die zeitlichen Regelungen fur die Fallung von B&dumen und die
Rodung von Strauch- und Heckenbestand. Zum jetzigen Kenntnisstand ist kein
Artenschutzgutachten notwendig, da alter Baumbestand nicht gefahrdet ist. Sofern der
altere Baumbestand wie der mehrstammige Ahorn Hohe Hullbeen oder die Kirschen in
der Wendekehre der GordonstralRe geféllt werden miussen, muss die Notwendigkeit
eines Artenschutzgutachtens erneut mit der BUKEA abgestimmt werden.



3.2.5 Baumschutz

Aufgrund 8 5 freigestellte MalRnahmen Abs. 8 der Hamburgischen
Baumschutzverordnung in der Fassung vom 28. Februar 2023 (HmbGVBI. Nr.10, S.81)
sind die im Plangebiet vorhandenen B&aume und Hecken von der
Baumschutzverordnung ausgenommen. Dafir gilt die fachliche Weisung G2/T2/96 fur
Planung, Bau, Unterhaltung und Sanierung von StraRenbegleitgriin (17.12.1996), in der
jeder Planung zu Grunde gelegt wird, dass Griinflachen und Baumpflanzungen aus
gestalterischen, funktionalen, ékologischen und wirtschaftlichen Anforderungen
frihzeitig und vollstandig zu ermitteln und im Konfliktfall untereinander abzuwéagen sind.

3.3 Planerisch beachtliche Rahmenbedingungen

3.3.1 Ubergeordnete Programm- und Entwicklungsplane

Der nordliche Bereich des Geltungsbereiches liegt seit 2019 im Férdergebiet Wilstorf-
Reeseberg des Stadtebauférderprogramms Sozialer Zusammenhalt der Integrierten
Stadteilentwicklung (RISE).

3.3.2 Fachtechnische Untersuchungen und Gutachten

Verkehrstechnische Untersuchung

Fur den geplanten geénderten Verlauf der Buslinie 143 wurde vom Blro SBI eine
Verkehrsuntersuchung (August 2022) erstellt. Diese wurde im Oktober 2022 um eine
Vorplanung als Plausibilitatsnachweis fir die StraRenverkehrsflache der
Bebauungsplananderung erganzt.

Larmtechnische Untersuchung

Fur den Planéanderungsbereich der Bebauungsplandnderung und die angrenzenden
Wendekehren wurde vom Ingenieurbiiro Bergann Anhaus eine larmtechnische
Untersuchung (Dezember 2022) durchgefihrt.

3.4  Angaben zum Bestand

Der Planungsbereich befindet sich im Bezirk Harburg in den Stadtteilen Wilstorf und
Langenbek.

Der Plananderungsbereich der Bebauungsplananderung umfasst auf dem
sudwestlichsten Bereich des Flurstiicks 3595 eine etwa 85 Meter lange
Verbindungsflache zwischen den Wendekehren Radicke- und Gordonstralie, die dem
FuRR- und Radfahrerverkehr gewidmet ist. Diese Verkehrsflache besteht aus einem
gepflasterten 3,50 m breiten Geh- und Radweg, seitlich eingefasst durch Rasenflachen
und Baumpflanzungen. Zur Vermeidung einer allgemeinen Durchfahrt fir den PKW-
Verkehr wurden auf Héhe der Querung der Hullbeen (Flurstiick 3229), die hier nur als



Ful3- und Radweg nutzbar ist, versetzte Metallbtigel verankert. Daran schlief3t
Heckenbewuchs an. Sidlich davon im norddéstlichsten Bereich des Flurstiicks 1284 liegt
eine Regenwasserrickhaltemulde. Alle drei Flurstiicke sind im stadtischen Besitz. Die
Gordon- wie auch die Radickestral3e wurden als Sackgassen mit Kehren ausgebaut.

Nach § 6 des Hamburgischen Wegegesetzes in der Fassung vom 22. Januar 1974
(HmbGVBI. S. 41, 83), zuletzt gedndert am 6. Dezember 2022 (HmbGVBI. S. 605) ist die
auf dem Flurstiick 3305 der Gemarkung Wilstorf belegene Wegeflache des Weges
RadickestralRe von Hilshohe bis Hillbeen dem o6ffentlichen Verkehr gewidmet. Fir den
Abschnitt zwischen Kehre und Einmundung Hullbeen beschrankt sich die Widmung auf
den Ful3- und Radfahrerverkehr. Ebenso ist die auf dem Flurstiick 1284 der Gemarkung
Langenbek belegene Wegeflache des Weges Gordonstralde von Leiserweg bis Hullbeen
fur den offentlichen Verkehr gewidmet.

Entlang der Gordon- und Radickestraf3e flhrt die kiinftige Bezirksveloroute 11.02.

Das Gebiet sudlich und stidwestlich des Planbereiches ist geprégt durch eine reine
Wohnnutzung in Form von Einfamilien- und Mehrfamilienhdusern des Wohngebietes
Langenbeker Feld. Dieser Bereich wird Uber die Buslinien 143 und 443 an den
offentlichen Personennahverkehr angebunden. Zwei Haltestellen befinden sich in der
GordonstralRe, Hohe Blattner- und Einhausring. An der Kehre Einhausring/Gutmannring
wenden die Busse. Sie verbinden insbesondere den westlichen Bereich des
Wohngebietes Langenbeker Feld tber die Winsener Stral3e mit der Harburger
Innenstadt. Entlang der Winsener Straf3e verkehren weitere Buslinien.

Das Gebiet nordlich der Verbindungsflache entlang der Radickestral3e ist ebenfalls
durch eine reine Wohnnutzung in Form von Einfamilien- und Mehrfamilienh&usern
gepragt. AuBerdem befindet sich direkt nérdlich der Wendekehre RadickestralRe die
Zuwegung zu einer Kita.

In fuBBlaufiger Entfernung befindet sich an der Gordonstraf3e vor der Einmiindung in die
Winsener StralRe der Gewerbepark Langenbek mit einem Lebensmittelmarkt, einem
Autohaus und einem Getrankemarkt.

Entlang der Ronneburger Stral3e befinden sich eine Kita, die Zuwegung zu einem
Gymnasium, einige Birogebaude und Einzelhandelsgeschéfte sowie ein Gewerbepark
am Musilweg mit zwei Discountern, einem Drogeriemarkt, einem Sonderpostenmarkt
und dem Sitz der Techniker Krankenkasse.

Die Buslinie 141 mit einer Haltestelle in der Radickestral3e verlauft von Meckelfeld tber
die Jagerstraf3e in die Harburger Innenstadt und weiter bis Neugraben. Auch die Buslinie
241, die am Achterkamp/Vorderkamp wendet, hélt in der Radickestralie, verlauft tber
die Jagerstraf3e und verbindet das Gebiet mit der Harburger Innenstadt.



4. Umweltbericht

Der Bebauungsplan wird im vereinfachten Verfahren nach § 13 BauGB geé&ndert. Durch
die Anderung sind die Grundziige der Planung nicht beriihrt. Die Voraussetzungen fiir
die Anwendung des § 13 BauGB sind gegeben, weil

e die Zulassigkeit von Vorhaben, die einer Pflicht zur Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung nach Anlage 1 zum Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung oder nach Landesrecht unterliegen, nicht
vorbereitet oder begriindet wird,

e Kkeine Anhaltspunkte fir eine Beeintrachtigung der in 8 1 Absatz 6 Nummer 7
Buchstabe b genannten Schutzgtiter bestehen und

e keine Anhaltspunkte daflr bestehen, dass bei der Planung Pflichten zur
Vermeidung oder Begrenzung der Auswirkungen von schweren Unfallen nach §
50 Satz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zu beachten sind.

Nutzungen, die mit der geplanten Festsetzung nicht vereinbar waren, sind nicht bekannt.
Gemal 8§ 13 Absatz 3 BauGB wird von der Umweltprifung und vom Umweltbericht
abgesehen.

5. Planinhalt und Abwégung

51 Verkehr, Verkehrsflache

Im Rahmen der Mobilititswende soll in der FHH der Anteil am motorisierten
Individualverkehr gesenkt und zeitgleich die Voraussetzungen geschaffen werden, dass
mehr Menschen Zugang zum offentlichen Personennahverkehr (OPNV) erhalten. Die
Hamburger Hochbahn hat den 6ffentlichen Auftrag, die Voraussetzungen fiir den OPNV
zu schaffen und die Notwendigkeit zusatzlicher Buslinien zu prifen. Die Absicht der
Bebauungsplananderung die bereits vorhandene Geh- und Radwegeverbindung
zwischen Gordonstral3e und Radickestraf3e auch fur den Busverkehr zu 6ffnen,
entspricht dem offentlichen Interesse und dem planerischen Ziel, das OPNV-Angebot zu
verbessern.

Daher wird gemaf § 1 der Verordnung 8 2 Satz 1 des Bebauungsplans Wilstorf 35 /
Langenbek 7 durch folgende Festsetzung ersetzt: ,Flr den in der Anlage dargestellten
Geltungsbereich des Bebauungsplans wird auf der mit ,C* bezeichneten Flache
StralBenverkehrsflache festgesetzt.

Mit der planungsrechtlichen Sicherung der Straf3enflache sollen die Voraussetzungen fir
eine Kommunaltrasse zwischen Radicke- und Gordonstral3e ermdglicht werden, die
Uber die bestehende Nutzung fur Ful3- und Radverkehr hinaus auch Busverkehr zuldsst.

Verkehrstechnische Untersuchung

Zum Nachweis der Realisierbarkeit einer Bustrasse, die die Radicke- und Gordonstrale
verbindet und eine daraus folgende neue Buslinienfihrung wurde eine



verkehrstechnische Untersuchung durchgefiihrt. Das Untersuchungsgebiet umfasste
Uber den Geltungsbereich des Bebauungsplans hinaus den Bereich von der
Gordonstral3e / Ecke Einhausring Uber die Radickestral3e bis zur Kreuzung
RadickestralRe / Ronneburger Strafl3e und die Ronneburger Straf3e bis zur Einmindung
in die Winsener Stral3e.

In einem ersten Schritt erfolgte Uber die von der Hamburger Hochbahn (HHA)
vorgeschlagene Linienfihrung hinaus eine Untersuchung von vier alternativen Strecken
fur die Buslinienfiihrung von und zur Winsener Stral3e. Gepruft wurde, ob eine der vier
alternativen Streckenvarianten, die in der Friihzeitigen Offentlichen Beteiligung von den
Bewohnerinnen und Bewohnern genannt wurden, eine gleiche oder bessere OPNV-
Versorgung der Bevolkerung der angrenzenden Quartiere ermdglicht. Die Prifung
beinhaltete eine Beurteilung der vorhandenen Stral3enquerschnitte und eine
Inventarisierung der notwendigen baulichen MaBhahmen, die eine Begegnung von
Bussen ermaoglichen wirde. In der Variantenprifung wurde ein gegebenenfalls
erforderlicher Grunderwerb, sollte nicht ausreichend Flache zwischen den vorhandenen
Stral3enbegrenzungslinien zur Verfiigung stehen, mitbetrachtet. Weiterhin erfolgte eine
Schatzung der Stellplatze und Baume, die fir die Umsetzung der Buslinienfihrungen
entfallen missten. Ebenso wurde betrachtet, inwieweit die Varianten aus der
betrieblichen Perspektive der HHA wirtschaftlich umsetzbar sind. Die Prifung ergab als
Vorzugsvariante die von der Hochbahn vorgeschlagene Variante tber die
Verbindungsflache zwischen Gordon- und Radickestral3e. Entscheidend hierfr ist vor
allem die verbesserte ErschlieBung fir die Stadtteile Wilstorf und Langenbek. So ist die
Anzahl der Bewohner:innen, fur die sich der Abstand zur nachsten Bushaltestelle
verbessern wirde, bei dieser Variante am hodchsten. Auch die relativ einfache
Integration der Buslinie und notwendiger neuer Haltestellen in das vorhandene
Liniennetz durch die Verlangerung der bestehenden Buslinie 143 sowie die
ErschlieBung von gréReren Gewerbebetrieben und sozialen Einrichtungen wie
Supermarkte, Kitas, Schulen sprechen fir diese Variante.

Diese Variante wurde anschlieRend detaillierter betrachtet. Die Auswirkungen einer
potentiell neuen Buslinienfihrung auf den Rad- und Ful3verkehr, notwendige bauliche
Malnahmen, Kostenschatzungen, die Verkehrssicherheit sowie Emission und Larm
wurden in die Betrachtung einbezogen.

Plausibilitdtsprifung der Realisierbarkeit

In einem weiteren Schritt erfolgte eine Plausibilitdtsprifung fur die Umsetzung einer
Kommunaltrasse im Plananderungsbereich anhand einer Vorplanung fir die
StralR3enverkehrsflache.

Fur die StraRenverkehrsflache wird insgesamt ein Querschnitt mit einer Breite von 7,75
m bengtigt. Die 5,10 m breite Asphaltfahrbahn der etwa 85 m langen Kommunaltrasse
ermdglicht den Begegnungsfall von Bus und Lastenrad. Die Breite setzt sich aus 3,05 m
Busspur, 0,75 m Abstand fir Begegnungsverkehr und 1,30 m Verkehrsraum fir ein
Lastenrad zusammen. Das Uberholen des Radverkehrs wird entsprechend StVO (1,50



m Abstand) nicht mdglich sein. Fur den FulRgangerverkehr wird ¢stlich an die
Asphaltfahrbahn angrenzend ein direkt an der Fahrbahn verlaufender separater Gehweg
mit einer Breite von 2,65 m vorgesehen. Hier ist zwingend darauf zu achten, dass bei
der Herstellung des Gehweges die Borde auf das erforderliche Mafl3 von 12 cm gebracht
werden, um die erforderliche Separation von Fahrbahn und Gehweg zu gewahrleisten.

Die Kommunaltrasse wird um etwa einen Meter nach Osten versetzt zur heutigen
Verkehrsflache verlaufen. Dadurch wird unter Beriicksichtigung der notwendigen lichten
Hoéhe der erforderliche Abstand zum Schutz der bestehenden westlichen Baumreihe
gewabhrleistet. Die sechs Baume, die sich dstlich der Kommunaltrasse befinden, missen
entfernt und ersetzt werden (s. Kap 5.4.1). Uber die Hullbeen und sudlich davon wird die
Kommunaltrasse inkl. Gehweg leicht nach Osten verschwenkt, um den mehrstammigen
Ahorn sidlich der Hullbeen/éstlich der Kommunaltrasse zu erhalten.

Die Einfahrt in die Kommunaltrasse wird fur den Motorisierten Individualverkehr (MIV)
verboten sein. Fir Busse des HVV, Radfahrer sowie Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge
wird die Verbindung freigegeben. Um eine regelwidrige Nutzung der Verbindung durch
den MIV zu verhindern, wird neben den entsprechenden Verkehrszeichen, die mit der
zentralen Stral3enverkehrsbehorde im Rahmen eine Detailplanung abzustimmen sind,
ein Zufahrtskontrollsystem errichtet. Nach dem jetzigen Stand der Technik wirden hier
versenkbare Poller zum Einsatz kommen.

Um das Risiko zu reduzieren, dass die Kommunaltrasse bei einer defekten Polleranlage
vom MIV befahren werden kann, werden Poller sowohl direkt an der Wendekehre
Radickestral3e wie auch an der Wendekehre Gordonstral3e aufgestellt. Bei beiden
Anlagen wird zwischen den einzelnen Pollern ein 1,50 m Abstand eingehalten, damit der
Radverkehr die Polleranlage problemlos passieren kann. Zusatzlich zu den
vorhandenen 6ffentlichen Beleuchtungsmasten verfligen auch die Poller Gber eine
Beleuchtung, damit sie bei Dunkelheit von Radfahrenden gut gesehen werden.

Durch die Errichtung und die Standorte der Poller wird sichergestellt, dass Busse in
angepasster Geschwindigkeit durch die Verbindung fahren miissen. Somit wirde die
Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit werden an der Kreuzung der Kommunaltrasse und
dem Geh- und Radweg Hillbeen beidseitig Umlaufsperren aufgestellt.

Eine Begegnung von zwei Bussen an der Kommunaltrasse ist aufgrund des
vorgesehenen 20-Minuten-Takts durch einen entsprechenden Fahrplan weitestgehend
zu vermeiden. Sollten trotzdem zwei Busse gleichzeitig die Verbindung nutzen wollen,
ist mittels einer Voranmeldung der Busse nur eine Fahrtrichtung freizugeben. Die
Aufstellflache fiir den wartenden Bus ist in Abhangigkeit der Schleppkurve des
ausfahrenden Busses zu positionieren.

Die im Bebauungsplan ausgewiesene Verkehrsflache ist ausreichend dimensioniert und
entspricht den geltenden Regelwerken und Richtwerten.
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Die verbindliche Prufung der Kommunaltrasse erfolgt im Rahmen der dem
Bebauungsplanverfahren nachgelagerten verkehrstechnischen Planung. Etwaige
Anpassungen sind in diesem Rahmen abzustimmen.

Vorhandene Leitungen

Im Bereich der Verbindung zwischen den Wendekehren befindet sich eine
Trinkwasserleitung, die parallel zur Verkehrsflache verlauft. Vor Beginn von Erdarbeiten
ist nach Mal3gabe des Bedarfs die Lage und die Rohrdeckung der Leitung durch
Aufgrabungen zu Uberprifen bzw. festzustellen.

Entlang der Hullbeen, von der Hillbeen Richtung Stdwesten Uber das Flurstiick 1284
entlang der Wendekehre GordonstralRe sowie an der Wendekehre Radickestral3e
betreibt Gasnetz Hamburg Versorgungsanlagen, die der offentlichen Gasversorgung
dienen. Bauliche Einwirkungen sowie das Anpflanzen von Baumen im Bereich der
Gasversorgungsanlagen sind nicht gestattet. Annaherungen sowie die Lagerung von
Material, der Auf- und Abtrag von Boden, oder geplante Baustral3en im Bereich der
Gasversorgungsanlagen bedirfen einer vorherigen Absprache und Zustimmung der
Gasnetz Hamburg GmbH.

Im Bereich der vorhandenen 6ffentlichen Wegeflachen und den an das Verteilungsnetz
angeschlossenen Grundstiicken befinden sich diverse Mittel- und
Niederspannungsanlagen des Verteilungsnetzbetreibers, der Stromnetz Hamburg
GmbH, zur ortlichen Versorgung.

5.2 Technischer Umweltschutz (Larm)

Fir den Plandnderungsbereich wurde im Vorwege Januar 2023 eine larmtechnische
Untersuchung durchgefihrt. Ziel der Untersuchung war die Ermittlung der
Gerauschauswirkungen durch die Schallquelle Stral3enverkehr auf die direkt an das
Plangebiet angrenzende Wohnbebauung. Nach den Kriterien der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) wurde gepruft, ob durch den Neubau der
Kommunaltrasse Anspriiche auf MaBnahmen der Larmvorsorge ausgeldst werden.

Fur die unmittelbar angrenzenden Abschnitte der Gordonstral3e und der Radickestral3e
kann aufgrund des bisher nicht bestehenden motorisierten Durchgangsverkehrs von
einer Funktionsanderung der Stral3e ausgegangen werden. Daher wurden die
angrenzenden Straf3enabschnitte in die Untersuchung einbezogen und ebenfalls wie der
Neubau einer StralRe berechnet und beurteilt.

Untersucht wurden zwei Szenarien:
Szenario 1: Befahrung mit drei Bussen je Stunde und Richtung am Tage (6-22 Uhr)

Szenario 2: Befahrung durch sechs Busse je Stunde und Richtung am Tage (6-22 Uhr)
und einen Bus je Stunde und Richtung in der Nacht (22-6 Uhr)
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Fir Szenario 1 wurde der maf3gebliche Immissionsgrenzwert tags von 59 dB(A)
ausnahmslos eingehalten. Auch fir das Szenario 2 werden die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV eingehalten. Da der Nachtgrenzwert von 49 dB(A) an der
Radickestral3e vollstandig ausgeschopft wird, entspricht ein Bus je Stunde und Richtung
in der Nacht ungefahr der Grenze, oberhalb derer mit einer Uberschreitung des
Grenzwertes zu rechnen ist.

5.3  Wasser (Oberflachenentwéasserung)

Im Bestand ist in der Verbindung zwischen den Wendekehren Radicke- und
GordonstralRe keine Oberflachenentwasserung vorhanden. Im Rahmen der
Detailplanung der Stral3enverkehrsflache ist die Entwasserung der Verbindung
sicherzustellen. Mit dieser muss geprift werden, wie die Entwasserung der
Verbindungsflache erfolgen kann.

5.4 Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Das Plangebiet liegt zwischen zwei Wohngebauden, dessen Grundstiicksgrenzen mit
grol3en Buchenhecken eingesdaumt sind. Dazwischen erstreckt sich ein kleiner Griinzug,
durch den eine Ful3- und Radwegeverbindung zwischen der RadickestraRe und
Gordonstral3e verlauft. Innerhalb dieses Griinzuges befindet sich gebietspragender
Baumbestand, der teilweise als erhaltenswert eingestuft und schitzenswert ist.
Ortsbildpragend ist vor allem die nord-westliche Eschenreihe, der mehrstammige Ahorn
an der Hiullbeen und die alten Kirschen in der Wendekehre der Gordonstral3e. Im Zuge
der weiteren Planung muss der Baumerhalt weiter untersucht werden. Eine
Plausibilitatsprifung der Realisierbarkeit zeigt jedoch, dass eine Trassenfiihrung mit
dem erhaltenswerten Baumbestand mit kleineren Anpassungen moglich ist.

5.4.1 Baumschutz, Landschaftsschutz

Die bestehenden Baum- und Gehdélzstrukturen innerhalb und auf3erhalb des
Plangebietes sind nicht nur hinsichtlich artenschutzrechtlicher Belange relevant, sondern
pragen aufgrund ihrer Héhe und Ausformung den Siedlungs- und kiinftigen Stral3enraum
und kénnen somit als ortsbildpragend angesehen werden.

In Abstimmung mit der Dienststelle Management 6ffentlicher Raum wurde die
Umsetzung einer Kommunaltrasse im Plandnderungsbereich auf Umsetzbarkeit im
Zusammenhang mit dem Baumbestand Uberpriift. Dabei wurde der voraussichtliche
Ersatzbedarf nach fachlicher Weisung G2/T2/96 firr Planung, Bau, Unterhaltung und
Sanierung von Strafl3enbegleitgriin (17.12.1996) fur die wahrscheinlich zu fallenden
Baume im Geltungsbereich ermittelt:

- Ausgleich im Verhaltnis 1:1 fur die Baume: Esche R016-7-1

- Ausgleich im Verhdltnis 1:2 fur die Bd&ume: Esche R016-26-1, Kastanie R016-
48-1, Kastanie R016-73-1, Kastanie R016-94-1, Kastanie R016-95-1, Birnbaum
G451-19-1, Birnbaum G451-65-1, Birnbaum G451-20-1
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Ein Baum innerhalb des Geltungsbereichs der Bebauungsplandnderung wurde als
unbedingt erhaltungswirdig eingestuft:

- Ahorn G451-129-1
Dieser Baum hat sich standortgerecht entwickelt und weist eine gute Vitalitat auf.

Die sich im westlichen Plangebiet entlang der Grundstiicksgrenze zum Wohngebaude
RadickestralRe 56 befindende Eschen-Reihe, bestehend aus sechs Baumen (R016-29-1,
R016-38-1, R016-42-1, R016-88-1, R016-101-1, R016-99-1), wurde der Kategorie
Lerhaltungswiirdig“ zugeordnet. Diese Baumreihe stellt gleichzeitig fur die nebenstehende
Wohnbebauung eine Abschirmung zur Kommunaltrasse dar. Dartiber hinaus erfillt diese
Baumreihe eine wichtige Funktion, indem sie die Verkehrslarmimmissionen entlang der
Bustrasse als weniger storend erscheinen lasst sowie Lichtimmissionen der
Stral3enbeleuchtung und von Fahrzeugen mindert. Damit die lichte H6he von 4,50 m fir
die Durchfahrt der Busse unter den Baumkronen erreicht werden kann, muss die
Kommunaltrasse, im Verhéaltnis zur jetzigen Ful3- und Radwegeverbindung, um etwa
einen Meter nach Osten verschoben werden.

5.4.2 Naturschutzrelevante Begriinungsmal3nahmen

Der Bebauungsplan sieht keine naturschutzrelevanten Begriinungsmaf3nahmen vor.
Durch die Kommunaltrasse werden einige bestehende Baume nicht zu erhalten sein,
deren Ersatzbedarf innerhalb des Geltungsbereiches der Bebauungsplananderung oder
in der ndheren Umgebung im StralBenraum ersetzt werden. Im Plangebiet wurden im
Zuge einer Ortshegehung 7-8 mdgliche Ersatzstandorte fir Baume lokalisiert. Die
tatsachliche Notwendigkeit fur den Entfall und Ersatz von Baumen wird in der dem
Bebauungsplan nachgelagerten verkehrstechnischen Ausfihrungsplanung geprift und
bewertet.

5.5  Abwagungsergebnis

Bei der Aufstellung des Bebauungsplans sind die in § 1 Absatz 5 und 6 BauGB
aufgefuhrten und fiir das Plangebiet zutreffenden Belange und Anforderungen
bertcksichtigt worden. Gemal § 1 Abs. 7 BauGB sind bei der Aufstellung eines
Bauleitplans die 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander
gerecht abzuwagen. Die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplans sind als das
Ergebnis der Abwagung der einzelnen Belange anzusehen. Die wesentlichen in die
Abwagung einzustellenden Belange, wie sie sich aus den Merkmalen dieses
Bebauungsplans ergeben, sind im Folgenden aufgefiihrt.

Im Rahmen einer Verkehrstechnischen Untersuchung erfolgte eine Alternativenprifung
fur mogliche Bustrassenfihrungen in den Ortsteilen Wilstorf, Langenbek und
Rénneburg. Aus der Prifung von vier Varianten (s.Kap.5.1) und der Abstimmung
zwischen Gutachterbiro, Hamburger Hochbahn und der fur Stral3enverkehr und
offentliche Mobilitat zustéandigen Dienststellen der FHH resultierte eine Vorzugsvariante,

13



fur deren Umsetzung die Einrichtung einer Kommunaltrasse im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Wilstorf 35 / Langenbek 7 notwendig ist.

In der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung und einer Offentlichkeitsveranstaltung im
Zusammenhang mit der Prasentation des Verkehrsgutachtens wurde von Blrgerinnen
und Burger aus dem Quartier die Zunahme der Verlarmung des Wohnumfeldes und die
Einschrankung der Verkehrssicherheit durch den zusatzlichen Busverkehr befiirchtet.
Anhand der larmtechnischen Untersuchung konnte der Nachweis gefiihrt werden, dass
es durch die Bustrasse zu keiner signifikanten Erhéhung der Larmbelastung kommt.

In Abstimmung mit den flr StraRenverkehr und 6ffentliche Mobilitat zustandigen
Dienststellen der FHH wurde auf Grundlage des Verkehrsgutachtens eine
Verschlechterung der Verkehrssicherheit nicht bestatigt. So werden die entsprechenden
Vorgaben der ReStra (Regelwerke fur Planung und Entwurf von StadtstraRen) fur die
Fahrbahnbreite (Begegnung zwischen Bus und Fahrrad) und ausreichend breite
Gehwege vorgesehen. Durch die geplanten Polleranlagen kénnen Busse zudem nur mit
geringer Geschwindigkeit die Verbindung zwischen den beiden Wendekehren
durchfahren.

Aufgrund der Ergebnisse der Gutachten und der Abstimmung mit den Tragern
offentlicher Belange wurden die privaten Bedenken gegeniber der Planung zugunsten
der Verbesserung des offentlichen Personennahverkehr (OPNV) abgewogen.

6. MafRnahmen zur Verwirklichung der Planung / Bodenordnung

Es sind keine MalRnahmen zur Bodenordnung vorgesehen.

7. Aufhebung / Anderung bestehender Bebauungsplane

Fur das in der Anlage zur Verordnung hellrot gekennzeichnete Gebiet wird der
Bebauungsplan Wilstorf 35 / Langenbek 7 vom 29. Januar 2004 (HmbGVBI. S 44)
geandert.

8. Flachen-und Kostenangaben

6.1 Flachenangaben

Der Plananderungsbereich ,C* (StraRenverkehrsflache) ist etwa 1.281 m2 grol3.

6.2 Kostenangaben

Kosten werden der FHH durch die Planung und die Herstellung der
StralR3enverkehrsflache, Errichtung von Umlaufsperren, die Errichtung zweier
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Zufahrtskontrollsysteme, die Oberflachenentwésserung sowie fir die Ersatzmaflinahmen
fur die entfallenden B&ume entstehen.
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