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LSBG —G1 (Fachbereich Planung + Entwurf Gewésser)

LSBG — K (Ingenieurbauwerke)

LSBG — Briickenbetrieb

LSBG — Bauwerksunterhaltun:

l

BVM — Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende

XXX X [

mit der Bitte um Weiterleitung an:
BVM — VE 1 (ITS und Datenmanagement)
BVM - VE 2 (Verkehrs- und Infrastrukturentwicklung)

BVM — VE 3 (Verkehrsbelange in d. Stadtentwicklung)
|

BVM — MF (Ful3- und Radverkehr)

BVM — MV (Verkehrsoptimierung)

BVM -VI1 (Grundlagen des StraBenwesens /Wegeverwaltung)

BVM - VI 2 (StadtstraBen)

BVM - VM 1 (Offentlicher Verkehr)

Kost — BVM
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BUKEA —W3 (Geologisches Landesamt)
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BUKEA — | (Immissionsschutz und Abfallwirtschaft)
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BUKEA — E (Energie und Klima)

BUKEA — A2 (Bodenschutz und Altlasten)

BWEGB — Abteilung Anliegerbeitrage

LIG — FB 4 ErschlieBungsstralRen

LIG —434 (FB 4 - Immobilienmanagement — Ankauf)

XO X OXKXKX O

LBV (Parkraummanagement, nur bei gréBeren
Wohnungsbauvorhaben)

Kulturbehérde — Denkmalschutzamt

Hamburg Verkehrsanlagen GmbH (6B/LSA)

Dataport Planwerkauskunft

Hamburger Verkehrsverbund GmbH (HVV)
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Hamburger Hochbahn AG (HHA)
Steinstralle 20, 20095 Hamburg

Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein (VHH)

Stromnetz Hamburg

Behorde fir Wirtschaft und Innovation (BWI)
Fachbereich Elektromobilitat (e-Ladestationen)
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Bullerdeich 19, 20537 Hamburg

Handelskammer G-V/2 _
randwerkskamme: |

HAMBURG WASSER
Billhorner Deich 2, 20539 Hamburg

X Hamburger Stadtentwésserung AR (HSE)
X Hamburger Wasserwerke GmbH (HWW)

aorc Hamburg [
FuB3 e.V. Hamburg _

Bezirks-Seniorenbeirat, kimmelistrage 7, 20249 Hamburg

Kompetenzzentrum fir ein

barrierefreies Hamburg
Paul-Stritter-Weg1, 22297 Hamburg

I

Stroer DSM - NL Hamburg - Bestandsmanagement
Kehrwieder 8-9, 20457 Hamburg

L

Wall GmbH - Niederlassung Hamburg
Grusonstr. 48, 22113 Hamburg

I

Taxi Verbande

DBAG - DB Immobilien Region Nord

Hammerbrookstral3e 44, 20097 Hamburg
** mit der Bitte um Weiterleitung**
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2. Planverschickung

Baumafnahme: Bindnis fir den Rad- und FuRBverkehr
TeilbaumalRnahme: Veloroute 6 — Hartwicusstraflie (Hartwicusstrale 17a und Immenhof 10)

Anlagen: Erlauterungsbericht
Ubersichtskarte = 1:5000 RF-2019-007-UK-01
Lageplan = 1:250, Blatt 01 RF-2019-007-LP-01
Abwagungsvermerk

Der Fachbereich Tiefbau beabsichtigt, die vorgenannte Baumaflinahme gem. beigefiigtem Lageplan voraus-
sichtlich im 1. Quartal 2025 durchzufihren.
Sie werden um Stellungnahme bis zum 02.04.2024 gebeten.

Die MaRnahme wurde am 21.05.2021 erstverschickt. Nach Sichtung der Stellungnahmen zur 1. Verschickung
haben uns sehr viele kritische Stellungnahmen erreicht, dessen Themen in mehreren Abstimmungsrunden mit
den Tragern offentlicher Belange diskutiert wurden. Es wurden viele Planungsinhalte angepasst, bspw. wurden
die Flachen des Rad- und FulRverkehrs aus Grinden der Verkehrssicherheit im gesamten Veloroutenverlauf der
Grinanlage getauscht und die Anschlisse an die HartwicusstraBe und an den Immenhof sind durch eine
einheitliche Ausgestaltung tbersichtlicher geworden, wodurch die Vorfahrtsregelungen eindeutig sind. Aufgrund
der genannten Punkte und vor dem Hintergrund der vor drei Jahren verschickten StraRenbaumalRnahme, besteht
die Notwendigkeit die Malinahme ein zweites Mal zu verschicken.

Die Ergebnisse der eingegangenen Stellungnahmen wurden weitestgehend in die Planung eingearbeitet.

Es wurde im Vorwege zur Verschickung mit Vertretern des Bezirks, des Denkmalschutzamtes, der BVM und des
planenden Ingenieurbiiros Uber eine Verlegung der Veloroute diskutiert. Einer Verlegung wurde jedoch u.a.
aufgrund der zu erwartenden geringen Akzeptanz nicht zugestimmt. Die Parkanlage wird bereits im Bestand sehr
stark von Radfahrenden frequentiert. Es wird davon ausgegangen, dass auch wenn Alternativen zur Verfiigung
stehen, die attraktivste Route durch die Parkanlage genutzt wird. In einem weiteren Abstimmungstermin am
05.07.2023 mit der Verkehrsdirektion, dem zusténdigen Polizeikommissariat, der Fachbehérde BVM und
Vertretern des Bezirks HH-Nord wurde einstimmig beschlossen, dass die Veloroutenfiihrung durch den
Kuhmuhlenteichpark aus Sicherheitsgriinden beibehalten werden kann, wenn einige Anpassungen der
erstverschickten Planung durchgefuhrt werden. Dieses ist erfolgt.

Bitte senden Sie Ihre Stellungnahme per E-Mail an I
- ________ |

und zusatzlich an
Sollten eine Kalenderwoche nach Termin keine Stellungnahme eingegangen sein, gehen wir davon aus, dass
keine Bedenken gegen die Planung bestehen.

N/MR 1 wird gebeten, alle Sondernutzungen aufzugeben und fiir den vorgesehenen Bauzeitraum nur in
Absprache mit MR 24 Sondernutzungserlaubnisse fiir die Flache innerhalb der Planungsgrenzen zu erteilen.

N/WBZ wird gebeten, genehmigte Flachen fur die Zuwegungen bzw. Anfahr,- Bewegungs- und
Anleitermoglichkeiten fir die Feuerwehr sowie weitere Informationen zur Anleiterbarkeit der Gebaude durch die
Feuerwehr (z. B. zweiter Rettungsweg) innerhalb der Planungsgrenzen mitzuteilen.

HHVA-OB wird erneut gebeten, die Standorte der OB-Standorte zu (iberpriifen und ggf. einen aktualisierten
Lageplan zur Verfligung zu stellen, da die Planung an einigen Stellen angepasst wurde.

Unterschrift




Verkehrstechnischer Erlauterungsbericht

Betr.: Biindnis fiir den Rad- und FuBverkehr

Veloroute 6 — HartwicusstraB3e
(von HartwicusstraBBe 17a bis Immenhof 10)

hier: 2. Verschickung
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1 ANLASS DER PLANUNG

Der Senat hat sich zum Ziel gesetzt, den Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen
(Modal Split) in den 2020er Jahren auf 25% zu steigern. Zur Zielerreichung ist der Ausbau der
Veloroute 6 als komfortable, schnell befahrbare und sichere Wegeverbindung eine prioritdre
Aufgabe.

Die Veloroute 6 fuihrt vom Stadtzentrum Uber Hohenfelde, Dulsberg und Farmsen-Berne nach
Volksdorf und ist insgesamt 19,6 km lang.

Der heutige Veloroutenverlauf sieht eine Fihrung von der HartwicusstraBe 17a, durch die
Grinanlage, bis zur StraBe Immenhof 10 vor. Daran anschlieBend verlaufen im Westen die
Velorouten 5 und 6 im Mundsburger Damm und im Osten die Veloroute 6 aus der UferstraBBe, bei
der eine bauliche Umgestaltung fiir 2024 geplant ist.

Der uberplante Bereich ist eine schon heute oft von Radfahrenden benutzte Wegeverbindung, die
jedoch Optimierungsbedarf aufweist, da es oft zu Konflikten zwischen Radfahrenden und
ZufuBgehenden kommt.

In der Parkanlage befinden sich im aktuellen Zustand keine Radverkehrsanlagen. Trotzdem wird
die Parkanlage stark von Radfahrenden frequentiert. Die Parkanlage bietet weder die nétige
Verkehrssicherheit, noch den Komfort, um dem tatsachlichen Radverkehrsaufkommen gerecht zu
werden.

2 VORHANDENER ZUSTAND

2.1 Allgemeines
Lage und Funktion im StraBennetz

Die betrachteten Abschnitte der HartwicusstraBe, des Immenhofs und des Kuhmihlenteichparks
liegen im Stadtteil Uhlenhorst im Bezirksamtsbereich Hamburg-Nord.

Die StraBe Immenhof geht in westlicher Richtung von der StraBe Lerchenfeld (B5) ab und
verlauft dann weiter in Richtung Westen bzw. Nordwesten bis zum Uhlenhorster Weg. Der
Immenhof wird von den beiden HauptverkehrsstraBen Schiirbeker StraBe und dem Mundsburger
Damm gekreuzt.

Die HartwicusstraBe geht in westlicher Richtung von der Schirbeker StraBe ab und verlduft
weiter in Richtung Westen bis zum Schwanenwik an die AuBenalster. Die HartwicusstraBe wird
vom Mundsburger Damm und der Papenhuder StraBe gekreuzt. Der Abschnitt zwischen
Mundsburger Damm und Papenhuder StraBe ist als EinbahnstraBe in Richtung Westen
eingerichtet.

Der Kuhmhlenteichpark liegt im Dreieck zwischen der Schirbeker StraBe, dem Immenhof und
dem Kuhmihlenteich. Es gibt eine Wegeverbindung zwischen dem Immenhof und der
HartwicusstraBe, welche durch den Kuhmihlenteichpark und unter der Kuhmihlenbriicke
entlangfiihrt.

Der Immenhof zwischen Lerchenfeld und Schirbeker StraBe inkl. des Areals der St.-Gertrud-
Kirche sowie der Kuhmihlenteichpark inkl. des Kuhmihlenteichs und im weiteren Verlauf der
Mundsburger Kanal inkl. der Bdschungsbereiche, befinden sich in einem denkmalgeschitzten
Ensemble.

Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastung der HartwicusstraBe zwischen dem Mundsburger Damm und der
Schiirbeker StraBe betragt 384 Kfz / 06:00 Uhr — 19:00 Uhr mit einem Schwerlastverkehrsanteil
von 1,0% (Verkehrszahlung vom 29.05.2018).

Der Gehweg durch den Kuhmihlenteichpark wird von 414 ZufuBgehende / 06:00 Uhr — 19:00
Uhr genutzt (Verkehrszahlung vom 29.05.2018).

Die Wegefiihrung durch den Kuhmihlenteichpark wird von 1.333 Radfahrenden / 06:00 Uhr —
19:00 Uhr genutzt (Verkehrszahlung vom 29.05.2018).
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Die Verkehrsbelastung des Knotens Schirbeker StraBe / Immenhof / Ulmenau betragt 36.957
Kfz / 24 h mit einem Schwerlastverkehrsanteil von 3,6%. Die Knoten wird von 2.419 Radfahren-
den /24 h genutzt (Verkehrszahlung vom 16.01.2020).

Es liegen keine Unfallhdufungsstellen vor. Im Anschlussbereich Immenhof gab es in den Jahren
2021 — 2023 5 Verkehrsunfalle, wobei einer sich im Langsverkehr und vier im Zusammenhang
mit ruhendem Verkehr ereigneten. Es gab keine Personenschaden. Im Anschlussbereich
HartwicusstraBe gab es im gleichen Zeitraum einen Verkehrsunfall, bei dem ein Radfahrer
aufgrund eines Defektes abgelenkt war und infolgedessen mit einem parkenden Pkw kollidierte.
Der Radfahrer erlitt leichte Verletzungen.

Nutzung der anliegenden Grundstiicke / Bebauung

Im Planungsbereich befindet sich hauptsachlich mehrgeschossige Wohnbebauung.
Im Immenhof befindet sich die evangelische St.-Gertrud-Kirche.

Im Einmundungsbereich Schirbeker StraBe / HartwicusstraBe befinden sich ein Gastronomiebe-
trieb und ein Tattoostudio.

2.2 Verkehrssituation
Immenhof

Die Fahrbahn des Immenhofs ist in einer Breite von ca. 5,0 m bituminds befestigt und beidseitig
mit Granithochborden zu den Nebenfldichen abgegrenzt. Es ist jeweils ein Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung vorhanden. An insgesamt drei Stellen wird die Fahrbahn beidseitig auf ca. 3,5 m
eingeengt, was zum einen der Verkehrsberuhigung dient und zum anderen das Queren
erleichtert.

Nordlich schlieBen sich an die Fahrbahn mehrere Schragparkstdnde an, welche ebenfalls
bituminds befestigt und auf der Fahrbahn abmarkiert sind. Der sich anschlieBende Griinstreifen
mit Baumbestand hat eine Breite von ca. 1,5 m. Der Gehweg hat eine Breite von ca. 1,5 m und
ist mit Gehwegplatten aus Beton befestigt. In Baumbereichen ist der Gehweg mit Grand
befestigt.

Die sidlichen Nebenfladchen bestehen aus einem ca. 3,4 m breiten Griinstreifen mit Baumbe-
stand, einem ca. 1,5 m breiten mit Gehwegplatten aus Beton befestigtem Gehweg und einem ca.
2,65 m breiten Griinstreifen, welcher ebenfalls Baumbestand aufweist. Siidlich der StraBenbe-
grenzungslinie befindet sich der Kuhmuhlenteich.

Gegeniber dem Immenhof 10 befindet sich ein Zugang zum Kuhmiihlenteichpark.

Der Immenhof befindet sich in einer Tempo-30-Zone. Der Radverkehr findet im Mischverkehr auf
der Fahrbahn statt.

HartwicusstraBe

Die HartwicusstraBe ist in einer Breite von ca. 8,5 m bituminds befestigt und beidseitig mit
Granithochborden eingefasst. Hiervon entfallen ca. 4,5 m auf die Fahrbahn. Es ist jeweils ein
Fahrstreifen pro Richtung vorhanden. Die HartwicusstraBBe ist (iber eine Gehwegiberfahrt an die
Schiirbeker StraBe angeschlossen.

Nordlich der Fahrbahn schlieBt sich ein Langparkstreifen an. Es wird halb auf der Fahrbahn und
halb auf den Nebenflachen geparkt, sodass ca. 0,75 m des Parkstandes sich noch auf der
bituminds befestigten Fahrbahn befindet. Die Nebenflachen sind in einer Breite von ca. 3,0 m
bituminds befestigt. Etwa 1,3 m sind fur den Langsparkstand abmarkiert, sodass der Gehweg
eine Breite von ca. 1,7 m aufweist.

Sidlich der Fahrbahn wird halb auf der Fahrbahn, halb auf den Nebenfldchen schrag zwischen
den Baumen geparkt. Etwa 3,3 m des Parkstandes befinden sich auf der bituminds befestigten
Fahrbahn. Im Abschnitt zwischen der Zuwegung des Parks und der Schiirbeker StraBe befinden
sich in den slidlichen Nebenflachen eine ca. 3,9 m breite Grinflache mit Baumbestand, ein ca.
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1,5 m breiter mit Gehwegplatten aus Beton befestigter Gehweg und eine weitere ca. 2,2 m breite
Grinflache mit Baumbestand. Im (brigen Bereich befinden sich in den slidlichen Nebenflachen
eine ca. 2,9 m breite Griinflache mit Baumbestand, ein ca. 3,3 m breiter mit Grand befestigter
Gehweg sowie eine weitere ca. 1,5m breite Griinfliche mit Baumbestand. Der Ubergang
zwischen den Griinflachen und dem Gehweg aus Grand sind im Bestand flieBend. Im gesamten
Abschnitt schlieBen sich sidlich jeweils Boschungen an, welche am Mundsburger Kanal enden.

Die HartwicusstraBe ist zwischen dem Mundsburger Damm und der Schirbeker StraBe als
FahrradstraBe ausgewiesen, der Radverkehr findet entsprechend auf der Fahrbahn statt. Dem
motorisierten Verkehr ist es nicht gestattet, vom Mundsburger Damm kommend in die
HartwicusstraBe Richtung Osten abzubiegen.

Kuhmihlenteichpark

Zwischen dem Immenhof und der HartwicusstraBBe gibt es eine Wegeverbindung, welche durch
den Kuhmihlenteichpark und unter der Kuhmuhlenbriicke verlauft. Diese Verbindung wird bereits
heute gern von Radfahrenden und ZufuBgehenden genutzt, um die LSA Schiirbeker StraBe /
Immenhof zu umgehen.

Der Zugang zur Parkanlage befindet sich gegenliber dem Immenhof 10. Zwischen dem Zugang
und der Station 0+120 ist der Weg in einer Breite zwischen ca. 2,75 m und 3,5 m mit Grand
befestigt angelegt. Westlich bzw. nérdlich schlieBt sich eine Griinflache mit Baumbestand an.
Sidlich bzw. 6stlich befindet sich die Béschung, welche zum Kuhmihlenteich fiihrt.

Auf Hohe der Station 0+120 kommt ein Radweg hinzu, welcher am Radweg der Schiirbeker
StraBe endet. Dieser ist ca. 2,1 m breit und mit Betonsteinpflaster befestigt. Im weiteren Verlauf
ist die Wegeverbindung zwischen Rad- und Gehweg aufgeteilt. Der Gehweg hat eine Breite
zwischen ca. 1,6 m (Brlickenbereich) und ca. 2,1 m und ist mit Gehwegplatten aus Beton
befestigt. Stdlich an den Gehweg schlieBen sich der Mundsburger Kanal bzw. Boschungsflachen
an, welche am Mundsburger Kanal enden.

Der Radweg ist in einer Breite von ca. 1,65 m bituminds befestigt und endet an der Hartwicus-
straBe. Hier wird der Radverkehr Uber eine Bordsteinabsenkung auf die Fahrbahn geleitet. Der
Radverkehr muss dem Verkehr aus der Schirbeker StraBe Vorfahrt gewahren.

Auf HOhe der Station 0+60 und 0+115 befinden sich jeweils Treppenanlagen, welche die
Wegeverbindung im Kuhmiuhlenteichpark mit der Schiirbeker StraBe bzw. der HartwicusstraBe
verbinden.

Im Dreieck zwischen dem Radweg von der Schirbeker StraBe, dem Immenhof und der
Wegeverbindung im Park, befindet sich eine Hundeauslaufzone.

Im gesamten Kuhmihlenteichpark befindet sich erhaltenswerter Baumbestand. Es sind mehrere
Sitzgelegenheiten (Betonbank mit Holzsitzflache) vorhanden.

Rad- und FuBgangerverkehre

Im Immenhof und der HartwicusstraBe kénnen ZufuBgehende Gehwege nutzen, welche zwischen
ca. 1,5m und 1,7 m breit sind und teilweise bituminds (HartwicusstraBe), teilweise mit
Gehwegplatten aus Beton (Immenhof) befestigt sind. In den siidlichen Nebenflachen der
HartwicusstraBe ist ein ca. 3,3 m breiter Grandweg vorhanden.

Im Kuhmihlenteichpark sind die Gehwege zwischen ca. 1,6 m (Briickenbereich) und ca. 3,5 m
breit und teilweise mit Gehwegplatten aus Beton, teilweise mit Grand befestigt.

Zwischen der HartwicusstraBe und der Station 0+120 ist ein separater Radweg vorhanden,
welcher zwischen ca. 1,65 m und 2,1 m breit und teilweise mit Betonsteinpflaster, teilweise
bituminds befestigt ist. Der Radweg fiihrt weiter bis zum Radweg an der Schiirbeker StraBe.

In der HartwicusstraBe und im Immenhof findet der Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn statt.



Ruhender Verkehr

In der HartwicusstraBe wird nordlich der Fahrbahn halb auf der Fahrbahn, halb auf den
Nebenflachen langs geparkt (ca. 32 Parkstdande). Sudlich der Fahrbahn wird ebenfalls halb auf
der Fahrbahn, halb in den Nebenflachen schrag geparkt (ca. 68 Parkstande). Diese Parkstande
sind durch Markierungen gekennzeichnet.

Im Immenhof wird nérdlich der Fahrbahn schrag geparkt (ca. 65 Parkstande).

OPNV

Der OPNV ist von dieser MaBnahme nicht betroffen.

Uber das Plangebiet (speziell tiber dem Kuhmiihlenteichpark) fahrt die U-Bahn-Linie 3.
StraBenbegleitgriin

Im gesamten Planungsgebiet ist erhaltenswerter Baumbestand vorhanden.
Barrierefreiheit

Im gesamten Planungsgebiet sind keine taktilen Leitelemente vorhanden. Das Planungsgebiet ist
nicht barrierefrei nutzbar.

Offentliche Beleuchtung

In der HartwicusstraBe und im Immenhof erfolgt die Beleuchtung Uber Langfeldleuchten an
Peitschenmasten, welche in den sidlichen (Immenhof) bzw. nérdlichen (HartwicusstraBBe)
Nebenflachen stehen.

Im Kuhmihlenteichpark erfolgt die Beleuchtung Uber Standleuchten. An der Unterflihrung der
Kuhmdihlenbrticke ist die Beleuchtung an der Briickendecke befestigt.

Leitungen und StraBBenentwasserung

Im Immenhof und der HartwicusstraBe erfolgt die Entwadsserung Uber beidseitig der Fahrbahn
angeordnete Trummen im Fahrbahnbereich, welche das Oberflaichenwasser in ein Mischwasser-
siel der Hamburger Stadtentwasserung (HSE) leiten.

Im Kuhmihlenteichpark sind ebenfalls Trummen vorhanden. Diese leiten in das anschlieBende
Gewasser ein. Es wird auf die zwischen Station 0+120 und 0+130 vorhandene Auslassleitung
3000/1700 hingewiesen.

Sonstiges

Derzeit wird die Flache zwischen den Stationen 0+180 und 0+200 im Kuhmihlenteichpark als
Umschlagplatz fiir die Uferwandsanierung genutzt.

Im Immenhof direkt vor der St.-Gertrud-Kirche findet zweimal wdchentlich (Dienstag zwischen
14:00 Uhr und 18:00 Uhr, Freitag zwischen 08:30 Uhr und 13:00 Uhr) ein Wochenmarkt mit
durchschnittlich 20 Marktstanden statt.

3 UNTERSUCHUNG VERSCHIEDENER ALTERNATIVEN FUR DIE VELOROUTEN-
FUHRUNG

Flir die Festlegung des Verlaufs der Veloroute wurden mehrere Alternativen betrachtet, welche
im Folgenden naher beschrieben werden.

Alternative 1 — Veloroute durch Parkanlage (heutiger Veloroutenverlauf)

Die Fuhrung des Radverkehrs verlduft in beiden Richtungen durch den Kuhmuhlenteichpark und
unter der Kuhmuhlenbriicke.

In der HartwicusstraBe und dem Immenhof entsteht jeweils eine Auf- bzw. Ableitung fiir den
Radverkehr, welche auf einen Zweirichtungsradweg flihrt. Radfahrende, die vom Zweirichtungs-
radweg kommend auf die Fahrbahn fahren mdchten, missen dem Kfz- und Radverkehr in der
HartwicusstraBe bzw. dem Immenhof Vorfahrt gewahren.
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Die Breite des in beide Richtungen befahrbaren Radwegs betragt 3,0 m, der sich anschlieBende
Gehweg hat eine Breite von 2,0 m.

Im Bereich der Kuhmiihlenbriicke wird der Radweg auf ca. 2,0 m reduziert, der Gehweg hat in
diesem Bereich eine Breite von 1,88 m. Bei der Untersuchung der Alternativen wurde auch ein
gemeinsamer Geh- und Radweg im Bereich der Kuhmihlenbriicke in Erwagung gezogen, jedoch
aufgrund enormer Sicherheitsbedenken verworfen.

Pro:

- Radfahrende koénnen die Veloroute in beide Fahrtrichtungen nutzen ohne anzuhalten.
Lediglich im Bereich des Immenhofs kann es vorkommen, dass Radfahrende warten mus-
sen, um den Gegenverkehr vorbeizulassen. Die Verkehrsstarke im Immenhof ist jedoch
sehr gering, sodass dies kein Problem darstellt.

- Hohe Akzeptanz, da Radfahrende schon jetzt bevorzugt durch den Kuhmihlenteichpark
fahren.

- Geringer Kostenaufwand fiir hohen Nutzen

Contra:

- Reduzierung auf MindestmaBe im Bereich der Kuhmuhlenbriicke auf einer Lange von ca.
25 m.

- Umwidmung im Bereich des Kuhmiihlenteichparks notwendig.

- Eingriff in denkmalgeschitztes Ensemble.

Alternative 2 — Zusatzliche LSA im Bereich Hartwicusstrae / Schiirbeker StraBe

Es wurde gepriift im Bereich der Einmiindung HartwicusstraBe / Schiirbeker StraBe eine weitere
LSA aufzustellen, die es Radfahrenden ermdglicht, die Veloroute ohne Umwege zu nutzen. Die
Radwege in der Schirbeker StraBe weisen bereits im Bestand eine ausreichende Breite auf. Im
Immenhof muss eine richtlinienkonformer Auf- bzw.- Ableitung fiir Radfahrende entstehen.

Pro:
- Nutzung der Veloroute ohne Umwege mdglich.
Contra:

- Radfahrende werden durch LSA in ihrem Fahrfluss unterbrochen.

- Niedrige Akzeptanz, da die Nutzung der Parkanlage attraktiver ist.

- Standorte der LSA Immenhof / Schirbeker StraBe, HartwicusstraBe / Schiirbeker StraBe
und Eilenau / Schiirbeker StraBe nah beieinander.

- Hoher Kostenaufwand flir geringen Nutzen

Alternative 3 — Zweirichtungsradweg Schirbeker StraBe

Der Radverkehr wird Uber den Knoten Immenhof / Schiirbeker StraBe auf einen Zweirichtungs-
radweg in den westlichen Nebenflachen der Schiirbeker StraBe geleitet, von wo Radfahrende in
die HartwicusstraBBe gelangen.

Die westlichen Nebenflachen in der Schiirbeker StraBe verfligen liber eine ausreichende Breite,
um sowohl den Geh- als auch den Zweirichtungsradweg im RegelmaB herzustellen. Im Immenhof
muss eine richtlinienkonforme Auf- bzw. Ableitung flir Radfahrende hergestellt werden.

Pro:
- Nutzung der Veloroute ohne Umwege mdglich.
Contra:

- Radfahrende werden durch LSA in ihrem Fahrfluss unterbrochen.
- Hohen Konfliktpotential mit anderen Verkehrsteilnehmern.
- Niedrige Akzeptanz, da die Nutzung der Parkanlage attraktiver ist.



Zusammenfassung
Alternative 1 Alternative 2 Alternative 3
Parkanlage LSA Zweirichtungsradweg

Akzeptanz + - -
Fahrfluss + - -
Konfliktpotential 0 - -
Kosten - Nutzen + - 0
Zusammenfassung +3 -4 -3

Aufgrund der Akzeptanz, des Fahrflusses sowie der im Vergleich zu den anderen Alternativen
geringen Kosten fiir einen hohen erwarteten Nutzen wurde sich daflir entschieden, die
Alternative 1 (Flhrung durch den Kuhmihlenteichpark) weiter zu verfolgen. Da hierbei in das
denkmalgeschiitzte Ensemble eingegriffen wird, gab es im Vorwege dieser Verschickung enge
Abstimmungen mit dem Denkmalschutzamt tber die Gestaltung der Planung.

4 GEPLANTER ZUSTAND

4.1 Planungsansatz

Ziel der Umplanung ist die Férderung des Rad- und FuBverkehrs. Radfahrende sollen auf den
Streckenabschnitten der Velorouten zligig, sicher, bequem und weitgehend ungehindert
vorankommen. Diese MaBnahme wird im Rahmen des ,Biindnis fir den Rad- und FuBverkehr"
geférdert.

4.2 Einzelheiten der Planung

Zukinftig nutzen Radfahrende einen insgesamt 3,0 m breiten Zweirichtungsradweg, welcher
durch den Kuhmuhlenteichpark flhrt. Die Radwege werden im gesamten Planungsbereich mit
eingefarbtem Asphalt befestigt. Der Asphalt soll in der Farbigkeit etwa dem Grand entsprechen.
Die Details der Farbigkeit und technischen Ausfiihrung werden im weiteren Planungsverlauf eng
mit der BVM und dem Denkmalschutzamt abgestimmt. Hieran schlieBt sich ein 2,0 m breiter
Gehweg an, welcher im Abschnitt zwischen dem Immenhof und der Kuhmuhlenbriicke mit Grand
befestigt wird. Im Abschnitt zwischen der Kuhmihlenbriicke und der HartwicusstraBe wird der
Gehweg mit grauen Betonsteinpflaster 25/25 cm befestigt. Zu den Grinflachen sowie als
Abgrenzung zwischen dem Zweirichtungsradweg und dem Gehweg ist jeweils ein Betontiefbord
(8/20 cm) vorgesehen. Zusatzlich zum Bordstein ist zwischen dem Zweirichtungsradweg und dem
Gehweg ein etwa 0,25 m breiter taktiler Streifen aus Granitkleinpflaster vorgesehen.

Im Abschnitt zwischen der Kuhmihlenbriicke und dem Immenhof wurde sich bewusst dafir
entschieden die Wegeverbindung etwas vom Ufer des Kuhmihlenteichs abzurlicken, da sich in
diesem Bereich sehr alter erhaltenswerter Baumbestand befindet, welchem ausreichend Platz
eingeraumt werden soll. Aufgrund dessen ist es erforderlich zwei Baume im Bereich der
Hundeauslaufzone zu féllen, was bereits intern mit dem Fachbereich Stadtgriin, N/MR3 (Bezirk
Hamburg-Nord) abgestimmt wurde. Diese werden im unmittelbaren Umfeld durch Ersatzpflan-
zungen zu Lasten der MaBnahme ausgeglichen.

Im Bereich der Kuhmihlenbriicke miissen die Breiten des Zweirichtungsradwegs und des
Gehwegs aufgrund der zur Verfligung stehenden Flache deutlich verschmalert werden. In diesem
etwa 25 m langen Abschnitt weist der Gehweg zukiinftig eine Breite von ca. 1,85 m bis 1,90 m
auf. Der Radweg wird auf 2,0 m verschmalert, was 1,0 m pro Fahrtrichtung entspricht.

Als Trennung der Fahrtrichtungen wird auf gesamter Ldnge des Zweirichtungsradweges mittig
eine Schmalstrichmarkierung aufgebracht. Zudem werden in regelmdBigen Abstdanden
Piktogrammgruppen markiert.

Der Radweg, welcher zur Schirbeker StraBe flhrt, bleibt in seiner Lage, Breite, Funktionalitat
und Materialitét erhalten. Der Bestandsbaum im Eckbereich Gehweg zur Schiirbeker StraBe und
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Zweirichtungsradweg soll gefallt werden und etwas eingertickt nachgepflanzt werden. Hier wurde
im Vorwege dieser Planung eine Vitalitatspriifung durchgefiihrt, welche ergeben hat, dass
Stammschaden mit gleichzeitigem Befall mit einem holzzersetzendem Pilz (wulstiger Lackporling)
vorhanden sind.

Die Anschliisse des Zweirichtungsradwegs an den Immenhof bzw. die HartwicusstraBe erfolgt
Uber einen abgesenkten Hochbordstein. Der Radverkehr muss dem Verkehr auf dem Immenhof
bzw. der HartwicusstraBe entsprechend Vorrang gewdhren. Diese Vorfahrtsregelung wurde im
Vorwege dieser 2. Verschickung in mehreren Terminen sowohl mit der Verkehrsdirektion 52 als
auch mit dem zustandigen PK abgestimmt. Im Bereich des Immenhofs flihrt der geplante
Radweg so zwischen den Baumen durch, dass auf Baumfallungen verzichtet werden kann. Es
muss jedoch eine Einengung zurlickgebaut werden. Im Bereich der HartwicusstraBe sind flir den
neuen Verlauf des Zweirichtungsradweges zwei Baumfallungen vorgesehen. Vorab zu dieser
Verschickung wurden von der Firma Das Grinwerk Wurzelsuchgraben durchgefiihrt. Im
Gutachten wurde dazu geraten zwei Baumstandorte aufzugeben, damit sowohl der Radverkehr
an dieser Stelle verkehrssicher gefiihrt werden kann als auch die anderen Bestandsbdaume
mdglichst gute Bedingungen erhalten. Im Bereich der HartwicusstraBe entfallen auBerdem drei
der vorhandenen Schragparkstande ersatzlos. Die Gehwege werden sowohl im Bereich Immenhof
als auch im Bereich HartwicusstraBe mit grauem Betonsteinpflaster befestigt. Im Bereich der
Querungsstellen FuBweg / Radweg sind taktile Leitelemente vorgesehen. Im Anschlussbereich
des Zweirichtungsradweges und des Gehweges in der HartwicusstraBe wird eine getrennte,
ungesicherte Querung Uber die HartwicusstraBe vorgesehen. Diese wird mit taktilen Leitelemen-
ten ausgestattet.

Ob im Immenhof eine FahrradstraBe eingerichtet werden kann, hangt von mehreren Faktoren ab,
wie Dbeispielsweise der Umgang mit dem Wochenmarkt sowie der Parkstandssituation
(Schragparken). Die Entscheidung, ob im Immenhof eine FahrradstraBe eingerichtet werden
kann, wird zurlickgestellt, da dies eine FolgemaBnahme darstellt. Fir die Gestaltung der
Veloroute hat dies keine Auswirkungen und es werden die aktuellen Planungsgrenzen
eingehalten.

Rad- und FuBverkehre

Die ZufuBgehenden kdnnen weiterhin die vorhandenen Gehwege im Planungsgebiet benutzen.
Zuklinftig wird es einen zwischen 1,88 m und 2,0 m breiten Gehweg zwischen der Kuhmiihlen-
teichbriicke und dem Immenhof geben. Dieser wird nach Vorgabe des Denkmalschutzamtes mit
Grand befestigt. Sollte die Grandbefestigung unter der kiinftigen Nutzung zu einer erhdhten
Gefahrensituation flhren, ist die Flache unter dem Aspekt der Widmung nach HWG neu zu
bewerten. Ggf. wird im Rahmen der gesetzlichen Verkehrssicherungspflicht eine spatere
Befestigung mit Pflaster vorzunehmen sein.

Auf dem Abschnitt zwischen der HartwicusstraBe und der Kuhmiuhlenteichbriicke bleibt der
Gehweg befestigt, wie im Bestand bereits vorhanden. Hier werden die Betongehwegplatten
lediglich gegen Betonsteinpflaster getauscht.

In der HartwicusstraBe und im Immenhof findet der Radverkehr weiterhin im Mischverkehr auf
der Fahrbahn statt.

Die Veloroute wird zukiinftig durch den Kuhmihlenteichpark gefiihrt. Hier wird ein 3,0 m breiter
Zweirichtungsradweg vorgesehen, welcher im Bereich der Kuhmiihlenbriicke auf 2,0 m eingeengt
wird. Die Radwege werden im gesamten Planungsbereich mit eingefarbtem Asphalt befestigt. Der
Asphalt soll in der Farbigkeit etwa dem Grand entsprechen. Die Details der Farbigkeit und
technischen Ausflihrung werden im weiteren Planungsverlauf eng mit der BVM und dem
Denkmalschutzamt abgestimmt.

Ruhender Verkehr

Im Anschlussbereich HartwicusstraBe entfallen zuktinftig vier Schrag- sowie zwei Langsparkstan-
de aufgrund der neuen Querungsmoglichkeit Uber die sowie des neuen Anschlusses der
Veloroute an die HartwicusstraBe.
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Im Immenhof bleiben alle Parkmdglichkeiten erhalten.

Art des ruhenden Bestand Planung Bilanz
Verkehrs

Kfz Parkstande 165 159 -6
Fahrrad Anlehnbiigel 0 Bugel 4 Bugel +4

1 Blgel = 2 Fahrrader 0 Fahrrader | 8 Fahrrader +8
OPNV

Der OPNV ist auch zukiinftig nicht von dieser MaBnahme betroffen.
StraBenbegleitgriin

Vorab zur Erstellung der Verschickungsunterlagen fand eine Begehung des Kuhmihlenteichparks
mit Vertretern der Griin- und Tiefbauabteilung des Bezirks sowie des planenden Ingenieurbiiros
statt. Im Zuge dessen wurde sich darauf geeinigt zwei Baume im Bereich der Hundeauslaufzone
zugunsten der Baume im Uferbereich zu fallen. Die Ersatzpflanzungen sollen im unmittelbaren
Umfeld der gefallten Baume stattfinden.

Der Baum im Bereich Gehweg zur Schiirbeker StraBe / Wegeverbindung durch den Kuhmdihlen-
teichpark ist gemaB des beauftragten Baumgutachtens nicht mehr vital genug und wird im Zuge
der MaBnahme gefallt und durch eine Ersatzpflanzung in unmittelbarer Nahe ersetzt.

Im Bereich der HartwicusstraBe sollen zwei Baume gefallt werden, um sowohl eine verkehrssi-
chere als auch baumvertragliche Ldésung flir die verbleibenden Baume zu realisieren. Diese
Vorgehensweise begrlindet sich durch die Ergebnisse des beauftragten Baumgutachtens.

Es missen maximal sechs Baume gefallt werden. Es sind flnf Standorte flir Ausgleichspflanzun-
gen vorgesehen.

Bestand | Fallungen | Neupflanzungen | Bilanz
30 6 5 -1

KompensationsmaBnahmen fir den Eingriff in die Parkanlage werden im weiteren Planungsver-
lauf mit den entsprechenden Dienststellen abgestimmt.

Barrierefreiheit

Der Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstiitzen, blinden Menschen mit
Langstock, Blindenflihrhund oder Begleitperson bzw. die Abmessungen von Rollstiihlen wurden
bei der Dimensionierung der Gehwege berlicksichtigt.

Die StraBenmdblierung (Pfosten, Verkehrszeichen, Papierkorbe etc.) wird so angeordnet, dass sie
sich nicht in den Verkehrs- und Sicherheitsraumen befindet.

Die Anzahl der Sitzbanke erhéht sich gegeniiber dem Bestand. Es miissen teilweise neue
Standorte gefunden werden.

Bestand | Ausbau Neuplanung Bilanz
6 6 14 +8

Kampfmittel

GemaB Bescheid der Feuerwehr (Gefahrenerkundung / Kampfmittel) vom 10.03.2020 besteht fiir
den GroBteil des Planungsgebiets nach Luftbildauswertung / Fernerkundung kein Hinweis auf
Bombenblindgdnger oder vergrabene Kampfmittel aus dem II. Weltkrieg. In diesen Bereichen
sind keine weiteren MaBnahmen notwendig. In den Flachen neben der Kuhmiihlenbriicke besteht
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allgemeiner Bombenblindgangerverdacht aufgrund einer ehemaligen Wasserflache. Zudem
befindet sich punktuell im Kuhmihlenteichpark eine Flache mit allgemeinem Bombenblindgéan-
gerverdacht aufgrund eines Bombentrichters. In diesen Bereichen sind baubegleitende
Kampfmittelsondierungen notwendig.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung wird im Zuge dieser BaumaBnahme an die neue Planung angepasst.
GemaB Stellungnahme von Hamburg Verkehrsanlagen (HHVA) sind hierfir finf Masten zu
demontieren, neun Masten neu zu stellen und zwei Masten inkl. Leuchte zu tauschen.

Im Zuge dieser MaBnahme sollten ebenfalls die Leuchten unter der Kuhmiihlenbriicke getauscht
werden. Dazu sind ggf. Anpassungen am Taubenschutzgitter erforderlich.

Die Standorte fiir die 6ffentliche Beleuchtung befinden sich innerhalb der in Aussicht genomme-
nen StraBenbegrenzungslinie.

Leitungen und StraBenentwasserung

Die Ver- und Entsorgungsleitungen bleiben erhalten.

Im Planungsbereich befinden sich mehrere Trummen, die in den Kuhmihlenteich entwdassern.
Eine Trummenuntersuchung liegt vor. Das Oberflachenwasser soll im Bereich der Parkanlage
jedoch zukiinftig Uber die Langs- und Querneigung flachig in die angrenzenden Griinflachen
geleitet werden. Im Bereich der Unterfiihrung sollen die vorhandenen Trummen genutzt werden,
damit es keine Pflitzenbildung gibt. GemaB Aussage der Stadtreinigung werden auf Rad- und
FuBverkehrsflachen keine tausalzhaltigen Streumittel verwendet.

Sonstiges

Die BaumaBnahme unterliegt nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten
Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglich-
keitsprifung in Hamburg.

Der Umfang der geplanten Arbeiten stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV dar, wie er als Ausldser fiir eine wesentliche Anderung vorausgesetzt wird. Schall-
schutzmaBnahmen sind somit nicht erforderlich.

5 PLANUNGSRECHTLICHE GRUNDLAGEN
Im Planungsbereich gilt folgendes Planrecht:

- Durchfiihrungsplan D22, festgestellt am 08.07.1952
- Durchflihrungsplan D172, festgestellt am 10.07.1956
- Baustufenplan Barmbek-Sued-Uhlenhorst, festgestellt am 10.09.1954

6 UMSETZUNG DER PLANUNG

6.1 Grunderwerb

Zukinftig wird es notwendig sein, Grunderwerb zu tdtigen mit einem anschlieBenden
Widmungsverfahren, da sich die Veloroutenplanung zum Teil auf Stadtgrinflache befindet und
zukinftig als Tiefbauflache ausgewiesen werden muss, damit u.a. das zustandige Polizeikommis-
sariat und die Verkehrsdirektion anweisungsbefugt sind. Dieses Verfahren wird parallel zum
Planungsprozess durchgefiihrt.
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6.2 Kosten, Nutzen und Finanzierung

Die MaBnahme ist Bestandteil des Biindnisses fiir den Radverkehr — Vereinbarung gem. Ziffer 5.3
zwischen der Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende (BVM) und dem Bezirk Hamburg-Nord v.
01.03.2023. Die Finanzierung erfolgt durch Mittel der Behdrde fiir Verkehr und Mobilitatswende
(BVM). Die zugehorigen PSP-Elemente lauten 2-22003010-20009.22 (investiv) und 3-22003010-
200031.26 (konsumtiv).

GemaB der Kostenschatzung vom 15. Februar 2024 betragen die Gesamtkosten (Brutto) ca.
1.317.000,00 €.

6.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Planungs-, Entwurfs- und Baudienststelle ist das Bezirksamt Hamburg-Nord, Dezernat Wirtschaft,
Bauen und Umwelt, Fachamt Management des offentlichen Raumes, Fachbereich Tiefbau —
Nachhaltige Mobilitat — N/MR24.

Mit der Bearbeitung ist s | IEEEE—

6.4 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Aufgrund der bezirklichen MaBnahme der Uferwandsanierung des Eilbekkanals (vom LSBG
durchgeflihrt), kann die Veloroutenplanung, in Absprache mit der BVM, erst im 1. Quartal 2025
baulich umgesetzt werden. Grund hierfiir ist der Umschlagplatz zwischen den Stationen 0+180
und 0+200. Dieser wird flir die Lagerung von Baumaterial und -geraten benétigt und wird sowohl
wasserseitig als auch landseitig tber die StraBe Immenhof angefahren.

Verfasst: Februar 2024 |G
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Projekt: Bundnis fiir den Rad- und FuBverkehr

Veloroute 6 —HartwicusstraBe (HartwicusstraBe 17a — Immenhof 10)

Anlage 3
Hamburg, 15.02.2024

2.Verschickung

Abwagung der zur 1. Verschickung der verkehrstechnischen Planung
vom 07.05.2021 eingegangenen Stellungnahmen

eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

1. [BIS-VD52/
PK 31

Vom 11.06.2021

Die Verkehrsdirektion stimmt der o0.g. Planung grundsatzlich zu.
Nachfolgende Anmerkungen wurden in Abstimmung mit der 6rtlich
zustandigen StraBenverkehrsbehérde am Polizeikommissariat 31 (PK
31) abgestimmt. Wir bitten um Beachtung und Berticksichtigung.
Zunachst ist zu klaren, um welche Flachen und Widmungen es sich
bei dem Uberplanten Bereich handelt. StraBenverkehrsbehérdliche
Anordnungen koénnen nur auf 6ffentlichen StraBenverkehrsflachen
vorgenommen werden. Die Tatsache, dass lediglich eine &ffentliche
Flache vorliegt, reicht hierfir nicht aus. Wichtig ist in diesem Zu-
sammenhang, dass alle Wege und Flachen, die mit Markierungen
und Verkehrszeichen vorgesehen sind, auch liber die entsprechende
Widmung fur die jeweiligen Verkehrsarten verfiigen. Nach hiesigen
Erkenntnissen, ist z.B. die gesamte Parkflache ab Kuhmuhlenbriicke
bis Immenhof derzeit nicht nutzungsgerecht gewidmet.

Solange dies und der Punkt beziglich der 6ffentlichen StraBenver-
kehrsflachen ungeklart bleibt, ist die StraBenverkehrsbehoérde nicht
zusténdig und anordnungsbefugt. Wir bitten daher um Ubersendung
des Inhaltes der betreffenden Widmungen und einer Mitteilung, aus
der zweifelsfrei hervorgeht, welche Bereiche genau die 6ffentlichen
StraBenverkehrsflachen umfassen.

Flr den Fall, dass die StraBenverkehrsbehérde zustandig ist, haben
wir im Einzelnen folgendes festgestellt:

1. HartwicusstraBe — Anschluss an die VR 6; Auf- und Ableitung:

Hierbei wurde lediglich der Radverkehr beachtet, der die Fahr-

Dies wird in den weiteren Planungsschritten berlick-
sichtigt. Zukunftig wird der Bereich des Zweirichtungs-
radweges und Gehweges im Kuhmihlenteichpark
(gem. StraBenbegrenzungslinie im Lageplan) als Tief-
bauflache umgewidmet. Dementsprechend ist Grund-
erwerb erforderlich.
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Projekt:

Biindnis fiir den Rad- und FuBverkehr

Veloroute 6 —HartwicusstraBe (HartwicusstraBe 17a — Immenhof 10)

Anlage 3
Hamburg, 15.02.2024

eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

radstraBe in Richtung Osten befahrt. Der Verkehr, der in westliche
Richtung unterwegs ist und in die Veloroute einbiegen méchte, fahrt
entweder in die Gegenverkehrsspur ein oder wenn er diese rechtzei-
tig erkennen sollte (was unwahrscheinlich ist) — findet in richtiger
Fahrtrichtung einen sehr unglinstigen spitzen Winkel vor. Um das
Einfahren entgegen der Fahrtrichtung zu verhindern, ware z.B. ein
VZ 267 StVO denkbar, wobei dies nur fiir Fahrbahnen gilt und nicht
fur selbstandig gefiihrte Radverkehrsanlagen.

Die schwalbenschwanzférmige Auf- und Ableitung musste unseres
Erachtens nach zweifach identisch und ohne bauliche Trennung
ausgestaltet werden (hierzu Stichwort Fahrdynamik und Kurvenra-
dius = zu eng und unfalltrachtig). Im Lageplan ist lediglich die als
Ableitung gekennzeichnete Anbindung an die HartwicusstraBe —
abgesehen von der baulichen Mitteltrennung und der Beschilderung
— geometrisch korrekt ausgebildet.

Weiterhin ist die Radwegauf- und ableitung baulich falsch bzw. nicht
den Regelwerken entsprechend dargestellt. Diese miissen als Geh-
weguberfahrt mittels Tiefboard (Hochboard-Absenker-Tiefbord-
Aufsteiger) klar erkennbar ausgestaltet und bis zum Ende mit dem
gleichen Belag durchgepflastert werden. Zeichen 205 StVO entfallt
durch diese Ausgestaltung. Das Zeichen 237 StVO im Bereich der
Richtungstrennung ist zu entfernen. Radwegebenutzungspflicht be-
steht dort keine. Senkrechte Pfeile in Verbindung mit dem Sinnbild
Radverkehr sind schon seit der StVO-Novelle im Jahr 2017 entfallen.
Der Richtungspfeil (3 Richtungen - Hellebarde) vor dem Radfahrer-

Die Anschliisse der HartwicusstraBe und des Immen-
hofs wurden gemaB des 2. Abstimmungstermins nach
der 1. Planverschickung am 05.07.2023 gemeinsam
mit dem Fachbereich Stadtgriin, dem PK 31 und der
VD 52 diskutiert und abgestimmt. Die Griinde fir die
Umgestaltung der Einmiindungsbereiche liegen unter
anderem darin, dass der Baumbestand, welcher gehal-
ten werden kann, besser geschiitzt werden kann. Zu-
dem wurde sich in Abstimmungen mit der zustdndigen
StraBenverkehrsbehérde auf diese Variante geeinigt,
da diese die Vorfahrt klar regelt und es somit voraus-
sichtlich nicht zu Verwirrung und damit einhergehen-
den Konflikten kommt.
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Projekt:

Biindnis fiir den Rad- und FuBverkehr

Veloroute 6 —HartwicusstraBe (HartwicusstraBe 17a — Immenhof 10)

Anlage 3
Hamburg, 15.02.2024

eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

piktogramm in Richtung FahrradstraBe ist verwirrend und falsch
(Uberbeschildert) und muss entfallen. Die westliche Nebenflache
neben der Radwegaufleitung muss gegen verkehrswidriges Abstel-
len von Fahrzeugen gesichert werden (Fahrradbtigel?)

Darliber hinaus weisen wir darauf hin, dass der Radweg mit 1,50 m
lediglich die Mindestbreite aufweist und somit nicht dem Velorou-
tenstandard entspricht.

2. VR 6 — Planungen im Bereich der Parkanlage zwischen Hartwicus-
straBe und Kuhmuhlenbrticke:

Das VZ 237 StVO in Richtung Kuhmihlenbriicke ist ersatzlos zu ent-
fernen. Samtliche gegenldufig Pfeile sind schon seit der StVO-
Novelle 2017 entfallen (hier betr. ZZ 1000-33). Die Gegenlaufigkeit
ergibt sich schon aus der baulichen Ausgestaltung und braucht nicht
mehr angezeigt zu werden.

Auch wenn im Erlauterungsbericht nachvollziehbare Griinde aufge-
fuhrt sind, handelt es sich hier um eine Prioritatenentscheidung. Auf
Grund der Tatsache, dass es sich hier um eine Veloroutenplanung
handelt, an die erhéhte Anforderungen zugunsten des Radfahr-
aber auch an den FuBverkehr (siehe aktuellen Koalitionsvertrag und
das Buindnis flir den Rad und FuBverkehr) gestellt werden missen,
erschlieBt es sich der StraBenverkehrsbehoérde nicht, wieso der
Radweg mit 3,0 m breiter als der danebenliegende Gehweg mit 2,0
m ist. Dies widerspricht zudem dem Planungsgrundsatz: Radwege
sollen nicht breiter als danebenliegende Gehwege sein.

Auf Grund der Attraktivitit der Ortlichkeit ist hier wetter- und zeit-
abhangig mit erhéhtem FuBgangeraufkommen zu rechnen. Unter
Berlicksichtigung der mobilitdtseingeschrankten Personen und Per-
sonen mit Kinderwagen, Rollatoren usw. ist eine Breite von 2,0 m

Die Ausgestaltung der Auf- und Ableitung wird ange-
passt. Die Markierungen werden an die Vorgaben von
VD / PK angepasst. Fahrradanlehnbiigel werden vorge-
sehen.

Auf Grundlage des uns vorliegenden Baumgutachtens
werden in diesem Bereich Baumfallungen vorgesehen,
sodass der Zweirichtungsradweg an dieser Stelle nicht
getrennt werden muss und 3,0 m betragt.

Dies wird beriicksichtigt.

Die Parkanlage sowie Teile des Immenhofs inkl. des
Gelandes der St.-Gertrud-Kirche sind Teil eines denk-
malgeschitzten Ensembles. Aufgrund dessen ist eine
enge Absprache mit und die Einhaltung der Belange
des Denkmalschutzamtes von hoher Bedeutung. Es
wurde, nach intensiven Gesprachen, einer Befestigung
in einer Gesamtbreite von maximal 5,0 m zugestimmt.
GemaB ERA betragt das RegelmaB eines Zweirich-
tungsradweges bei einseitiger Fihrung 3,0 m. Da es
sich um eine Veloroute handelt und davon ausgegan-
gen wird, dass diese sehr stark frequentiert wird, wur-
de sich daflir entschieden, dieses RegelmaB nicht zu
unterschreiten.
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Projekt:

Biindnis fiir den Rad- und FuBverkehr

Veloroute 6 —HartwicusstraBe (HartwicusstraBe 17a — Immenhof 10)

Anlage 3
Hamburg, 15.02.2024

eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

unzureichend. Hier besteht die Gefahr eines Ausweichens auf den
Radweg und damit zu Behinderung und Gefdahrdungen von zu FuB
Gehenden. Dartiber hinaus wirde dies eine Verschlechterung zum
derzeitigen Bestand bedeuten.

In H6he 04027 (in Richtung HartwicusstraBe) muss ein Hinweis
erfolgen, dass der in dieser Richtung fahrende Radverkehr nicht in
die Radwegeableitung (Gegenverkehr) fahrt.

AuBerdem ist das Zeichen 295 StVO von 0+031 bis 0+056 durchzu-
ziehen, um Uberholvorgénge von Rad Fahrenden untereinander und
ggf. das Fahren in den Gegenverkehr zu verhindern.

Letztlich ist es nach hiesiger Ansicht unverstandlich, warum ein
Radweg, welcher sich zudem im Verlauf einer Veloroute befindet,
nicht normengerecht in rotem Pflaster ausgestaltet wird. Glensanda
ist kein geeigneter Oberflachenbelag flr eine Radverkehrsflihrung,
sorgt flr Irritationen und lduft dem Grundsatz der Erkennbarkeit
und einheitlichen Ausgestaltung zuwider.

3. VR 6 — Planungen unter der Kuhmihlenbriicke:

Hierzu erfolgt wiederholt der Hinweis, dass bei einer Veloroute er-
hohte Anforderungen an Breite und Ausgestaltung gestellt werden
und die gegenlaufige Radverkehrsflihrung MindestmaBe aufweist.
Auch der Gehweg ist mit 1,88 m untermassig, auch wenn das Bru-
ckenfundament verstandlicherweise keine gréBeren Breiten zuldsst.

4. VR 6 — Planungen im Park zwischen Kiihmihlenbriicke und Im-
menhof:

Zeichen 239 StVO entfallt, da es sich erkennbar um einen Gehweg

Die klare Trennung mittels Kleinpflasterstreifen zwi-
schen Rad- und FuBverkehr, die im Bestand nicht vor-
handen ist, fihrt aus unserer Sicht trotzdem zu einer
Steigerung der Attraktivitdt der Parkanlage fir alle
Nutzer.

Der Anschlussbereich wurde umgestaltet, s. Antwort
von N/MR2 auf Stellungnahme von PK31/VD52 auf
S. 2.

Dies wird berticksichtigt.

Die Planung sieht vor, dass der Zweirichtungsradweg
mit eingefarbtem Asphalt in ,Glensanda-Optik" befes-
tigt wird. Der Gehweg soll mit Glensanda befestigt
werden. Auch dies ist Vorgabe des Denkmalschutzam-
tes.

Die Flachen des Rad- und FuBverkehrs werden aus
Grinden der Verkehrssicherheit im gesamten Velorou-
tenverlauf getauscht. Das hat den Vorteil, dass gerade
an der Engstelle unter der Kuhmiihlenbriicke ein gro-
Berer Blickwinkel uns einer Verbesserung der Sichtach-
sen geschaffen wird, welches dem Radfahrenden ein
friihzeitiges Reagieren im Begegnungsfall ermdglicht.
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Projekt: Bundnis fiir den Rad- und FuBverkehr

Veloroute 6 —HartwicusstraBe (HartwicusstraBe 17a — Immenhof 10)

Anlage 3
Hamburg, 15.02.2024

eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

handelt. 1022-10 StVO kann alleinstehend angeordnet werden
(StVO-Novelle 2017 — Reduzierung des ,Schilderwaldes™).
Zum Verhadltnis Radweg — Gehweg siehe Punkt 2.)

5. VR 6 — Anschluss Immenhof; Auf- und Ableitung:

Hier ist eine Auf- und Ableitung analog des Anschlusses an die
HartwicusstraBBe ohne bauliche Mitteltrennung und als eindeutig
erkennbare Gehwegliberfahrt mit durchgangigem Belag herzustel-
len.

Die Pfeilgruppe (alle Richtungen) entfallt. Siehe hierzu die Ausfih-
rungen zu Punkt 1.

Zeichen 237 StVO und des Zusatzzeichens 1000-33 entfallt. Siehe
hierzu Ausfiihrungen zu Punkt 2.

Zur Ausgestaltung des Auf- und Ableitungsbereichs in Form einer
Gehwegliberfahrt siehe ebenfalls Punkt 1.

Zeichen 205 StVO ist zu entfernen, da baulich korrekte Radwegab-
und aufleitungen geschaffen werden mussen.

Die Gehwegbreite im Immenhof von 1,52m entspricht in keinster
Weise der ERA/ReStra und ist zu verbreitern.

Dies wird berticksichtigt.

Der Anschlussbereich wurde umgestaltet, s. Antwort
von N/MR2 auf Stellungnahme von PK31/VD52 auf
S. 2.

Hier wird lediglich an den Bestand angeschlossen. Die
Gehwegbreiten kénnen aufgrund des vorhandenen und
erhaltenswerten Baumbestandes nicht erhéht werden.

2. |BIS—-FO02

Keine Stellungnahme eingegangen.

3. |[LSBGIVS1
vom 21.05.2021

Der LSBG IVS1 ist von der MaBnahme nicht betroffen und hat keine
Einwande gegen die Planung.

Dies wird zur Kenntnis genommen.




Projekt: Bundnis fiir den Rad- und FuBverkehr

Veloroute 6 —HartwicusstraBe (HartwicusstraBe 17a — Immenhof 10)

Anlage 3
Hamburg, 15.02.2024

eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

4. |LSBG S2

Keine Stellungnahme eingegangen.

5. |LSBG G1
Vom 31.05.2021

Der auf Seite 5 aufgefiihrte Umschlagplatz im Kuhmihlenteichpark
wird schon seit Jahren flir Uferwanderneuerungen am Eilbekkanal
genutzt und auch noch fiir weitere MaBnahmen am Eilbekkanal be-
notigt.

Die derzeitige Sondernutzung gilt bis Ende Juni 2021 und bezieht
sich auf den 3. Bauabschnitt am Eilbekkanal: nérdliche Uferwand
zwischen RichardstraBenbriicke und WagnerstraBenbriicke. Diese
MaBnahme wird bis Mitte des Jahres abgeschlossen sein.

Der nachste Bauabschnitt (4. BA) befindet sich ebenfalls auf der
Nordseite zwischen der WagnerstraBenbriicke und der von-Essen-
StraBenbriicke. Der 5. Bauabschnitt schlieBt sich dstlich der von-
Essen-StraBenbriicke an (Park LortzingstraBe).

Bauwerkspriifungen haben fiir beide Abschnitte einen sehr schlech-
ten baulichen Zustand ermittelt, so dass die Verkehrssicherheit und
die Dauerhaftigkeit nur noch unzureichend gegeben sind.

Der Entwurf zum 4. BA ist fast abgeschlossen, fir den 5. Abschnitt
ist noch keine Planung erfolgt.

Der Neubau der Uferwand im 4. Abschnitt zwischen der Wagner-
straBenbriicke und der von-Essen-StraBenbriicke ist ab Anfang 2022
bis Anfang 2023 geplant.

Es wird von einem Bauablauf wie nachfolgend beschrieben ausge-
gangen:
e Baustelleneinrichtung und vorbereitende Arbeiten (Rodun-
gen, Kampfmittelerkundung...)
e Schlickberdaumung/Raumung Schiittung

-6 -
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

Teilweiser Rickbau der bestehenden Uferwand
Bauzeitliche Sicherung der bestehenden Uferwand
Riickbau der bestehenden Schragpfahle
Einbringen der Spundwand

Hinterflllung der Spundwand

Herstellung des Betonoberbaus

Herstellung des Verblendmauerwerks

Ausriistung der Uferwand

Raumen der Baustelle

Hierbei sollte der Umschlagplatz fiir mindestens folgende Bautatig-
keiten genutzt werden kénnen (in Klammern jeweils die Dauer der
Ausfiihrung):

Kampfmittelerkundung (etwa 1-2 Monate zu Baubeginn)
Schlickberdumung, Berdumung Geréll (etwa 4 Wochen nach
Abschluss Kampfmittelerkundung)

Teilweiser Rickbau der bestehenden Uferwand (etwa 4 Wo-
chen nach Abschluss Kampfmittelerkundung)
Baustelleneinrichtung flir das Einbringen der Spundwande
und der Mikropfahle (1-2 Wochen nach Abschluss der
Schlickberdumung)

Lieferung Spundwandbohlen und Materialien Mikropféhle (1-
2 Wochen nach Baustelleneinrichtung)

Raumen der Baustelle nach Fertigstellung der Griindungs-
elemente (2 Wochen etwa 2 Monate nach dem Einrichten
der Baustellen fir das Einbringen der Spundwande und der
Mikropfahle).

Die vorgenannten Bautatigkeiten werden in etwa in der Anfangs-
halfte der GesamtmaBnahme ausgefiihrt (etwa 5 bis 6 Monate ab
Anfang 2022).
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

Steht der Umschlagplatz am Kuhmihlenteich die gesamte Bauzeit
zur Verfligung, vereinfacht dies den Bauablauf flir die weiteren Bau-
tatigkeiten, reduziert die Kosten und senkt das Ausfiihrungsrisiko.
Ich verweise in diesem Zusammenhang auf die E-Mail von

vom 27.04.2021, in der die Wichtigkeit des Umschlag-
platzes zur Abwicklung der UferwandmaBnahmen verdeutlicht wur-
de.

Fir die Durchfiihrung des anstehenden 4. Bauabschnittes ware ein
spaterer Baubeginn der Veloroute 6 sinnvoll.

Die Umsetzung des 5. Bauabschnittes ist zeitlich noch nicht termi-
niert, sollte aber zeitlich im Anschluss an den 4. BA erfolgen, um die
MaBnahmen am Eilbekkanal insgesamt abzuschlieBen. Hier missten
dann Vorkehrungen getroffen werden, um die neu hergestellte Velo-
route nicht zu beeintrachtigen (ggfs. Lastverteilungsplatten).

Mit dem LSBG und der BVM wurde hinsichtlich des
Bauzeitfensters abgestimmt, dass die VeloroutenmaB-
nahme zwischen den beiden Bauabschnitten 4 und 5
der Uferwandsanierung baulich hergestellt wird. Dies
wird voraussichtlich im 1. Quartal 2025 erfolgen. Dar-
Uber hinaus stimmt sich der Bezirk in der Ausfiihrungs-
planung mit dem LSBG ab.

6. [LSBG Kost
Vom 17.06.2021

Seitens der Kost unter Berticksichtigung des Verkehrsflusses ist die
Alternative 1 Parkanlage naheliegend. In unmittelbarer Nahe befin-
det sich die MaBnahme Schwanenwik / Hohenfelder Bucht M-
KOST20-175 (09.03.3030 — 30.04.2025), die erhebliche Auswirkung
auf die Gegend hat. Eine zusatzliche langfristige Beeintrachtigung
der Schirbeker StraBe ist im oben genannten Zeitraum aus Sicht
der Kost schwer vorstellbar.

Die Hinweise werden berlicksichtigt. Die Schirbeker
StraBe wird im Zuge der Bauausflihrung der hier vor-
liegenden VeloroutenmaBnahme nicht beeintrachtigt,
da die Arbeiten sich auf die HartwicusstraBe, den Im-
menhof und den Kuhmihlenteichpark beschranken.

7. |LSBG Ingenieur-
bauwerke

Vom 26.05.2021

Fir den LSBG, Geschaftsbereich Konstruktive Ingenieurbauwerke
melde ich Fehlanzeige.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

8. |LSBG Briicken-
betrieb

Keine Stellungnahme eingegangen.
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

9. |LSBG B310 Mit Ihrer Planung greifen Sie in das Briickenbauwerk BwNr. 30,
Vom 21.05.2021 | Kuhmihlenbriicke ein. Alle Eingriffe sind mit dem LSBG, B31 abzu-
stimmen. Sofern sich durch die verkehrlichen Anderungen geénder-
te Belastungssituationen fir das Bauwerk ergeben oder Gelander-
hohen fiir den Radverkehr angepasst werden missen (Geldanderhé-
he min 1,30m!) sind wir als LSBG mit dem Umbau zu beauftragen.
Ich bitte darum, dass alle weiteren Planungen das Bauwerk betref-
fend mit uns friihzeitig abgestimmt werden. Dies wird berlicksichtigt.
10. BVM AmtV Aus der Planzeichnung wird nicht deutlich, ob der Gehweg unter der
Vom 22.06.2021 | Schirbeker StraBe ebenfalls mit Grand befestigt werden soll. Aus Dies wird berticksichtigt. Da der Gehweg zwischen der
Griinden der Haltbarkeit bzw. des Unterhaltungsaufwandes wird Kuhmihlenbriicke und der HartwicusstraBe auch im
empfohlen, den Gehweg im Bereich der Unterfiihrung sowie die Bestand mit Gehwegplatten aus Beton befestigt ist und
Rampe zur HartwicusstraBe mit Gehwegplatten zu befestigen. Gera- | das Gefélle in diesem Bereich sehr stark ist, wird dieser
de auf der Gefallestrecke kommt es sonst schnell zu Auswaschun- | Abschnitt auch zukiinftig mit grauem Betonsteinpflaster
gen und Erosion. befestigt.
11. BWFGB Die HartwicusstraBe ist bereits erstmalig endgiiltig hergestellt, so-
vom 26.05.2021 | dass keine weiteren ErschlieBungsbeitrage erhoben werden kénnen. | Dies wird zur Kenntnis genommen.
12. | Kulturbehorde Keine Stellungnahme eingegangen.
Denkmalschutz-
amt
13. |HHVA (OB) Die 1. Verschickung zur 0.g. BaumaBnahme haben wir erhalten und

vom 17.06.2021

geprift. GemaB der uns zugesandten Plane, muss die o6ffentliche
Beleuchtung im Zuge dieser BaumaBnahme angepasst werden.
- Demontage von flinf GM 3,15m, die Maste sind auf Grund ih-
res Baujahres abgangig.
- Neustellen von acht GM 4,0m mit Aufsatzleuchte.
- Punktuelles Tauschen von zwei GM 4,0m einschlieBlich
Leuchte, die Maste sind auf Grund ihres Baujahres abgangig.
- Neustellen von einem AM 7,5m mit Langfeldleuchte.

-9-
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Antwort N/MR 2:

Hinweis zu Beleuchtungsstandorten:
- Der neue Auslegermast in der HartwicusstraBe verbessert die
Beleuchtung im Gehwegbereich fiir die neue Veloroute.
- Im Zuge dieser MaBnahme sollten ebenfalls die Leuchten un-
ter der Kuhmihlenbriicke getauscht werden. Dazu sind ggdf.
Anpassungen am Taubenschutzgitter erforderlich.

Hinweis zu Schutzabstanden:

- Schutzabstand (lichte MaBgabe) zwischen der Fahrbahn
(meist Hochbord) und dem FuBpunkt des Beleuchtungsmas-
tes im Allgemeinen: 0,65 m

- Schutzabstand (lichte MaBgabe) zwischen dem Radweg (Au-
Benkante) und dem FuBpunkt des Beleuchtungsmastes:
0,25m

- Schutzabstand (lichte MaBgabe) zwischen einem Baum und
dem FuBpunkt des Beleuchtungsmastes: mindestens 5,0 m

Technische Anderungen behalten wir uns vor.

Die Standorte der offentlichen Beleuchtung wurden
gemaB der Stellungnahe von HHVA-OB {ibernommen.
Durch die Anpassung der Planung kann es jedoch zu
Abweichungen kommen. Daher bitten wir um erneute
Uberpriifung und Zusendung eines aktualisierten OB-
Lageplans auf Basis des Lageplans aus der 2. Planver-
schickung. Zudem wird darauf hingewiesen, dass es
aufgrund starker Wurzelaktivitat der Bestandsbaume in
der Parkanlage zu starken Eingriffen in Wurzelbereiche
beim Einbau von der 6ffentlichen Beleuchtung kommen
wird.

14.

HHVA (LSA)
vom 04.06.2021

Bei Ihrer MaBnahme sind nach derzeitigem Stand keine Lichtsignal-
anlagen betroffen.

Sofern sich die Planungsgrundlage andern sollte, benétigen wir fiir
den Umbau von Lichtsignalanlagen alle angeordneten Unterlagen
sowie eine unterzeichnete Kostenlibernahmeerklérung ca. 15 Wo-
chen vor Baubeginn.

Dies wird beriicksichtigt.

15.

Dataport
vom 21.05.2021

Dataport

Flir eine mdgliche geplante Erweiterung der Infrastruktur durch den
zustandigen Fachbereich Realisierung Linientechnik bei Dataport
haben wir Thre Anfrage dorthin zur endgiiltigen Priifung und endgl-
tigen Stellungnahme weitergeleitet.

Dies wird zur Kenntnis genommen.
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

vom 21.05.2021

Wir haben die Verschickungsunterlagen zur Veloroute 6, Hartwicus-
straBe zwischen HartwicusstraBe 17a und Immenhof erhalten und
gepriift. Soweit wir erkennen kénnen, sind wir von der MaBnahme
nicht betroffen.

Unsererseits bestehen keine Bedenken gegen die geplante MaB-
nahme.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

16. | Hamburger Keine Stellungnahme eingegangen.
Hochbahn (HHA)
17. | Stromnetz Ham- | Die Stromnetz Hamburg GmbH plant aktuelle in dem von Ihnen
burg Uberplanten Gebiet keine eigeninitiierten MaBnahmen. Auch sind
vom 14.06.2021 | bedingt durch Ihre MaBnahmen keine Anpassungen an unserem
Bestandsnetz notwendig. Dies wird zur Kenntnis genommen
18. |SRH Die Stadtreinigung Hamburg (SRH) hat den Ausbau der Veloroute
vom 16.06.2021 |im Bereich HartwicusstraBe zur Kenntnis genommen und stimmt der
geplanten BaumaBnahme grundsatzlich zu.
Fir das maschinelle Streuen und Raumen des Radfahrweges im
Rahmen des Winterdienstes ist jedoch eine Durchfahrtsbreite von| _
ca. 1,70 erforderlich. Wir bitten um Priifung. Die Breite wurde entsprechend angepasst.
Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung fir die Millabfuhr und
StraBenreinigung miissen gewahrt bleiben. Die Entsorgungssicher-
heit wahrend der Bauzeit muss gewahrleistet werden. Vor Baube-
ginn wird gebeten, uns rechtzeitig (mindestens Wochen im Voraus) . ) e e
die Art und Dauer mitzuteilen. Dies wird berlicksichtigt.
19. | Handelskammer | Wir haben zur vorgelegten Planung keine Anmerkungen oder Be-

vom 17.06.2021

denken.

Dies wird zur Kenntnis genommen.
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

20. | Handwerks- Keine Stellungnahme eingegangen.
kammer
21. HSE Bei Bauarbeiten in der Nahe o6ffentlicher Sielanlagen sind die Hin-

vom 04.06.2021

weise auf unserem Merkblatt Allgemeine Auflagen fiir Arbeiten in
der Néhe offentlicher Sielanlagen zu beachten (bei Bedarf bitte an-
forder):
Es wird auf die zwischen Stat. 0+120 und 0+130 vorhandene Aus-
Iassleltung 3000/1700 hingewiesen.
Die vorhandenen Sielanlagen der HSE dirfen nicht bescha-
digt / Uberbaut werden.

- Der Bautrager verpflichtet sich, alle Schaden, die im Zusam-
menhang mit seinem Bauvorhaben an den Sielanlagen ent-
stehen, auf seine Kosten durch die Hamburger Stadtentwas-
serung beheben zu lassen.

- Wir weisen vorsorglich darauf hin, dass Baume nicht auf
bzw. unmittelbar neben vorhandenen Leitungen gepflanzt
werden dirfen (Mindestabstand 3,0 m von der Sielachse
oder 2,5 m von der AuBenkante des Sieles).

- Wahrend und nach der Baudurchfihrung missen die Sielan-
lagen jederzeit zuganglich sein und mit Sielbetriebsfahrzeu-
gen bis 150 kN Achslast angefahren werden kdnnen.

- Durch die MaBnahme entstandene Baustoffablagerungen in
den Sielanlagen werden auf Kosten des Bautragers aus den
Sielanlagen entfernt.

- Sielanschlussleitungen, die wahrend der Aushubarbeite frei-
gelegt werden, sind so zu sichern, dass keine Beschadigun-
gen auftreten kdnnen. Aufgefundene Sielanschlussleitungen
sind maBlich festzuhalten und dem Sielbezirk zu melden. Die
Leitungsenden sind so abzudichten, dass bei Rlickstau im
Hauptsiel keine Schaden entstehen.

-12 -
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

- Die Sielschachte sind ggf. im Rahmen des StraBenbaus in
Abstimmung mit dem zusténdigen Sielbezirk anzupassen.

Diese Hinweise werden berticksichtigt.

22,

HWW
vom 04.06.2021

In den Planunterlagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen ent-
halten. Hausanschlussleitungen sind nur vereinzelt eingezeichnet,
nicht eingezeichnete Hausanschlussleitungen kénnen nur vor Ort
durch den zustandigen Netzbetrieb angegeben werden. Private
Wasserverteilungsleitungen sind uns nicht bekannt.

Da sich unser Rohrnetz infolge von Sanierungs- bzw. Erweiterungs-
maBnahmen standig verandert, geben diese Plane nur den gegen-
wartigen Zustand wieder. Bei Bauarbeiten im Bereich erdverlegter
Wasserleitungen sind die Hinweise auf unserem Merkblatt zum
Schutz erdverlegter Wasserleitungen zu beachten (bei Bedarf bitte
anfordern):

- Unsere Betriebsanlagen durfen nicht tiberbaut werden. Mit
der gesamten Baustelleneinrichtung, Kranen, Baumpflanzun-
gen usw. ist ein Abstand von min. 2,0 m zu unseren Armatu-
ren einzuhalten. Der Freiraum ist in Absprache mit dem zu-
standigen Netzbetrieb festzulegen.

- Bei Vertikalbohrungen ist zu unseren Anlagen ein seitlicher
Abstand von mindestens 1,0 m einzuhalten.

- Vor Beginn der Erdarbeiten ist die genaue Lage der Wasser-
leitungen und Kabel durch Aufgrabungen festzustellen.

- Beschadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und
unmittelbar dem Entstdrungsdienst _) zu
melden.

- Die Kabeltrassen sind groBtenteils aufgrund der Darstellbar-
keit nicht lagegenau eingezeichnet.

Ortliche Einweisungen zu den Wasserversorgungsanlagen und Kabel
sowie zum Mindestabstand erhalten Sie von unserem Netzbetrieb
Mitte,

-13-
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

Bei Tiefbauarbeiten in der Nahe unserer Anlagen ist der Abstand
entsprechend des Merkblattes einzuhalten. Eine Geféahrdung unserer
Anlagen ist auszuschlieBen.

Soweit die uns ilibersandten Planunterlagen mit der Ortlichkeit tiber-
einstimmen, sind in dem von Ihnen geplanten Bereich keine Arma-
turen und Leitungen von uns vorhanden.

Diese Hinweise werden berlicksichtigt.

23.

Hamburg Ener-
gie
vom 04.06.2021

Im Bereich Ihrer Anfrage sind keine Anlagen (Nahwarmeleitungen)
von HAMBURG ENERGIE vorhanden.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

24,

servTEC
vom 04.06.2021

Im Bereich Ihrer Anfrage kdnnen sich die im beigefligten Bestands-
planauszug der servTEC dargestellten LWL-Trassen der servTEC,
Service und Technik GmbH befinden. Diese in Betrieb befindlichen
LEeitungen mussen bei BaumaBnahmen gesichert werden und es

sind unsere Kabelschutzanweisunien Zu beachten—

Im Bereich Ihrer Anfrage kdnnen sich BaumaBnahmen von HAM-
BURG WASSER befinden, so dass der beigefligte Planauszug nicht
zwangsweise dem aktuellen Baufortschritt entspricht. Geplante, ab-
geschlossene oder aktive BaumaBnahmen erkennen Sie an der
Bauschraffur. Bei Fragen und Abstimmungsbedarf wenden Sie sich
bitte an uns unter einer der u.g. Telefonnummern.

In der Anlage erhalten Sie Ausziige im pdf-Format fiir Ausdrucke in
A4 bis A0 im MaBstab 1:1000. Bitte beachten Sie, dass Sie Ausdru-
cke nur in dem in der Datei voreingestellten Format vornehmen. Je
nach Druckereinstellung (z.B. Rénder) kann es trotzdem proportio-
nale Verzerrungen geben. Der MaBstabsbalken im Schriftfeld ist
jedoch passend zur Zeichnung, auch wenn der MaBstab nicht mehr
1:1000 entspricht. HWW bzw. HSE Ubernehmen keine Haftung flr
die MaBhaltigkeit der Ausdrucke. Bei Leitungspléanen mit Anlagen
von HWW und HSE sind die Strichstarken der Leitungen nicht maB-

-14 -




Projekt:

Biindnis fiir den Rad- und FuBverkehr

Veloroute 6 —HartwicusstraBe (HartwicusstraBe 17a — Immenhof 10)

Anlage 3
Hamburg, 15.02.2024

eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

stabsgetreu. Bitte achten Sie auf die Durchmesser in den Beschrif-
tungen.

Diese Hinweise werden berticksichtigt.

25.

ADFC
vom 15.06.2021

Wir begriiBen, dass hier ein Liickenschluss flr die Veloroute 6 ge-
plant wird. Allerdings sehen wir bei der nun ausgewahlten Alternati-
ve nicht, dass eine leistungsfahige Radverkehrsverbindung geschaf-
fen werden kann, die rund um die Uhr und im jeweils eigenen Tem-
po von allen Radfahrenden genutzt werden kann.

Die Fuhrung durch die sehr unibersichtliche Engstelle unter der
Briicke bewerten wir als inakzeptabel fiir eine Veloroute auf einem
so zentrumsnahen Abschnitt. Hier fehlen Sichtbeziehungen, was den
Ort noch mehr zu einem Angstraum macht und die MaBe sind
Kritsch fuir Begegnungsverkehr.

In der gewahlten Alternative gibt es enormes Konfliktpotential, dem
in der vorliegenden Planung nicht ausreichend begegnet wird. Eine
angrenzende Hundeauslaufzone und eine wassergebundene Decke
des Gehweges sorgen nicht flir ungestdrtes Radeln, auf einer Breite
von 3 m ist Uberholen bei Gegenverkehr kaum méglich. Die Abwé-
gung der Alternativen kommt zur Schlussfolgerung, dass es im Park
weniger Konflikte gibt, dem widersprechen wir ausdricklich.

Die Flachen des Rad- und FuBverkehrs wurden aus
Grinden der Verkehrssicherheit im gesamten Velorou-
tenverlauf der Griinanlage getauscht. Das hat den Vor-
teil, dass gerade an der Engstelle unter der Kuhmih-
lenbriicke ein groBerer Blickwinkel und eine Verbesse-
rung der Sichtachsen geschaffen wird, welches dem
Radfahrende ein friihzeitiges Reagieren im Begeg-
nungsfall ermdglicht.

GemdaB der Vorgaben des Denkmalschutzamtes darf
die Hundeauslaufzone nicht eingefriedet oder einge-
zaunt werden. Zudem muss der Gehweg in Grand her-
gestellt werden, da die Parkanlage sowie Teile des
Immenhofs inkl. des Geldndes der St.-Gertrud-Kirche
Teil eines denkmalgeschitzten Ensembles sind. Auf-
grund dessen ist eine enge Absprache mit und die Ein-
haltung der Belange des Denkmalschutzamtes von
hoher Bedeutung. Es wurde nach intensiven Gespra-
chen, einer Befestigung in einer Gesamtbreite von ma-
ximal 5,0 m zugestimmt. GemaB ERA betragt das Re-
gelmaB eines Zweirichtungsradweges bei einseitiger
Fihrung 3,0 m. Da es sich um eine Veloroute handelt
und davon ausgegangen wird, dass diese sehr stark
frequentiert wird, wurde sich daflir entschieden, dieses
RegelmaB nicht zu unterschreiten.

Es wurde im Vorwege zur Verschickung mit Vertretern
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

An Marktagen werden Radfahrende (ber Eilenau - ArmgartstraBe
geleitet. Wir sehen auch in dieser Fiihrung eine geeignete Alternati-
ve, die hier nicht einmal untersucht wurde, obwohl man damit auch
eine einheitliche Fihrung fiir jeden Tag erreichen kénnte. Die Fahr-
bahn in Eilenau ist mindestens im hier relevanten Abschnitt westlich
Lerchenfeld Gberdimensioniert, dort ware Platz fiir eine geeignete
Radverkehrsplanung. Da das Lerchenfeld jetzt durch den LSBG
Uberplant wird, ware mit entsprechender Absprache sogar eine Be-
rlicksichtigung von Radverkehr stadtauswarts im Knoten Ei-
lenau/Lerchenfeld einplanbar. An der Mundsburger Brlicke ver-
schwenkt die VR sowieso zur ArmgartstraBe. Also kénnte mit der
Flihrung Lerchenfeld - Eilenau - ArmgartstraBe eine geradlinigere
Lésung geschaffen werden. Bei dieser Alternative wirde an der Pa-
penhuder StraBe dann eine Querung eingespart.

Insgesamt favorisieren wir also eine gute, leistungsfahige und wo-
chentagsunabhangige Fihrung der VR (ber einen entsprechenden
Ausbau auf der Route Lerchenfeld — Eilenau - ArmgartstraBe. Diese
ist stadteinwarts auf jeden Fall realistisch und brauchbarer als die
hier geplante Fihrung durch die Parkanlage. Stadtauswarts ginge
die Fihrung Uber HarwicussstraBe, eine neue LSA (ber die
Schirbeker StraBe und weiter (ber Immenhof, falls in der Armgart-
straBe — Eilenau zunachst keine Losung fiir die Gegenrichtung ge-
schaffen wird.

Zur konkret vorgelegten Planung haben wir die hier aufgelisteten
Anregungen und Kritikpunkte, die im Folgenden unter 2. ausfihrlich
dargestellt und begriindet werden:

des Bezirks, des Denkmalschutzamtes, der BVM und
des planenden Ingenieurbltiros lber eine Verlegung der
Veloroute diskutiert. Einer Verlegung wurde jedoch
aufgrund der zu erwartenden geringen Akzeptanz nicht
zugestimmt. Die Parkanlage wird bereits im Bestand
sehr stark von Radfahrenden frequentiert. Es wird da-
von ausgegangen, dass auch wenn Alternativen zur
Verfligung stehen, die attraktivste Route genutzt wird
(Parkanlage). Die Festlegung der Veloroutenverlaufe
durch die BVM hat zudem bereits vor Jahren stattge-
funden. Wenn im weiteren Planungsverlauf die Veloro-
utenfiihrung durch die Parkanlage verworfen wird,
mussen Umlaufsperren oder ahnliches implementiert
werden, um Radfahrende davon abzuhalten durch die
Parkanlage zu fahren. Auch die Untersuchung von Al-
ternativrouten hat gezeigt, dass die Vorteile, die Route
durch die Parkanlage zu legen, den Nachteilen tber-
wiegen, nahere Informationen dazu im Kapitel 3.
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

1.Anbindung HartwicusstraB3e

. Engstelle unter der Briicke

. Radwegbreite

. Anbindung Immenhof

. Fihrungsalternative unabhangig vom Park
. Gehwegoberflache und -breite

. Anbindung der Treppen an den Gehweg

. Hundeauslaufzone

. Winterdienst

10. Fahrradparken

O 00 NO UL~ WN

2. Detaillierte Analyse und Bewertung
2.1 Anbindung HartwicusstraBe

a) Die zu Alternative 1 im EB beschriebene Anbindung, quasi eine in
den Park abbiegende FahrradstraBe, sehen wir als deutlich geeigne-
ter an. Es bleibt unklar, warum die Planung an der Stelle angepasst
wurde. Die Planung, die nun der derzeitigen Situation nahezu ent-
spricht, zwingt Radfahrende zu einer deutlichen Reduktion der Ge-
schwindigkeit. Der Verkehr, auch Autos auf der FahrradstraBe Hart-
wicusstraBe haben weiterhin Vorfahrt gegenliber Radfahrenden auf
der Veloroute. Wiinschenswert und angebracht wéare es genau an-
dersherum, dass also die Veloroute bevorrechtigt verlauft.

b) Bei der Aufleitung aus HartwicusstraBBe in die Parkanlage werden
Radfahrende aus HartwicusstraBe Ost nicht beriicksichtigt, die Auf-
leitung ist nur schrag Richtung Mundsburger Briicke ausgerichtet.
Hier ist zu beflirchten, dass Radfahrende den Radweg der Gegen-

Die Anschlisse der HartwicusstraBe und des Immen-
hofs wurden geméaB des 2. Abstimmungstermins nach
der 1. Planverschickung am 05.07.2023 gemeinsam
mit dem Fachbereich Stadtgriin, dem PK 31 und der
VD 52 diskutiert und abgestimmt. Es wurde sich flr
diese Variante entschieden, da die Vorfahrt durch den
Anschluss des Radweges an die Fahrbahnen der Hart-
wicusstraBe und des Immenhofs (iber einen abgesenk-
ten Bordstein klar geregelt ist. Der Radverkehr muss
dem Verkehr auf der jeweiligen StraBe Vorfahrt gewah-
ren.

Die Anschliisse an die HartwicusstraBe wurden kom-
plett angepasst. Es wurde darauf geachtet, dass Rad-

=17 -




Projekt:

Biindnis fiir den Rad- und FuBverkehr

Veloroute 6 —HartwicusstraBe (HartwicusstraBe 17a — Immenhof 10)

Anlage 3
Hamburg, 15.02.2024

eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

richtung nutzen werden. Eine entsprechende trichterférmige Aufwei-
tung der westlicheren Aufleitung wiirde hier Abhilfe schaffen.

¢) In dem Bereich, wo die Radwege nach Fahrtrichtung getrennt
sind, sollten diese in 2 m Breite angelegt werden. Wir bitten auBer-
dem zu priifen, ob die Radwege auch im Bereich der Bdume (unter
Beachtung des Baumschutzes) durchgangig in 2 m Breite geflihrt
werden kdnnen. Andernfalls sollte nur in dem Bereich eine kurze
Einengung erfolgen.

d)Fir eine gute Sichtbeziehung miissen mindestens die Inseln zu
beiden Seiten der Aufleitungen freigehalten werden von parkenden
Autos, besser ware es, den Bereich noch etwas breiter zu gestalten.
Auf den ,Nasen" sollte das Parken baulich verhindert werden, z. B.
durch weitere Fahrradabstellblgel.

e) Wo ZufuBgehende die HartwicusstraBe tUberqueren kdnnen, ist
nicht ersichtlich. Die Radverkehrsanlage ist die einzige Stelle, an der
keine Autos parken, daher sollte unbedingt eine separate Moglich-
keit geschaffen werden, die Fahrbahn vom Gehweg aus zu errei-
chen.

2.2 Engstelle unter der Briicke

Die unUbersichtliche Engstelle unter der Briicke und in einer Kur-
vensituaton entspricht nicht dem Standard, den eine Veloroute so
zentrumsnah haben sollte. Die Probleme sind offensichtlich: Unter
der Briicke ist der Radweg von beiden Seiten kommend erst im letz-
ten Moment einsehbar, bei bestimmten Lichtverhaltnissen (tief ste-
hende Sonne, unten am Kanal auch mal Nebel) ist die Sicht noch-
mals eingeschrankt. Zweirichtungsverkehr auf nur 2 m Breite zu
fuhren ist daher hier besonders konflikttrachtig, besonders, da auch
der fir einen Park recht schmale Gehweg kaum reichen wird und
ZufuBgehende den Radweg bei Bedarf mit nutzen.

fahrende aus allen Fahrtrichtungen in die Parkanlage
einbiegen bzw. aus der Parkanlage ausfahren kdnnen.

Dies wird angepasst.

Auf Grundlage des uns vorliegenden Baumgutachtens
werden in diesem Bereich Baumfallungen vorgesehen,
sodass der Zweirichtungsradweg an dieser Stelle brei-
ter und zusammengefiihrt werden kann.

Eine ungesicherte, getrennte Querungsmdglichkeit
(Bordansichten 0 cm bzw. 6 cm) wird vorgesehen.

Die Flachen des Rad- und FuBverkehrs wurden aus
Grinden der Verkehrssicherheit im gesamten Velorou-
tenverlauf der Griinanlage getauscht. Das hat den Vor-
teil, dass gerade an der Engstelle unter der Kuhmiih-
lenbriicke ein groéBerer Blickwinkel und eine Verbesse-
rung der Sichtachsen geschaffen wird, welches dem
Radfahrende ein friihzeitiges Reagieren im Begeg-
nungsfall ermdglicht.
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Die zwei Jahre alte Verkehrszahlung der Radfahrenden im Park gibt
nicht einmal die aktuelle Situation wieder. AuBerdem erfolgte sie vor
Fertigstellung der VR6-Querung Uber das Lerchenfeld, wo bei Ufer-
straBe — Immenhof ohne die LSA und Uber eine durchgezogene Li-
nie nur ein geringer Teil der Radfahrenden gequert hat. Eine weite-
re deutliche Steigerung der Radverkehrszahlen wird zudem ange-
strebt, dieser Bereich ist dafir nicht ausreichend ausgelegt. Bei ei-
ner Fiihrung auf 1 m Breite je Richtung ist Uberholen nicht méglich,
bei Radfahrenden mit Lastenrdadern oder Anhdngern wird schon eine
einfache Begegnung zum Problem.

a) Wenn hier an der Planung festgehalten werden soll, schlagen wir
vor, eine Verbreiterung wasserseitig als eine Art angehdngte Briicke
vorzusehen.

b) Der Radweg sollte so bald wie méglich beidseitig der Briicke wie-
der verbreitert werden, nicht iber eine unnétig lange Strecke (Kur-
venbereich Ostlich der Unterflihrung) so untermaBig sein.

¢) Richtungspfeile und auch Fahrradpiktogramme sollten haufiger
wiederholt werden, um Radfahrende und ZufuBgehende ,in ihrer
Spur® zu halten und damit Konflikte vorzubeugen.

2.3 Radwegbreite

Der Zweirichtungsradweg im Park sollte eine Breite von 4 m aufwei-
sen, mindestens aber 3,5 m. Auf einer Veloroute, besonders in ei-
nem Park, sollte man auch mal nebeneinander fahren kdnnen, zu-
mindest bei einfachem Gegenverkehr und es sollten sich auch ent-
spannt Lastenrader oder Fahrrader mit Anhangern begegnen kon-
nen.

Es wurde nach intensiven Gesprachen mit dem Denk-
malschutzamt, einer Befestigung in einer Gesamtbreite
von maximal 5,0 m zugestimmt. GemaB ERA betragt
das RegelmaB eines Zweirichtungsradweges bei einsei-
tiger Fihrung 3,0 m. Da es sich um eine Veloroute
handelt und davon ausgegangen wird, dass diese sehr
stark frequentiert wird, wurde sich daflir entschieden,
dieses Regelmal nicht zu unterschreiten.

Eine Verbreiterung des Bereichs unter der Kuhmuhlen-
briicke wurde wahrend der Planung bereits diskutiert,
jedoch verworfen, da viele Dampfer den Kanal befah-
ren und dieser entsprechend nicht eingeengt werden
kann.

Dies wird berlicksichtigt.

Dies wird berlicksichtigt.

Es wurde nach intensiven Gesprachen mit dem Denk-
malschutzamt, einer Befestigung in einer Gesamtbreite
von maximal 5,0 m zugestimmt. GemadB ERA betragt
das RegelmaB eines Zweirichtungsradweges bei einsei-
tiger Fihrung 3,0 m. Da es sich um eine Veloroute
handelt und davon ausgegangen wird, dass diese sehr
stark frequentiert wird, wurde sich dafiir entschieden,
dieses Regelmal nicht zu unterschreiten.
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2.4 Anbindung Immenhof

a) Die Einmindung in den Immenhof sollte etwas trichterférmig
aufgeweitet werden. Ein gréBerer Innenradius hilf, dass Radfahren-
de sich besser auf die Fahrbahn einordnen kénnen.

b) Wir schlagen vor, hier eine Vorfahrt fir die Veloroute einzurich-
ten, mdoglicherweise mit einer Art Gehwegilberfahrt westlich der
Aufleitung als Schutz. Ein Beispiel zur Bevorrechtigung einer reinen
Radverkehrsfilhrung gegeniiber einer StraBe findet sich in der Rest-
ra als Beispiel 29 (Plangleiche Querungsstelle).

2.5 Flhrungsalternative unabhangig vom Park

Stadteinwarts ist mit der Fihrung an Marktagen tber Armgartstrale
bereits eine Alternative fiir den Park nutzbar. Auch kann man prob-
lemlos tber Immenhof — Schiirbeker StraBe fahren, wenn man z. B.
nachts die unubersichtliche Situation unter der Briicke und den Park
meiden mdchte. Stadtauswarts fehlt so eine Mdglichkeit. Wir schla-
gen vor, Uber Schirbeker StraBe eine LSA auf Hohe HartwicusstraBe
vorzusehen, die mit der LSA ArmgartstraBe gemeinsam geschaltet
wird, um auch stadtauswarts eine Losung zu schaffen und damit
dem Geisterradeln in ArmgartstraBe - Eilenau oder Schiirbeker Stra-
Be vorzubeugen.

Dies wird berticksichtigt.

In gemeinsamen Gesprachen mit dem zustandigen
Polizeikommissariat 31 und der VD 52 wurde sich fir
den Anschluss der Radverkehrsanlagen an den Im-
menhof bzw. die HartwicusstraBe (iber abgesenkte
Hochbordsteine geeinigt. Hier ist die Vorfahrt klar ge-
regelt, und zwar so, dass die Radfahrenden aus der
Parkanlage dem Verkehr auf der jeweiligen StraBe Vor-
fahrt gewdhren miissen. Es wurden auch alternative
Ldsungen, die eine Bevorrechtigung der Veloroute vor-
sehen (z.B. abknickende FahrradstraBe, siehe Erldute-
rungsbericht) diskutiert und aufgetragen. Da diese
Losung jedoch nicht einheitlich an beiden Anschliissen
umgesetzt werden kann, wurde sich fir die Einheitlich-
keit auf beiden Anschlussseiten entschieden, damit es
nicht zu unndétigen Verwirrungen und Konfliktpunkten
kommt.

Es wurde im Vorwege zur Verschickung mit Vertretern
des Bezirks, des Denkmalschutzamtes, der BVM und
des planenden Ingenieurblros liber eine Verlegung der
Veloroute diskutiert. Einer Verlegung wurde jedoch
aufgrund der zu erwartenden geringen Akzeptanz nicht
zugestimmt. Die Parkanlage wird bereits im Bestand
sehr stark von Radfahrenden frequentiert. Es wird da-
von ausgegangen, dass auch wenn Alternativen zur
Verfiigung stehen, die attraktivste Route genutzt wird
(Parkanlage). Die Festlegung der Veloroutenverlaufe
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2.6 Gehwegoberflache und -breite

a) Ein Gehweg mit einer Grandoberfache neben einem asphaltierten
Radweg ladt ZufuBgehende praktisch dazu ein, den Radweg zu nut-
zen: Bei oder nach Regen sind Grandwege leicht matschig und wer-
den auch von ZufuBgehenden gemieden. In der UferstraBe wird
haufg die Fahrbahn genutzt. Kinderwagen, Rollatoren, Rollstiihle
etc. lassen sich bereits bei trockenen Wegen auf Grand erheblich
schwerer bewegen. Daher sollte auch der Gehweg aus nicht-
wassergebundener Oberflache sein (ebenes Betonpflaster oder
ebenfalls Asphalt, wie im Eilbekpark).

b) Die gleiche Farbung der Wege fiir FuB und Rad und ein Verzicht
auf einen taktilen Leitstreifen zwischen den Wegen sollen laut Erldu-
terungsbericht dafiir sorgen, dass die Veloroute kaum ausfallt. Ge-
nau darin sehen wir ein Problem, weil ZufuBgehenden und spielen-
den Kindern suggeriert wird, dass alles ein breiter Parkweg ist. Na-
tirlich missen Radfahrende Ricksicht nehmen, aber der Verlauf der
Veloroute sollte sehr deutlich erkennbar sein.

¢) Wie die Erfahrung aus dem Eilbekpark zeigt, kénnen die Bereiche
fur FuB und Rad kaum deutlich genug gekennzeichnet werden, da-
her schlagen wir auch fir den Gehweg FuBganger*innen-
Piktogramme vor.

durch die BVM hat zudem bereits vor Jahren stattge-
funden. Wenn im weiteren Planungsverlauf die Veloro-
utenfiihrung durch die Parkanlage verworfen wird,
mussen Umlaufsperren oder dhnliches implementiert
werden, um Radfahrende davon abzuhalten durch die
Parkanlage zu fahren. Auch die Untersuchung von Al-
ternativrouten hat gezeigt, dass die Vorteile, die Route
durch die Parkanlage zu legen, den Nachteilen Uber-
wiegen, nahere Informationen dazu im Kapitel 3.

Eine Befestigung des Gehwegs mit bspw. Betonstein-
pflaster wurde seitens des Denkmalschutzamtes abge-
lehnt.

Zwischen Geh- und Zweirichtungsradweg ist ein Klein-
pflasterstreifen als taktile Trennung geplant. Die Far-
bung des Asphalts in einem grandahnlichem Ton war
bereits ein Kompromiss zwischen dem Bezirk und dem
Denkmalschutzamt. Urspriinglich war die Forderung
des Denkmalschutzamtes, dass auch der Zweirich-
tungsradweg mit Grand befestigt wird.

Da der Gehweg groBtenteils mit Grand befestigt wird,
lassen sich hier Piktogramme nicht anordnen. Die bau-
liche Trennung zwischen dem Gehweg und dem Zwei-
richtungsradweg mittels Kleinpflaster wird als ausrei-
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d) Die Breite von 2 m ist fir den Gehweg in einer Parkanlage sehr
gering. Wenn sich jeweils nebeneinander gehende Personen begeg-
nen, misste man im Gansemarsch gehen — oder weicht auf den
Radweg aus.

2.7 Anbindung der Treppen an den Gehweg

ZufuBgehende missen am FuB der Treppen westlich der Briicke den
Radweg queren. Hier ist die Situation unibersichtlich. Die Planung
sollte das berticksichtigen. Radfahrende stadteinwarts wollen den
Schwung nutzen und dort nicht fast anhalten mussen.

2.8 Hundeauslaufzone

Fast entlang der gesamten Fiihrung der Veloroute durch den Park
befindet sich eine Hundeauslaufzone. Diese soll offenbar erhalten
bleiben. Durch die verbesserte Oberflache wird sich die Geschwin-
digkeit des Radverkehrs deutlich erhéhen und wir sehen auch hier
Konfliktpotential. Wenn mdglich, sollte eine Alternative flr die Fla-
che gefunden werden.

2.9 Winterdienst

chend eingeschatzt.

Die Parkanlage sowie Teile des Immenhofs inkl. des
Gelandes der St.-Gertrud-Kirche sind Teil eines denk-
malgeschiitzten Ensembles. Aufgrund dessen ist eine
enge Absprache mit und die Einhaltung der Belange
des Denkmalschutzamtes von hoher Bedeutung. Es
wurde, nach intensiven Gesprachen, einer Befestigung
in einer Gesamtreite von maximal 5,0 m zugestimmt.
GemadB ERA betragt das RegelmaB eines Zweirich-
tungsradweges bei einseitiger Fihrung 3,0 m. Da es
sich um eine Veloroute handelt und davon ausgegan-
gen wird, dass diese sehr stark frequentiert wird, wur-
de sich dafiir entschieden, dieses Regelmal nicht zu
unterschreiten.

Die Lage des Rad- und Gehweges wurde getauscht,
sodass ZufuBgehende hier nun ohne Querung des
Radwegs zu den Treppen gelangen kénnen.

GemaB der Vorgaben des Denkmalschutzamtes darf
die Hundeauslaufzone nicht eingefriedet oder einge-
zaunt werden. Zudem muss der Gehweg in Grand her-
gestellt werden, da die Parkanlage sowie Teile des
Immenhofs inkl. des Geldndes der St.-Gertrud-Kirche
Teil eines denkmalgeschitzten Ensembles sind. Auf-
grund dessen ist eine enge Absprache mit und die Ein-
haltung der Belange des Denkmalschutzamtes von
hoher Bedeutung.
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Da der offizielle Verlauf der Veloroute durch den Park fiihrt und es
hier deutliche H6henunterschiede gibt, sollte unbedingt Winterdienst
mit geplant werden, da die Route sonst bei Glatte schnell unbenutz-
bar wird. Hier ist bereits friih morgens nennenswerter Berufsverkehr
unterwegs.

2.10 Fahrradparken

Im Bereich von HartwicusstraBe und Immenhof kénnten noch einige
weitere Bligel zum Fahrradparken hilfreich sein. Es bietet sich an,
dort das Rad zu parken, um den Park zu FuB zu nutzen. Bligel kon-
nen auch unterstitzen, die nétigen Sichtbereiche von Falschparken-
den freizuhalten.

Dies wird berticksichtigt.

An geeigneten Stellen werden weitere Fahrradanlehn-
biigel vorgesehen.

26.

Fuss e.V.
vom 15.06.2021

Wir finden die geplante Fiihrung der Veloroute durch die Griinanla-
ge sehr unbefriedigend. Vor allem stort uns, dass der Gehweg und
der Radweg direkt nebeneinander liegen. Da uns beide unterdimen-
sioniert erscheinen, sind die Konflikte vorprogrammiert. Der Gehweg
ist ein Spazierweg, auf dem Menschen z.B. mit Kinderwagen unter-
wegs sind, nebeneinander gehen, stehen bleiben, wenn sie Bekann-
te treffen. Fir diese Bedarfe sind 2 m Breite nicht ausreichend, be-
sonders wenn direkt daneben Radfahrer*innen mit hoher Ge-
schwindigkeit vorbeibrettern. Deshalb lehnen wir die derzeitige Pla-
nung ab.

Die Parkanlage sowie Teile des Immenhofs inkl. des
Gelandes der St.-Gertrud-Kirche sind Teil eines denk-
malgeschitzten Ensembles. Aufgrund dessen ist eine
enge Absprache mit und die Einhaltung der Belange
des Denkmalschutzamtes von hoher Bedeutung. Es
wurde, nach intensiven Gesprachen, einer Befestigung
in einer Gesamtbreite von maximal 5,0 m zugestimmt.
Zwischen dem Zweirichtungsradweg und dem Gehweg
wird ein Sicherheitstrennstreifen aus Kleinpflaster ver-
legt, der zusatzlich die Trennung der beiden Verkehrs-
trager baulich visualisieren soll.

27.

Bezirks-
Seniorenbeirat
vom 16.06.2021

Wir begriiBen die weitere Herstellung der Veloroute 6.

Allerdings lehnen wir die Routenfiihrung durch den Park unter der
Brlicke entschieden ab.

Schon heute besteht ein extrem hohes Konfliktpotential zwischen
Radfahrern und FuBgangern, insbesondre Senioren, (GroB-)Eltern
mit Kindern und mobilitdtseingeschrankten Menschen. Es ist vollig
unangemessen, hier von einer hohen Akzeptanz zu sprechen und
missachtet die Gefahrdung der Menschen.

Ein gemeinsamer Ortstermin, insbesondere Am Wochenende, hatte

Dass von einer hohen Akzeptanz gesprochen wird, liegt
daran, dass Radfahrende bereits heute Uberwiegend
durch die Parkanlage fahren und die Alternativen (z.B.
Uber den Knoten Immenhof / Schirbeker StraBe) nicht
nutzen. Dies wird auch zukinftig so sein, auch wenn
die Veloroute einen anderen Verlauf hat oder Alternati-
ven angeboten werden. Viele Radfahrende suchen sich
die attraktivste und kirzeste Strecke durch den Kuh-
muhlenteichpark aus. Wenn im weiteren Planungsver-
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deutlich gemacht, dass diese Planung mit minimalsten Breiten bei
héchster Frequentierung unmaglich ist.

Wir erwarten, dass ernsthafte Alternativen gepriift werden. Dazu
gehort auch die Alternative tber Eilenau — ArmgartstraBe, die schon
heute an Wochenmarkttagen als Veloroute genutzt wird. Im Gbrigen
kann Radfahrern durchaus zugemutet werden, auch mal an einer
Ampel halten zu mussen.

lauf die Veloroutenfiihrung durch die Parkanlage ver-
worfen wird, missen Umlaufsperren oder ahnliches
implementiert werden, um Radfahrende davon abzu-
halten durch die Parkanlage zu fahren. Dazu kommt,
dass die Festlegung der Verlaufe der Velorouten be-
reits vor mehreren Jahren stattgefunden hat, sodass
die Strecke durch den Kuhmihlenteichpark durch die
BVM mit unterschiedlichen Dienststellen bereits vorab-
gestimmt wurde.

Die Befestigung der Wege- und Radwegflachen sowie
die dazugehdrigen Breiten, sind eine Vorgabe des
Denkmalschutzamtes. Die Parkanlage sowie Teile des
Immenhofs inkl. des Gelandes der St.-Gertrud-Kirche
sind Teil eines denkmalgeschiitzten Ensembles. Auf-
grund dessen ist eine enge Absprache mit und die Ein-
haltung der Belange des Denkmalschutzamtes von
hoher Bedeutung. Es wurde, nach intensiven Gespra-
chen, einer Befestigung in einer Gesamtreite von ma-
ximal 5,0 m zugestimmt. GemaB ERA betragt das Re-
gelmaB eines Zweirichtungsradweges bei einseitiger
Flhrung 3,0 m. Da es sich um eine Veloroute handelt
und davon ausgegangen wird, dass diese sehr stark
frequentiert wird, wurde sich daflir entschieden, dieses
RegelmaB nicht zu unterschreiten.

Aufgrund der Rahmenbedingungen und Vorgaben
durch das Denkmalschutzamt, kann keine breitere Fih-
rung fur den FuB- und Radverkehr berlicksichtigt wer-
den. Bzgl. der aufgefiihrten und zu erwartenden Kon-
flikte folgt N/MR2 der Stellungnahme und sieht diese
auch kritisch.

Trotzdem sehen wir durch die klare und auch taktile
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Trennung des FuB- und Radverkehrs eine Verbesse-
rung zur vorhandenen Situation.

28.

Kompetent Bar-
rierefrei
vom 18.06.2021

Die Ableitung des Radweges in der HartwicusstraBe ist aus
Sicht der Barrierefreiheit duBerst kritisch zu bewerten. Auf
dem Gehweg befinden sich in kurzen Abstéanden zwei Que-
rungen von Radwegen, die in Lage und Geometrie absolut
ungewdhnlich sind. Ein sicheres Queren dieser Radwege ist
vor allem flir Menschen mit einer Seheinschrankung unmaog-
lich, da der Radverkehr akustisch nicht sicher geortet werden
kann.

Die Verwendung von Grand als Oberflachenmaterial ist auf
eine so lange Strecke fir einen Gehweg nicht anzuraten. Es
kommt es zu einer starken Verschmutzung von Rollstiihlen,
Gehilfen etc., vor allem fuhrt ist dieser Belag durch Erosion
etc. schnell zu einer unebenen Wegeoberflache.

Der Geh- und Radweg unter der Brlicke zwischen Stat.
0+065 und 0+096 ist sehr schmal. Hier besteht zudem die
Befilirchtung, dass ein Angst- und Meideraum entsteht.

Auf Grundlage des uns vorliegenden Baumgutachtens
werden in diesem Bereich Baumfallungen vorgesehen,
sodass der Zweirichtungsradweg an dieser Stelle an-
ders gestaltet werden kann und ZufuBgehende nur
noch einmal queren miissen.

Die Parkanlage sowie Teile des Immenhofs inkl. des
Gelandes der St.-Gertrud-Kirche sind Teil eines denk-
malgeschitzten Ensembles. Aufgrund dessen ist eine
enge Absprache mit und die Einhaltung der Belange
des Denkmalschutzamtes von hoher Bedeutung. Die
Befestigung des Gehweges mit Grand wurde vom
Denkmalschutzamt vorgegeben, um den Eingriff in die
Parkanlage so gering wie mdglich zu halten.

Aufgrund des Briickenbauwerkes ist die geringe Breite
vorgegeben und kann daher nicht verbreitert werden.
Die Flachen des Rad- und FuBverkehrs wurden aus
Grinden der Verkehrssicherheit im gesamten Velorou-
tenverlauf der Griinanlage getauscht. Das hat den Vor-
teil, dass gerade an der Engstelle unter der Kuhmiih-
lenbriicke ein groéBerer Blickwinkel und eine Verbesse-
rung der Sichtachsen geschaffen wird, welches dem
Radfahrenden ein frihzeitiges Reagieren im Begeg-
nungsfall ermdglicht.
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Insgesamt ist die Breite des Gehweges mit 2,00 m ohne
nennenswerten Sicherheitstrennstreifen zum Radweg nicht
ausreichend.

Die Abzweigung des Gehweges bei Stat. 0+120 ist mit einer
Querung des Radweges verbunden, die wiederum mit Gefah-
ren vor allem fur blinde und sehbehinderte Menschen ver-
bunden ist, zumal auch hier die Geometrie Probleme mit sich
bringt. AuBerdem fehlen hier taktile Hinweise auf die Que-
rungsmaoglichkeit des Radweges und den weiteren Verlauf
der FuBwegebeziehungen.

Der Einbau von zusatzlichen Sitzbanken wird grundsatzlich
begriBt, nur sollten diese auch z.B. mobilitatseingeschrank-
ten und kleinwichsigen Menschen zur Verfligung stehen
(unterschiedliche Sitzhéhen, Armlehnen zum Aufstitzen etc.)

Bei der Aufleitung des Radweges auf den Immenhof (Stat.
0+260) entstehen flir den FuBverkehr ahnliche Probleme wie
in der HartwicusstraBe. Auch hier sind Lage und Geometrie
ungewohnlich sind. Ein sicheres Queren dieser Radwege ist
vor allem fiir Menschen mit einer Seheinschrankung auch
hier unmaglich.

Ich muss Sie daher bitten, die Planung in ihren Grundziigen noch-
mals zu Gberdenken und ggf. die Verbande der Interessenvertre-
tung behinderter Menschen in die Planung einzubeziehen.

Die Trennung zwischen Rad- und Gehweg findet durch
einen Kleinpflasterstreifen statt, welcher taktil erfasst
werden kann.

Die Lage des Rad- und Gehweges wurde getauscht,
sodass ZufuBgehende hier nun ohne Querung des
Radwegs zu den Treppen gelangen kénnen.

Der Bezirk Hamburg-Nord baut ausschlieBlich senio-
rengerechte Sitzbénke ein, jeweils mit seniorengerech-
ter Ausfiihrung mit geandertem Sitzwinkel und Arm-
lehnen. Diese wird auch hier in der MaBnahme einge-
baut.

Die Aufleitung wurde nach der 1. Planverschickung
angepasst.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

29.

Taxiverbande

Keine Stellungnahme eingegangen.
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30.|N/VS Keine Stellungnahme eingegangen.
31. N/WBzZ Keine Stellungnahme eingegangen.
32.|N/SL11 Die Trassenfiihrung durch die denkmalgeschiitzte Parkanlage wird

vom 20.09.2021

stadtebaulich und freiraumplanerisch nicht beflirwortet.

Der Ausbau der Veloroute zur Starkung der Fahrradmobilitat stellt
einen wesentlichen Bestandteil der Mobilitatswende dar und wird
seitens SL vollauf unterstitzt.

Gleichzeitig soll die Aufenthaltsqualitdt in der Innenstadt und den
dazugehdrigen Freianlagen nicht verringert, sondern aufgewertet
werden. Die Griinflachen in der dichter werdenden Stadt sollen ge-
schiitzt und eine hohe Nutzungsqualitat gewahrleistet werden.

Die geplante Veloroutenflihrung zerschneidet in ihrer Lage und zu
erwartender Frequenz die Parkanlage am Kuhmuhlenteich. Der
Stadtteil Hohenfelde verfiigt trotz der wassernahen Lage ohnehin
Uber eine eher geringe Versorgung mit attraktiven Griinflachen.
Zudem wird die von FuBgangern stark frequentierte Unterfiihrung
durch die Radfahrer bereits im schmaleren Bestand eingeschrankt.
Bei einer Verbreiterung als Veloroute wiirde die Unterfiihrung ggf.
starkere Konflikte zwischen FuBgangern und Radfahrern verursa-
chen.

Auch die damit einhergehende wesentliche Veranderung des Denk-
malensembles Kuhmihlenteich, Kuhmuhlenpark und St.Gertrud ist
aus stadtebaulicher Sicht nicht wiinschenswert.

Weiterhin ist der ,Vertrag fir Hamburgs Stadtgrin® betroffen, wo-
nach eine derartige Grinflache besonders geschiitzt bzw. nicht be-
baubar ist.

Durch die VeloroutenmaBnahme werden die Griinfla-
chen nicht wesentlich verkleinert. Durch den Einbau
von zusatzlichen Sitzbanken, besonders an der Ufersei-
te, wird die Aufenthaltsqualitat gesteigert.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Flachen des Rad-
und FuBverkehrs wurden aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit im gesamten Veloroutenverlauf der Griinanla-
ge getauscht. Das hat den Vorteil, dass gerade an der
Engstelle unter der Kuhmihlenbriicke ein gréBerer
Blickwinkel und eine Verbesserung der Sichtachsen
geschaffen wird, welches dem Radfahrenden ein friih-
zeitiges Reagieren im Begegnungsfall ermdglicht.

Wird zur Kenntnis genommen und im weiteren Pla-
nungsverlauf abgestimmt.
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Insofern pladiert SL fiir die bereits in den Vorgesprachen erwahnte
Variante der oberirdischen Querung der Schiirbeker StraBe durch
eine fahrradbevorzugende Ampelregelung.

Der Verlauf der Veloroute wurde bereits vor mehreren
Jahren festgelegt und im Zuge dessen mit allen Dienst-
stellen abgestimmt.

33.

N/MR 3
Vom 18.06.2021

Bereits zur der Vorabstimmung der die Grinanlage Kuhmuhlenteich
in Anspruch nehmenden Planungen fiir Veloroute 6 zwischen Hart-

wicusstraBe 17a und Immenhof 10 hat Stadtgriin eine Vielzahl von

Bedenken und Risiken gegen den gewahlten Verlauf aufgezeigt und
diese detailliert begriindet.

Die Stellungnahme zur nun vorgelegten 1. Verschickung erfolgt da-
her reduziert auf die wichtigsten Punkte und begriindet diese, ob-
gleich meistens ohnehin selbsterklarend, im Interesse der besseren
Lesbarkeit nur kurz. Erganzende Ausflihrungen kénnen selbstver-
standlich zeitnah nachgeliefert werden.

Ausweitung der Griinanlagenunterversorgung:

Durch die notwendige Aus-Parzellierung der flr die Trasse erforder-
lichen Grundsttlicke verliert der bereits jetzt signifikant unterversorg-
te Stadtteil weitere, dringend bendtigte Grinflachenanteile, die
ortsnah nicht kompensiert werden kénnen.

Vertrag fiir Hamburgs Stadtgriin, Kompensation der Flachenverluste
Es muss gepriift werden, ob nach dem Vertrag fiir Hamburgs Stadt-
grun flir diese Flachenverluste KompensationsmaBnahmen erforder-
lich werden. Es ist zu erwarten, dass eine derartige Kompensation
eine fachliche Herausforderung ist, sie musste inkl. Grunderwerbs-,
Herrichtungs- und Personalkosten zu Lasten der MaBnahme erfol-
gen.

Reduzierung der Erholungsnutzung:
Die gewahlte Trasse trennt die Grinanlage vom Kuhmiihlenteich

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen

Dies wird im weiteren Planungsverlauf abgestimmt.

Die Ausgestaltung der Veloroute wird baulich so herge-
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Antwort N/MR 2:

und reduziert damit auch die Nutzbarkeit und Wertigkeit der ver-
bleibenden Flache erheblich.

Nutzungskonflikt Hundeauslaufzone

Die gewahlte Trasse nimmt auch Teile der gegenwartigen, bereits
2018 auf politischen Beschluss verkleinerten Hundeauslaufzone in
Anspruch. Eine erneute Verkleinerung wird fachlich abgelehnt, da im
Umfeld keine Kompensationsmdglichkeit zur Verfligung steht.

Da zudem das DA eine dann erforderliche Einzadunung ablehnt, sind
unfalltrachtige Rollenkonflikte Hund — Radfahrer vorprogrammiert.
Sie mussen klar als Folge der Planung kommuniziert werden.

Nutzungskonflikt Wildtiere

Die Uferbereiche und insbesondere die offenen Rasenflachen wer-
den von Wildtieren als Auslauf- und Weideflachen genutzt. Ver-
kehrshinderliche und unfalltrachtige Nutzungskonflikte Wildtier —
Radfahrer sind vorprogrammiert. Sie missen klar als Folge der Pla-
nung kommuniziert werden

Nutzungskonflikt Wassersport

Der Kuhmiihlenteich wird intensiv flir Wassersport genutzt, zudem
wird in Offentlichkeit und Politik zunehmend die Errichtung eines
Steges zur festen Verortung dieser Nutzung an dieser Stelle gefor-
dert. Verkehrshinderliche und unfalltrachtige Nutzungskonflikte
Wassersportgerat — Radfahrer sind vorprogrammiert. Sie miissen
klar als Folge der Planung kommuniziert werden.

stellt, dass es sich vertraglich in den Ubrigen Bereich
der Flachen einfiigt. Die Wahl des Materials ist durch
das Denkmalschutzamt so vorgegeben, dass sich die
Flihrung des Rad- und FuBverkehrs nicht von seiner
Umgebung abhebt. Durch das Aufstellen von zusatzli-
chen Sitzbanken wird die Aufenthaltsqualitat der Grin-
anlage gesteigert.

Dies wird zur Kenntnis genommen. Wir folgen der Stel-
lungnahme, kdnnen aber aufgrund einiger auferlegter
Regularien keinerlei bauliche MaBnahmen vorsehen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.
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Nutzungskonflikt Erholungsnutzung

Auch bei der ,normalen' Nutzung der Griinanlage zu Erholungszwe-
cken sind unfalltréachtige Nutzungskonflikte insbesondere mit Kin-
dern, dlteren Menschen und mobilitétsbeschrankten Menschen zu
erwarten. Sie mussen klar als Folge der Planung kommuniziert wer-
den.

Zielkonflikt Grillzone

Es besteht der politische Auftrag, die betroffene Griinanlage als
Grillzone auszuweisen. Durch den Flachenverlust fir die Trasse
wirde sich die bereits jetzt erkennbare Flachenkonkurrenz verschar-
fen, sodass die Ausweisung fachlich abgelehnt werden miisste. Die-
ser Zielkonflikt der Planung muss klar auch in den politischen Raum
kommuniziert werden.

Risikofaktor Gefallestrecken

Die gewahlte Trasse weist Langsgefalle von 3% (Ostseite) bis zu
5% (Westseite) auf. In Verbindung mit der gewahlten Asphaltbau-
weise, mangelnden Sichtverbindungen und teilweise verengten
Fahrspuren ist davon auszugehen, dass die dargestellten Nutzungs-
konflikte zu einem deutlich erhéhten Unfallrisiko flihren.

Entwdsserungseinrichtungen

Aufgrund des zu erwartenden Salzeintrags durch Winterdienst ist

eine Entwasserung der zukiinftigen Tiefbauflachen in Griinanlage

oder Gewasser nicht méglich. Vielmehr sind umfangreiche techni-
sche Anlagen erforderlich, die bei Bau und Betrieb die Griinanlage

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Da die Beibehaltung der Veloroutenfiihrung mit der
Fachbehdrde und Verkehrsdirektion abgestimmt wur-
de, kann die Grillzone gemaB politischem Auftrag nicht
weiter verfolgt werden. Dieses Ergebnis sollte von
N/MR3 an die Politik getragen werde und ist nicht Be-
standteil dieser Planung.

Die Flachen des Rad- und FuBverkehrs wurden aus
Grinden der Verkehrssicherheit im gesamten Velorou-
tenverlauf der Griinanlage getauscht. Das hat den Vor-
teil, dass gerade an der Engstelle unter der Kuhmih-
lenbriicke ein groBerer Blickwinkel und eine Verbesse-
rung der Sichtachsen geschaffen wird, welches dem
Radfahrenden ein frihzeitiges Reagieren im Begeg-
nungsfall ermdglicht.

GemaB Aussage von der Stadtreinigung Hamburg wird
im Bereich von Geh- und Radwegen nicht mit tausalz-
haltigen Mitteln gestreut, sodass das Oberflachenwas-
ser Uber die Langs- und Querneigung flachig in die
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eingegangene Stellungnahme:

Antwort N/MR 2:

zusatzlich erheblich belasten werden.

Beleuchtung
Gegenwatrtig ist die Grlinanlage im Bereich der gewahlten Trasse

bereits beleuchtet. Durch die geplante Umrlistung der Beleuchtung
auf den aktuellen Stand der Technik werden aufgrund der Verdopp-
lung der Mastenstandorte und umfangreichen Kabelverlegungen
starke Eingriffe in Wurzelbereiche der Parkbaume notwendig

Eingriffe in Gestaltung und Baumbestand der Griinanlage

Die gewahlte Trasse greift, sowohl mit den erwahnten Nebenein-
richtungen als auch mit dem Wegekorper selbst, stark in den Le-
bensraum der teilweise aus den 20er Jahren stammenden Be-
standsbdaume ein, mindestens zwei vitale GroBbaume miissten ge-
fallt werden, der Grad der Versiegelung wird deutlich erhéht, das
Landschaftsbild des Kuhmiihlenteiches erheblich beeintrachtigt.

Eingriffe in das StraBenbegleitgriin

Die nun gewahlte Trasse weicht deutlich von der baumvertragliche-
ren Vorplanung ab. An der HartwicusstraBe sind etliche Baume der
denkmalgeschiitzten, Raum- und Stadtbild pragenden Lindenallee
der Uferpromenade unmittelbar durch verschiedene Eingriffe in B6-
schungen und Nebenfldchen betroffen. Ein Verlust mehrerer Baume
ist zu erwarten, ein derart umfassender Eingriff wird abgelehnt.

angrenzenden Grunflachen geleitet werden kann. Im
Bereich der Unterfiihrung sollen die vorhandenen
Trummen genutzt werden, damit es keine Pflitzenbil-
dung gibt.

Wird zur Kenntnis genommen. Aufgrund starker Wur-
zelaktivitat der Bestandsbdume in der Parkanlage
kommt es voraussichtlich zu starken Eingriffen im Wur-
zelbereich beim Einbau der 6ffentlichen Beleuchtung.
Hamburg Verkehrsanlagen wurde dartiber in Kenntnis
gesetzt. Zusatzlich wird in der Bauausfiihrung die bau-
begleitende Baumpflege die Arbeiten vor Ort begleiten.

Dies wird zur Kenntnis genommen. Die Baumfallungen
wurden intensiv mit N/MR3 und dem beauftragten
Baumgutachterabgestimmt. Ausgleichspflanzungen
werden in der MaBnahme umgesetzt. Die gesamte
MaBnahme wird in der Bauausfiihrung durch eine bau-
begleitende Baumpflege begleitet.

Die Anschlusse der HartwicusstraBe und des Immenhof
wurden gemaB des 2. Abstimmungstermins nach der 1.
Planverschickung am 05.07.2023 gemeinsam mit dem
Fachbereich Stadtgriin, dem PK31 und der VD52 disku-
tiert und abgestimmt. Grundlage hierfir war u.a. das
Baumgutachten der beauftragten Grinfirma, welches
sich im Anschlussbereich HartwicusstraBe flr die Fal-
lung zweier Baume ausspricht, um die anderen Baume
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Sondernutzung des LSBG (L&schplatz)

Der LSBG verfligt gegenwartig Uiber eine Sondernutzung der Griin-
anlage als Loschplatzplatz flir verschiedene MaBnahmen im Gewas-
ser. Da es hieraus bereits jetzt ein erheblicher Nutzungs- und Ziel-

konflikt herrlihrt, beabsichtigt MR diese SN mdglichst kurzfristig zu

beenden. Bis dahin sind jedoch auch hier erhebliche Nutzungskon-

flikte Veloroute — Loschplatz (-zufahrt) zu erwarten.

Schlussbemerkung:

Die vorgelegte Trassenflihrung greift massiv in den Bestand und die
Funktion der historischen, fur den Stadtteil sehr wichtigen Griinan-
lage Kuhmiihlenteich ein. Zudem wirden zahlreichen Nutzungs- und
Zielkonflikte entstehen, die auch die Nutzbarkeit der Veloroute deut-
lich beeintrachtigen werden.

Zudem erzeugt eine derartig konfliktbeladenen Trasse einen erheb-
lichen Kommunikationsbedarf, der weder inhaltlich noch personell
von Stadtgriin geleistet werden kann.

Sie wird daher von Stadtgriin aus den dargestellten Griinden abge-
lehnt.

Alternativ wird in Ubereinstimmung mit DA, den (ibrigen Dienststel-
len des BA-Nord und zahlreichen TOP, darunter dem ADFC, eine
Flihrung der Veloroute liber die StraBen Immenhof, Schiirbeker

zu schitzen. In gemeinsamen Gesprachen mit dem
zustandigen Polizeikommissariat 31 und der VD 52
wurde sich fiir den Anschluss der Radverkehrsanlagen
an den Immenhof bzw. die HartwicusstraBe (iber abge-
senkte Hochbordsteine geeinigt. Hier ist die Vorfahrt
klar geregelt, und zwar so, dass die Radfahrenden aus
der Parkanlage dem Verkehr auf der jeweiligen StraBe
Vorfahrt gewahren miissen.

Dies wird zur Kenntnis genommen. Es besteht bereits
Kontakt zum LSBG. Die Planungen werden in der Bau-
ausflihrung untereinander abgestimmt.

In den vorangegangenen Abstimmungsrunden zum
Ausbau der Veloroute im Bereich der Griinanlage wur-
den zahlreiche kritische Aspekte angesprochen und
intensiv diskutiert. Als Reaktion darauf wurden Anpas-
sungen und Verbesserungen in der Planung vorge-
nommen. AnschlieBend erfolgte erneut eine Abstim-
mung mit der Fachbehérde und der Verkehrsdirektion
um sicherzustellen, dass eine verkehrssichere und gut
angeordnete Planung vorliegt.

Die alternativen Routenverldaufe wurden im Erlaute-
rungsbericht, Kapitel 3, prasentiert und detailliert be-
schrieben. Dabei wurden sowohl die Vor- als auch die
Nachteile der jeweiligen Variante ausflhrlich erldutert.
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StraBe und HartwicusstraBe bevorzugt.

Bei der Veloroutenflihrung durch den Kuhmiihlenteich-
park hat sich gezeigt, dass die Vorteile die Nachteile
Uberwiegen.

34. N/MR 1 Keine Stellungnahme eingegangen.

35.|N/MR 21 MR 21 meldet Fehlanzeige.
vom 31.05.2021

Dies wird zur Kenntnis genommen.

36.|N/MR 23 Grundsatzlich bestehen von Seiten N/MR 23 keine Bedenken gegen
vom 11.06.2021 |die MaBnahme ,Veloroute 6, HartwicusstraBe zwischen Hartwicus-
straBe 17a und Immenhof*.

Durch die geplante Befestigung des Gehweges in Glensanda besteht
fir N/MR 23 ein erhoéhter Unterhaltungsaufwand. In Glensanda-
Gehwegen entstehen hdufiger Versackungen, die durch Unterhal-
tungsmittel instandgesetzt werden muissen. Aus diesem Grund ware
es wiinschenswert, eine Befestigung des Gehweges in Betonpflaster
25/25/7 vorzusehen.

Die Einfarbung des Asphaltradweges in Glensanda-Optik wird von
Seiten N/MR 23 kritisch gesehen. Durch die bevorstehende Ver-
schmutzung der dortigen Bdume wird die Erkennbarkeit des Radwe-

Die Parkanlage sowie Teile des Immenhofs inkl. des
Gelandes der St.-Gertrud-Kirche sind Teil eines denk-
malgeschitzten Ensembles. Aufgrund dessen ist eine
enge Absprache mit und die Einhaltung der Belange
des Denkmalschutzamtes von hoher Bedeutung. Die
Befestigung des Gehweges mit Grand wurde vom
Denkmalschutzamt vorgegeben, um den Eingriff in die
Parkanlage so gering wie mdglich zu halten.

Dariber hinaus sieht N/MR 2 die Ausgestaltung mit
Grand auch kritisch und folgt der Stellungnahme, je-
doch kann die Flache aufgrund zuvor genannter Rah-
menbedingungen und Vorgaben nicht anders gestaltet
werden.
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ges stark eingeschrankt. Auch hier entsteht ein erhéhter Unterhal-

tungsaufwand. Die Einfarbung des Asphaltes sollte in Rot erfolgen.

Alternativ kénnte der Radweg mit rotem Betonpflaster 25/25/7 her-
gestellt werden.

Die Planung sieht vor, dass der Zweirichtungsradweg
mit Asphalt in Glensanda-Optik befestigt wird. Dies ist
ebenfalls Vorgabe des Denkmalschutzamtes. Davon
kann nicht abgewichen werden.

37.

N/MR5
vom 21.05.2021

Da der Abschnitt ausschlieBlich durch die Griinflache verlauft und
den MIV nicht betrifft, gibt's von uns keinerlei Einwande.

Dies wird berticksichtigt.

38.

N/D4

Keine Stellungnahme eingegangen.

39.

Griine
vom 29.06.2021

Die Fraktionen sind um Stellungnahme zur oben genannten MaB-
nahme gebeten worden. Die vorgelegte Planung steht im Zusam-
menhang mit dem Verlauf der Veloroute 6 Uiber die StraBe Immen-
hof, auf der zwei Mal pro Woche ein Markt stattfindet. Die Route
fuhrt unter der Kuhmdihlenbrtiicke hindurch, dort ist wenig Platz fiir
FuBganger*innen und Radfahrende. Wir halten grundsatzlich den
Verlauf der Veloroute 6 (iber Eilenau und ArmgartstraBBe auf der
Fahrbahn mit einem markierten Radweg fiir wesentlich geeigneter
und im Hinblick auf die erwlinschte Zunahme des Radverkehrs zu-
kunftstrachtiger.

Die GRUNE Fraktion nimmt wie folgt Stellung:
1. Immenhof und HartwicusstraBBe werden von vielen
Radfahrenden und wenigen Autos genutzt. Beide StraBen

sollten als FahrradstraBen ausgewiesen werden, um die
wichtige Funktion der Veloroute zu starken.

GemaB Vorgaben der BVM wurde die Veloroutenfiih-
rung nordlich der ArmgartstraBe und Eilenau, durch
den Kuhmihlenteichpark, festgelegt. Aufgrund zu er-
wartender Konflikte, wurde sich dazu entschieden ins-
gesamt drei Alternativen in dem Umkreis zu untersu-
chen.

Die HartwicusstraBe ist bereits als FahrradstraBe aus-
gewiesen. Ob im Immenhof eine FahrradstraBe einge-
richtet werden kann, hangt von mehreren Faktoren ab,
wie beispielsweise der Umgang mit dem Wochenmarkt
sowie die Parksituation (Schragparken). Die Entschei-
dung, ob im Immenhof eine FahrradstraBe eingerichtet
werden kann, wird zurlickgestellt, da dies eine Folge-
maBnahme darstellt. Flir die Gestaltung der Veloroute
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2. Beim Ubergang von der Veloroute auf die HartwicusstraBe
gilt rechts vor links, somit sind Radfahrende ausgerechnet
am Ende einer Steigung und an schlecht einsehbarer Stelle
zum Anhalten gezwungen. Die Veloroute 6 soll daher
geschiitzt durch eine Gehwegiiberfahrt dstlich der
Einmlndung auf die HartwicusstraBe geleitet werden, damit
die Veloroute Vorfahrt gegeniber der von rechts
kommenden HartwicusstraBe erhalt.

3. Die Anordnung von Radweg und Gehweg soll so geandert
werden, dass der Radweg direkt am Wasser entlanggefiihrt
wird. FuBganger*innen zwischen der Treppe an der
HartwicusstraBe und dem Gehweg missen dann nicht von
auBerhalb des Sichtfeldes die Veloroute kreuzen. Nach
jetzigem Stand der Planung ist diese Situationen beiden
Enden der Briicke ein Problem.

4. FuBganger*innen, die die HartwicusstraBe queren wollen,
um zum Beispiel auf den befestigten Gehweg auf der
Nordseite zu gelangen, haben dazu derzeit genau zwei
reguldre Mdoglichkeiten: am Mundsburger Damm und an der
Kuhmiihle. Dazu kommt die Anbindung des Radwegs, der
unter der Briicke durchfiihrt, an die HartwicusstraBe. Wird

hat dies keine Auswirkungen und es werden die aktuel-
len Planungsgrenzen eignehalten.

In gemeinsamen Gesprachen mit dem zustandigen
Polizeikommissariat 31 und der VD 52 wurde sich fir
den Anschluss der Radverkehrsanlagen an den Im-
menhof bzw. die HartwicusstraBe (iber abgesenkte
Hochbordsteine geeinigt. Hier ist die Vorfahrt klar ge-
regelt, und zwar so, dass die Radfahrenden aus der
Parkanlage dem Verkehr auf der jeweiligen StraBe Vor-
fahrt gewahren miissen. Es wurden auch alternative
Ldsungen, die eine Bevorrechtigung der Veloroute vor-
sehen (z.B. abknickende FahrradstraBe, siehe Erldute-
rungsbericht) diskutiert und aufgetragen. Da diese
Lésung jedoch nicht einheitlich an beiden Anschliissen
umgesetzt werden kann, wurde sich fir die Einheitlich-
keit auf beiden Anschlussseiten entschieden, damit es
nicht zu unndtigen Verwirrungen und Konfliktpunkten
kommt.

Dies wird berlicksichtigt.
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diese nun noch weiter ausgebaut, wird es hier tendenziell zu
noch mehr Konflikten zwischen FuBgéanger*innen und
Rédern kommen. Sinnvoll ware daher, eine zusatzliche
barrierefreie Querungsstelle iber die HartwicusstraBe
einzurichten — mit Abstand zur Miindungssituation
Veloroute/HartwicusstraBe.

5. Gepriift werden soll, ob die Beleuchtung unter der Briicke
ausreichend ist oder nachgebessert werden muss.

6. Der geplante Gehweg von der Schiirbeker StraBe zum FuB-
und Radweg am Kuhmihlenteich soll begradigt werden,
sodass er im rechten Winkel auf Veloroute und FuBweg trifft.
Dadurch kann der Baum erhalten bleiben. AuBerdem haben
Radfahrende und FuBganger*innen sich so besser im Blick.

7. Der Weg unter der Kuhmiihlenbriicke wird nach jetziger
Planung mit 3,88 Meter ausgewiesen und ist damit schmaler
als bisher angegeben. Die Wege sollten maximale Breite
haben, ggf. durch ein zusatzliches Tragbauwerk
wasserseitig, um FuBganger*innen und Radfahrenden so viel
Platz wie mdglich zu geben.

8. Radfahrenden und FuBganger*innen soll in geeigneter Weise
deutlich gemacht werden, dass der Weg unter der Briicke
schmaler wird, beispielsweise durch Warnschilder.

Eine ungesicherte, getrennte Querungsmdglichkeit
(Bordansichten 0 cm bzw. 6 cm) wird vorgesehen.

HH\(A-OB wird an dieser Planung beteiligt und plant
die OB nach derzeitigem Stand der Technik.

GemaB vorheriger Abstimmung mit N/MR 3 kann die
Hainbuche auch unabhdngig von dieser Planung auf-
grund eines Lackporlingbefalls und Einfaulung im
StammfuBbereich nicht gehalten werden. Eine weitere
Verkleinerung ist nicht akzeptabel, da es nicht ausrei-
chend gleichwertige Flachen im ndheren Umfeld gibt.

Eine Verbreiterung des Bereichs unter der Kuhmihlen-
briicke aufs Wasser wurde wahrend der Planung be-
reits diskutiert jedoch verworfen, da viele Dampfer den
Kanal befahren und dieser entsprechend nicht einge-
engt werden kann.

Die Flachen des Rad- und FuBverkehrs wurden aus
Grinden der Verkehrssicherheit im gesamten Velorou-
tenverlauf der Griinanlage getauscht. Das hat den Vor-
teil, dass gerade an der Engstellt unter der Kuhmih-
lenbriicke ein groéBerer Blickwinkel und eine Verbesse-
rung der Sichtachsen geschaffen wird, welches dem
Radfahrenden ein friihzeitiges Reagieren im Begeg-
nungsfall erméglicht. Weitere MaBnahmen wie bspw.
die Anbringung von Beschilderung ist hier nicht not-
wendig.
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9. In der Planung ist an der Einmiindung der Veloroute auf den
Immenhof ein Baum griin dargestellt, aber mit einem ,x" fir
»Fallung" markiert. Wir gehen davon aus, dass das ein Fehler
ist und der Baum erhalten bleibt.

10. Die letztlich noch notwendigen Baumfallungen sollen im
Verhaltnis 1:2 (Fallung: Ausgleich) ausgeglichen werden.

Der Baum bleibt erhalten.

Dies wird zur Kenntnis genommen, jedoch nicht be-
rucksichtigt. GemaB Beschluss der Bezirksversammlung
Hamburg-Nord aus dem Jahr 2015 wird jeder geféllte
StraBenbaum 1:1 ersetzt.
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