Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Radroute Plus Bad Bramstedt - Hamburg, Abschnitt N26

Kontrakt-Nr.:
PSP-Nr.: 3-22003010-200031.31

Bedarfstrager: Freie und Hansestadt Hamburg
Bezirksamt Hamburg-Nord

Planungs- und Ent- Bezirksamt Hamburg-Nord
wurfsdienststelle: Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt
Baudienststelle: Bezirksamt Hamburg-Nord

Fachamt MR — Fachbereich Tiefbau

Baumalinahme: Biindnis fur den Rad- und FulRverkehr
Radroute Plus Bad Bramstedt — Hamburg

TeilbaumalRnahme: Abschnitt N26

Wellingsbutteler Landstral3e bis
Sengelmannstrafie (U-Bahnbriicke)

1. Verschickung der Verkehrstechnischen Planung

Baulénge: 2,7 km

ERLAUTERUNGSBERICHT

Allgemeines

Planungsrechtliche Grundlagen

Technische Beschreibung der BaumafRnahme
Umweltbelange

Grunderwerb

Anmerkungen zur Finanzierung

N o o s~ w DR

Sonstiges

Seite 1 von 60




Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Radroute Plus Bad Bramstedt - Hamburg, Abschnitt N26

1.1

1.2.

Allgemeines

Vorbemerkungen

Mit Radschnellverbindungen wurde Anfang der 2000er Jahre ein neues Infrastrukturele-
ment in die Radverkehrsplanung eingefiihrt, das insbesondere auf langeren Strecken ein
Angebot fur den Alltagsradverkehr schafft. Derartige Konzepte wurden zuerst in den Nie-
derlanden und in Kopenhagen umgesetzt. Erste Strecken in Deutschland waren der Rad-
schnellweg Ruhr (RS1), die Nordbahntrasse in Wuppertal und der E-Radschnellweg in
Gottingen.

Im Leitprojekt ,Machbarkeitsstudien fir Radschnellwege (2018 — 2021) untersuchte die
Metropolregion Hamburg neun Trassen fiir Radschnellwege auf ihre Umsetzbarkeit und
mdogliche Fuihrungsformen, sieben davon laufen sternférmig auf Hamburg zu, eine Trasse
durchquert Lubeck und eine verbindet Schwerin und Wismar. Die Bearbeitung erfolgte in
der Verantwortung der beteiligten Kommunen, die Gesamtkoordination lag bei der Ge-
schaftsstelle der Metropolregion Hamburg.

Die Radschnellverbindungen orientieren sich an den wichtigsten Pendlerstromen und sind
ein zentraler Beitrag zu Klimaschutz und Mobilitaitswende, da sie auch weitere Strecken
fur das Fahrrad attraktiver machen sollen. In den Machbarkeitsstudien wurde untersucht,
wie Radschnellverbindungen Uber Gemeinde- und Landesgrenzen hinweg gefuhrt werden
mussen, um moglichst viele Wohnorte, Arbeitsplatze, Schulen und Bildungsmoglichkeiten
zu verbinden. Weitere Vorgaben waren, dass sie mit Bahnhaltestellen verknipft und még-
lichst ressourcenschonend auf bestehenden Wegen gefiihrt werden sollen. Routen im Zu-
lauf auf Hamburg gehen dort in das Veloroutennetz lber. Sie fihren also direkt in Rich-
tung Hamburger Innenstadt und zu anderen Stadtteilen. Die Regelbreite von Radschnell-
verbindungen soll im Einrichtungsverkehr 3 m und im Zweirichtungsverkehr 4 m betragen.
Radfahrende sollen eine durchschnittliche Geschwindigkeit von mindestens 20 km/h er-
reichen kénnen. Im Bereich von Knotenpunkten erfordert dies eine moglichst stérungs-
freie Fuhrung.

Mit den Radschnellverbindungen wurde ein Infrastrukturelement in die Radverkehrspla-
nung eingefihrt, das insbesondere auf langeren Strecken ein Angebot fir den Alltagsrad-
verkehr schafft. Wer taglich und bei nahezu jedem Wetter das Rad nutzt, stellt andere An-
forderungen an seine Wege als diejenigen, die nur gelegentlich oder in ihrer Freizeit mit
dem Fahrrad unterwegs sind. Im Alltagsverkehr sollten die Wege bei jeder Witterung be-
fahrbar und auch bei Dunkelheit sicher nutzbar sein.

Radschnellverbindungen ermdglichen mit ihrer geraden Linienfiihrung, ihrer komfortablen
Breite und der flr den Radverkehr durchlassigen Gestaltung von Kreuzungen und Ein-
muindungen ein ziigigeres Vorankommen und miiheloses Fahren. lhre Fihrung ist intuitiv
erfassbar und wird durch eine entsprechende Ausschilderung und Ausstattung verdeut-
licht.

In der Metropolregion Hamburg hei3en alle Wege im Radschnellnetz zukiinftig einheitlich
Radroute Plus. Das Plus steht fiir die hohe Qualitat der geplanten Infrastruktur, fir mehr
Sicherheit, Platz und Fahrspal3.

Darstellung der Baumalinahme (Lage und Einordnung in die tUberoértl. Situa-
tion)

Die im Folgenden beschriebene Planung des Hamburger Anteils an der Radroute Plus
Bad Bramstedt — Hamburg beruht auf der Machbarkeitsstudie ,Radschnellweg Bad

Bramstedt — Hamburg®, die vom Buro PGV-Alrutz GbR fur die Metropolregion Hamburg
aufgestellt wurde.

Fur den Hamburger Bereich wurde in der Machbarkeitsstudie die Planung in die
drei Abschnitte

e N24 Langenhorner Chaussee (Landesgrenze) bis Fol3berger Moor / Glterbahntrasse,
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Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Radroute Plus Bad Bramstedt - Hamburg, Abschnitt N26

o N25 FoRRberger Moor / Glterbahntrasse bis Wellingsbutteler Landstral3e und
e N26 Wellingsbutteler LandstralRe bis Sengelmannstralle / U-Bahnbriicke

unterteilt.

Die vorliegende Unterlage befasst sich mit dem Abschnitt N26 Wellingsbutteler Landstra-
Be bis SengelmannstraRe / U-Bahnbriicke. Die beiden anderen Abschnitte werden in ge-
sonderten Verschickungen behandelt.

= & &t &
Abb. Ubersichtskarte Abschnitt N26
Kartengrundlage: Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (bearbeitet)
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Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Radroute Plus Bad Bramstedt - Hamburg, Abschnitt N26

1.3.

Das Planungsgebiet liegt in den Stadtteilen Ohlsdorf, Alsterdorf und Winterhude im Be-
reich des Bezirksamtes Hamburg — Nord und erstreckt sich von der Anbindung der Giter-
bahntrasse U-Bahnhof Klein Borstel des vorherigen Abschnittes N25 bis zur Sengel-
mannstral3e sudlich der U-Bahnbrucke.

Folgende Straf3en sind von der Planung betroffen:

e Wellingsbutteler Landstral3e Hauptverkehrsstralle
e Fuhlsbuttler StralRe Hauptverkehrsstral3e
e Im Grinen Grunde Bezirksstral3e mit gesamtstadtischer Bedeutung
¢ Rathenaustral3e Bezirksstral3e
e SengelmannstralRe Hauptverkehrsstral3e

Begrundung des Vorhabens (Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)

Die vorhandenen Radverkehrsfilhrungen im Streckenverlauf sind veraltet und der Aus-
bauzustand entspricht nicht den heutigen Verkehrsbedirfnissen des Radverkehrs. Mit
dieser Planung soll die allgemeine Sicherheit fur die Radfahrenden verbessert und Ge-
fahrdungsrisiken reduziert werden. Die StralRenquerschnitte sollen zur Schaffung von ent-
sprechenden Radverkehrsanlagen neu aufgeteilt werden.

Die nachfolgend genannten Defizite zeigen die Dringlichkeit und Notwendigkeit, entspre-
chende Malinahmen zu ergreifen, um die Situation fir alle Verkehrsteilnehmer zu optimie-
ren. Die geplanten MalBnahmen in den Anschlussbereichen durch den LSBG in der
Wellingsbitteler LandstralRe und durch die Hochbahn in der Sengelmannstral3e stellen
Verbesserungen dar. Durch die vorliegende Planung wird der Zwischenbereich im Verlauf
der Radroute Plus des Abschnittes N26 umgestaltet.

Wellingsbltteler LandstralRe

Der Abschnitt N26 der Radroute Plus beginnt in der Wellingsbiitteler LandstraRe und soll
entsprechend der Machbarkeitsstudie am Knotenpunkt Fuhlsbittler Stral3e in Richtung
Sudosten abbiegen. Die Untersuchungen im Zuge dieser Planung haben nachgewiesen,
dass dieser Routenverlauf sinnvoller ist, als die Radroute Plus in Richtung Nordwesten
zum Ratsmihlendamm und Justus-Strandes-Weg zu fuhren.

In der Wellingsbutteler LandstralBe sind beidseitig Gehwege vorhanden. Ein Radweg ist
auf der Nordwestseite vorhanden, auf der anderen Stral3enseite verlauft ein Gehweg, der
auch fur Radfahrende freigegeben ist (sog. Servicelésung).

Der 1,50 m breite Radweg und die 1,60 m breite Servicelésung geniigen den Anforderun-
gen an eine Radschnellverbindung allerdings nicht, so dass die Wellingsbutteler Land-
stralRe im Abschnitt zwischen U-Bahnhof Klein Borstel und Fuhlsbittler StralRe umzuge-
stalten ist. Die Fahrbahn und die Seitenrdume in der Wellingsbutteler Landstral3e sind ei-
nem akzeptablen baulichen Zustand.

Fur die Wellingsbitteler Landstral3e bearbeitet der Landesbetrieb StralRen Briicken und
Gewasser (LSBG) zeitgleich die Planung ,Erhaltungsmanagement StralRen Hamburg -
Wellingsbutteler Landstral3e von Fuhlsbuttler Strale bis Borstels Ende“. Die Planung der
Wellingsbutteler Landstral3e und der Radroute Plus wird zwischen dem Bezirk und LSGB
aufeinander abgestimmt. Die weiterfihrende Planung bis kurz vor dem Knotenpunkt
Fuhlsbittler Stral3e inkl. Verschickungsverfahren wird vom LSBG betrieben, die Anforde-
rungen der Radroute Plus vom Bezirksamt Hamburg-Nord eingebracht.

Diese Planung mit Stand vom 06.09.2023 ist in den betreffenden Lageplanen nachricht-
lich in blau dargestellt. Sie ist ausdrucklich nicht Bestandteil dieses Verschickungsverfah-
rens.
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Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Radroute Plus Bad Bramstedt - Hamburg, Abschnitt N26

Fuhlsbittler StraRe

Im weiteren Verlauf quert die Radroute Plus die Fuhlisbittler StrafRe. Um eine sichere
Querung fur die Radfahrenden zu gewabhrleisten, die fur die meisten Nutzenden komforta-
bel in einem Zug bewaltigt werden kann, muss der Knotenpunkt Fuhlisbdttler Stral3e /
Wellingsbutteler Landstrafl3e entsprechend optimiert werden. Darliber hinaus betragen die
heutigen Radwegbreiten im Bereich des Knotenpunktes zum Teil nur 0,80 m und muissen
so umgestaltet werden, dass sie den Anforderungen an eine Radschnellverbindung ge-
recht werden.

Im Anschluss verlauft die Radroute Plus bis zur Straf3e Im Grunen Grunde. Die vorhande-
ne Radverkehrsfihrung in diesem Abschnitt zwischen Wellingsbutteler LandstraBe und
der Straf3e Im Grinen Grunde findet auf ca. 1,25 m bis 1,60 m breiten benutzungspflichti-
gen Radwegen statt und entspricht nicht den Anforderungen an eine Radschnellverbin-
dung. Der Stralenquerschnitt soll zur Schaffung von entsprechenden Radverkehrsanla-
gen neu aufgeteilt werden. In diesem Zusammenhang werden die Seitenraume neu ge-
ordnet. Die Fahrbahn und die Seitenrdume in der Fuhlsbuttler Stral3e sind einem akzep-
tablen Zustand.

Im Griunen Grunde

Die Radroute Plus schwenkt von der Fuhlsbittler Stral3e in die Straf3e Im Griinen Grunde.
Dort befinden sich auf beiden StraRenseiten Gehwege. Auf der Westseite steht den Rad-
fahrenden im nordlichen und stidlichen StraRenabschnitt ein ca. 1,30 m breiter, nicht be-
nutzungspflichtiger Radweg zur Verfiigung. Gegeniiber der U/S-Bahnstation Ohlsdorf ste-
hen die Fahrradabstellanlagen der Bike-And-Ride Anlagen Ohlsdorf. Dort ist der Radweg
unterbrochen bzw. abschnittsweise aufgrund einer HochbaumalRnahme zum B-Plan
Ohlsdorf 28 derzeit nicht nutzbar. Im noérdlichen Strafenabschnitt zwischen Fuhlsbittler
Stral3e und der Stralle Am Hasenberge sind beidseitig Senkrechtparkstdnde ausgewie-
sen.

Die vorhandene Radverkehrsfiihrung entspricht nicht den heutigen Verkehrsbediirfnissen
einer Radschnellverbindung, speziell aufgrund des zu schmalen Radwegs und des feh-
lenden Sicherheitstrennstreifens zwischen den Parkstdnden und dem Mischverkehr auf
der Fahrbahn.

Zukunftig soll die Radroute Plus in der Stral3e Im Grinen Grunde als Fahrradstraf3e im
Mischverkehr gefiihrt werden. Um eine zlgige und sichere Befahrbarkeit durch die Rad-
fahrenden zu ermdéglichen, muss insbesondere der ruhende Verkehr neu geordnet wer-
den.

Die Fahrbahn der StraRe Im Griinen Grunde ist in einem schlechten Zustand. Es sind di-
verse Flickstellen infolge von Aufgrabungen vorhanden. Die Gehwege sind teilweise mit
Gehwegplatten und teilweise mit Grand befestigt.

Rathenaustral3e

Die Rathenaustral3e verlauft im Abschnitt zwischen der Strale Im Grunen Grunde und
Sengelmannstrafl3e parallel zum Alsterkanal. Von diesem ist sie durch eine baumbestan-
dene Griunflache abgetrennt, in der ein Gehweg verlauft, der auch fir Radfahrende frei-
gegeben ist (Serviceldsung).

Auf der gegeniberliegenden Sidostseite der Rathenaustral3e werden anliegende Grund-
stiicke erschlossen. Dort befindet sich auch ein Gehweg, der von der Fahrbahn durch ei-
nen baumbestandenen Griinstreifen abgetrennt ist. Geparkt wird gebdudeseitig auf dem
genannten Grinstreifen zwischen den Baumen und auf der Seite des Alsterkanals am
Fahrbahnrand.

Die vorhandene Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr entspricht nicht den Verkehrsbe-
durfnissen einer Radschnellverbindung, insbesondere weil z.T. auf der Fahrbahn geparkt
wird, aber auch Sicherheitsstreifen zwischen Radverkehr und ruhendem Verkehr fehlen.
Mit dieser Planung soll die Sicherheit fir die Radfahrenden deutlich verbessert werden.
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Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Radroute Plus Bad Bramstedt - Hamburg, Abschnitt N26

1.4.

1.5.

Der Knotenpunkt Alsterdorfer Stral3e / Rathenaustraf3e / Im Griinen Grunde hat durch die
Verknlpfung von drei Straf3en eine unibersichtliche Geometrie. Durch die Fihrung der
Radroute Plus tber die Rathenaustrale und Im Grinen Grunde wird dieser Knoten fur
Radfahrende sehr schwierig und unsicher befahrbar. Um eine ziligige und vor allem siche-
re Befahrbarkeit zu gewahrleisten, wird der Knoten umgestaltet.

Die Fahrbahn der Rathenaustraf3e ist in einem schlechten Zustand. Es sind diverse Flick-
stellen infolge von Aufgrabungen sowie Langs- und Querrisse zu erkennen. Die Gehwege
sind grof3tenteils mit Gehwegplatten befestigt.

Sengelmannstralle

Am Knotenpunkt Sengelmannstral3e / Rathenaustral3e trifft die Radroute Plus auf die Ve-
lorouten 4 und 5. Sie folgt letzterer stadteinwarts und schliel3t nach ca. 750 m im Bereich
der FLSA Sengelmannstral3e / U-Bahnbrucke an den vorhandenen Zweirichtungsradweg
auf der nordgstlichen Stral3enseite an.

Der Radverkehr wird im Bestand auf Radwegen gefiihrt. Diese sind zum Teil mit einer
Breite von 1,50 nicht mehr regelkonform und entsprechen nicht den Verkehrsbedurfnissen
einer Radschnellverbindung. Im Zuge der Optimierung der Radverkehrsfihrung fir die
Radroute Plus werden auch die Knotenpunkte im Streckenverlauf angepasst, um die
Freigabezeiten fur die Radfahrenden zu verbessern.

Die Fahrbahn und die Seitenraume in der Sengelmannstral3e sind in einem akzeptablen
Zustand. Im Bereich der Knotenpunkte sind mehrere Flickstellen und Risse in der Fahr-
bahn vorhanden.

Derzeit betreibt die Hochbahn die Tieferlegung der Sengelmannstralle im Zusammen-
hang mit der Brickenbaumafinahme fir die neue U-Bahnlinie 5. In diesem Zuge werden
auch die Radverkehrsanlagen erneuert. Die Verkehrsplanung hierzu ist in den Lagepla-
nen nachrichtlich ibernommen und in blau dargestellt.

Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraRenbaumaf3nahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, Be-
zirksamt Hamburg-Nord mit Ausnahme der Ingenieurbauwerke. Diese liegen in der Zu-
standigkeit der Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende (BVM) und somit des Landesbe-
triebes Strafl3en, Bricken und Gewasser (LSBG).

Die Planung und Bauausfiihrung der nachfolgend beschriebenen Leistungen erfolgt durch
das Bezirksamt Hamburg - Nord, Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt, Fachamt Ma-
nagement des offentlichen Raumes, Fachbereich Tiefbau. Dieses wird durch das Blro
Drees & Sommer in Funktion der Projektsteuerung unterstitzt.

Fur die ingenieurmafige Bearbeitung der Planung ist die Masuch+Olbrisch Ingenieurge-
sellschaft mbH vom Bezirksamt Hamburg-Nord beauftragt worden.

Beschliisse parlamentarischer Gremien

Der einleitend genannten Machbarkeitsstudie gingen mehrere Beteiligungsrunden und
Diskussionen verschiedener Alternativvorschlage voraus. Die in der Machbarkeitsstudie
vorgeschlagene Vorzugstrasse wurde im Rahmen einer weiteren Prifung hinsichtlich Al-
ternativstrecken untersucht. Diese Trassenuntersuchung liegt als gesonderte Untersu-
chung vor. Im Abschnitt N26 orientiert sich die empfohlene Trasse an der Machbarkeits-
studie mit dem Rampenanschluss an den Bahndamm (Abschnitt N25) in der Wellingsbt-
teler LandstraRe. Im weiteren Streckenverlauf in Richtung Siden wird die Radroute Plus
Uber die Fuhlsbittler Stral3e, Im Grinen Grunde, Rathenaustrafle und Sengelmannstral3e
gefluhrt.

Seite 6 von 60
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3.1.

3.1.1.

Die Trassenstudie mit der finalen Trassenfihrung wurde dem Ausschuss fur Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitat (KUM) am 29.03.2023 vorgestellt. Der Ausschuss hat die Vorstel-
lung der Korridore zur Kenntnis genommen.

Die Planung der gesamten Radroute Plus wird abschnittsweise (N24, N25 und N26) in
Abhangigkeit des Planungsfortschritts (Erstverschickung, Schlussverschickung) weiterhin
im KUM und in der Offentlichkeit vorgestellt.

Planungsrechtliche Grundlagen

Im Uberplanten Bereich sind folgende Plane rechtsgultig:

e Baustufenplan Fuhlsbittel-Alsterdorf-Grof3 Borstel, rechtskraftig: 1955
e Bebauungsplan Ohlsdorf 3, rechtskraftig: 1971

e Bebauungsplan Ohlsdorf 11, rechtskraftig: 1977

e Bebauungsplan Ohlsdorf 24, rechtskraftig: 1997

e Bebauungsplan Alsterdorf 20, rechtskraftig: 2006

e Durchfuihrungsplan D 100, rechtskraftig: 1961

Der Bebauungsplan Ohlsdorf 28 ist derzeit im Verfahren und ersetzt in Teilbereichen den
Baustufenplan Fuhlsbuttel-Alsterdorf-Gro3 Borstel. Der vorhabenbezogene Bebauungs-
plan schafft die planungsrechtliche Voraussetzung fur die Entwicklung von Geschoss-
wohnungsbau im Bereich der Stral3en Im Grinen Grunde und Am Hasenberge. Der Be-
bauungsplan-Entwurf wurde in der Zeit vom 06. August bis einschlie3lich 10. September
2018 im Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung des Bezirksamtes Hamburg-Nord, 6f-
fentlich ausgelegt.

Der Umbau erfolgt innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien.

Technische Beschreibung der BaumalRinahme

Gegenwartiger Zustand

Radverkehr

Wellingsbitteler LandstralRe

In der Wellingsbutteler Landstral3e ist auf der nordwestlichen Stral3enseite ein nicht be-
nutzungspflichtiger 1,50 m breiter Radweg vorhanden. Auf der anderen Stral3enseite ist
der Gehweg fur Radfahrende freigegeben (Servicelésung). Wobei auf dieser Stral3enseite
im Knotenpunktsbereich Fuhlsbittler Straf3e noch ein 0,80 m breiter Radweg existiert und
ca. bei Station 0+010 an der Uberfahrt zum Flurstiick 190 endet. Dort beginnt die o.g.
Servicel6sung bzw. die Fihrung auf der Fahrbahn im Mischverkehr.

Fuhlsbittler StraRe

Am Knotenpunkt Fuhlsbittler Stral3e kdnnen Radfahrende mittels Radfurten die Fahrbahn
gueren. Zwischen Wellingsbutteler Landstral3e und der Stral3e Im Grinen Grunde existie-
ren auf beiden StraRenseiten benutzungspflichtige Radwege. Die Breite des westlichen
Radweges betragt 1,25 m. Auf der Ostseite hat der Radweg eine Breite von 1,60 m.
Nordwestlich des Knotenpunktes Fuhlsbittler StraRe / Wellingsbuitteler Landstraf3e ist der
Radweg 0,80 m breit.
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3.1.2.

Im Grinen Grunde

In Richtung stadteinwarts (Rathenaustral3e) kdnnen Radfahrende teilweise einen 1,25 m
bis 1,30 m breiten, nicht benutzungspflichtigen Radweg benutzen. Im Bereich der Fahr-
radabstellanlagen (B+R-Ohlsdorf) ist der Radweg unterbrochen. Nordlich davon bis zum
Anschluss Am Hasenberge kann der Radweg aufgrund einer Hochbaumaflinahme
(Baustelleneinrichtungsflache) derzeit nicht genutzt werden.

In Richtung Fuhlsblittler Stral3e(stadtauswarts) werden Radfahrende auf der Fahrbahn im
Mischverkehr gefihrt.

RathenaustralRe

Der stadteinwarts fihrende Radweg aus der Stral3e Im Grinen Grunde kommend endet
in der RathenaustrafRe abrupt und geht in einen Gehweg mit Servicelésung (Alsterwan-
derweg) Uber.

Grundsatzlich werden Radfahrende in der Rathenaustral3e in beiden Richtungen im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Wenige Meter vor dem Knotenpunkt Sengel-
mannstral3e / Rathenaustralle werden Radfahrende auf den o0.g. Gehweg mit Serviceld-
sung aufgeleitet, dieser wird von dort als reiner Radweg fortgefihrt.

Sengelmannstralle

Zwischen RathenaustraRe und U-Bahnbriicke existieren Uberwiegend beidseitig Radver-
kehrsanlagen in den Seitenraumen. Diese sind als Ein- und Zweirichtungsradwege in
Breiten von 1,50 m bis 3,00 m ausgewiesen. Im Bereich der St.-Nikolaus-Kirche (Station
0+350) ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen zum Schutz des angrenzen-
den baumbestanden Walls. Auf der anderen Stral3enseite wird der vorhandene Zweirich-
tungsradweg in eine als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesene Nebenfahrbahn Uber-
geleitet. Weiter stdostlich schliel3t die geplante Radroute Plus an die MalRnahme der
Hochbahn (Tieferlegung Sengelmannstralle) an. In diesem Zusammenhang werden die
Seitenrdaume erneuert. Die Radwegbreite betragt dort zukinftig 1,60 m bis 1,75 m. Am
sudwestlichen Widerlager hat der Radweg zukiinftig eine Breite von 2,00 m. Die Mal3-
nahme hat im Februar 2022 begonnen und soll im Jahr 2024 fertiggestellt sein.

An den Knotenpunkten Rathenaustraflle, Alsterdorfer Strafle, Dorothea-Kasten-Stralie
sowie an der U-Bahnbrucke sind Radfurten vorhanden.

Knotenpunktsform, Aufteilung / Nutzung der Verkehrsflachen / MIV

Wellingsbitteler LandstralRe

Die Wellingsbitteler LandstralRe ist eine einbahnige Strafle mit je einem Richtungs-
fahrstreifen. Die Stichstral3e zum Oberalsterverein fir Wassersport liegt direkt siidwestlich
des U-Bahneingangs Klein Borstel und ist als Uberfahrt angeschlossen. Dort weitet sich
die Fahrbahn der Wellingsbiitteler LandstraRe um einen zusatzlichen Abbiegefahrstreifen
auf. Dieser schliel3t an den signalisierten Knotenpunkt Fuhlsbittler Stral3e / Wellingsbtte-
ler Landstraf3e. Unmittelbar am Knotenpunkt weitet sich die Fahrbahn um einen weiteren
ca. 20 m langen Abbiegestreifen auf, sodass insgesamt Richtung Fuhlsbittler Stral3e zwei
Links- und ein Rechtsabbiegefahrstreifen vorhanden sind.

Gehwege sind auf beiden StraRenseiten vorhanden. Im Bereich des U-Bahneingangs
konnen FuRganger an der FLSA Wellingsbutteler LandstraRe / U-Bahnhof Klein Borstel
gesichert queren.

Auf der siidostlichen StraRenseite ist abschnittsweise zwischen den vorhandenen Bau-
men Gehwegparken ausgewiesen.

Nordostlich des U-Bahneingangs sind auf beiden StralRenseiten Haltestellen fur den
Schienenersatzverkehr am Fahrbahnrand vorhanden. Diese sind nicht barrierefrei herge-
stellt.
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Die Wellingsbutteler LandstralRe ist eine HauptverkehrsstraRe. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betragt 50 km/h.

Es ist auf beiden Seiten Wohnbebauung vorhanden.

Die Wellingsbiitteler Landstral3e weist norddstlich des U-Bahneingangs (Hausnummer 36)
folgenden Querschnitt auf:

290m Gehweg (Warteflache) Platten Nordwesten
1,50 m Radweg Pflaster
1,15 m Sicherheitstrennstreifen Platten
3,75m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt
3,65m Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt
2,65m Warteflache Pflaster
1,60 m Gehweg Platten Sudosten

17,20 m Gesamtbreite

Die Wellingsbutteler Landstraf3e weist stidostlich des U-Bahneingangs (Hausnummer 29)
folgenden Querschnitt auf:

2,40 m Gehweg Platten Nordwesten
1,50 m Radweg Pflaster

1,15 m Sicherheitstrennstreifen Platten

3,25m Fahrstreifen stadteinwarts rechts Asphalt

3,25m Fahrstreifen stadteinwarts links Asphalt

3,75m Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

2,70 m Gehwegparken/Baumscheibe Pflaster/Oberboden

2,00 m Gehweqg Platten Sidosten

20,00 m Gesamtbreite

Fuhlsbittler StralRe

Die Fuhlsbiittler Stral3e ist am signalisierten dreiarmigen Knotenpunkt Wellingsbditteler
Landstraf3e eine zweibahnige StralRe — getrennt durch baumbestandene Mittelinseln - mit
je zwei Richtungsfahrstreifen. Im Knotenpunktsbereich sind zuséatzliche Abbiegefahrstrei-
fen in Richtung Wellingsbutteler Landstrale vorhanden. Auf3erhalb des Knotenpunktes ist
die Fuhlsbittler Stral3e eine einbahnige StraRe mit je zwei Richtungsfahrstreifen.

Im Uberplanten Bereich existieren beidseitig Gehwege. An der LSA Fuhlsbittler Stral3e /
Wellingsbutteler LandstraRe kénnen Ful3génger den Knotenpunkt gesichert tiber Ful3gan-
gerfurten queren. An den westlichen Gehweg zwischen Wellingsblitteler LandstralRe und
der Einmindung Im Grinen Grunde grenzt ein baumbestandener Larmschutzwall mit
Larmschutzwand.

Nordwestlich des Knotenpunktes zwischen der Wellingsbutteler LandstraRe und der Stra-
Re Struckholt existiert ein Langsparkstreifen. Sudostlich vom Knotenpunkt sind Langs-
parkbuchten — unterbrochen von Baumscheiben - auf beiden StralRenseiten vorhanden.

Die Fuhlsbuttler Stral3e ist eine Hauptverkehrsstra3e. Die zulassige Hochstgeschwindig-
keit betragt 50 km/h.

Die Fuhlsbuttler Stral3e ist Bestandteil der Routen fur Grof3raum- und Schwertransporte.
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Die Fuhlsbuttler StralRe weist bei Station 0+190 folgenden Querschnitt auf:

1,60 m Gehweg/Mauer Platten Westen
1,25m Radweg Pflaster

0,65m Sicherheitstrennstreifen Platten

2,50m Langsparken/Baumscheibe bzw. -streifen Pflaster/Oberboden

8,00 m 2x Fahrstreifen stadteinwérts Asphalt

8,00 m 2x Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

3,75 m Langsparken/Baumscheibe bzw. -streifen Pflaster/Oberboden
0,65m Sicherheitstrennstreifen Pflaster

1,60 m Radweg Pflaster

2,00m Gehweg Platten Osten

30,00 m Gesamtbreite

Im Grinen Grunde

Die Stral3e Im Grinen Grunde ist eine einbahnige Stral3e mit je einem Richtungsfahrstrei-
fen. Im Norden schliel3t die Stral3e Im Griinen Grunde an die Fuhlsbuttler Strae und im
Suden an den nicht signalisierten Knoten Rathenaustrale / Alsterdorfer Stral3e. Dazwi-
schen ist die gleichnamige Stral3e Im Griinen Grunde als Seitenstral3e mit Querverbin-
dung zum Justus-Strandes-Weg mittels Uberfahrt angeschlossen. Weiter siidlich ist die
StraBe Am Hasenberge in Form einer Einmindung angebunden, wobei die Strae Im
Griinen Grunde vorfahrtsberechtigt ist.

Gehwege sind auf beiden Stralenseiten vorhanden. Gesicherte Querungen existieren im
Bereich des Bahnhofs Ohlsdorf als FLSA und an der Fuhlsbittler Stral3e sowie an der
RathenaustralRe / Alsterdorfer Stral3e als FuRgangeriiberwege.

Geparkt wird im Bereich der Wohnbebauung zwischen der Fuhlsbittler Strae und der
Stral3e Am Hasenberge in Senkrechtparkbuchten auf beiden Stral3enseiten. Die Parkdau-
er ist fur ,Nicht — Bewohner* begrenzt.

Zahlreiche Baumpflanzungen sind auf beiden StraRenseiten in Baumscheiben und Grin-
streifen vorhanden.

Es sind insgesamt drei Haltestellen vorhanden. Vor dem Bahnhof Ohlsdorf gibt es auf je-
der Stral3enseite eine Busbucht (Haltestelle U S Ohlsdorf, Im Grinen Grunde) und im
nordlichen StraRenabschnitt im Bereich der 0.g. Wohnbebauung auf der 6stlichen Stra-
Benseite eine Busbucht (Haltestelle Im Griinen Grunde). Diese sind nicht barrierefrei her-
gestellt.

Die Stral’e Im Griinen Grunde ist eine BezirksstralRe. Die zulassige Hochstgeschwindig-
keit betragt 50 km/h.

Die Straf3e Im Grinen Grunde weist bei Station 0+105 folgenden Querschnitt auf:

2,50m Gehweg Platten Westen
1,30 m Radweg Pflaster

0,65 m Sicherheitstrennstreifen Platten

5,00 m Senkrechtparken Asphalt

3,35m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt

3,35m Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

2,75m Busbucht Beton

3,66m Warteflache/Gehweg Platten

0,95 m Randstreifen/Zaun Oberboden Osten

23,50 m Gesamtbreite
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Die Straf3e Im Grunen Grunde weist bei Station 0+430 folgenden Querschnitt auf:

1,00 m Boschung Oberboden Westen
1,00 m Randstreifen Oberboden

2,05m Gehweg Grand

1,25m Radweg Pflaster

1,00 m Sicherheitstrennstreifen Asphalt

3,50m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt

3,50m Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

1,85 m Grinstreifen Oberboden

1,35m Gehweg Platten

0,50 m Randstreifen Oberboden Osten

17,00 m Gesamtbreite

Rathenaustraf3e

Die Rathenaustral3e ist eine einbahnige StraBe mit je einem Richtungsfahrstreifen. Sie
schlie3t im Nordosten an die die Strae Im Grinen Grunde bzw. an die Alsterdorfer Stra-
Re und im Sudwesten an den signalisierten Knotenpunkt Sengelmannstraf3e/ Rathenaus-
traBe. Dazwischen sind keine StralRen angeschlossen.

Gehwege sind auf beiden StraBenseiten vorhanden. Zwischen Fahrbahn und Gehweg
existiert ein baumbestandener Grinstreifen auf beiden StralRenseiten. Der Gehweg auf
der Nordwestseite ist Bestandteil des Alsterwanderweges, auf der Stdwestseite ist zwi-
schen den vorhandenen Baumen Gehwegparken ausgewiesen. Auf der sidostlichen
StralBenseite darf am Fahrbahnrand groRtenteils geparkt werden.

Zwischen Hausnummer 206 und 208 existiert eine Wegeverbindung, dort kann die
Rathenaustral3e ungesichert gequert werden.

Die Rathenaustral3e ist eine Bezirksstral3e. Mit Ausnahme einer 300 m langen Tempo 30-
Strecke aufgrund einer Schule, betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

Auf der sudostlichen StralRenseite ist Wohnbebauung vorhanden und an der nordwestli-
chen StraRenseite grenzt der Alsterkanal.

Die Rathenaustraf3e weist bei Station 0+500 folgenden Querschnitt auf:

1,00 m Randstreifen Oberboden Nordwesten
1,60 m Gehweg (Servicelésung) Pflaster/Asphalt

7,70 m Grinstreifen Oberboden

3,80 m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt

3,80 m Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

3,10 m Langsparken/Baumscheiben Grand/ Oberboden

1,50 m Gehweg Platten

0,50 m Randstreifen Oberboden Sudosten

23,00 m Gesamtbreite

Sengelmannstralle

Die Sengelmannstrale ist im betrachteten Abschnitt zwischen Rathenaustralle und U-
Bahnbriicke eine zweibahnige Strafl3e mit je zwei Richtungsfahrstreifen. Die Fahrbahnen
sind durch eine baumbestandene Mittelinsel getrennt. Zusatzliche Abbiegefahrstreifen
existieren an den signalisierten Knotenpunkten Sengelmannstral3e / Rathenaustral3e, Als-
terdorfer Stral3e / Sengelmannstrale und Sengelmannstral3e / Heilholtkamp (Alsterdorfer
Markt).
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Die Hochbahn betreibt derzeit die Tieferlegung Sengelmannstrale. In diesem Zusam-
menhang werden die StralRe einschlie3lich der U-Bahnbriicke erneuert. Die direkt im An-
schluss gelegene Briicke der Guterbahn bleibt unveréndert.

Die angeschlossene Nebenfahrbahn siddstlich des Knotenpunktes Sengelmannstral3e /
Alsterdorfer Anstalten (Dorothea-Kasten-Stral3e, Einbahnstralle Richtung Nordosten) ist
in Richtung stadteinwarts als Einbahnstral3e als ausgewiesen. Zusatzlich handelt es sich
hierbei um einen verkehrsberuhigten Bereich. Eine baumbestandene Mittelinsel trennt
diese Nebenfahrbahn von dem Durchgangsverkehr der Sengelmannstraf3e. Auf der Mitte-
linsel ist eine Larmschutzwand errichtet, um die angrenzende Wohnbebauung zu schit-
zen. Im Bereich des Knotenpunktes SengelmannstralRe / Alsterdorfer Markt ist die Stral3e
Heilholtkamp an die Nebenfahrbahn der Sengelmannstral3e angebunden. Dort hat die 0.g.
Larmschutzwand eine Offnung, um die SengelmannstralRe queren zu kénnen.

Gehwege sind auf beiden Strafl3enseiten vorhanden. Die Sengelmannstral3e kann an den
Knotenpunkten gesichert gequert werden. Zusatzliche Querungsmoglichkeiten bestehen
an den FLSA Sengelmannstral3e / Alsterdorfer Anstalten (Dorothea-Kasten-Straf3e) und
Sengelmannstral3e / U-Bahnbrticke.

Langsparkstande sind stadteinwarts sudostlich der Rathenaustral3e vorhanden. Zwei da-
von sind mit E-Ladesaulen ausgestattet. Weitere Langsparkstande existieren stadtaus-
warts sudostlich der Alsterdorfer Stral3e im Bereich der Kurt-Juster-Schule. Diese sind
zwischen Radweg und Gehweg positioniert und nur fir mobilitdtseingeschréankte Perso-
nen bestimmt.

Im Planungsbereich befindet sich nordlich der Alsterdorfer StraRe die Haltestelle Sengel-
mannstral3e (Mitte) mit je einem Haltepunkt pro Fahrtrichtung. Der Haltepunkt auf der
stidwestlichen StraRenseite wird durch eine Dreiecksinsel vom signalisierten Knotenpunkt
Sengelmannstraf3e / Alsterdorfer Stral3e getrennt und kann auf3erhalb der Signalisierung
fahren.

Es sind zahlreiche Baumpflanzungen auf beiden Stral3enseiten und auf der Mittelinsel
vorhanden. Besonders erwdhnenswert ist die ca. 240-jahrige Eiche bei Station 0+480 auf
der sudostlichen StraRenseite mit einem Stammdurchmesser von 2,70 m. Diese Eiche
sowie die weiteren Baume in dieser Baumachse sind mittels einer ca. 1,5 m hohen Mauer
vom Gehweg getrennt.

Die Sengelmannstrale ist eine Hauptverkehrsstral3e. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit betragt 50 km/h mit Ausnahme der o.g. Nebenfahrbahn.

Die Sengelmannstral3e weist bei Station 0+150 folgenden Querschnitt auf:

1,85 m Gehweg Platten Sidwesten
1,50 m Radweg Pflaster

4,00 m Warteflache Platten

3,25m Hst. = Rechtsabbiegefahrstreifen Beton

6,90 m 2x Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt

8,75 m Mittelinsel Oberboden

6,20 m 2x Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

3,00m Busbucht Beton

3,45 m Warteflache Platten

7,80m Grinflache Oberboden

2,90 m Zweirichtungsradweg Pflaster

465m Grinflache Oberboden

2,75 m Gehweg Platten Nordosten

57,00 m Gesamtbreite
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Die Sengelmannstral3e weist bei Station 0+250 folgenden Querschnitt auf:

3,50m Grunflache Oberboden  Siudwesten
2,00 m Gehweg Pflaster

2,50m Zweirichtungsradweg Pflaster

1,15m Sicherheitstrennstreifen Pflaster

6,50 m 2x Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt

8,10 m Mittelinsel Oberboden

7,00 m 2x Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

0,65 m Sicherheitstrennstreifen Pflaster

1,50 m Radweg Pflaster

2,80 m Langsparken/Baumscheiben Pflaster/Oberboden

2,10 m Gehweg Platten Nordosten

37,80 m Gesamtbreite

Die Sengelmannstral3e weist bei Station 0+480 folgenden Querschnitt auf:

2,15m Griunflache Oberboden  Siudwesten
525m Nebenfahrbahn (verkehrsberuhigter Bereich) Pflaster

3,45 m Mittelinsel mit Larmschutzwand Oberboden

6,50 m 2x Fahrstreifen stadteinwéarts Asphalt

3,00 m Mittelinsel Oberboden

6,50 m 2x Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

1,15m Sicherheitstrennstreifen Pflaster

1,50 m Radweg Pflaster

1,50 m Gehweg Platten

4,00 m Mauer/Grinflache Oberboden Nordosten

35,00 m Gesamtbreite

Verkehrssicherheit

In der Verkehrsunfallauswertung der Verkehrsdirektion VD 01, Lage- und Einsatzzentrum
Verkehr vom 25.08.2023 wurde der hier tberplante Gesamtbereich von der Wellingsbiitte-
ler LandstralRe bis Sengelmannstralle im Zeitraum vom 01.01.2020 bis 31.12.2022 be-
riicksichtigt. Es wurde folgendes Fazit gezogen:

L,Der ausgewéhlte StralBenzug verbindet die Stadftteile Alsterdorf und Ohlsdorf. Durch die
zentrale Lage werden die Stadtteile in Nord-Ost-Sid-West Ausrichtung erreicht. Direkt
angrenzend liegen der Flughafen Helmut Schmidt und der Friedhof Ohlsdorf. Das Umfeld
ist gepragt von Wohn- und Wirtschaftsgebieten (u. a. City Nord). Neben dem Anwohner-
und Berufsverkehr findet sich auch touristischer Verkehr wieder, insbesondere im Bereich
der Alster und des Stadtparks. Zu Spitzenzeiten des Berufsverkehrs findet ein hohes Auf-
kommen an Mischverkehr (u. a. OPNV) statt. Das Verkehrsunfalllagebild lasst, bis auf die
bekannten UHS, keinen Schwerpunkt erkennen. Die VU-Zahlen sind im Jahresvergleich
2020 zu 2022 fallend.”
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3.1.3.

Verkehrsbelastung

MIV

Fir die einzelnen StraRenziige des Abschnitts N26 liegen Knotenpunktzahlungen aus
verschiedenen Zeitrdumen vor:

Fuhlsbittler StraRe / Wellingsbiitteler LandstraRe (Zahlstelle 232 vom 28.03.2019)

e Wellingsbutteler Landstral3e NO 22.210 Kfz/24h (SV = 1,3 %)
o Wellingsbutteler LandstraRe W 42.982 Kfz/24h (SV = 3,6 %)
e Fuhlsbuttler StralRe 42.340 Kfz/24h (SV = 3,5 %)

Fuhlsbdttler StraRe / Im Griinen Grunde (Zahlstelle 6116 vom 09.02.2016)

e Fuhlsbuttler StralRe N 39.828 Kfz/24h (SV = 3,5 %)
e Fuhlsbuttler StralRe S 35.782 Kfz/24h (SV = 3,8 %)
e Im Grinen Grunde 5.826 Kfz/24h (SV = 2,1 %)

Im Griunen Grunde / Am Hasenberge (Zahlstelle 7671 vom 05.09.2023)

e Im Grinen Grunde N 4.589 Kfz/24h (SV = 3,1 %)
e Im Grinen Grunde S 5.054 Kfz/24h (SV = 6,3 %)
¢ Am Hasenberge 2.413 Kfz/24h (SV = 8,6 %)

Im Griinen Grunde / Rathenaustralle (Zahlstelle 7670 vom 05.09.2023)

e Im Grinen Grunde S 4.979 Kfz/24h (SV = 4,8 %)
¢ Rathenaustralie 3.847 Kfz/24h (SV = 0,9 %)
o Alsterdorfer Stralze NO 9.417 Kfz/24h (SV = 4,4 %)
o Alsterdorfer StralRe SW 8.354 Kfz/24h (SV = 2,6 %)

Sengelmannstralle / Rathenaustralle (Zahlung vom 29.06.2023)

e Sengelmannstralie NW 35.833 Kfz/24h (SV = 4,1 %)
¢ Sengelmannstralle SO 39.314 Kfz/24h (SV = 3,7 %)
¢ Rathenaustrale NO 3.716 Kfz/24h (SV = 0,5 %)
¢ Rathenaustralle SW 6.117 Kfz/24h (SV = 0,9 %)

Sengelmannstralle / Alsterdorfer StrafRe (Z&hlstelle 6076 vom 13.11.2018)

e Sengelmannstralie NW 40.631 Kfz/24h (SV = 3,7 %)
¢ Sengelmannstralle SO 39.874 Kfz/24h (SV = 3,5 %)
o Alsterdorfer Stralze NO 9.892 Kfz/24h (SV = 2,7 %)
o Alsterdorfer Stra’e SW 10.531 Kfz/24h (SV = 3,7 %)
Radverkehr

FiUr den Radverkehr liegen im zu betrachtenden Abschnitt N26 folgende Daten vor:

Sengelmannstralle / Rathenaustralie (Zahlstelle: 8462 vom 04.05.2017)
¢ Sengelmannstralle NW 987 Radfahrende

e Sengelmannstral’e SO 987 Radfahrende

Seite 14 von 60



Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Radroute Plus Bad Bramstedt - Hamburg, Abschnitt N26

e Rathenaustralle NO 284 Radfahrende
¢ Rathenaustral3e SW 230 Radfahrende

In der StraRe Im Griinen Grunde verkehren laut der Zahlstelle 8847 vom 05.09.2023 863
Radfahrende/Tag im nordlichen und 2033 Radfahrende/Tag im stidlichen Abschnitt.

In der RathenaustralRe verkehren laut der Zahlstelle 8846 vom 05.09.2023 1287 Radfah-
rende/Tag.

3.1.4. FuRverkehr

Wellingsbiitteler Landstrale

Es existieren beidseitig Gehwege in Breiten von 1,60 m bis 3,00 m. Eine gesicherte Que-
rungsmaoglichkeit in Form einer FLSA besteht bei der U-Bahnstation Klein Borstel.

Fuhlsbittler StraRe zwischen Wellingsbiitteler Landstraf3e und Im Griinen Grunde

Die Zufu3gehenden verkehren auf beiden Seiten der Fuhlisblittler StraRe. Auf der West-
seite steht ein ca. 1,60 m breiter Gehweg zur Verfiigung, der Gehweg auf der Ostseite ist
ca. 2,00 m breit. Neben den Gehwegen befinden sich jeweils Radwege.

Querungsmoglichkeiten bestehen in diesem Abschnitt nur im lichtsignalgeregelten Knoten
mit der Wellingsbutteler Landstral3e.

Im Griunen Grunde

In der Strale Im Grinen Grunde stehen den ZufuRgehenden beidseits der Fahrbahn
Gehwege zur Verfigung. Diese sind abschnittsweise durch baumbestandene Grinstrei-
fen von der Fahrbahn abgetrennt. Die einzige gesicherte Querungsmoglichkeit fur Zuful3-
gehende ist die FuRgangerlichtsignalanlage auf Héhe der S/U-Bahn-Station Ohlsdorf. An
den Enden an der Fuhlisbiittler StraRe bzw. Rathenaustrale sind FuRRgangeriiberwege
vorhanden.

Der Gehweg auf der Westseite weist unterschiedliche Breiten zwischen 2,00 m und
2,50 m auf. Er wird von einem nicht benutzungspflichtigen Radweg begleitet. Der Gehweg
auf der Ostseite ist ca. 1,35 m breit und weitet sich nur im Bereich S/U-Bahn-Station
Ohlsdorf zu einer ca. 3,65 m breiten Warteflache auf.

RathenaustralRe zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstralle

Auf der Nordwestseite der Rathenaustral3e kénnen die ZufulRgehenden den von der Stra-
Re etwas weiter abgesetzten Alsterwanderweg direkt am Ufer der Alster nutzen, oder ei-
nen ca. 1,60 m breiten Gehweg, der durch einen baumbestandenen Grunstreifen von der
Fahrbahn abgetrennt ist.

Auf der Stidostseite steht ein ca. 1,50 m breiter Gehweg auf der Bebauungsseite zur Ver-
fligung. Dieser ist ebenfalls durch einen baumbestandenen Grinstreifen von der Fahr-
bahn abgetrennt, allerdings wird auf dieser Seite zwischen den Baumen geparkt.

Gesicherte Querungsstellen stehen den Zufuf3gehenden nur an den Enden des hier be-
trachteten Abschnitts zur Verfigung. An der Sengelmannstral3e signalgeregelt, an der
Einmindung Im Grinen Grunde als Fu3gangeriiberwege.

Sengelmannstrale zwischen RathenaustraRe und U-Bahnbriicke

Auf der Sudwestseite finden die Zufuligehenden von der Rathenaustraf3e bis auf Héhe
Dorothea-Kasten-Stral’e einen rund 2,00 m breiten Gehweg vor. Dieser Gehweg geht
dann in einen hinter einer Larmschutzwand liegenden, rund 5,25 m breiten verkehrsberu-
higten Bereich Uber. Am Ende des verkehrsberuhigten Bereiches direkt vor der
U-Bahnbriicke wechseln die Zuful3gehenden dann wieder auf einen Gehweg.
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3.1.5.

3.1.6.

Auf der Nordostseite verlauft der Gehweg neben dem Radweg in Fahrbahnnahe. Er weist
wechselnde Breiten zwischen 1,50 m und 2,75 m auf. Auf Héhe der Kirche St. Nicolaus
Alsterdorf gehen Rad- und Gehweg bis zur Einmindung Dorothea-Kasten-Straf3e in einen
gemeinsamen Geh- und Radweg Uber. Grund ist der baumbestandene, durch eine Bruch-
steinmauer gestitzte Grunstreifen. Ein reiner Gehweg - allerdings nicht barrierefrei - ver-
l&uft hinter der Baumreihe. Im Anschluss verlaufen Geh- und Radweg bis zur Alsterdorfer
Stral3e wieder getrennt.

Im weiteren Abschnitt bis zur Rathenaustralle sind der Radweg und der Gehweg weiter
von der Fahrbahn der Sengelmannstral3e abgesetzt und durch einen Grinstreifen vonei-
nander getrennt.

Gesicherte Querungsmaoglichkeiten bestehen jeweils in den Kreuzungen und Einmindun-
gen.

Barrierefreiheit

Wellingsbiitteler Landstrale

Die Wellingsbitteler Landstrae ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Fuhlsbittler StraRe zwischen Wellingsbiitteler Landstrall3e und Im Griinen Grunde

Im betrachteten Abschnitt der Fuhlsbuttler Stral3e sind taktile Trennstreifen zwischen Geh-
und Radweg vorhanden.

An den Fufl3géngeriiberwegen zur Querung der Stral3e Im Griinen Grunde finden sich
ebenfalls taktile Elemente, allerdings nicht als differenzierte Querungsstelle.

Im Knotenpunkt Fuhlsbittler StraRe / Wellingsbiitteler Weg sind keine taktilen Elemente
vorhanden.

Im Grinen Grunde

In der StraBe Im Griinen Grunde gibt es taktile Leiteinrichtungen an der FuRgangerlicht-
signalanlage auf H6he der S/U-Bahn-Station Ohlsdorf.

Vor dem Bad sind Fahrradabstellanlagen durch Kleinpflaster taktil kenntlich gemacht wor-
den.

Die Bushaltestellen verfigen nur teilweise iber Bussonderborde.

Der Knotenpunkt Fuhlsbittler StraBe / Rathenaustrae / Im Griinen Grunde ist nicht mit
taktilen Elementen ausgestattet.

RathenaustralRe zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstrale
In der RathenaustralRe sind keine taktilen Leitelemente vorhanden.

Sengelmannstralle zwischen RathenaustraRe und U-Bahnbriicke

In der Sengelmannstrale sind lediglich stidlich der U-Bahnbriicke taktile Leitelemente
vorhanden. Diese bestehen aus differenzierten Querungen an der Ful3gangerlichtsignal-
anlage und einem taktilen Trennstreifen zwischen Rad- und Gehweg.

Im weiteren Verlauf bis zur Rathenaustrafl3e fehlen taktile Leiteinrichtungen sowohl zwi-
schen Rad- und Gehweg als auch im Bereich der Knotenpunkte.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Wellingsbutteler Landstral3e

Die Wellingsbitteler LandstraRe ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.
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Fuhisbuittler StralRe zwischen Wellingsbitteler Landstrae und Im Griinen Grunde
Die Straf3e wird von folgenden Buslinien befahren:

e Linie 172 Uhlenhorst (Mundsburger Brucke) bis Hummelsbuttel, Lentersweg
e Linie 179 Borgweg — U Alsterdorf — U/S Ohlsdorf — S Poppenbdttel

e Linie 392 Nienstedten — S Hamburg Airport- U/S Ohlsdorf

e Linie 607 Nachtbus St-Pauli — Sasel — Volksdorf — S Poppenbdttel
Bushaltestellen befinden sich in diesem Bereich nicht.

Im Grinen Grunde

e Linie 174 U/S Ohlsdorf — U Fuhlsbittel — S Poppenbittel — U Volksdorf
e Linie 274 U/S Ohlsdorf — U Fuhlsbdittel — S Airport

e Linie 392 Nienstedten — S Hamburg Airport - U/S Ohlsdorf

Auf dem Bahndamm parallel zur Stral3e Im Griinen Grunde:

e Linie Ul U-Bahn Ohlstedt/GroRhansdorf — Hauptbahnhof — Ohlsdorf —
Norderstedt Mitte

e Linie S1: S-Bahn Wedel — Altona — Hauptbahnhof — Ohlsdorf - Poppenbiittel

e Linie S11: S-Bahn Blankenese — Altona — Hauptbahnhof — Ohlsdorf — Poppenbdittel

Einzige Haltestelle ist die Haltestelle Ohlsdorf, sowohl Busse als auch U- und S-Bahn.

Rathenaustrale zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstralle
In der RathenaustralRe findet kein Linienverkehr statt.

Sengelmannstralle zwischen Rathenaustrale und U-Bahnbriicke

Im Abschnitt zwischen Rathenaustralle und Alsterdorfer StralRe verkehren die Linien
e Linie 118 U Fuhlsbittel -U Wandsbek Gartenstadt

e Linie 606 Rathausmarkt— U Langenhorn Markt (Nachtbus)

Im Abschnitt stidlich der Alsterdorfer Stral3e verkehren keine Buslinien.

Die Wellingsbiitteler LandstralRe, die Fuhlsbittler StraRe, die Strale Im Grinen Grunde
und die Sengelmannstrale werden bei Bedarf vom U- und S-Bahn-
Schienenersatzverkehr der Hamburger Hochbahn und der Deutschen Bahn in Anspruch
genommen.

3.1.7. Lichtsignalanlagen (LSA)

Im Planungsbereich des Abschnitts N26 der Radroute Plus befinden sich folgende Licht-
signalanlagen:

e LSAG635: Fuhlsbittler Straf3e / Wellingsbutteler Landstral3e

e FLSA 242: Im Grunen Grunde / Bahnhof Ohlsdorf

e LSA966: Sengelmannstralle / Rathenaustralie

e LSA307: Alsterdorfer StralRe / Sengelmannstral3e

e FLSA898: Sengelmannstralle / Alsterdorfer Anstalten (Dorothea-Kasten-Strale)
e LSA2381: Sengelmannstral3e / Heilholtkamp

e FLSA 1685: Sengelmannstral3e / U-Bahnbrucke
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3.1.8.

3.1.9.

Offentliche Beleuchtung (OB)

Wellingsbutteler Landstral3e

Die Wellingsbditteler LandstraRe ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Fuhlsbittler StraRe zwischen Wellingsbiitteler Landstrae und Im Grinen Grunde

In der Fuhlsbuttler Stral3e befinden sich die Beleuchtungsmasten beidseitig der Fahrbah-
nen. Sie stehen mit einem Abstand von rund 30 m jeweils in den Griinstreifen zwischen
den Baumen.

Im Grinen Grunde

In der StralRe Im Griinen Grunde befinden sich die Beleuchtungsmasten auf der Ostseite
der Fahrbahn. Sie stehen dort mit einem Abstand von rund 30 m im Griinstreifen.

Rathenaustrale zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstralle

In der Rathenaustral3e befinden sich die Beleuchtungsmasten auf der Ostseite der Fahr-
bahn. Sie stehen dort mit einem Abstand von rund 30 m im Grinstreifen.

Sengelmannstralle zwischen RathenaustrafRe und U-Bahnbriicke

Im Abschnitt zwischen Rathenaustrafe und Dorothea-Kasten-Stral3e befindet sich die Be-
leuchtung auf beiden Seiten der Richtungsfahrbahnen, jeweils im Sicherheitsstreifen zwi-
schen Fahrbahn und Radweg.

Im Abschnitt zwischen Rathenaustraf3e und Alsterdorfer wird der abseits der Fahrbahn
verlaufende nordliche Gehweg gesondert beleuchtet.

Zwischen Dorothea-Kasten-StralRe und der U-Bahnbriicke steht die StrafRenbeleuchtung
im Mittelstreifen und beleuchtet beide Richtungsfahrbahnen. Der verkehrsberuhigte Be-
reich hinter der Larmschutzwand wird gesondert beleuchtet.

Stral3enbegleitgrin

Wellingsbitteler Landstrale

Die Wellingsbitteler Landstrae ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Fuhlsbittler StraRe zwischen Wellingsbiitteler Landstrale und Im Griinen Grunde

Im betrachteten Stral3enabschnitt stehen auf beiden Fahrbahnseiten Baume jeweils in
den Grinstreifen. Es handelt sich dabei um Kastanien, Ahorne, Platanen und Eichen.
Laut Baumkataster sind einige davon mehr als 100 Jahre alt.

Diese Baume haben Stammdurchmesser zwischen 50 cm und 1,20 m. Die Kronendurch-
messer erreichen bis zu 19 m, wobei diese besonders groZkronigen Baume auf der Ost-
seite stehen.

Im Griinen Grunde

In der Stral3e Im Grinen Grunde stehen zwischen Fuhlsbiittler Stra3e und Am Hasenber-
ge beidseits der Fahrbahn Baume. In diesem Abschnitt wird zwischen den Baumen legal
geparkt. Es handelt sich dabei um Kastanien.

Diese Baume haben Stammdurchmesser zwischen 30 cm und 1,25 m. Die Kronendurch-
messer erreichen bis zu 17 m.

Im weiteren Verlauf bis zur Rathenaustral3e stehen auf der Westseite bis zur B+R-Anlage
Baume, laut Baumkataster im Wesentlichen Kastanien.

Seite 18 von 60



Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Radroute Plus Bad Bramstedt - Hamburg, Abschnitt N26

3.1.10.

Auf der gegeniberliegenden Seite stehen am Ful3 des Bahndamms bis zur Rathenaus-
tral3e Kastanien.

Die Baume in diesem Abschnitt haben Stammdurchmesser zwischen 25 cm und 1,20 m.
Die Kronendurchmesser erreichen bis zu 20 m.

Rathenaustrale zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstralle

Die Rathenaustraf3e weist auf der Siidostseite einen baumbestandenen Grilinstreifen auf.
Zwischen den dort stehenden, zum Teil Gber 100 Jahre alten Linden, parken Kraftfahr-
zeuge.

Auf der gegeniberliegenden Seite zur Alster hin befindet sich die Grunflache des Alster-
wanderwegs. Dort stehen in der Flache an der Rathenaustral3e ebenfalls Linden, deren
Alter laut Baumkataster ebenfalls teilweise mehr als 100 Jahre betragt.

Die Baume in diesem Abschnitt haben Stammdurchmesser zwischen 35 cm und 2,00 m.
Die Kronendurchmesser erreichen bis zu 26 m.

Sengelmannstralle zwischen Rathenaustrafle und U-Bahnbriicke

In der Sengelmannstral3e stehen zwischen der Rathenaustrafe und der U-Bahnbriicke
beidseitig der Fahrbahn und im Mittelstreifen zwischen den Richtungsfahrbahnen laut
Baumkataster ausschlief3lich Eichen.

Darunter befinden sich mehrere sehr alte Eichen. Die alteste auf Hohe Alsterdorfer Markt
(Hausnummer 25) wurde im Jahr 1785 gepflanzt und besitzt einen Kronendurchmesser
von 25 m. Weitere neun Eichen wurden zwischen 1800 und 1938 gepflanzt.

Diese Baume in diesem Abschnitt haben Stammdurchmesser zwischen 30 cm und
1,40 m. Die Kronendurchmesser erreichen bis zu 25 m.

Ruhender Verkehr

Wellingsbitteler LandstralRe

Die Wellingsbitteler LandstraRe ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Fuhlsbuttler StraRe zwischen Wellingsbiitteler Landstrae und Im Grinen Grunde

Im Abschnitt zwischen Wellingsbiitteler Landstraf3e und Straf3e Im Griinen Grunde stehen
fur den ruhenden Verkehr baulich hergestellt zur Verfligung:

e Ostseite: 10 Langsparkstande

o Westseite: 11 Langsparkstéande

Im Griinen Grunde

In der StraRe Im Grinen Grunde stehen Parkstande nur im nordlichen Abschnitt zwischen
Fuhlsbattler StraBe und Einmindung Am Hasenberge zur Verfligung. Dieser Bereich ist
als Anwohnerparkzone ausgewiesen. Bewohner mit Parkausweis diurfen ganztatig, ande-
re nur bis drei Stunden mit Parkscheibe dort stehen. Im Gbrigen Abschnitt bis zur Rathen-
australRe ist Parken nicht erlaubt. Um sicherzustellen, dass nicht illegal im Grinsteifen
oder auf dem Gehweg geparkt wird, sind Holzpoller und Gelander aufgestellt. Als baulich
hergestellt stehen zur Verfiigung:

e Ostseite: 9 Senkrechtparkstéande

o Westseite: 30 Schrag- und Senkrechtparkstdnde, davon ein Parkstand fir Behinderte

In der Nebenfahrbahn sudlich der Einmindung Am Hasenberge befinden sich aulRerhalb
des Planungsbereiches weitere Schragparkstande.
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3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

Rathenaustrale zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstralle

In der Rathenaustraf3e zwischen der StraBe Im Grinen Grunde und Sengelmannstralie
darf auf der Westseite am Fahrbahnrand geparkt werden. Auf der Ostseite stehen Park-
stande im Grinstreifen zwischen den Baumen zur Verfiigung. Abschnittsweise sind Halt-
verbote auf der Westseite ausgewiesen.

In der Rathenaustrafe wurden am Samstag, 10.06.2023 und Dienstag, 13.06.2023 Park-
raumerhebungen durchgefihrt.

Von den 249 zur Verfigung stehenden offentlichen Parkstdnden wurden samstags maxi-
mal 67 % belegt, wahrend es am Dienstag bis zu 86 % waren. Der Anteil der Dauerparker
ist an beiden Tagen mit rund 80 Parkenden annahernd gleich. Samstags sind ungefahr
gleichviele Parkende aus Hamburg und aus ,nicht Hamburg“ zu verzeichnen, wahrend
dienstags rund 60 % der Parkenden ein Hamburger Kennzeichen hatten. Der recht hohe
Anteil ,Auswartiger® deutet darauf hin, dass die Rathenaustraf3e ggf. auch von Flugrei-
senden genutzt wird.

Sengelmannstralle zwischen RathenaustrafRe und U-Bahnbriicke

In der Sengelmannstralle stehen zwischen Rathenaustraf3e und Alsterdorfer StraRe auf
der Sudwestseite baulich hergestellte Langsparkstande zur Verfiigung. Auf der Ubrigen
Strecke bis zur U-Bahnbrlicke ist auf der Sitdwestseite durchgéngig Haltverbot ausge-
schildert. Auf der Nordostseite wiirde (fehlende Beschilderung) abschnittsweise Parken
am Fahrbahnrand mdglich sein, wird aber faktisch nicht genutzt.

Auf der nordostlichen Stral3enseite sudostlich der Alsterdorfer Strafl3e existiert zwischen
Geh- und Radweg ein Parkstreifen fir sechs Pkw oder drei Transporter. Der Parkstreifen
ist als Behindertenparkstand ausgewiesen, um den Ein- und Ausstieg von mobilitdtsein-
geschrankten Schilern direkt vor der Kurt-Juster-Schule (Schule fir korperliche und mo-
torische Entwicklung) zu ermoglichen.

e Sldwestseite: 8 Langsparkstande, zuziglich 2 Ladeplatze fur Elektrofahrzeuge und
ca. 10 Langsparksténde in der Nebenfahrbahn

e Nordostseite: 6 Langsparkstande

Entwasserung

Fuhlsbdttler Str. / Im Grinen Grunde / Rathenaustr. / Sengelmannstralle

Die Verkehrs- und Nebenflachen der o0.g. Straf3en werden tber Trummen und Anschluss-
leitungen an die vorhandenen Mischwassersiele von Hamburg Wasser entwassert. In der
Rathenaustral3e besteht ein Regeniiberlauf in die Alster.

Im Knoten Wellingsbltteler Landstraf3e / Fuhlsbuttler Stral3e ist in den Bestandsplénen
von Hamburg Wasser ein Bauprojekt am dortigen Mischwassersiel eingetragen.

Wasserwirtschaftliche Belange

Ggf. vorhandene Belange werden von der Wasserwirtschaft mitgeteilt.

Ausstattung / Mdblierung

Fuhlsbittler StralRe

Wegweisende Beschilderung (Ohlsdorfer Friedhof) steht an der Einmindung Im Grinen
Grunde.

AuRRerdem sind in der Fuhlsbittler StralRe eine Werbeuhr sowie eine LitfaRsaule vorhan-
den.
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3.1.14.

3.1.15.

Im Grinen Grunde
Wegweisende Beschilderung ist im Planungsbereich nicht vorhanden.
An den Haltestellen sind keine Fahrgastunterstdnde (FGU) vorhanden. Am Béaderland

Ohlsdorf steht neben der grof3en Fahrradparkierungsanlage auch eine Garage fir Fahrra-
der. Eine LitfaRsaule befindet sich gegenuber dem Zugang zur U-Bahn.

Zwischen Baderland und Einmindung Rathenaustraf3e ist westlich der Fahrbahn ein
FuRRgangerschutzgitter aufgestellt. Gegeniberliegend sind im Grinstreifen zwischen den
Baumen Holzpfosten eingebaut.

Rathenaustrafle zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstralle

Abschnittsweise stehen Pfosten an der Nordseite. Eine Litfalsaule ist an der Kreuzung
Sengelmannstraf3e vorhanden. Dort befindet sich auch wegweisende Beschilderung und
eine Werbeeinrichtung.

Sengelmannstral3e zwischen Rathenaustrale und U-Bahnbriicke

Sudlich der Kreuzung Rathenaustrale steht eine Litfa3saule an der Kreuzung Alsterdorfer
Stral3e.

Die Haltestelle an der Kreuzung Alsterdorfer hat jeweils einen FGU.

Sidlich der Einmindung Dorothea-Kasten-Stral3e ist die westlich gelegene Nebenfahr-
bahn der Sengelmannstralle durch eine Larmschutzwand von der Hauptfahrbahn ge-
trennt.

Im Bereich der U-Bahnbriicke ist der Brickenpfeiler im Mittelstreifen durch Schutzplanken
geschitzt. Auch am westlichen Mittelpfeiler ist dieser durch eine Schutzplanke vor Anprall
geschatzt.

Sondernutzungen

Ggf. vorhandene Sondernutzungen werden hiermit abgefragt.

Versorgungsanlagen (Leitungen / Schachte)

Die Wellingsbitteler Landstrae ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Der Leitungsbestand in den weiteren hier tberplanten StralRenziigen wurde im Zuge einer
Leitungsanfrage ermittelt. In den Uberplanten Bereichen befinden sich nach derzeitigem
Stand Leitungen folgender Versorgungstrager:

e 1&1 Versatel

e Dataport

e Deutsche Telekom

e Gasnetz Hamburg

e GaslLine

e Hamburg Wasser, HWW

¢ Hamburg Wasser, HSE

e Hamburg Wasser, servTEC
e Hamburger Energiewerke

e Stromnetz Hamburg

e Hamburg Verkehrsanlagen
e Vodafone Kabel Deutschland
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3.1.16.

3.1.17.

e COLT Technology Services

e Century Link

e euNetworks

¢ GlobalConnect

¢ Immo MediaNet

e Verizon Deutschland

e wilhelm.tel/willy.tel

e Deutsche Bahn

e Hamburger Hochbahn (U-Bahn)

Wechselbeziehungen mit anderen Baumalnahmen (Hochbau, Tiefbau, Lei-
tungen)

Landesbetrieb StraBen Bricken und Gewasser (LSBG): Wellingsbitteler Landstral3e von
Fuhlsbuttler Stralle bis Borstels Ende

Im Zuge des Erhaltungsmanagements von Stral3en (EMS) wurde vom LSBG die Umge-
staltung der Wellingsbutteler Landstraf3e inkl. Modernisierung der Radverkehrsanlagen
geplant. Ausgel6st durch die Planungen fur die Radroute Plus ergab sich die Notwendig-
keit, die Planung zwischen U-Bahnstation in Abstimmung zwischen Bezirk und LSBG an-
zupassen. Das Ergebnis ist die in Lageplanen ,blau“ nachrichtlich dargestellte Planung.

Hamburger Hochbahn: Neubau der U-Bahnbriicke tber die Alsterdorfer Stral3e.

Voraussichtlich 2026 soll die Briicke der U-Bahn uber die Alsterdorfer StraRe erneuert
werden. Hintergrund ist u.a. der Bau einer Kehrgleisanlage fiir die neue U5. Die aktuell
gewahlte Variante fur die Umgestaltung des Knotens Alsterdorfer Stral3e / Rathenaustra-
Be / Im Grinen Grunde hat keine Auswirkungen auf diese MalBhahme und umgekehrt.
Nach derzeitigem Planungsstand wird die heutige baumbestandene Mittelinsel im Kno-
tenpunkt Im Griinen Grunde/ Alsterdorfer StraRe/ Rathenaustraf3e jedoch fir die genannte
Maflnahme als Baustelleneinrichtungsflache genutzt, wofiir die dort vorhandenen Baume
gefallt werden mussen. Eine Notwendigkeit der Fallung ergabe sich ansonsten aus der
Planung zur Radroute Plus nicht.

Hamburger Hochbahn: Tieferlequng der Sengelmannstrale

Im Zuge des Baus der U5 muss der bestehende Brickenkomplex U-Bahn und Guterbahn
um eine weitere Brucke fur die U5 erweitert werden. Um das Lichtraumprofil der Sengel-
mannstraf3e unter der neuen Briicke aufrechterhalten zu kénnen, muss die Sengelmann-
stral3e hier tiefergelegt werden. Dieses Vorhaben ist in der vorliegenden Planung bertck-
sichtigt und in den Lageplanen ,blau” dargestellt.

Ggf. weitere hier zu nennende Baumalinahmen werden hiermit bei der bezirklichen
Baustellenkoordination abgefragt.

Uberfahrten
Uberfahrten innerhalb der hier tiberplanten Flachen sind in folgenden StralRen vorhanden:

Fuhlsbittler StralRe

Nordlich der Einmindung der Wellingsbiitteler LandstraRe ist eine Uberfahrt. Ostlich der
StraRe ist eine Uberfahrt. Westlich der Fahrbahn sind keine Uberfahrten vorhanden.
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3.2.

3.2.1.

Im Grinen Grunde

Westlich der StraRe sind — aufgrund der dort gelegenen U-Bahn — keine Uberfahrten. Ost-
lich der Fahrbahn sind insgesamt 6 Uberfahrten.

Rathenaustrale zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstral3e
Sudlich der Fahrbahn sind die Grundstiicke mit insgesamt 7 Uberfahrten angebunden.

Sengelmannstralle zwischen RathenaustrafRe und U-Bahnbriicke

Westlich der Fahrbahn sind 2 Uberfahrten vorhanden. Ostlich der Fahrbahn ist eine Uber-
fahrt vorhanden.

Variantenuntersuchung

Planungsziel

Es wurden diverse Varianten zur Umgestaltung des Abschnittes N26 untersucht.
Ziel der Umgestaltung ist:
e Erhalt des Baumbestandes

¢ Schaffung zu den Verkehrsmengen adaquate Radverkehrsanlagen

e Abwagung der moglichen Fihrung im Streckenabschnitt bzw. Integrierung in die be-
stehenden Stral3en-/Verkehrsverhéltnisse

e Kontinuitat in der Fuhrungsform im entsprechenden StralRenabschnitt der gewéahlten
Radverkehrsanlage

Im Zuge der Machbarkeitsstudie wurde empfohlen, die Radroute Plus auf dem Abschnitt

N26 wie folgt zu fiihren:

e Wellingsbutteler LandstraRe: Als Zweirichtungsradweg auf der Nordwestseite zwi-
schen Fuhlsbittler Stral3e und U-Bahnhof Klein-Borstel.

o Fuhlsbittler Stral3e: Die Rad- und Ful3verkehrsanlage sollte auf moglichst 3 m Breite
fur Zweirichtungsverkehr ausgebaut werden; Wegfall der Parkplatze und Eingriffe in
Baumbestand notig. Optional: Versetzen/Verkleinern der Larmschutzwand auf der
Westseite prifen.

¢ Im Grinen Grunde: Ausweisen als bevorrechtigte Fahrradstrafie

e Rathenaustral3e: Ausweisen als bevorrechtigte Fahrradstra3e, Anlieger frei und Si-
cherheitstrennstreifen zu den Parkstéanden anlegen.

e Sengelmannstrale: Als Zweirichtungsradweg auf der Ostseite zwischen Rathenaus-
tralBe und U-Bahnbricke. Abschnittsweise ist Eingriff in zum Teil alten Baumbestand
und Grunderwerb notig.

Zu diesen empfohlenen Trassenabschnitten wurden in der Machbarkeitsstudie zum Teil
Alternativrouten erarbeitet. Diese und ggf. zusétzliche Alternativabschnitte wurden in einer
Voruntersuchung zum Trassenverlauf beurteilt und abgewogen, die vor Beginn der De-
tailplanung im Fruohjahr 2023 durchgefihrt wurde. Sie steht auf der Seite
www.hamburg.de/hamburg-nord/radroute-plus zum Download zur Verfiigung.

Da die Ausbildung der Knotenpunkte zwischen den einzelnen Abschnitten stark von der
Entscheidung fur die Fihrung der Radroute Plus auf den Streckenabschnitten abh&ngt,
werden im Folgenden zunéchst die Varianten der Streckenabschnitte, und darauf aufbau-
end die Varianten der Knotenpunkte beschrieben.
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3.2.2.

Varianten der Streckenabschnitte

Wellingsbutteler Landstral3e

Die Wellingsbditteler LandstraRe ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Fuhlsbittler StraRe zwischen Wellingsbiitteler Landstrae und Im Grinen Grunde

Die Querschnittsbelastung der Fuhlsbittler Stral3e liegt bei 42.340 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 3,5 %. Nach ERA 2010 sind wie in der Machbarkeitsstudie vor-
geschlagen Radwege zwingend nétig. Daher wurden, von Radwegen abweichende Fih-
rungsformen, bei den Varianten nicht weiter untersucht.

Variante 1: Machbarkeitsstudie

FuhlstttIer StraBe//

_———4,75/2,00

T

| /’/7’. =

Die Machbarkeitsstudie sieht vor, einen mindestens 3,00 m breiten Zweirichtungsradweg
ohne Eingriff in die Fahrbahnen der Fuhlsbiittler Strale herzustellen. Zwischen der Rad-
route Plus und Larmschutzwall/-wand wiirde dann ein Gehweg verbleiben, dessen Breite
zwischen untermafdig (1,75 m) und Mindestbreite (2,00 m) betragen wiirde. Die heutige
Baumreihe mit Stammdurchmessern bis zu 0,8 m und Kronendurchmessern bis zu
14 m musste vollstandig geféllt werden. AuRerdem mussten die 10 Langsparkstande ent-
fallen.

Die vollstandige Baumreihe zu féllen, wurde zunéchst als allerletztes Mittel, falls es keine
andere LOosung geben sollte, betrachtet. Daher wurden weitere, baumschonendere Vari-
anten untersucht.

Variante 2: Neue Baumreihe, Radroute Plus fahrbahnseitig

Die Fuhisbittler StraRe gehort zum Netz fiir Schwertransporte und Transporte mit Uber-
gréRe und besitzt Fahrstreifenbreiten von jeweils 4,00 m. Da es sich aber um eine vier-
streifige StralRe handelt, konnen die Fahrstreifen auch schmaler sein, ohne Nachteile fiir
UbergroRe Fahrzeuge.
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Somit wurden fir die Variante 2 Fahrstreifen mit auf3en 3,25 m und innen 3,00 m Breite
gewahlt. Dadurch konnte Platz geschaffen werden, um die hier 4,00 m breit vorgesehene
Radroute Plus weiter in Richtung Fahrbahn zu verschieben und so Raum fiir einen Grin-
streifen zu gewinnen. Auf der fahrbahnabgewandten Seite entsteht Platz fir einen 2,50 m
breiten Gehweg.

Die 10 Langsparkstande auf der Westseite missen entfallen.

Die Reduzierung der Fahrstreifenbreiten wurde im Februar 2023 mit der BVM abge-
stimmt, diese wird von dort mitgetragen.

Allerdings verlangt diese Variante immer noch, alle vorhandenen Baume zu fallen, was
unbedingt zu vermeiden ist.

Variante 3: Neue Baumreihe, Radroute Plus mittig
Eine Abwandlung der Variante 2 ist die hier dargestellte Variante 3.

Fur die Variante 3 wurden Fahrstreifen mit auRen 3,25 m und innen 3,00 m Breite ge-
wahlt. Dadurch konnte Platz geschaffen werden, um die hier 4,00 m breit vorgesehene
Radroute Plus abgesetzt von der Fahrbahn neben einem 2,50 m breiten Gehweg zu posi-
tionieren. Der Vorteil gegentber Variante 2 ist, dass eine neue Baumreihe zwischen Rad-
route Plus und Fahrbahn Abstand zur stark befahrenen Fuhlsbdittler Stra3e schafft.

Variante 4: Baumerhalt (Vorzugsvariante)

Die bisher untersuchten Varianten fuhrten zu mehreren Baumfallungen. Daher wurde mit
Variante 4 eine deutlich baumschonendere Losung erarbeitet, die eine 3,50 m breite Rad-
route Plus und einen 3,05 m breiten Gehweg (inkl. Sicherheitsstreifen) zulasst.
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Der grol3e Vorteil dieser Variante ist der Erhalt der Bestandsbaume.

Die Verkehrsdirektion wies in einer Besprechung am 27.04.2023 auf die Bedeutung der
Fuhlsbittler Stral3e fiir Grof3transporte hin und empfahl, die aul3eren Fahrstreifen mindes-
tens 3,50, die inneren Fahrstreifen mindestens 3,25 m breit auszubilden. Um dies anna-
hernd zu erreichen, wurde der nur schwach frequentierte Gehweg auf die Fahrbahnseite
gelegt, da er mit einer geringeren Regelbreite als die Radroute Plus auskommt. Allerdings
konnten, um dieses Mal3 zu erreichen, alle vier Fahrstreifen nur 3,25 m breit angelegt
werden. Die Radroute Plus wurde auf die Innenseite gelegt und kann dort zwischen 3,25
m und 4,10 m breit hergestellt werden.

Nachteil dieser Ldsung ist, dass die Zuful3gehenden die Radroute Plus am Anfang und
am Ende dieses Abschnitts jeweils kreuzen missen. Da der Gehweg nur schwach fre-
guentiert ist, wird dies als vertretbar eingestuft, insbesondere vor dem Hintergrund des
sonst erforderlichen Entfalls der Baumreihe.

Im Griinen Grunde

Die Machbarkeitsstudie schlagt vor, die Strae Im Griinen Grunde als Fahrradstral3e aus-
zuweisen. Angesichts des beidseitigen Baumbestands und der innerhalb der Stral3enbe-
grenzungslinien verfigbaren Flachen scheiden andere Losungen zur Fuhrung der Rad-
fahrenden auf der Fahrbahn aus. Insofern gibt es innerhalb des StraRenzuges keine zu
betrachtenden Varianten.

Im Abschnitt zwischen Fuhlsbittler Stral3e und der StraRe Am Hasenberge sind im Be-
stand Senkrechtparkstande vorhanden. Radverkehr und Senkrechtparkstande schlie3en
sich gegenseitig aus, weil durch die eingeschrankte Sicht beim ZurlickstoRen aus der
Parkbucht Radfahrende gefahrdet sind. Besonders dann, wenn diese zugig fahren.

Es galt daher in Varianten zu untersuchen, wie die Parksituation zugunsten der Verkehrs-
sicherheit umgestaltet werden kann.

Variante 1: Schragparkstande

Die Sichtproblematik beim ZuriickstoRen aus den Parkstéanden liel3e sich durch Schréag-
stande auf der Westseite der StraRe Im Grinen Grunde l6sen. Dazu musste eine Parallel-
fahrbahn auf der Westseite mit daran angeschlossenen Schragparkstinden eingerichtet
werden. Dann wirden die Ein- und Ausparkvorgdnge unabhéngig von Radverkehr statt-
finden. Die dazu zur Verfugung stehende Flache lasst allerdings nur beengte Querschnitte
mit maximal 2,00 m breitem Gehweg und einer 3,00 m breiten Fahrgasse zu.

Auf der gegenlberliegenden StralRenseite missen die Senkrechtparkstdnde ersatzlos
entfallen. Hier kamen lediglich Langsparkstande in Frage. Fur eine regelkonforme Park-
standlange reicht der Abstand zwischen den Baumen aber nicht aus.
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In der Bilanz der Parkstande konnten von den heute vorhandenen 44 Parkstanden
20 Parkstande wieder hergestellt werden.

Variante 2: LAngsparkstdnde (Vorzugsvariante)

Um die Nebenflachen fur ZufulRgehende im Gegensatz zur Variante 1 regelkonform ge-
stalten zu konnen, missen auf der Westseite die vorhandenen Senkrechtparkstande
durch Langsparkstande ersetzt werden. Dies hatte auch noch andere, unter 3.2.4 be-
schriebene Vorteile. Auf der gegeniberliegenden StralRenseite missen die Senkrecht-
parkstande ersatzlos entfallen. Es kamen lediglich Langsparkstande in Frage, fir eine re-
gelkonforme Parkstandlange reicht der Abstand zwischen den Baumen aber nicht aus.
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In der Bilanz der Parkstidnde konnten von den heute vorhandenen 39 Parkstanden
7 Parkstande wieder hergestellt werden.

RathenaustralRe zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstralle

Variante 1: Machbarkeitsstudie

Die Machbarkeitsstudie schlagt vor, die Rathenaustral3e zu einer Fahrradstrafle umzu-
widmen und zu den Parkstanden Sicherheitstrennstreifen zu markieren.

y4

—_—

SI——

Theoretisch kénnten die Parkstéande auf der Westseite an der Grunflache als Parkstreifen
mit Sicherheitstreifen (2,75 m) abmarkiert werden. Auf der Gehwegseite missen die zwi-
schen den Baumen liegenden Parkstande ebenfalls mit einem Sicherheitstrennstreifen
(0,75 m) versehen werden. Bei einer Gesamtbreite der Fahrbahn von 7,60 m bleiben
dann noch 4,10 m fir die Kernfahrbahn. Dies erscheint angesichts der Nutzung und des
Begegnungsfalls Pkw/Lkw zu schmal. Schon bei der Begegnung zweier Pkw wirden die-
se in den Sicherheitsstreifen ausweichen.

Die Erreichbarkeit der Parkstande auf der Westseite ist allerdings eingeschrankt. Durch
die Anderungen im Knotenpunkt Alsterdorfer StraRe / RathenaustraBe / Im Griinen Grun-
de wird die RathenaustraRe zur unechten EinbahnstralRe, d.h. die Parkstande konnen von
Norden her nicht mehr erreicht werden. Zum Parken muissten die Kfz wenden, dies ware
nur im Bereich der Grundstiickszufahrten moglich.

In der Bilanz der Parkstande bleiben die 249 Parkstande theoretisch erhalten.

Variante 2: LAngsparkstdnde (VVorzugsvariante)

Alternativ kdnnte auf die Parkstéande auf der Westseite verzichtet werden und auf der Ost-
seite ein durchgehender Parkstreifen auf der Fahrbahn anstelle des Parkens zwischen
den Baumen vorgesehen werden. Damit ergabe sich bei einer Breite des Parkstreifens
inkl. Sicherheitstrennstreifen von 2,75 m eine Restfahrbahnbreite von 4,85 m. Damit kdnn-
ten sich zwei Pkw begegnen. Vor allem aber wirde sich die Anzahl der Parkstédnde auf
der Ostseite erhohen lassen, so dass mehr Parkstande, die trotz der unechten Einbahn-
stral3e leicht zu erreichen sind, entstehen.

YO N
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In der Bilanz der Parkstande konnten von den heute vorhandenen 249 Parkstanden 107
Parkstande wieder hergestellt werden. Angesichts einer heutigen Belegung - laut Park-
raumerhebung vom 10./13.06.2023 - von 86 % (214 Fahrzeuge) wird dies als vertretbar
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eingestuft. Insbesondere wenn ggf. noch MalRnahmen ergriffen werden, gebietsfremde
Dauerparker zu verdrangen.

Sengelmannstralle zwischen RathenaustrafRe und U-Bahnbriicke

Variante 1: Zweirichtungsradweq aus Machbarkeitsstudie

In der Machbarkeitsstudie wird vorgeschlagen, einen 3,00 m breiten Zweirichtungsradweg
auf der Sudostseite der Sengelmannstrale anzulegen, ohne in die mit rund 40.000
Kfz/Tag belasteten Fahrstreifen der SengelmannstralRe einzugreifen.

Dies ist nur mit Eingriff in die bestehende Baumreihe und Grunderwerb mdglich.

V1: Sengelmannstrale Nordwest

Um neben dem Zweirichtungsradweg einen regelkonformen Gehweg herstellen zu kén-
nen, musste die StraRenbegrenzungsline nach Sudosten in die Privatgrundsticke hinein
verschoben werden. Neben dem Grunderwerb waren dadurch Eingriffe in dortige BO-
schungsbereiche und Baumfallungen notwendig. Dies betrafe auch vier der sehr alten Ei-
chen, auch die 1785 gepflanzte Eiche mit einem Kronendurchmesser von rund 25 m.

Alle Projektbeteiligten waren sich einig, dass dies keinesfalls vertretbar ist, so dass diese
Variante nicht weiterverfolgt wird.

Variante 2: Zweirichtungsradweg, Sengelmannstralle 3-streifig

Nachdem die Variante 1 verworfen wurde, wurde als Abwandlung der Machbarkeitsstudie
die Variante 2 entwickelt. Bei dieser wurde auf den Eingriff in die stdostliche Baumreihe
und die Privatgrundstliicke verzichtet. Der fur die Radroute Plus und den begleitenden
Gehweg notwendige Platz wurde geschaffen, indem die Sengelmannstral3e stadtauswarts
nur noch mit einem Fahrstreifen betrieben wird.

N ‘ | 5% ' / | “ 1=l ‘ '
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V2: Sengelmannstrafle Sudost
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V2: Sengelmannstral3e Nordwest

Auf Basis der Zahlungsdaten von 2023 ist die vierstreifige Sengelmannstral3e im Bestand
ausreichend leistungsfahig. Wird die Fahrtrichtung stadtauswarts auf einen Fahrstreifen
reduziert, waren die Signalanlagen an der Alsterdorfer Straf3e und an der Rathenaustral3e
Uberlastet. Angesichts der Bedeutung der Sengelmannstralle auch als Zubringer zum
Flughafen wird diese Variante nicht weiterverfolgt.

Variante 3: Zweirichtungsradweq, Sengelmannstrale vierstreifig

Um als Abwandlung der Variante 2 eine Losung mit vierstreifiger Sengelmannstral3e an-
bieten zu kénnen, wurde die Variante 3 entwickelt. Die Lage des Zweirichtungsradweges
und des Gehwegs ist identisch mit Variante 2. Um die Zweistreifigkeit stadtauswarts auf-
recht erhalten zu kbnnen, muss die baumbestandene Mittelinsel von Siiden kommend bis
zur Dorothea-Kasten-Stral3e ersatzlos entfallen. Im Abschnitt bis Alsterdorfer Stralte kann
die Mittelinsel verkleinert beibehalten werden. Zwischen Alsterdorfer Strafe und Rathen-
austral3e ist die Mittelinsel nicht betroffen, da die Radroute Plus hier innerhalb der nord-
ostlichen Griunflache verlauft.

V3: Sengelmannstrafe Nordwest . ‘
‘ a 1 ! I‘ 1

Diese Variante bietet eine ausreichende Leistungsfahigkeit fir den motorisierten Individu-
alverkehr, da keine Fahrstreifen entfallen. In Richtung Alsterdorfer Markt darf die Linksab-
biegespur nicht entfallen, so dass hier die Radroute Plus und der Gehweg in Richtung der
Grundstiicksgrenze verschwenkt werden mussten. In diesem Bereich waren finf Baume
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zu fallen. Im Bereich Dorothea-Kasten-StraRe mussten vier Baume entfallen, da der
Gehweg barrierefrei auf das Niveau der Radroute Plus gefuhrt werden muss. Der vorhan-
dene Gehweg hinauf zum Kirchengrundsttick ist mit einer mittleren Steigung von 8% nicht
barrierefrei. Im Bereich der Mittelinsel missen weitere 18 Baume entfallen. Somit sind
insgesamt 27 Baume zu fallen.

Variante 4: Zweirichtungsradweg auf der Nordwestseite

Auf der Nordwestseite der Sengelmannstralle stehen breitere Nebenflachen mit deutlich
weniger Baumbestand zur Verfligung. Es wurde daher mit Variante 4 geprift, ob sich ein
Zweirichtungsradweg auf der Nordseite unter Einbeziehung des verkehrsberuhigten Be-
reichs, der Hohe Dorothee-Kasten-Stral3e beginnt, realisieren lasst.

|
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V4: Sengelmannstraf3e Nordwest :
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Im Abschnitt zwischen RathenaustrafRe und Alsterdorfer StralRe wird der Zweirichtungs-
radweg mit einer Breite von 3,00 m im Bereich des bestehenden Radwegs gefihrt. Fir
die Verbreiterung muss die vorhandene Bushaltestelle zusammen mit der Rechtsabbie-
gespur nach Osten verschoben werden. Weiter nordlich wird die Verbreiterung zu Lasten
der bestehenden Langsparkstdnde vorgenommen. Durch die Verschiebung der Bushalte-
stelle muss auch ein kurzer Abschnitt der stadteinwérts fuhrenden Fahrbahn zu Lasten
von drei Baumen verschoben werden.

In diesem Abschnitt wurde eine Untervariante erarbeitet, die anstelle des getrennt gefiihr-
ten Rechtsabbiegers eine Rechtsabbiegespur vorsieht. Der Vorteil dieser Untervariante ist
die Moglichkeit, die Radroute Plus direkter und néaher an der Hauptfahrbahn tber die Als-
terdorfer Stral3e zu fiihren. Die Radfahrenden sind dann besser im Sichtfeld der Kraftfahr-
zeuge, so dass diese Untervariante Vorteile bei der Sicherheit bietet. Dennoch sollte die
Radfurt getrennt von den Rechtsabbiegern signalisiert werden.

Weiter sudlich verkehren die Nutzer der Radroute Plus auf der heute verkehrsberuhigten
Nebenfahrbahn der Sengelmannstral3e. Diese musste in eine Fahrradstral’e umgewan-
delt werden, da sonst nicht nur fur die Kfz, sondern auch fir die Radfahrenden ,Schrittge-
schwindigkeit® gelten wurde.

Nachteil dieser Variante wéare, dass die Radfahrenden Uber die Furt sudlich der
U-Bahnbriicke auf die gegeniberliegende Seite wechseln missten, um dann der Radrou-
te Plus zu folgen. Gleichzeitig steht aber auf der Nordostseite immer noch ein Radweg zur
Verfigung. Dieser musste auch erhalten bleiben, um die Ziele auf der Nordostseite an-
binden zu kénnen.
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Der Zweirichtungsradweg hinter der Larmschutzwand im Zuge des heutigen verkehrsbe-
ruhigten Bereichs ist nicht unproblematisch. Von der Sengelmannstral3e in die Neben-
fahrbahn einfahrende Kraftfahrzeuge haben durch die Larmschutzwand kaum Sicht auf
die stadtauswarts fahrenden Radfahrenden. Wenn diese im Sinne des Radwegs zligig
fahren, sind Konflikte und Gefahrensituationen nicht auszuschlief3en.

Variante 5: Beidseitige Einrichtungsradwege (Vorzugsvariante)

Mit der Entwicklung der Variante 4 und der Notwendigkeit, auf der Nordostseite den Rad-
weg beibehalten zu mussen, stellte sich die Frage, ob beidseitige Einrichtungsradwege fur
die Sengelmannstral3e nicht die sinnvollste Variante wéaren.

In der Variante 5 verkehren die Radfahrenden auf den bestehenden Radwegen, die in
Teilabschnitten regelkonform ausgebaut werden mussen.

In der folgenden Abbildung ist die seitens der Hochbahn schon im Bau befindliche Absen-
kung der Sengelmannstralle dargestellt. Diese wurde zwischenzeitlich in die Planungen
integriert.
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V5: Sengelmannstrale Nordwest

Stadtauswarts werden die Radfahrenden zwischen Rathenaustrale und Alsterdorfer
StralRe wie in Variante 4 gefiihrt. Empfohlen wird zur Querung der Alsterdorfer Stral3e die
Untervariante zur Variante 4. Ab Hohe Dorothea-Kasten-StralRe benutzen die Radfahren-
den die Nebenfahrbahn, die im nérdlichen Abschnitt zur Fahrradstrale umgewidmet wird.
Sudlich der U-Bahnbriicke queren die Radfahrenden dann Uber die vorhandene Furt die
Sengelmannstraf3e, um dort der Radroute Plus weiter nach Siiden zu folgen.

In der Gegenrichtung wird an der Einmindung Dorothea-Kasten-Stral3e auf die separate
Rechtsabbiegespur verzichtet. Der dadurch gewonnene Platz wird genutzt, um einen bar-
rierefreien Gehweg ohne Verlust der Bestandsbaume anzulegen.

An der Alsterdorfer Stral3e wird ebenfalls die Rechtsabbiegespur herausgenommen, um
regelkonforme Nebenflachen zu schaffen und gleichzeitig die Abholmdglichkeit fir behin-
derte Schuler vor der Kurt-Justus-Schule zu erhalten.

Nach Abwéagung aller Aspekte ist die Variante 5 die sicherste und baumschonendste Va-
riante. Dass die stadteinwarts fahrenden Radfahrenden im Knotenpunkt Sengelmannstra-
Re / Rathenaustraf3e und an der sudlichen Furt eventuell etwas mehr Wartezeiten haben
als bei einem Zweirichtungsradweg auf der Nordostseite, erscheint akzeptabel. Ein nord-
Ostlicher Zweirichtungsradweg hatte aufgrund der Kreuzungen, Einmindungen und
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3.2.3.

Grundstuickszufahrten ein deutlich erhdhtes Gefahrdungspotential. Er wirde den Anforde-
rungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
nach wenig Einmundungen und Grundstiickszufahrten eventuell nicht standhalten.

Varianten der Knotenpunkte

Fuhlsbittler StraRe / Wellingsbitteler LandstralRe

Variante 1: Machbarkeitsstudie

Die Machbarkeitsstudie sieht sowohl in der Wellingsbditteler Landstral3e als auch in der
Fuhlsblttler StralRe Zweirichtungsradwege vor. In der Machbarkeitsstudie wird vorge-
schlagen, diese mit einer neu zu schaffenden Radwegfurt, die in zwei Richtungen befah-
ren wird, uber den Knoten hinweg zu verbinden. Weitere Anpassungen im Knoten sind
nicht vorgesehen.

A R
In dieser Darstellung sind die Verknipfungen mit den Ubrigen Radverkehrsanlagen auf-

tragsgemald nicht weiter untergesucht worden. Im Zuge der weiterflihrenden Planung
wurde daher diese Basis in Varianten weiterentwickelt.

Variante 2, geringer Umbauaufwand (Machbarkeitsstudie)

Ziel dieser Variante ist es, eine sichere Radfurt fur die Radroute Plus uUber die Fuhlsbuttler
Stral3e zu schaffen, die mdglichst in einem Zug gequert werden kann. Dabei soll der Ein-
griff in den Knotenpunkt mdglichst geringgehalten und der Baumbestand geschont wer-
den.

Diese Variante stellt den Minimalumbau mit Zweirichtungsfurt entlang der Radroute Plus
Uber die Fuhlsbittler StraRe dar. Die baumbestandenen Mittelinseln in der Fuhlsbuttler
StralRe bleiben dabei erhalten.
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Anmerkung: Dass hier noch die Variante der Radroute Plus in Mittellage der Nebenflache
dargestellt ist, hat keine Relevanz fir die Beurteilung des Knotens.

Die Auswertung im Zuge der verkehrstechnischen Berechnungen ergab, dass die Leis-
tungsfahigkeit grundsatzlich nicht schlechter als im Bestand ist. Der Linksabbieger (K7)
aus der Wellingsbutteler Landstral3e hat in der Morgenspitze eine erforderliche Stauraum-
lange von 758 m (QSV F). Nach HBS 2015 ist dies im Bestand mit 535 m und ebenfalls
QSV F ahnlich. Fur die geplante Radfurt (Radroute Plus) Uber die Fuhlsbittler StraRe
verbleibt eine Grinzeit von 11 s von Nord nach Sud. D.h. aufgrund der relativ kurzen
Freigabezeit schaffen es nur Radfahrende die Furt in einem Zug zu queren, wenn sie zu
Beginn der Griinzeit starten.

D
ST

Variante 3: Vorzugsvariante
Die Variante 3 wurde entwickelt,

e um langere Freigabezeiten fir die querenden Radfahrenden Uber die Fuhlsbuttler
Stral3e zu generieren

e und - zum Schutz der querenden Radfahrenden - eine getrennte Signalisierung zwi-
schen der Zweirichtungsfurt und den Rechtsabbiegern aus der Wellingshutteler
Landstrafl3e zu erméglichen.

Daher wurde der Knotenpunkt in dieser Variante kompakter gestaltet. Die sehr breiten
Mittelinseln in der Fuhlsbuttler Stral3e werden verschmalert. Dies geschieht allerdings auf
Kosten des Baumbestandes. Es ist zu beriicksichtigen, dass nach jetzigem Planungs-
stand zwei Baume im Bereich der 6stlichen Mittelinsel bereits durch vorlaufende Bau-
malinahmen der HSE entfallen durften.
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Der Linksabbieger (K7) aus der Wellingsbutteler LandstraRe hat weiterhin die Qualitats-
stufe F mit einer erforderlichen Stauraumlénge von 339 m (also besser als im Bestand).
Fur den Rechtsabbieger (K6) aus der Wellingsbitteler Landstral3e betragt die erforderli-
che Stauraumlange 472 m (QSV F). Im Bestandsknoten ergibt die Berechnung nach HBS
2015 noch 211 m (QSV E). Diese Verschlechterung muss zu Gunsten der Sicherheit der
guerenden Radfahrenden in Kauf genommen werden.

Die Grinzeit fur die Radfurt (Radroute Plus) Uber die Fuhlsbittler Stra3e konnte in Vari-
ante 2 jedoch deutlich erhéht werden und betragt 29 s. D.h. Queren ist in einem Zug in
beiden Richtungen komfortabel mdglich. Zudem wird die Sicherheit durch das konfliktfreie
Rechtsabbiegen aus der Wellingsbutteler Landstral3e erhoht.

Fuhlsbittler StraRe / Im Grinen Grunde

Mit der Festlegung fur den westlichen Zweirichtungsradweg in der Fuhlsbuttler Stral3e und
der Ausweisung der Stral’e Im Grinen Grunde zur FahrradstraBe ergeben sich keine zu
untersuchenden Varianten fur den Knoten Fuhlisbittler Straf3e / Im Griinen Grunde.
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Als Losung fur die Uberleitung von und zur StraRe Im Griinen Grunde kommt nur die dar-
gestellte Geometrie in Betracht. Aus Richtung Fuhisblittler Strale werden die Radfahren-
den im Schutz einer kleinen Trenninsel auf die Fahrbahn abgeleitet. Die Trenninsel ist er-
forderlich, um zu verhindern, dass Kraftfahrzeuge in Folge der Kurve zu friih in den Ver-
flechtungsbereich mit den Radfahrenden fahren. In der Gegenrichtung wird den Radfah-
renden eine kurze, ihnen vorbehaltene Linksabbiegespur zur Verfiigung gestellt. Von die-
ser fahren sie nach Beachten des Vorrangs der entgegenkommenden Kraftfahrzeuge auf

den Zweirichtungsradweg.

Alsterdorfer StraRe / Im Grinen Grunde / RathenaustraRe

Variante 1: Machbarkeitsstudie

ZN

Im Griinen Grunde

Die Machbarkeitsstudie sah keine Anderungen im Knotenpunkt Alsterdorfer StralRe /
Rathenaustrale / Im Grinen Grunde vor. Der Knotenpunkt ist relativ komplex mit vielen
sich Uberschneidenden Verkehrsbeziehungen. Die Radfahrenden konnten lediglich von
der Stral’e Im Grinen Grunde bevorrechtigt in die Rathenaustrale und in Richtung Als-
terdorfer Stral3e abbiegen. In der Gegenrichtung mussten die Radfahrenden von der
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Rathenaustral3e aus je zwei FuRgangeriberwege und zwei bevorrechtigte Fahrstreifen
qgueren. Die fur eine Radschnellverbindung geforderte zugige Befahrbarkeit ist fur diese
Fahrtrichtung nicht gegeben. Weiterhin wird ein Sicherheitsrisiko in den unubersichtlichen
Verkehrsfiihrungen gesehen.

Variante 2: Bypass flr die Radroute Plus

Um den Radfahrenden im Zuge der Radroute Plus eine zigigere Durchfahrt durch den
Knoten zu ermdglichen, wurde eine Bypass-LOsung entwickelt. Auf dieser werden die
Radfahrenden im nordwestlichen Quadranten des Knotens auf einem Zweirichtungsrad-
weg an den Kfz-Fahrstreifen des Knotens vorbeigeleitet.
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Aus der Rathenaustrafle kommend muissen die Radfahrenden nur den bevorrechtigen
Gegenverkehr beachten. Fir die Ableitung in die StraRe Im Griinen Grunde wurde eine
Mittelinsel mit Aufstellfliche geschaffen. Bei dieser Losung, die fiir die Radfahrenden
leichter begreifbar ist als Variante 1, missen in Fahrtrichtung stadtauswarts immer noch
drei Konfliktpunkte mit dem Kfz-Verkehr beachtet werden: der Gegenverkehr in der
RathenaustraRe und die beiden zu querenden Fahrstreifen in der Stral3e Im Grinen
Grunde. Die Ableitung in der StraRe Im Griinen Grunde ist zudem nicht besonders kom-
fortabel, weil die Radfahrenden ggf. zweimal absteigen mussen, um den Kfz der beiden
Fahrtrichtungen den Vorrang zu gewahren.

Variante 3: Kreisverkehrsplatz

Als Alternative wurde ein Kreisverkehrsplatz untersucht. Dieser lie3e sich geometrisch
anstelle des Knotenpunktes realisieren. Sinnvoll wére er nur, wenn die Radfahrenden im
Zuge der Radroute Plus den Kreisverkehrsplatz auf der Kreisfahrbahn benutzen wirden.
Das hatte aber zur Folge, dass in der Fahrtrichtung von der Rathenaustral3e in Richtung
Im Grinen Grunde ein relativ langer Umweg zu fahren ware. Hinzu kommt, dass die Ach-
se Alsterdorfer StrafRe mit rund 10.000 Fahrzeugen am Tag belastet ist. Es ist fur die Rad-
fahrenden somit unattraktiv, auf der Fahrbahn durch den Kreisverkehrsplatz zu fahren.
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Da zu beflrchten ist, dass die Fahrt durch den Kreisverkehrsplatz nicht angenommen
wird, wurde die Variante, wie dargestellt, in einem zweiten Schritt um einen Bypass er-
ganzt. Dieser hatte die gleichen Nachteile wie in Variante 2 geschildert.

Zudem sind Kreisverkehrsplatze bei derartig stark ausgepragten Lastrichtungen wie in der
Alsterdorfer StraRe vorbeschriebenen grundséatzlich nicht sinnvoll und zulassig. Die Vari-
ante 3 wurde daher nicht weiterverfolgt.

Variante 4: Bevorrechtigung der Radroute Plus

Variante 4 stellt Uberlegungen dar, wie die Radfahrenden im Zuge Rathenaustrae — Im
Grunen Grunde bevorrechtigt werden kénnten. Dazu wurde die Hauptrichtung auf die
Verbindung Rathenaustrale — Im Griinen Grunde gelegt. Die Anbindungen an die Alster-
dorfer StraRe werden mittels Uberfahrten abgetrennt, so dass die Radfahrenden in beiden
Richtungen bevorrechtigt sind.

/
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Nachteil dieser Lésung ist, dass der Kfz-Verkehr verleitet wird, verstarkt die Rathenaus-
traBe zu benutzen, die ja im Wesentlichen den Radfahrenden vorbehalten sein soll. Die
Uberleitungen von und zur Alsterdorfer StraRe sind kurz, so dass bereits ein Gelenkbus,
der z.B. in Richtung Im Griinen Grunde fahrt, den Zufluss von der Alsterdorfer Stral3e blo-
ckieren wurde. Diese L6sung wirde zwar zur Bevorrechtigung der Radroute Plus fuihren,
hatte aber die vorbeschriebenen gravierenden Nachteile.

Variante 5: RathenaustralRe als unechte Einbahnstra3e (Vorzugsvariante)

Aus den Erkenntnissen der vorangehend beschriebenen Varianten wurde die Variante 5
entwickelt. Um keinen zusatzlichen Verkehr in die Rathenaustrale zu leiten, wurde die
Rathenaustrale zur unechten Einbahnstral3e umgestaltet. Aus Richtung Im Griinen
Grunde konnen nur noch Radfahrende in die RathenaustralRe einfahren. Der Kfz-Verkehr
aus Richtung RathenaustrafRe und aus Richtung der StraRe Im Griinen Grunde wird mit-
tels einer Grininsel voneinander getrennt und zur Alsterdorfer StraRe gelenkt. Daher ist
ostliche Anbindung an die Alsterdorfer Stral3e gleichzeitig auch die Ausfahrt aus der Stra-
Be Im Grinen Grunde. Der Kfz-Verkehr kann zukiinftig tGber die Alsterdorfer Stral3e zur
Sengelmannstraf3e fahren, anstatt dazu die Rathenaustrale zu benutzen. Umgekehrt gilt
dies genauso. Diese Einschrankungen fur den Kfz-Verkehr werden aufgrund der geringen
Verkehrsbelastungen der Rathenaustralle von 3.716 Kfz/24h (SV=0,5%) als vertretbar
eingestuft. Da in der RathenaustralRe nur auf der Stidseite Bebauung angrenzt, wird diese
Verkehrsfiihrung auch fir die Millfahrzeuge und Feuerwehr als vertretbar eingeschatzt.

|
[
/k.;\\

Die Radfahrenden werden in der RathenaustraRe von der Sengelmannstralle kommend
vom Kfz-Verkehr getrennt Uber einen kurzen Zweirichtungsradweg zur StraRe Im Griinen
Grunde geleitet. Dort mussen sie die Kfz-Fahrtrichtung stadteinwérts unter Beachtung der
Vorfahrt queren und treffen dann auf einen weiteren Radwegabschnitt, an dessen Ende
sie nochmal den Verkehr aus Richtung Alsterdorfer Stral3e passieren lassen mussen. Fur
die aus der Alsterdorfer Stral3e kommenden Radfahrenden wird in der Stral3e Im Grinen
Grunde eine Linksabbiegespur zur Rathenaustralde eingerichtet.

Insgesamt ist diese Variante fur die Radfahrenden entlang der Radroute Plus etwas un-
komfortabler als die Variante 4. Daflir ist der Knoten tUbersichtlich und die in Variante 4
identifizierten Nachteile werden vermieden. Zudem erhalten auch Radfahrende aus Rich-

Seite 39 von 60



Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Radroute Plus Bad Bramstedt - Hamburg, Abschnitt N26

tung Alsterdorfer StraRe eine gute Mdglichkeit, in die Rathenaustral3e abzubiegen. Des-
halb wird diese Variante der weiteren Planung zugrunde gelegt.

SengelmannstralRe / Rathenaustralle

Fur den Knoten SengelmannstralRe / Rathenaustral3e ergaben sich zum Teil Varianten in
der Knotenpunktgeometrie fir die aussortierten Varianten bei einer einseitigen Radweg-
fuhrung der durchgehenden Strecke. Diese hatten keinen entscheidenden Einfluss auf die
Wabhl der Streckenvariante, so dass diese Varianten hier nicht weiter dargestellt werden.

Der Vollstandigkeit halber wird hier die gewahlte Knotenpunktldsung nochmals vorgestellt:
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Der bestehende Knotenpunkt wird vom Grundprinzip beibehalten. Jedoch entfallen die
beiden Radwegfurten aus beiden Richtungen der RathenaustraRe. Radfahrende, die auf
dem Alster-Radwanderweg unterwegs sind, werden vor dem Knotenpunkt auf die Fahr-
bahn geleitet, um Konflikte mit Ful3gangern zu vermeiden.
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Sengelmannstralle / Alsterdorfer StralRe

Fur den Knotenpunkt Sengelmannstraf3e / Alsterdorfer StraRe waren Varianten fir die L6-
sungen zu untersuchen, bei denen die Radroute Plus als Zweirichtungsradweg oder als
Einrichtungsradweg auf der Sudwestseite gefuhrt wird. Im Wesentlichen handelt es um
unterschiedliche Fiihrungen Uber den sidwestlichen Arm der Rathenaustral3e.

Variante 1: Rechtabbieger &hnlich Bestand

Von der Sengelmannstral3e aus flhrt eine Rechtsabbiegespur in die Alsterdorfer Stral3e.
Innerhalb dieser Rechtsabbiegespur befindet sich die Bushaltestelle ,Sengelmannstralie
(Mitte)“.

Um regelkonforme Querschnittsbreiten fur die Radroute Plus und ausreichende Aufstell-
flachen fir die Haltestelle schaffen zu kénnen, muss die Rechtabbiegespur nach Nordos-
ten verschoben werden. Dies ist mit Anpassung an den Dreiecksinseln und der Mittelinsel
der Sengelmannstrale mdglich.

Die Radfahrenden missten entweder wie im Bestand Uber zwei Furten mit entsprechen-
den Wartezeiten die Alsterdorfer StraRe queren, oder es misste eine neue diagonale Furt
fur die Radfahrenden markiert werden. Mit der diagonalen Furt wirden die Vorteile der
getrennt signalisierten Rechtsabbieger entfallen, da diese insbesondere bei einem Zwei-
richtungsradweg nicht gleichzeitig mit der Furt freigegeben werden sollten.
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3.2.4.

Variante 2: Rechtabbieger neben den Geradeausfahrstreifen (Vorzugsvariante)

Eine den Ansprichen an eine Radschnellverbindung geniigende Fihrung der Radfahren-
den zum Queren der Alsterdorfer StraRe wirde durch eine direkte Verbindung der beiden
Radwegabschnitte, wie im folgenden Planausschnitt dargestellt, ermdglicht werden.
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setzung sudlich der Alsterdorfer Straf3e zufuhrt. Um dies zu ermdglichen wird die raumlich
getrennte Rechtsabbiegespur zusammen mit den Geradeausspuren so weit hach Nordos-
ten verschoben, dass Radweg und Warteflache der Bushaltestelle den nétigen Platz er-
halten. Diese Variante wurde in der weiteren Entwurfsplanung (s. Kap. 3.3) optimiert, um
die Baumfallungen auf der Mittelinsel auf ein Minimum zu reduzieren.

Mit dieser Variante werden die Nachteile der Variante 1 vermieden, so dass diese Losung
weiterverfolgt werden soll. Die erforderliche weitreichendere Anpassung der Mittelinsel
wird, ggf. unter Hinzuziehung eines Baumgutachters, so baumvertraglich wie moglich um-
gesetzt.

Abwagung und Begrindung der Vorzugsvariante

Fuhlsbittler StraRe

Fur die Fuhlsbittler Stral3e galt es zunachst zu hinterfragen, ob beidseitige Einrichtungs-
radwege oder ein Zweirichtungsradweg zu bevorzugen sind. Entlang der Strecke zwi-
schen der Stral3e Im Grinen Grunde und der Wellingsbutteler Landstral3e ist ein Zweirich-
tungsradweg problemlos mdglich, da auf diesem Abschnitt keine Einmindungen oder
Grundstuickszufahrten vorhanden sind.

Gefahrenpunkte sind bei Zweirichtungsradwegen die Querungen in Kreuzungen. Diese
sind in diesem Abschnitt kein Sicherheitsrisiko. Die Radroute Plus biegt in die Straf3e Im
Grinen Grunde ab und wird erst aul3erhalb der Einmiindung auf die Fahrbahn tbergelei-
tet, d.h. die in Einmindungen gefahrdeten, von rechts kommenden Radfahrenden treten
in der Einmindung nicht auf. Bei der Kreuzung der Fuhlsbittler Stral3e in Richtung
Wellingsbutteler LandstraBe bestiinde das Konfliktpotential in den aus der Wellingsbitte-
ler LandstralRe rechts abbiegenden Kraftfahrzeugen und den stadtauswarts verkehrenden
Radfahrenden. Dieser Problematik wird durch getrennte Signalisierung der Radfurt und
des rechtsabbiegenden Kfz-Verkehrs begegnet.
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Somit ist hier ein Zweirichtungsradweg eine sichere Losung und beidseitigen Einrich-
tungsradwegen vorzuziehen. Fir eine Einrichtungslésung hatte eine zusatzliche Querung
der Fuhlsbiittler StralRe auf H6he Im Grinen Grunde eingerichtet werden missen. Dies
wurde angesichts der Vorteile der Zweirichtungslésung nicht weiter untersucht.

Da die alten, groRen StraRenbaume wertvoll und stadtbildpréagend sind, gibt es zur Wahl
der Variante 4 als Vorzugsvariante keine Alternative. Dass mit dieser Variante die Baume
erhalten werden kénnen, rechtfertigt auch den geringen Nachteil, dass der Gehweg an
zwei Stellen die Radroute Plus kreuzen muss.

Im Grinen Grunde

Wie vorangehend beschrieben gibt es zur Fihrung der Radfahrenden auf der Fahrbahn in
der StraRe Im Grunen Grunde keine Alternative. Die Losung mit Einrichten einer Fahr-
radstrafl3e wurde am 27.04.2023 der Verkehrsdirektion vorgestellt.

Im Abschnitt zwischen Fuhlsbittler Strale und Am Hasenberge wird der Variante 2 mit
den Langsparkstanden der Vorzug gegeben. Gegen die Lésung mit rickwartig erschlos-
sen Schragparkstanden sprechen folgende Punkte:

¢ Die neue ErschlieBungsfahrbahn und die Schragparkstéande werden die Wurzelberei-
che der Bestandsbaume stark beeintrachtigen. Es nicht sicher, dass die Baume die-
sen Eingriff Uberstehen.

e Die ErschlieBungsfahrbahn ist grenzwertig schmal. Das erschwert das Ein- und Aus-
parken. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass zuriickstol3ende Fahrzeuge den
Gehweg Uberstreichen oder sogar mitbenutzen.

¢ Der Gehweg ware maximal mit Mindestbreite mdglich, angesichts der daneben statt-
finden Rangiervorgange ist dies nicht vertretbar.

e Von der 3,00 m breiten ErschlieBungsfahrbahn aus die Grundsttickszufahrten zu be-
fahren ist nur unter Schwierigkeiten maoglich.

Aus den vorgenannten Grinden wird die Reduzierung der Parkstandzahl von 39 auf 7 in
Kauf genommen und der Variante 2 der Vorzug gegeben.

RathenaustralRe zwischen Im Griinen Grunde und Sengelmannstrale

Wie vorangehend beschrieben wird zur Fuhrung der Radfahrenden auf der Fahrbahn in
der Rathenaustrafie keine Alternative fiir sinnvoll erachtet. Hierzu gab es auch von Seiten
der Verkehrsdirektion bei einer gemeinsamen Besprechung am 27.04.2023 keine Ein-
wande.

Da die RathenaustrafRe zur unechten EinbahnstraRe (Fahrtrichtung Sid nach Nord) wer-
den soll, sind Parkstande auf der Westseite (Alsterseite) nicht, bzw. nur unter erschwerten
Bedingungen erreichbar. Wendende Kraftfahrzeuge, die den alsterseitigen Parkstreifen
erreichen wollen, behindern und gefahrden die Radfahrenden. Dies gilt es unbedingt zu
vermeiden.

Daher wird der Variante 2 der Vorzug gegeben. AuBerdem werden die Wurzelbereiche
der Baume auf der Ostseite entlastet, wenn nicht mehr zwischen den Baumen geparkt
wird. Dies durfte zu einer Verbesserung der Standortsituation der Bdume beitragen.

Sengelmannstrale zwischen Rathenaustrale und U-Bahnbriicke

Fur die Sengelmannstral3e wurden fur die Radroute Plus funf Varianten mit diversen Un-
tervarianten untersucht.

Die in der Machbarkeitsstudie vorgeschlagene Fiihrung als Zweirichtungsradweg (Varian-
te 1) auf der Nordostseite zu Lasten der Bdume und mit Grunderwerb ist wegen der Be-
deutung der z.T. Uber 200 Jahre alten BAume bereits zu Beginn ausgeschieden.

Die weiteren Varianten mit Zweirichtungsradweg auf der Nordostseite wéaren entweder
nicht leistungsfahig genug oder hatten zu erheblichem Baumverlust im Mittelstreifen ge-
fuhrt.
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Ein norddstlicher Zweirichtungsradweg héatte aufgrund der Kreuzungen, Einmindungen
und Grundstickszufahrten ein deutlich erhdhtes Gefahrdungspotential.

Er wirde den Anforderungen der VwV-StVO nach wenig Einmindungen und Grund-
stiickszufahrten voraussichtlich nicht standhalten.

Die Ausbildung als Zweirichtungsradweg auf der Stdwestseite hatte ebenfalls zu Sicher-
heitsproblemen gefihrt, insbesondere durch die schlechte Sicht an der Einfahrt in die Ne-
benfahrbahn. Von Siden kommende Radfahrende waren fur aus der Sengelmannstralle
kommende Fahrzeuge erst sehr spét zu erkennen gewesen.

Nach Abwéagung dieser Punkte ist die Variante 5 (beidseitige Einrichtungsradwege) die
Beste der untersuchten Varianten. Sie ist baumschonend, genauso leistungsfahig wie
bisher und vermeidet die Sicherheitsrisiken von Zweirichtungsradwegen in einer Ortlich-
keit mit vielen Einmindungen und Grundsttickszufahrten. Weiterhin haben Prifungen der
Knotenpunkte und Signalsteuerungen die Mdglichkeit von Fahrstreifenreduzierungen in
der Alsterdorfer Stral3e ergeben.

Wirtschaftlichkeit der gewahlten Variante

Nach Abwagung aller Interessen, der stadtebaulichen und bautechnischen Randbedin-
gungen sowie aller Vor- und Nachteile wurde eine Fortschreibung der 0.g. Vorzugsvarian-
ten, die im Folgenden beschrieben werden, als zweckméRige sowie wirtschaftlich und
technisch optimal realisierbare Planungsvarianten festgelegt.

Die MalBnahme wird nach der ReStra (Hamburger Regelwerke fur Planung und Entwurf
von Stadtstral3en, Ausgabe 2017), der RStO 12 (Richtlinien fiir die Standardisierung des
Oberbaus), dem Planungs- und Gestaltungshandbuch Radschnellnetz sowie der ERA
(Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010) ausgefiihrt. Die gewdahlte Lo-
sung entspricht den technischen Anforderungen.

Durch die Neuordnung des Radverkehrs wird das verkehrspolitische Ziel des Senats zur
Forderung des Radverkehrs in der Freien und Hansestadt Hamburg in idealer Weise um-
gesetzt und gleichzeitig die Verkehrssicherheit durch die Reduzierung von Konfliktpunkten
mit anderen Verkehrsteilnehmern erheblich reduziert.

Die Radwegfiihrung sowie die Gehwege werden unter den Gesichtspunkten Verkehrssi-
cherheit, Komfort, Durchgéngigkeit und Befahrbarkeit verbessert und entsprechend den
geltenden Richtlinien regelkonform neu ausgestaltet.

Im Vordergrund steht dabei, fiir die Radfahrenden eine sichere Fuhrung und eine durch-
gangige Befahrbarkeit herzustellen. Die potenziellen Konfliktstellen zwischen Radfahren-
den und den anderen Verkehrsteilnehmern sollen insbesondere im Bereich der Einmun-
dungen und Grundstlickszufahrten auf ein Minimum reduziert werden. Diese MaRnhahmen
fuhren zu einer erheblichen Steigerung der Attraktivitat in diesem Abschnitt.

Im gesamten Streckenabschnitt werden durch den Umbau der Seitenrdume die Ful3gan-
gerfihrungen, insbesondere flr mobilitatseingeschrankte Personen, optimiert.

Samtliche Anlagen werden mit taktilen Leitelementen und Bodenindikatoren ausgestattet.

Eine weitergehende Kosten-Nutzen-Analyse bzw. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung im ei-
gentlichen Sinne ist nicht durchfiihrbar, da sich keine wirtschatftlich sinnvollen Alternativen
anbieten. Ein effizienter bzw. wirtschaftlicher Einsatz der Mittel ist damit gewahrleistet.
Der konkret zu erreichende monetare Nutzen der einzelnen MalRBhahme sowie des Ge-
samtprojektes lasst sich daher nicht darstellen.

Unter Bertcksichtigung der ortlichen und verkehrlichen Randbedingungen ist die aufge-
tragene Planung die wirtschaftlichste Losung.
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3.3.

Geplanter Zustand

Die auf Basis der Vorplanung getroffenen Variantenentscheidungen (siehe Kap. 3.2) und
darauf aufbauend zum vorliegenden Entwurf ausgearbeiteten Verkehrsanlagen sind das
Ergebnis mehrerer Abstimmungsgesprache.

Wellingsbutteler Landstral3e

Die Wellingsbditteler Landstra3e ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben. Die zukiinftige Radverkehrsfiihrung ist unter Kapitel 3.3.1 kurz
beschrieben.

Fuhlsbittler Strale

In der Fuhlsbdittler Straf3e wird aufgrund hoher Kfz-Querschnittsbelastungen ein Zweirich-
tungsradweg auf der Nebenflache westlich der Fahrbahn geplant.

Um die Bestandsbdume zu erhalten und dabei geeignete Querschnittsbreiten fir die je-
weiligen Verkehrsflachen zu realisieren, wird die Radroute Plus auf der Innenseite und der
gering frequentierte Gehweg auf der Fahrbahnseite gefuihrt und mit einem Schutzgitter
abgesichert. Zudem werden die Fahrstreifenbreiten auf 3,25 m reduziert. Die 4-Streifigkeit
der Fahrbahn bleibt erhalten.

Im Grinen Grunde

Als Grundprinzip wird die StralRe Im Grinen Grunde als bevorrechtigte Fahrradstralie
ausgewiesen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird demnach auf 30 km/h gesenkt.
Da die Strafl3e Im Grunen Grunde als BezirksstralRe fungiert, wird Kfz-Verkehr dort erlaubt.
Parken ist im Abschnitt zwischen der Fuhlsbittler StraBe und Am Hasenberge mdglich.
Der ruhende Verkehr wird dort auBerhalb der nérdlichen Fahrgasse in Parkbuchten unter-
gebracht.

Die lichte Fahrbahnbreite betragt unveréndert zwischen 6,50 m und 7,10 m, zusatzlich be-
tragt auf der Nordseite der Sicherheitsabstand zu den geplanten Langsparkbuchten
0,75 m. Die Parkbuchten haben eine Breite von 2,30 m, der barrierefreie Parkstand eine
Breite von 3,50 m.

Im stdlichen Streckenabschnitt wird der auf der Westseite vorhandene Radweg aufgeho-
ben und durch einen regelkonformen Gehweg in einer Breite von 2,50 m zzgl. 1,20 m
breiten Sicherheitstrennstreifen ersetzt.

Rathenaustral3e

Die Rathenaustraf3e wird als Fahrradstral3e ausgewiesen. Es gilt auf gesamter Strecke ei-
ne Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Kfz-Verkehre bleiben zugelassen. Auf der Ostsei-
te entsteht auf der Fahrbahn ein durchgehender Parkstreifen. Die Langsparkstande fur
den ruhenden Verkehr werden markiert und haben eine Breite von 2,00 m. Zuséatzlich
werden 0,75 m breite Sicherheitstrennstreifen zur Fahrgasse angelegt. Dabei ergibt sich
bei einer Breite des Parkstreifens inkl. Sicherheitstrennstreifen eine Restfahrbahnbreite
von 4,85 m. Innerhalb des Parkstreifen werden zuséatzlich vier Parkstande fir Lieferver-
kehr mit 2,50 m Breite und 10,00 m Lange und ein barrierefreier Parkstand mit 3,50 m
Breite und 8,00 m Lange vorgesehen.

Aus Richtung Im Grinen Grunde kdnnen nur noch Radfahrende in die Rathenaustral3e
einfahren. Der Kfz-Verkehr wird in Richtung Alsterdorfer Straf3e gelenkt. Die Ausfahrt von
den Grundstucken ist weiterhin in beide Richtungen mdglich. Der Gehweg auf der Sudsei-
te bleibt erhalten. Der auf der Nordseite vorhandene Gehweg wird zuriickgebaut.

Die baumbestandenen Griinstreifen auf beiden StralRenseiten bleiben erhalten.

Sengelmannstralle

In der Sengelmannstraf3e wird wegen hoher Kfz-Querschnittsbelastungen der Radverkehr
auf den Nebenflachen gefiihrt. Geplant sind aufgrund vieler Einmindungen und Uberfahr-
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ten beidseitige Einrichtungsradwege. Dazu werden die bestehenden Radwege in Teilab-
schnitten regelkonform ausgebaut.

Um komfortablere und direkte Verbindungen zwischen den Radwegabschnitten zu schaf-
fen, werden Fahrstreifen verschwenkt, Abbiegestreifen angepasst, Furten verbreitert und
Aufstelltaschen vorgesehen.

Die Nebenfahrbahn wird im Abschnitt zwischen der Dorothea-Kasten-Straf3e und dem
Heilholtkamp entlang der Larmschutzwand in eine Fahrradstrale umgewidmet. Es gilt auf
dieser Strecke eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Kfz-Verkehre bleiben zugelas-
sen. Flachen fur den ruhenden Verkehr werden nicht vorgesehen. Um auch den (selten
auftretenden) Begegnungsfall LKW/ Radfahrer abzudecken, wird hiermit zur Abstimmung
gestellt, den Gehweg mit einem geringen Héhenunterschied zur Fahrbahn Uberfahrbar - in
Form einer weichen Separation — zu befestigen.

Sudostlich der StralRe Heiltholtkamp wird die Nebenfahrbahn als Tempo-30-Zone ausge-
wiesen.

Der Baumbestand bleibt bis auf 4 Baume erhalten.

Am Ende des Abschnittes N26 wird an die Planung der Hamburger Hochbahn ange-
schlossen.

Radverkehr

Wellingsbiitteler Landstrale

Die Radroute Plus schliel3t 6stlich des Knotenpunktes Fuhlsbiittler Stral3e an den im Nor-
den der Wellingsbutteler LandstraRe geplanten, 3,00 m breiten Zweirichtungsradweg an.
Von dort, am kompakter gestalteten und signalisierten dreiarmigen Knotenpunkt, quert die
Radroute Plus die Fuhlsbuttler Stral3e.

Die Wellingsbitteler LandstraRe ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Fuhlsbittler StraRe

Der Radverkehr findet auf Radwegen statt. Westlich der Fahrbahn ist ein Zweirichtungs-
radweg in einer Breite zwischen 3,25 m und 4,10 m geplant.

Die Radroute Plus verlauft anfanglich in einer Breite von rd. 4,00 m in Richtung Stden auf
der Innenseite neben einem Griinstreifen mit zu erhaltenden Bestandsbaumen und fahr-
bahnseitig angelegtem Gehweg. Ab Station 0+160 muss der Radweg aufgrund des be-
wachsenen Grinstreifens mit einer Breite von 3,25 m bis 3,30 m gefiihrt werden.

An den Knotenpunkten der Fuhlsbiittler Straf3e mit der Wellingsbutteler Landstral3e und
der StralRe Im Grinen Grunde muss die Radroute Plus von zu Ful3gehenden gequert
werden.

Im Griinen Grunde

Die Stral’e Im Griinen Grunde wird als Fahrradstral3e eingerichtet und bevorrechtigt be-
schildert. Der Radverkehr findet, wie bereits grof3tenteils im Bestand, im Mischverkehr auf
der Fahrbahn statt. Zur weiteren Reduzierung der Verkehrsbelastung auf der StrafRe Im
Grinen Grunde wird parallel eine direkte Linksabbiegemdglichkeit in den Friedhof Ohls-
dorf Uber die Fuhlsbuttler Strae geprift. Zurzeit ist der Friedhof Ohlsdorf flr Besucher
aus Richtung Norden nur Uber die Fahrbeziehung Fuhlsbttler Stral3e / Im Griinen Grun-
de/ Alsterdorfer Stral3e erreichbar.

Aus Richtung Fuhlsbuttler StralRe werden die Radfahrenden im Schutz einer kleinen
Trenninsel auf die Fahrbahn abgeleitet. In der Gegenrichtung wird fir die Radfahrenden
eine kurze Linksabbiegespur vorgesehen. Im Streckenabschnitt zwischen den Knoten-
punkten Am Hasenberge und Rathenaustral3e ist zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit auf der Fahrbahn ein gepflasterter sowie Uberfahrbarer, 0,50 m breiter h6hengleicher
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Mittelstreifen geplant. Die Fahrstreifenbreiten je Fahrtrichtung betragen 3,25 m. Der Mit-
telstreifen soll den Kfz-Verkehr dazu anregen, insbesondere beim Uberholen von Radfah-
renden, einen vollstandigen Spurwechsel vorzunehmen, um einen ausreichenden Ab-
stand sicherzustellen.

Fur die Umsetzung der Bevorrechtigung sind in der Strae Im Grinen Grunde am Kno-
tenpunktbereich ,Am Hasenberge® Beschilderungen und Markierungen in Form von wei-
3en Dreiecken (Haifischzahne) geplant, um ein zligiges Befahren durch Radfahrende zu
ermdglichen. Die bauliche Herstellung dieser Vorfahrtsregelung durch eine durchgezoge-
ne Bordlinie und eine Aufpflasterung sollte aufgrund des Busverkehrs aus der StralRe Am
Hasenberge vermieden werden. Zusatzlich werden durch Rotmarkierungen auf der Fahr-
bahn der Beginn der Fahrradstral3e an den Einmindungen verdeutlicht. Auf der Fahrbahn
werden in regelméaligen Abstanden Fahrradstra3en-Piktogramme markiert. Der Beginn
sowie das Ende der Fahrradstraf3e wird durch Beschilderung verdeutlicht.

Rathenaustralle

Zur Fuhrung des Radverkehrs wird die Rathenaustral3e als bevorrechtigte Fahrradstralle
ausgewiesen und findet im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt. Aus Richtung Im Griinen
Grunde konnen nur Radfahrende und Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr in die Rathenaus-
traBe einfahren. Hierfir werden die Bordkanten der Mittelinsel auf 8 cm abgesenkt. Der
Kfz-Verkehr wird in Richtung Alsterdorfer Straf3e gelenkt. Radfahrende werden in der
Rathenaustrale vom Kfz-Verkehr getrennt tUber einen kurzen Zweirichtungsradweg zur
Stral3e Im Griinen Grunde geleitet. Dort muss der Radverkehr in Fahrtrichtung Norden un-
ter Beachtung der Vorfahrt queren und wiederholt auf einer geplanten Mittelinsel nochmal
den Verkehr aus Richtung Alsterdorfer StraRe passieren lassen.

In der Rathenaustral3e in Hohe von Station 0+190, 0+450 und 0+720 und sind zum st6-
rungsfreien Begegnen von Fahrradern und Lastkraftwagen Ausweichbereiche vorgese-
hen.

Sengelmannstralle

In der Sengelmannstra3e wird der Radverkehr auf beidseitigen Radwegen gefihrt. Von
der Rathenaustral3e in Fahrtrichtung stadteinwérts sowie stadtauswarts quert der Radfah-
rende die Sengelmannstraf3e Uber den signalisierten Knotenpunkt im Mischverkehr. Das
Linksabbiegen im Verlauf der Radroute Plus aus der Rathenaustrale in Fahrtrichtung
stadteinwarts ist nur fir Radfahrende erlaubt. Um dieses zu erleichtern, wird in der
RathenaustraBe ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) vorgesehen. Uber Rad-
wegaufleitungen wird der Anschluss an die Sengelmannstraf3e hergestellt.

Westlich der Fahrbahn in Richtung stadteinwérts ist der Einrichtungsradweg mit einer
Mindestbreite von 3,00 m geplant. Der Sicherheitstrennstreifen betragt zur Fahrbahn min-
destens 0,90 m. In Richtung stadtauswarts wird der Radfahrende zwischen dem Grin-
streifen und Gehweg auf vorhandenem 3,00 m breiten Radweg gefihrt.

Westlich der Haltestelle Sengelmannstra3e-Mitte, quert die Radroute Plus - Uber eine
3,00 m breite Furt signalisiert - die Alsterdorfer Straf3e. In Richtung stadtauswarts verlauft
die Radroute Plus so, dass sie direkt auf die Fortsetzung sudlich der Alsterdorfer StralRe
zu fuhrt.

Im Streckenabschnitt zwischen der Dorothea-Kasten-Stral3e und Alsterdorfer Stral3e in
Fahrtrichtung stadtauswarts muss aufgrund der geringen Flachenverfligbarkeit und des
Baumbestandes der Einrichtungsradweg mit einer Breite von 2,00 m geplant werden.

Zur Fuhrung des Radverkehrs in Richtung stadtauswarts wird die Nebenfahrbahn zwi-
schen der Dorothea-Kasten-Straf3e und Heilholtkamp als Fahrradstral3e ausgewiesen.
Sudostlich des Heilholtkamps wird eine Tempo-30-Zone vorgesehen. Die Fahrbahnbreite
betragt 3,70 bis 4,00 m. Dies erméglicht im Zweirichtungsverkehr ein sicheres Nebenei-
nander- und Vorbeifahren der Radfahrer sowie den Begegnungsfall eines Radfahrers mit
einem PKW. Um auch den (selten auftretenden) Begegnungsfall LKW/ Radfahrer abzu-
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3.3.2.

decken, wird hiermit zur Abstimmung gestellt, den Gehweg mit einem geringen Héhenun-
terschied zur Fahrbahn Gberfahrbar - in Form einer weichen Separation — zu befestigen.

Die Einmindung der StraRe Alsterdorfer Markt wird wie im Bestand mit einer signalisier-
ten Furt gequert.

Am Ende des Abschnittes N26 wird an die Planung der Hamburger Hochbahn ange-
schlossen. Die Baumalinahme ,Tieferlegung der Sengelmannstral3e” ist nicht Bestandtell
dieser Verschickung und wird hier nicht weiter beschrieben.

Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen — Verweise auf zugrunde ge-
legte Regelwerke / MIV

Wellingsbiitteler Landstrale

Die Wellingsbitteler Landstrae ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Fuhlsbittler StralRe

Die Fuhlsbiittler StrafRe wird am signalisierten dreiarmigen Knotenpunkt Wellingsbditteler
Landstral3e zulasten der Mittelinseln kompakter gestaltet. Sie ist weiterhin eine zweibah-
nige Stral3e getrennt durch Mittelinseln. Die Anzahl der Fahrstreifen wird nicht verandert.
Um Flachen fir die Radroute Plus zu schaffen, werden die beiden Fahrstreifen stadtein-
warts auf eine Breite von jeweils 3,50 m eingeengt. Dadurch verschiebt sich der westliche
Fahrbahnrand. AuRerhalb des Knotenpunktes werden alle Fahrstreifen auf das notwendi-
ge Malf von jeweils 3,25 m verschmalert. Die Radwegfurt zum Queren der Wellingshtte-
ler Landstral3e in Fahrtrichtung stadtauswaérts erhalt eine zusatzliche Haltlinie im Bereich
des Fahrbahnteilers. Diese ist erforderlich, um die Zwischenzeiten zu reduzieren. In der
Steuerung wird dieses Signal im Versatz geschaltet, so dass dort Radfahrende nicht ste-
hen bleiben missen.

Die vorhandenen Langsparkstande zwischen den Baumen werden zugunsten einer ge-
schlossenen Baumreihe aufgehoben.

Geh- und Radweg werden auf der westlichen Stral3enseite getauscht, um die vorhande-
nen Baumstandorte erhalten zu kdnnen.

Bei Station 0+190 ist folgender Querschnitt geplant:

3,25m Radweg Pflaster rot Westen
2,75m Grinstreifen Oberboden

3,05m Gehweg Platten

6,50 m 2x Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt

6,50 m 2x Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

3,75 m Langsparken/Baumscheibe bzw. -streifen Pflaster/Oberboden

0,65 m Sicherheitstrennstreifen Pflaster

1,60 m Radweg Pflaster

2,00m Gehweg Platten Osten

30,05 m Gesamtbreite

Im Grinen Grunde

Die Stral3e wird zur Fahrradstral3e umgebaut. Die Fahrbahn bleibt im Wesentlichen erhal-
ten. Die im Norden vorhandenen Schrag- und Senkrechtparkstande werden in Langs-
parkstande umgewandelt. Die dadurch freiwerdenden Flachen werden zum Abstellen von
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Fahrradern genutzt. Im stdlichen Teil wird der vorhandene Radweg aufgehoben und als
breiterer Gehweg neu hergestellt.

Uberfahrten und Einmindungen werden an die geplante FahrradstraRe angepasst.

Gehwege sind weiterhin auf beiden Strafl3enseiten vorhanden. Die gesicherten Querungen
im Bereich des Bahnhofs Ohlsdorf als FLSA und an der Fuhlsbdittler Stral3e als Ful3gén-
geriiberweg bleiben erhalten.

Auch die drei Haltestellen bleiben wie im Bestand erhalten.

Die zulassige Ho6chstgeschwindigkeit wird aufgrund der geplanten Fahrradstrale auf
30 km/h gesenkt.

Bei Station 0+105 ist folgender Querschnitt geplant:

2,50m Gehweg Platten Westen
2,80m Fahrradparken Pflaster

1,15m Sicherheitstrennstreifen Pflaster

2,30 m Parallelparken Wabensteine

0,75m Sicherheitstrennstreifen Asphalt

3,25m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt

3,25m Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

2,77 m Busbucht Beton

3,68 m Warteflache/Gehweg Platten

1,00 m Randstreifen/Zaun Oberboden Osten

23,45 m Gesamtbreite

Bei Station 0+430 ist folgender Querschnitt geplant:

2,66m Randstreifen Oberboden Westen
2,50 m Gehweg Platten

1,20 m Sicherheitstrennstreifen Pflaster

3,30 m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt

0,50 m Mittelstreifen Pflaster

3,29 m Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

1,70 m Grinstreifen Oberboden

1,30 m Gehweg Platten

0,50m Randstreifen Oberboden Osten

16,95 m Gesamtbreite

Rathenaustral3e

Die RathenaustraBe wird eine Fahrradstral3e. Die Zufahrten von der Alsterdorfer Stral3e
und von der Stral3e Im Griinen Grunde werden zukiinftig unterbunden. Lediglich Radfah-
rende kénnen von hier einfahren. Der Gehweg auf der Slidseite bleibt erhalten. Der Geh-
weg auf der Nordseite wird zurtickgebaut. Geparkt wird kinftig nur noch auf der Stdost-
seite auf einem abmarkierten Langsparkstreifen. Es werden 4 Parksténde fir Lieferwagen
vorgesehen.

Die baumbestandenen Griinstreifen auf beiden StralRenseiten bleiben erhalten.

Die vorhandenen Querungsstellen bleiben erhalten und werden mit taktilen Bodenelemen-
te (ungesicherte getrennte Querung) ausgestattet.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf ganzer Lange auf 30 km/h herabgesetzt.

Die Uberfahrten werden an die Planung angepasst. Die Ausfahrt vom Grundstiick ist auch
zukunftig in beide Richtungen mdglich.
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Bei Station 0+500 ist folgender Querschnitt geplant:

1,00 m Randstreifen Oberboden Nordwesten
1,60 m Gehweg (Serviceldsung) Pflaster/Asphalt

7,70 m Grinstreifen Oberboden

4,85 m Fahrstreifen in beide Richtungen Asphalt

0,75 m Sicherheitstrennstreifen Asphalt

2,00 m Langsparken Asphalt

3,10 m Grinstreifen Oberboden

1,50 m Gehweg Platten

0,50 m Randstreifen Oberboden Sidosten

23,00 m Gesamtbreite

Sengelmannstralle

In der Sengelmannstrafl3e werden die vorhandenen Einrichtungsradwege flr die Radroute
Plus ausgebaut.

Am Knotenpunkt Sengelmannstral3e / Rathenaustrale werden die Fahrbeziehungen fir
Radfahrende verbessert. Die Radwegfurten entlang der Sengelmannstral3e bleiben erhal-
ten und es werden zusatzlich Aufstelltaschen fir linksabbiegende Radfahrende vorgese-
hen. Die Radwegfurten entlang der RathenaustralRe entfallen und die Radfahrenden que-
ren den Knotenpunkt zukinftig im Mischverkehr.

Der Radweg Richtung stadteinwarts wird auf 3,00 m verbreitert.

Am Knotenpunkt SengelmannstralRe / Alsterdorfer Strafl3e wird die Anzahl der Fahrstreifen
stadteinwarts nicht veréandert, allerdings werden die stadteinwarts fihrenden Fahrstreifen
nach Osten verschwenkt und der Rechtsabbiegefahrstreifen parallel zu den Geradeaus-
fahrstreifen geftihrt. Die hier vorhandene Dreiecksinsel entféllt zugunsten eines breiteren
westlichen Seitenraums. Die Radwegfurten in der Sengelmannstrafl3e bleiben bestehen
und erhalten Aufstelltaschen zum Linksabbiegen.

Der Radverkehr in der Alsterdorfer StraRe findet im Wesentlichen auf der Fahrbahn im
Mischverkehr statt. Daher werden die vorhandenen Radwege im Knotenpunktsbereich
entlang der Alsterdorfer StraRe aufgehoben. Die siiddstliche Radwegfurt entfallt ebenfalls.
Im Knotenpunktszulauf aus Richtung Nordosten ist ein kurzer Radfahrstreifen abmarkiert.
Dort bleibt die Radwegfurt mit Fahrtrichtung Stidwest erhalten und es wird eine Aufstell-
tasche zum Linksabbiegen vorgesehen.

In Fahrtrichtung Nordosten wird stdlich des Knotens der auflere Geradeausfahrstreifen
zu einem kombinierten Geradeaus-Rechtsabbiegefahrstreifen, um Platz fiir die Aufstellfla-
che der ZufulRgehenden und die 3,00 m breite Radroute Plus zu schaffen.

An der Einmiindung Dorothea-Kasten StralRe entfallt zukilinftig die Mittelinsel, um Platz fir
die 3,00 m breite Radroute Plus und die Aufstellflachen fir ZufuRgehende zu schaffen.
Fahrbahn- und Furtmarkierungen werden an die neue Planung angepasst.

Am Alsterdorfer Markt werden die Furten an die Radwegbreite angepasst.

Die hinter der Larmschutzwand liegende Nebenfahrbahn der Sengelmannstraf3e wird
nordlich des Heilholtkampes zu einer Fahrradstralle mit einem mit weicher Separation
abgetrennten Gehweg (siehe Seite 47).

Am Ende des Abschnittes N26 wird an die Planung der Hamburger Hochbahn ange-
schlossen.
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Bei Station 0+150 ist folgender Querschnitt geplant:

min. 2,50 m Gehweg Platten Nordwesten
3,00 m Radweg Pflaster
2,70 m Warteflache Platten
3,76 m Hst. = Rechtsabbiegefahrstreifen Beton
6,50 m 2x Fahrstreifen stadteinwérts Asphalt
7,85 m Mittelinsel Oberboden
6,20 m 2x Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt
3,00 m Busbucht Beton
3,45m Warteflache Platten
7,80 m Grunflache Oberboden
290m Zweirichtungsradweg Pflaster
4,65 m Grunflache Oberboden
2,75m Gehweg Platten Siudwesten
57,06 m Gesamtbreite
Bei Station 0+250 ist folgender Querschnitt geplant:
3,50m Griunflache Oberboden  Siudwesten
2,00 m Gehweg Pflaster
250m Zweirichtungsradweg Pflaster
1,15m Sicherheitstrennstreifen Pflaster
6,50 m 2x Fahrstreifen stadteinwérts Asphalt
8,10 m Mittelinsel Oberboden
6,50 m 2x Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt
min. 0,65 m Sicherheitstrennstreifen Pflaster
2,00 m Radweg Pflaster
2,80m Langsparken/Baumscheiben Pflaster/Oberboden
2,10 m Gehweg Platten Nordosten
37,80 m Gesamtbreite
Bei Station 0+480 ist folgender Querschnitt geplant:
1,30 m Grunflache Oberboden  Sidwesten
2,10 m Gehweg Pflaster
4,00 m Nebenfahrbahn
weiche Separation (Fahrradstralie) Pflaster
3,45 m Mittelinsel mit Larmschutzwand Oberboden
6,50 m 2x Fahrstreifen stadteinwérts Asphalt
3,00m Mittelinsel Oberboden
6,50 m 2x Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt
min. 0,65 m Sicherheitstrennstreifen Pflaster
2,00 m Radweg Pflaster
min. 1,50 m Gehweg Platten
4,00 m Mauer/Grinflache Oberboden Nordosten
35,00 m Gesamtbreite
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3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

Die zugrunde gelegten Regelwerke sind in Kap. 3.2.5 benannt.

Oberflachenbefestigungen

Fur samtliche StraRenzlge sind folgende Befestigungen geplant:

Die Fahrbahn wird bituminds befestigt. Die Gehwege und die Sicherheitstrennstreifen
werden je nach benachbartem vorhandenem Material mit Betonplatten 75/50/25 cm oder
Betonsteinpflaster 25/25 cm befestigt. Uberfahrten und Parkstreifen werden mit Waben-
pflaster befestigt.

Die Befestigung der Radroute Plus erfolgt je nach Untergrund und sonstigen Gegebenhei-
ten situationsbedingt bituminos oder in rotem Pflaster.

Hohenanpassungen

Bei der vorliegenden Mallnahme handelt es sich um einen StraRenumbau. Die geplanten
Hohen orientieren sich am Bestand. Details sind den Deckenhdhenplanen im Zuge der
Ausflhrungsplanung zu entnehmen.

FuRverkehr

Wellingsbiitteler Landstrale

Die Wellingsbitteler LandstraRe ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Fuhlsbittler Stral3e

Der Fu3géangerverkehr dstlich der Fahrbahn bleibt unveréndert. Auf der Westseite werden
die schwach frequentierten Zuful3gehenden fahrbahnseitig neben dem Grinstreifen ge-
fuhrt. Die Gehwegbreite betragt inkl. einem Sicherheitstrennstreifen zwischen 3,00 m und
3,05 m. Zur Querung der Fahrbahn an den Knotenpunktsbereichen Sengelmannstralle
und Im Grinen Grunde ist die Querung der Radroute Plus erforderlich.

Im Grinen Grunde

Die FulRgangerfihrung bleibt unverandert. Gehwege sind weiterhin auf beiden Seiten vor-
handen. In den Abschnitten zwischen dem Knotenpunkt Fuhlsbuittler Straf3e und Am Ha-
senberge sowie Station 0+380 bis zur Rathenaustral3e wird der Gehweg durch Auflésung
des Bestandradweges in einer Regelbreite von 2,50 m neu geplant.

Die gesicherten Querungen im Bereich des Bahnhofs Ohlsdorf als FLSA und an der
Fuhlsbittler Strale als FuRgangeriiberweg bleiben erhalten. Im Knotenpunkt Alsterdorfer
Stral3e / RathenaustraRe / Im Griinen Grunde sind ungesicherte Querungen mit Mittelin-
seln als Querungshilfe vorgesehen.

Auch die drei Haltestellen bleiben wie im Bestand vorhanden.

RathenaustralRe

Der stralBenbegleitende Gehweg auf der Stidseite der Rathenaustrafie bleibt erhalten. Der
hinter dem baumbestandenen Griinstreifen auf der Nordseite vorhandene Gehweg wird
zurtickgebaut.

Die vorhandenen Querungsstellen bleiben erhalten und an die Zuwegungen zum Alster-
wanderweg angeschlossen. Sie werden mit taktilen Bodenelementen ausgestattet.
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3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

Sengelmannstralle

Die FuRgangerfiihrung in der Sengelmannstral3e bleibt dem Grunde nach unverandert.
Die Querungen der Fahrbahn werden an die Planung angepasst. Der Gehweg auf der
Westseite ist im Abschnitt zwischen den Knotenpunkten Rathenaustraf3e und Alsterdorfer
Stral3e in einer Breite von mind. 2,50 m geplant.

Nordlich des Knotenpunktes Alsterdorfer Stral3e an der westlichen Fahrbahnkante wird in
neuer Lage eine Bushaltestelle inkl. einem Wartehduschen und taktilen Leiteinrichtungen
vorgesehen. Im Bereich der Bushaltestelle wird die Warteflache in einer Breite von 2,70 m
bis 4,30 m hergestellt.

Der Gehweg wird im Streckenabschnitt zwischen der Dorothea-Kasten-Straf3e und Alster-
dorfer Stral3e aufgrund des geplanten Einrichtungsradweges in einer Breite von teilweise
1,85 m gefihrt und lauft in einem kurzen Abschnitt Gber die Bestandsrampe an der Kirche
St. Nicolaus vorbei.

Zur Fihrung des FulRgangerverkehrs im Streckenabschnitt entlang der Nebenfahrbahn
zwischen der Dorothea-Kasten-Straf3e und Paul-Stritter-Weg, wird ein neuer Gehweg an-
gelegt. Die geplante Gehwegbreite betragt 2,10 m. Da keine Gebaude oder hohen Ein-
friedungen an den Seitenraum grenzen, wurde auf einen Sicherheitsraum von 0,20 m ver-
zichtet sowie der Sicherheitsraum zur Fahrbahn aufgrund der geplanten zulassigen Ge-
schwindigkeit von <= 30 km/h auf 0,30 m reduziert. Um auch den (selten auftretenden)
Begegnungsfall LKW/ Radfahrer abzudecken, wird hiermit zur Abstimmung gestellt, den
Gehweg mit einem geringen Hohenunterschied zur Fahrbahn tberfahrbar - in Form einer
weichen Separation — zu befestigen.

Die Querungsstelle am Alsterdorfer Markt erhalt taktile Leiteinrichtungen.

Barrierefreiheit

Die Bedurfnisse mobilitdtseingeschrankter Personen sowie von Menschen mit einge-
schrankten kognitiven Fahigkeiten werden bei der Planung der Verkehrsflaichen entspre-
chend der ReStra und H BVA berticksichtigt. Im Planungsabschnitt werden in allen Kno-
tenbereichen und Querungen taktile Leiteinrichtungen fir Menschen mit Sehbehinderun-
gen vorgesehen.

Grundsatzlich erhalten die FuRgangerquerungen Bodenindikatoren mit differenzierten
Bordhthen gemalR ReStra mit 6 cm Tastkante beim Richtungsfeld und 0 cm beim Sperr-
feld.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die Routen des OPNV verandern sich durch die Verkehrsplanung nicht. Die vorhandenen
Haltestellen in der Stral3e Im Griinen Grunde werden nicht veréandert. Die Fahrbahnbreite
wurde so vorgesehen, dass Busverkehr komfortabel abwickelbar bleibt. Der Einfluss der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf v=30 km/h auf den Busfahrplan und den Schienener-
satzverkehr ist im Zuge der weiteren Planung zu bericksichtigen.

Die Haltestelle Sengelmannstral3e (6stlich der Fahrbahn) ist von der Planung nicht betrof-
fen.

Lichtsignalanlagen (LSA)

LSA 635: Fuhlsbittler Straf3e / Wellingsbutteler Landstral3e
Die LSA wird im Rahmen der EMS-Mal3hahme angepasst.
FLSA 242: Im Grinen Grunde / Bahnhof Ohlsdorf
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3.3.9.

3.3.10.

Die LSA wird an die Belange einer Fahrradstral3e angepasst.

LSA 966: Sengelmannstraf3e / Rathenaustralle
Die LSA wird an die Planung angepasst.

LSA 307: Alsterdorfer StralRe / Sengelmannstral3e
Die LSA wird an die Planung angepasst.

FLSA 898: Sengelmannstrafie / Alsterdorfer Anstalten (Dorothea-Kasten-Strafie)
Die LSA wird an die Planung angepasst.

LSA 2381: Sengelmannstraf3e / Heilholtkamp
Die LSA ist Bestandteil der Planung der Hochbahn zur Tieferlegung der
Sengelmannstral3e unterhalb der U-Bahnbriicke.

FLSA 1685: Sengelmannstral3e / U-Bahnbriicke.

Die LSA ist Bestandteil der Planung der Hochbahn zur Tieferlegung der
Sengelmannstraf3e unterhalb der U-Bahn Brlicke.

Offentliche Beleuchtung (OB)

Fuhlsbdttler Str. / Im Grinen Grunde / Rathenaustr. / Sengelmannstralle

Durch die Umgestaltung der Stra3enquerschnitte bzw. Seitenraume ist es erforderlich, die
Anlagen der 6ffentlichen Beleuchtung in der Ortlichkeit zum Teil zu versetzen, zu erneu-
ern und insgesamt den heutigen BedUrfnissen entsprechend anzupassen.

Hamburg Verkehrsanlagen (HHVA) wird gebeten, die neuen Standorte zu Gbermitteln.

StraRenbegleitgrin

Der vorhandene Baumbestand wird wahrend der Bauzeit gegen mechanische Beschadi-
gungen geschiitzt. Eine baumpflegerische Begleitung wird wahrend der BaumalRnahme
stattfinden.

Die Anzahl der Bestandsbaume wurde aus der Vermessung ermittelt. Ggf. bestehende
Abweichungen zum Strafenbaumkataster werden hier nicht betrachtet.

Die Planung und Ausgleichsregelung wird mit den Fachbereichen N/MR3 (Stadtgriin)
bzw. SL3 abgestimmt.

Baumbilanz
Baume Baumbestand | Baumféllungen | Neupflanzungen | Bilanz
Fuhlsbattler Stral3e [St.] 27 6 7 +1
Im Griinen Grunde [St.] 67 1 5 +4
Rathenaustral3e [St.] 93 0 0 +0
Sengelmannstralie [St.] 102 4 1 -3
Gesamt [St.] 289 11 13 +2

Fuhlsbittler StralRe

Die Fallung von 2 StraBenbdumen auf der Mittelinsel im Kreuzungsbereich mit der
Wellingsbutteler LandstraRe wird bereits im Zuge der EMS-Malinahme notwendig. Die 2
Ersatzpflanzungen hierfir sind im Zuge der EMS-Planung in der Wellingsbutteler Land-
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stralRe vorgesehen und in den Planen nachrichtlich dargestellt. Im Zuge der vorliegenden
MaRnahme sind weitere 6 Baume zu fallen.

Insgesamt 7 Ersatzpflanzungen sind im Knotenpunktsbereich und weiter sidlich im west-
lichen Grunstreifen geplant.

Im Grinen Grunde

In diesem Stral3enzug ist die Fallung von einem Baum im Norden notwendig. Eine Er-
satzpflanzung und zwei weitere Baumpflanzungen sind in unmittelbarer Nahe geplant.

Die Fallung von 3 Baumen auf der Mittelinsel an der Alsterdorfer Stral3e ist nicht durch die
vorliegende, sondern eine MalRBnhahme der Hamburger Hochbahn bedingt. Auf der geplan-
ten Gruninsel sind 5 Neupflanzungen vorgesehen. Davon werden 3 als Ersatzpflanzungen
fur die durch die MaRnahme der Hamburger Hochbahn zu fallenden Baume beansprucht.
Fur die Bilanz der Radroute Plus werden daher hier 2 Neupflanzungen angerechnet.

Rathenaustralle
In der Rathenaustral3e sind keine Baumfallungen notwendig.

Sengelmannstralle

In der Sengelmannstraf3e ist die Féallung von 6 Baumen notwendig; 2 davon sind durch die
Briickenbaumalnahme der Hamburger Hochbahn bedingt. Die 2 Ersatzpflanzungen hier-
fur sind im Zuge der Hochbahn-Planung in der Mittelinsel vorgesehen und in den Planen
nachrichtlich dargestellt.

Fir die vorliegende Mal3nahme der Radroute Plus sind somit 4 Baumfallungen notwendig.
Es ist eine Ersatzpflanzung geplant.

Baumfallungen und -pflanzungen, die nicht durch die vorliegende MalRhahme ausgeldst
wurden, sind nicht in der Bilanz aufgefihrt.

Ruhender Verkehr

Wellingsbitteler LandstralRe

Die Wellingsbitteler LandstraRe ist Gegenstand gesonderter Planungen und wird hier
nicht weiter beschrieben.

Fuhlsbittler StralRe
Von den vorhandenen 21 Parkstédnden kdnnen 10 wieder hergestellt werden.

Im Grinen Grunde

Von den 39 Parkstanden in Senkrecht- und Schragaufstellung kénnen 7 in Langsaufstel-
lung wiederhergestellt werden, davon einer als barrierefreier Parkstand. Um verkehrswid-
riges Parken zu verhindern, werden im nordlichen Stralenabschnitt auf der 6stlichen
Stral3enseite Eichenspaltpfahle aufgestellt.

Die in der Nebenfahrbahn sidlich der Einmindung Am Hasenberge vorhandenen Schrag-
parkstédnde werden nicht veréndert.

Rathenaustrafle

Das Parken auf der Westseite wird zukunftig unterbunden. Auf der Ostseite wird ein Park-
streifen abmarkiert. Dieser wird durch Uberfahrten, Querungsmaoglichkeiten fiir ZufuRge-
hende und Ausweichstellen unterbrochen. Von den vorhandenen 249 Abstellmdglichkei-
ten bleiben 107 erhalten, davon einer als barrierefreier Parkstand. Zusatzlich werden vier
Parkstande fur Lieferverkehr vorgesehen.
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Um verkehrswidriges Parken zu verhindern, werden im Grinstreifen auf der Sudostseite
Eichenspaltpfahle aufgestellt.

Es wurde am 10./13.06.2023 eine Parkraumerhebung in der RathenaustralRe durchgefiihrt
und im Abschnitt 3.2.2 erlautert.

Sengelmannstralle

Von den insgesamt 26 vorhandenen Parkstanden kdnnen 7 erhalten werden. Von den
beiden stadteinwarts sudostlich der Rathenaustral3e vorhandenen Langsparkstanden mit
E-Ladesaulen bleibt einer erhalten und wird ca. 50 m weiter nach Norden versetzt.

Der Parkstreifen vor der Kurt-Juster-Schule wurde in der Planung nicht verandert. Derzeit
wird eine Verlegung des Parkstreifens gepruft.

Parkstéande vorhandene Parkstande Planung Bilanz
baulich hergestellt bzw. ausgewie- Parkstande Parkstande baulich
sen / Fahrbahnrandparken baulich herge- hergestellt bzw. ausge-
stellt bzw. aus- wiesen / alle Parkmog-
gewiesen / lichkeiten
Fahrbahnrand-
parken
Fuhlsbattler Strafl3e [St.] 21/0 10/0 -11/-11
Im Grinen Grunde [St.] 39/0 7/0 -32/-32
Rathenaustral3e [St.] 111/138 107/0 -4/-142
Sengelmannstral3e [St.] 26/0 710 -19/-19
Gesamt [St.] 197 /138 131/0 -66/-204

Die Umgestaltung des Abschnittes N26 erfordert den Entfall von ca. 204 Parkmdoglichkei-
ten. Werden in der Bilanz nur die baulich hergestellten Parkstande herangezogen, ist die
Gesamtbilanz mit - 66 deutlich geringer.

Fahrradparken

Fuhlsbittler StraRe
In der Fuhlsbittler StralRe sind keine Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader vorhanden.

Es werden im sudlichen Einmundungsbereich der Wellingsbiitteler Landstral3e 6 zusatzli-
che Bigel fur 12 Fahrrader vorgesehen.

Im Grinen Grunde

An der Einmiindung Am Hasenberge werden Fahrrader an die dortigen Baumblgel ange-
schlossen. Im Bereich des Baderlandes und am Bahnhof sind grofRe Abstellanlagen mit
Fahrradgarage und Doppelparkern vorhanden. Im weiteren Verlauf Richtung Stiden wer-
den Fahrrdder im Bereich der Haltestelle und des Bahnhofs auch an das vorhandene
FuRgangerschutzgitter angeschlossen.

Es sind 26 zusatzliche Bugel fur 52 Fahrréader und 4 Bigel fur Lastenrdder geplant.

Rathenaustralle
In der Rathenaustral3e sind 5 Fahrradbiigel fiir 10 Fahrrader vorhanden.

Es sind 29 zusatzliche Bugel fir 58 Fahrrdder — gréf3tenteils an den Querungsstellen -
und 3 Bugel fur Lastenrader geplant.
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3.3.14.

3.3.15.

3.3.16.

Sengelmannstralle

In der Sengelmannstraf3e sind keine Fahrradbiigel vorhanden.
Es sind 6 zusatzliche Bugel fur 12 Fahrrader geplant.

Fahrradbtigel / Bestand Ruckbau Planung Bilanz

Lastenradbugel

Fuhlsbuttler 0/0 0/0 12/0 +12/+0

Stral3e [St.]

Im Grinen rd. 100/0 0/0 52/4 +52/+4

Grunde [St.]

Rathenau- 10/0 0/0 58/3 +58/+3

stral3e [St.]

Sengelmann- 0/0 0/0 12/0 +12/0

stral3e [St.]

Gesamt [St.] 110/0 0/0 13417 +134/+7
Entwasserung

Fuhlsbittler Str. / Im Grinen Grunde / Rathenaustr. / Sengelmannstrale

Die bestehenden Verkehrs- und Nebenflachen entwéassern liberwiegend tber vorhandene
Mischwassersiele von Hamburg Wasser.

Eine grundsétzliche Anderung der Entwasserungssysteme ist nicht vorgesehen.

Eventuelle EinzelmalRhahmen zur Verbesserung der Entwasserung werden im Rahmen
der Verschickung durch die zustandigen Stellen mitgeteilt.

Ausstattung / M6blierung

Fuhlsbittler Str. / Im Grinen Grunde / Rathenaustr. / SengelmannstralRe
Wegweisende Beschilderung ist nicht geplant.
Baumschutzblgel werden an die geédnderte Planung angepasst.

Fahrgastunterstande werden soweit notwendig an die Planung angepasst. Vorhandene
Schutzgitter werden nicht verandert, neue sind nicht geplant.

Im Zuge der MalRBnahme werden 10 zusatzliche Standorte flr Sitzbanke geplant.

Sondernutzungen

Fuhlsbittler Str. / Im Grunen Grunde / Rathenaustr. / Sengelmannstralde

Langfristige Sondernutzungen werden der Planung von der Sondernutzungsabteilung
(N/MR1) gemeldet.

Versorgungsanlagen

Fuhlsbittler Str. / Im Grunen Grunde / Rathenaustr. / Sengelmannstralde

Die erforderlichen Leitungsumverlegungen werden vor und wahrend der Stral3enbaumal-
nahme vorgenommen. Der Umfang der Leitungsumverlegungen wird im Rahmen einer
Leitungsbesprechung geklart.
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3.3.18.

3.3.19.

3.3.20.

3.3.21.

Grundwasser

Eine Ermittlung der Grundwasserstande Uber Baugrunduntersuchungen liegt nicht vor.
Daher werden zur Orientierung die im Grundwassergleichenplan der héchsten Grundwas-
serstande des hydrologischen Jahres 2018-2019 (www.geoportal-hamburg.de) angege-
benen Horizonte nachfolgend angegeben:

Knoten Fuhlsbuttler Stral3e / Wellingsblitteler StralRe 7,0 mMNHN
Knoten Fuhlsbittler StraRe / Im Griinen Grunde 6,5 mMNHN
Knoten Im Griinen Grunde / Rathenaustral3e 4.5 mNHN
Knoten Rathenaustr. / Sengelmannstralle 3,5 mMNHN
Knoten Sengelmannstral3e / Alsterdorfer Stral3e 4,0 mNHN
Sengelmannstral3e. U-Bahn Briicke 6,5 MNHN
Uberfahrten

Die vorhandenen Uberfahrten werden in den Abschnitten, wo die Seitenraume und der
Fahrbahnrand veréandert werden, angepasst.

Kampfmittel

Fur den gesamten Abschnitt N26 liegt das Ergebnis der Gefahrenerkundung / Luftbild-
auswertung vom 03.06.2022 vor. Danach bestehen in Teilen

¢ allgemeiner Bombenblindgéngerverdacht

e Trummerflache

e Bombentrichter

e vergrabene Kampfmittel

Nach den Ubergebenen Lageplanen befinden sich Verdachtsflachen in folgenden Berei-
chen:

Knoten Fuhlsbuttler StralRe / Wellingsbutteler Landstral3e

Im Grinden Grunde am Bdschungsfuld der U-Bahnstrecke
RathenaustrafRe im nordlichen Abschnitt

Sengelmannstraf3e zwischen Alsterdorfer Strae und U-Bahnbriicke

Bautechnische Einzelheiten

Die bautechnischen Einzelheiten werden im Rahmen der Erstellung der AU-Bau genannt.

Durchfihrung der Baumalinahme

Im Anschluss an die Schlussverschickung der verkehrstechnischen Planung erfolgt die
Aufstellung einer Haushaltsunterlage fur eine Beschlussfassung in der Birgerschaft im
3. Quartal 2024. Bei einem positiven Bescheid wird die Planung anschliel3end fortgesetzt.

Der Baubeginn der StraRenbaumal3inahme kann zurzeit noch nicht festgelegt werden.
Die Gesamtmal3nahme aller 3 Abschnitte soll zwischen 2025 und 2030 umgesetzt wer-
den.

Die Aufwendungen fir die Um- und Ricklegungen der Versorgungsleitungen sind von
den Leitungsunternehmen zu tragen.
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

Umweltbelange

Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nach 8§ 13a HWG ist nicht
erforderlich, da fur diese BaumalRnahme die Kriterien fiir die Notwendigkeit einer UVP
nicht erfullt sind.

Ausgleich- und ErsatzmalRnahmen

Notwendige Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen werden im zu erstellenden Landschafts-
pflegerischen Begleitplan geregelt.

GrofR¥flachige Gehdlzstrukturen, fir die entsprechende Ausgleichsflachen zu definieren
waren, sind im Planungsabschnitt nicht betroffen.

Erforderliche Baumfallungen und sonstige Eingriffe in den Naturraum sind entsprechend
ortsnah auszugleichen. Hiertber wird in Zusammenarbeit mit der Abteilung SL3 ein Land-
schaftspflegerischer Begleitplan erstellt, der die Eingriffe auflistet und bewertet. Ersatz-
baumstandorte werden mit der Abteilung MR3 abgestimmt.

In den Nebenflachen der StraRen Im Griinen Grunde und Rathenaustral3e werden bisher
als Parksténde genutzte Grandflachen zwischen den Baumen entsiegelt und stattdessen
Oberboden eingebaut.

Auswirkungen aus Immissionen

Es liegt ein baulicher Eingriff durch Verlegung von Fahrstreifen vor. Es wird vor der Um-
setzung der MalRnahme gepriift, ob eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV
vorliegt.

Grunderwerb

Grunderwerb muss nicht getétigt werden. Die BaumaRRnahme wird innerhalb der beste-
henden Stral’enbegrenzungslinien durchgefihrt.

Anmerkungen zur Finanzierung

Die geplante Mallnahme ist Bestandteil des ,Bindnisses fiir den Rad- und FuRverkehr"
und der darin enthaltenen Vereinbarung zwischen der Behérde fur Verkehr und Mobili-
tatswende (BVM) und dem Bezirksamt Hamburg-Nord vom 22.02.2023. Die Finanzierung
erfolgt somit durch Mittel der Behorde fir Verkehr und Mobilitdtswende (BVM).

Das PSP-Element fiir die MaRnahme lautet 3-22003010-200031.31.

Die reinen StralRenbaukosten ohne offentliche StrafRenbeleuchtung und Lichtsignalanla-
gen belaufen sich nach einer groben Schétzung auf:

Fuhlsbattler Stral3e inkl. Knoten Wellingsbitteler Landstral3e rd. 1,5 Mio. € (netto)
Im Griinen Grunde rd. 1,3 Mio. € (netto)
Rathenaustrale rd. 0,7 Mio. € (netto)
Sengelmannstral3e rd. 1,8 Mio. € (netto)
Summe rd. 5,3 Mio. € (netto)
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7. Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle er-
forderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.
Die Belange von Kindern und Jugendlichen wie z.B. Schulwegsicherungen, Schutzgitter
etc. wurden bei der Planung berlcksichtigt.

Die Bevolkerung wird durch eine Informationsveranstaltung Uber die vorliegenden Pla-
nungen informiert und erhalt die Gelegenheit, dem Planungsteam Kommentare und An-
merkungen mitzugeben.

Die Behorde fur Verkehr und Mobilitditswende (BVM) und der Landesbetrieb Stral3en,
Bricken und Gewasser (LSBG) in seiner Zustandigkeit fur die Ingenieurbauwerke entlang
der Radroute Plus, werden laufend tber den Projektfortschritt informiert. Die obere Stra-
Renverkehrsbehorde (VD) wurde im Vorfeld der Verschickung tGber die Planung informiert.

Funktion Leitzeichen | Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift
Masuch + Olbrisch | =, Verfasst 20.02.2024
Ingenieurges. mbH
Sachbearbeitung N/MR 2410 Bearbeitet 05.03.2024
Abschnittsleitung N/MR 240 Fachtechnisch geprift | 05.03.2024
Abteilungsleitung N/MR 20 Aufgestellt 07.03.2024
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