ERLAUTERUNGSBERICHT zur1. Verschickung

Baumalnahme: Infrastrukturausbau HH-Takt / Haltestelle Immenbusch

TeilbaumalRnahme:  Buslinie X22
End- und Uberliegerhaltestellen in der StraRe Brandstiicken
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1. Anlass der Planung

Im Rahmen der Mobilitatswende soll mit dem Hamburg - Takt die Nutzung des OPNV von ca. 22 %
im Jahr 2017 auf 30 % im Jahr 2030 steigen. Es ist vorgesehen, das Angebot bis 2030 so zu
optimieren, dass die offentlichen Verkehrsmittel ganztaglich im 5-Minuten-Takt verkehren und
Fahrplane Gberflissig werden.

Fir den erfolgreichen Ausbau des Busverkehrs in Hamburg sind Vereinbarungen zwischen der
Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM) und den, fiir die jeweiligen StralRen zustandigen,
Dienststellen (Landesbetrieb und Bezirke) angestrebt.

In dem Projekt Infrastrukturausbau Hamburg - Takt (Bus) wird ein Bauprogramm aufgestellt, indem
die, seitens der Verkehrsbetriebe, erforderlichen MalRnahmen zusammengefasst, priorisiert und
fortgeflihrt werden.

Zum Fahrplanwechsel 2024/25 ist eine Verlangerung der Expressbuslinie X22, die aktuell zwischen
Jenfeld-Zentrum und der U-Bahn Hagenbecks Tierpark verkehrt, bis zum Osdorfer Born geplant.

Fir die Pausenzeiten der Busfahrerinnen und -fahrer werden zusétzliche Uberliegerhaltestellen in der
Strae Brandstiicken benétigt. Zusatzlich ist eine Endhaltestelle am Anfang vom Brandstiicken
vorgesehen.

2. Vorhandener Zustand
2.1 Aligemeines

Die Stralle Brandstiicken befindet sich im Stadtteil Osdorf des Bezirksamtsbereiches Altona und
verlauft ringférmig sidlich der Bornheide mit einem Abzweiger zum Rugenbarg.

Der Brandstiicken hat den Charakter einer Gewerbe- bzw. Industriestralle mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Das Erscheinungsbild wird dominiert von groRen Grundstticken
mit breiten Uberfahrten fiir produzierendes Gewerbe, Biiros, Industrie und Handel.

2.2 Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflichenbefestigungen

Die Fahrbahn in dem betrachteten Bereich ist bituminds befestigt. Die Breite von ca. 9,70 m verengt
sich nach etwa 35 m kontinuierlich auf ca. 7,0 m. Es sind beidseitig Wasserlaufe vorhanden und die
Fahrbahn ist mit Granithochborden eingefasst.

Die FulRwege sind in einer Breite von 2,50 m auf der Nordwestseite bzw. 2,0 m entlang der Stidostseite
mit Gehwegplatten aus Beton befestigt.

Separate Anlage fiir den Radverkehr sind nicht vorhanden. Die Radfahrenden nutzen die Fahrbahn
im Mischverkehr.

2.3 Ruhender Verkehr

Entlang der Nordwestseite sind zum Teil Langsparkstadnde vorhanden. Die Parkbuchten sind in einer
Breite von ca. 2,30 m in Betonwabensteinpflaster hergestellt.

2.4 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Planungsgebiet befinden sich zwei Uberliegerhaltestellen fiir die Buslinie 16.

Die Haltepunkte liegen am nordwestlichen Fahrbahnrand, ca. 50 m sudlich von der Einmindung
Bornheide. Der Platz ist fir zwei 18 m Gelenkbusse ausgelegt und durch drei Haltestellenmaste
(VZ 224) gekennzeichnet. Der Bordstein hat teilweise eine Ansicht von 16 cm.

Fir die Pausenzeiten steht den Busfahrerinnen und -fahrern auf Héhe der Hausnummer 12 in der
Parkbucht ein Personalcontainer (WC) zur Verfiigung.

2.5 StraBenentwasserung

Die Strallenentwasserung erfolgt iiber Trummen am Fahrbahnrand. Die Stralienabldufe entwassern
Uber Anschlussleitungen in das Regenwassersiel der Hamburger Stadtentwasserung.
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Die Siele befinden sich auf der Nordwestseite sowohl in der Fahrbahn wie auch im Bereich des
Gehweges und der Parkstédnde. Die Nebenflachen leiten das anfallende Oberflachenwasser tber die
Querneigung in Richtung der Fahrbahn.

2.6 Offentliche Beleuchtung / Lichtsignalanlagen

Die offentliche Beleuchtung im Planungsgebiet besteht aus Peitschenmasten mit Langfeldleuchten in
der siidostlichen Nebenflache.
Lichtsignalanlagen sind in dem betrachteten Abschnitt nicht vorhanden.

2.7 StraBRenbegleitgriin

In der nordwestlichen Nebenflache befinden sich mehrere Baume in einem Griinstreifen zwischen
offentlicher Flache und Privatgrund.

3. Geplanter Zustand
3.1 Allgemeines

Zum Fahrplanwechsel 2024/25 plant die Hamburger Hochbahn AG die Buslinie X22 von Jenfeld tber
die Station Hagenbecks Tierpark in den Osdorfer Born zu verlangern. Daflir werden die bestehenden
Haltestellen ,Immenbusch® in der Stralte Bornheide in beide Fahrtrichtungen mit bedient. Der
Haltepunkt ,Immenbusch® stadtauswarts dient optional als Starthaltestelle, der Haltepunkt in
Gegenrichtung fakultativ als Endhaltestelle.

Fir die Ruhezeiten der Fahrerinnen und Fahrer werden zusétzliche Uberliegerhaltestellen bendtigt.
Diese sollen in der Stral3e Brandstlicken eingerichtet werden, wo es bereits zwei Pausenhaltestellen
fur die Linie 16 und einen, im Frihjahr 2022 installierten, Toilettencontainer fir das Fahrpersonal gibt.

Ein zusatzlicher Endhaltepunkt ist als Fahrbahnrandhaltestelle auf der nordwestlichen Seite zwischen
der Einmiindung Bornheide und der Uberfahrt zu Haus-Nr. 9 vorgesehen.

3.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die neue Endhaltestelle wird fir einen 18 m Gelenkbus ausgelegt. Es ist ein Bussonderbord mit einer
Auftrittshéhe von 16 cm vorgesehen, um eine moglichst optimale Anfahrmdglichkeit zu schaffen.

Da es sich ausschlieBlich um einen Haltepunkt fir den Ausstieg handelt, ist kein taktiler
Auffindestreifen sowie kein Einstiegsfeld erforderlich. Ebenso ist ein Fahrgastunterstand entbehrlich.

Zwei neue Pausenhaltestellen sind in einer Parkbucht vor Haus-Nr. 14 geplant. Die Einfassung erfolgt
mit Granithochborden mit einer Ansicht von max. 16 cm.

3.3 Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflichenbefestigungen

Die Stralke Brandstiicken und die Bushaltestellen sind der Belastungsklasse Bk 3,2 zugeordnet.

Die Busaufstellflachen am Fahrbahnrand erhalten einen Betonaufbau in 3,0 m Breite und 32,0 m
Lénge fiir die Endhaltestelle bzw. ca. 38,50 m Lénge fiir die Uberliegerhaltestellen. Hier kénnen dann
ein 18 m Gelenkbus und ein 12 m Stadtbus zeitgleich halten.

Fir die zwei neuen Pausenhaltestellen wird die Parkbucht von aktuell 2,30 m auf 3,0 m Tiefe
verbreitert. Die vorhandene Befestigung mit Betonwabensteinen in 10 cm Dicke wird beibehalten.
Bei einer Lange von ca. 43,0 m kénnen hier ein 18 m Gelenkbus und ein 12 m Linienbus in
Langsaufstellung parken.

Im Bereich der Busaufstellflachen muss das Gefalle der Gehwege an die erhéhte Bordansicht
angeglichen werden. Die FuBwege erhalten eine Befestigung in 25er Betonpflaster. Zulasten der
Verbreiterung der Parkbucht wird der Gehweg in diesem Abschnitt von 2,50 m auf 1,80 m reduziert.

Der Radverkehr ist von dieser MalRnahme nicht betroffen und wird weiterhin im Mischverkehr gefiihrt.

3.4 Ruhender Verkehr

Bis auf die eine Parkbucht, die zukinftig dem Busbetrieb zur Verfligung stehen wird, sind keine

Anderungen fiir den ruhenden Verkehr geplant.
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3.5 StraBenentwasserung

Die H6henlage der Fahrbahn entspricht nach den Umbauten der vorhandenen Situation, sodass keine
grundlegenden Veranderungen an den Entwasserungsanlagen vorgesehen sind.

Im Bereich der neuen Endhaltestelle mit dem Bussonderbord wird die Bestandstrumme durch einen
StraRenablauf mit einem Aufsatz als Seiteneinlauf ersetzt.

Eine Zustandsuntersuchung der Trummen und Anschlussleitungen im Planungsgebiet durch
ServTEC im April 2024 hat ergeben, dass samtliche Trummenkisten in Ordnung sind. Acht von elf
inspizierten Anschlussleitungen weisen Schaden durch verschobene Rohrverbindungen oder
fehlende Teile auf. Hier wird eine Kurz- bzw. Schlauchlinersanierung empfohlen, die im Zuge
Stralienbaus vorgesehen ist.

3.6 Offentliche Beleuchtung

Die o¢ffentliche Beleuchtung ist von dieser Baumaflnahme nicht betroffen.

3.7 StraBenbegleitgriin

Fir diese Planung sind weder Baumfallungen noch Neupflanzungen vorgesehen.

3.8 Ver-und Entsorgungsleitungen

Im Zuge der Umbauarbeiten sind ggfs. Schachte und Schieber zu regulieren.

3.9 Beschilderungen / Markierungsarbeiten

Sowohl die Endhaltestelle als auch die Uberliegerhaltestellen werden mit dem Verkehrszeichen
LHaltestelle* VZ 224 beschildert.

Die Haltepunkte erhalten den Buchstaben ,BUS“ und Grenzmarkierungen zur Verdeutlichung des
Parkverbotes.

3.10 Ersatzbaustoffe / Grundwasser

Unter Beachtung des Grundwasserschutzes ist fir den Einbau von mineralischen Ersatzbaustoffen
ein Mindestabstand zwischen der Schittkérperbasis und dem ,hochsten zu erwartenden
Grundwasserstand® einzuhalten.

Gemall dem ,Merkblatt zur Ermittlung des hochsten zu erwartenden Grundwasserstandes beim
Einsatz von Ersatzbaustoffen in Hamburg®“ ist das Planungsgebiet sowohl als Eignungsklasse Ki2
,Glnstige Einbaubedingungen* als auch K6 ,Flachen mit Prifungsbedarf* ausgewiesen.

Aus dem Bohrarchiv (www.geoportal-hamburg.de) ist ersichtlich, dass der Untergrund hauptsachlich
aus wasserdurchlassigen Bodenschichten wie Feinsand und Mittelsand sowie Kies und Schliuff
besteht.

Im Gleichenplan der héchsten Grundwasserstande des hydrologischen Jahres 2018 (www.geoportal-
hamburg.de) ist im Bereich der BaumalRnahme ein Wasserstand von ca. 23 m NHN angegeben.
Unter Berilcksichtigung der Gelandehéhen gemall dem Digitalen Hohenmodell Hamburg / DGM 1
(www.geoportal-hamburg.de) von ca. 32,8 — 36,7 m NHN ist ab ca. 9,8 m unter GOK mit Grundwasser
zu rechnen.

Damit gilt der von der LAGA M 20 geforderte Mindestabstand von 2 m zum héchsten zu erwartenden
Grundwasserstand als eingehalten, wenn die Schuttkérperbasis oberhalb von 25,0 m NHN liegt.

Da im Planungsgebiet die Differenz zwischen Schiittkérperbasis und Grundwasserstand (inkl.
Mindestabstand) ca. 7,0 m betragt, ist der Einbau von Ersatzbaustoffen zulassig.

3.11 Asphalt- und Baugrunduntersuchung

Im Rahmen einer Asphalt- und Baugrunduntersuchung vom 15.02.2024 (Untersuchungsbefund Nr.
438665-438669, Heidenlabor) wurden 5 Bohrkerne (BK) im Gehweg, in der Fahrbahn und in

Seite 4 von 5



Parkbuchten entnommen und die Ausbaumaterialien hinsichtlich umweltrelevanter Inhaltsstoffe
untersucht.

Demnach weist der Asphaltaufbau im Planungsbereich eine Gesamtdicke von 24,6 cm bis 26,4 cm
auf. Alle Asphaltschichten sind als pechfrei eingestuft.

Die ungebundenen Schichten bestehen iberwiegend aus Sand-Kies-Gemisch mit unterschiedlichen
Beimischungen von Steinen bzw. anderen Fremdbestandteilen sowie Sand-Schluff-Gemisch.

Die Boden sind der LAGA-Einbauklasse Z0 und der Ersatzbaustoffverordnung (EBV) BM-0
zugeordnet.

Die Gehwegplatten und Wabensteine aus Beton werden gemal LAGA TR Bauschutt nach Z0 bzw.
Z1.1 und gemafn EBV nach RC-1 eingestuft.

4. Planungsrechtliche Grundlagen

Im Bereich der Baumafinahme gilt der Bebauungsplan Osdorf 45 vom 27.05.2010.
Die Planung erfolgt ausschlieBlich innerhalb der StralRenbegrenzungslinien.

5. Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Baumalinahme unterliegt geman der Kriterien des § 13a Hamburgisches Wegegesetz (HWG)
keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in
Hamburg (HmbUVPG).

6. Kampfmittel

Gemal Gefahrenerkundung/Luftbildauswertung (BIS/F046-24/00305) der Feuerwehr vom 1.02.2024
bestehen fir Teilbereiche innerhalb des Planungsgebietes in der Stra’e Brandstiicken folgende
Verdachtsflachen:

Vergrabene Kampfmittel und allgemeiner Bombenblindgangerverdacht.

Wahrend der Bauausfiihrung werden baubegleitende Sondierungsarbeiten berticksichtigt.

7. Umsetzung der Planung
7.1 Grunderwerb

Grunderwerb muss nicht getatigt werden. Die BaumaBnahme wird innerhalb der bestehen
Stralenbegrenzungslinien bzw. auf 6ffentlichen Flurstlicken durchgefiihrt.

7.2 Finanzierung

Die Finanzierung erfolgt aus dem Projekt Infrastrukturausbau Hamburg-Takt (Bus) durch die BVM
Uber die PSP-Elemente

Investiv: 2-21203010-00019.04

Konsumtiv: 3-21203010-000008.02

Die Gesamtkosten werden vorlaufig auf 200.000 Euro (brutto) geschatzt.

7.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Planungs- und Entwurfsdienststelle sowie zustandig flr die Baudurchfiihrung ist das Bezirksamt
Altona, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

7.4 Realisierungstermin

Der geplante Baubeginn liegt im 1V. Quartal 2024

Hamburg, im Mai 2024
I
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