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Erlauterungsbericht
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1 Anlass und Ziele der Planung

Das Gebiet liegt im Bezirk Eimsbittel im Stadtteil Eimsbuttel sid-westlich der
Osterstralle.

Ziel dieser Planung ist die Errichtung von zwei Modalfiltern in Verbindung mit einer
bestandsnahen VorabumbaumaBnahme im Stralenraum Rellinger Stralle liber eine Lange
von rund 60m. Das Planungsgebiet umfasst den Abschnitt zwischen Gradenerstrale und
Spengelweg der Rellinger StraBBe unmittelbar vor der Schule Rellinger StraBe. Der nordlich
angrenzende, ca. 50m lange Abschnitt der Rellinger Stralle von ArmbruststraRe bis
GradenerstraBe wird zur EinbahnstraBe stadteinwarts (Radverkehr auch in Gegenrichtung
frei). Alle anderen bestehenden EinbahnstraBenregelungen im Quartier werden nicht
geandert. Der Abschnitt soll im Zuge des Verfahrens zur Anderung der Benutzbarkeit
gemall HWG in Zukunft nur dem Rad- und FulBverkehr sowie Rettungskraften zur
Verfligung stehen.

Eine grundlegende Umgestaltung der Rellinger Strale gemal dem beschlossenen
Eimsbitteler Bezirksradroutenkonzept als Teil der Bezirksroute Eimsbttel-Siid mit dem
Konzeptvorschlag Fahrradstralle wird perspektivisch angestrebt.

Mit der am 18.10.2021 beschlossenen Drucksache 21-2268 wird das Bezirksamt
aufgefordert, kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmen zur Erhéhung der
Schulwegsicherheit und Aufenthaltsqualitat in der Rellinger Strae und Lappenbergsallee
zu prifen. Konkret hei8t es in der Drucksache unter 1.:

,Die Rellinger Strae soll auf Héhe der erweiterten Grundschule Rellinger StralSe durch geeignete
bauliche MaBnahmen (z.B. Durchfahrtsperre oder Diagonalsperre bzw. Beschilderungen) so
umgeplant werden, dass ein vollstdndiges Durchfahren der Rellinger StralSe fiir den
Durchgangsverkehr nicht mehr méglich ist.”

Im Weiteren wird u.a. erlautert, dass dabei die Erreichbarkeit durch Einsatzfahrzeuge
sowie das Anleitern im Brand- und Rettungsfall gesichert werden und fir Anlieferungen u.
a. Serviceparkplatze in akzeptabler Distanz vorgehalten werden sollen. Auch Stellplatze
flr Car-Sharing-Fahrzeuge sowie Fahrrader und Lastenrader sollen gepriift werden.

Vorangegangen war u.a. eine dezidierte Untersuchung der Schulwege durch die
Elternschaft der Schule Rellinger Stralle, die verschiedene kritische Bereiche identifiziert
hatte. Ein Fokus ist dabei der Bereich vor der Schule (Problemlage: Gedrange durch FuR-
und Radverkehr auf dem Gehweg zu den StoBzeiten, zu enger Eingangsbereich, keine
sicheren Ubergange, Eltern-Autoverkehr direkt vor der Schule (s. Drs. 21-1912).

Die geplante MaBnahme dieser Verschickung ist Teil der Vereinbarung fir das Biindnis flr
den Rad- und FulBverkehr, das mit der Fortschreibung auch MaBnahmen zur
Verkehrssicherheit im Schulumfeld sowie die Férderung aktiver und selbstbestimmter
Mobilitat von Kindern und Jugendlichen verfolgt. Darliber hinaus sind die Férderung
autoarmer Quartiere, die StraBenraumgestaltung zur Férderung des Rad- und
FuBverkehrs sowie aktive Schulmobilitat als MaBnahmen im Integrierten
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Klimaschutzkonzept fir den Bezirk Eimsbuttel verankert, das im Januar 2022 beschlossen
wurde (s. Drs. 21-2634)

In der Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat am 05.04.2023 stellte der Abschnitt
Mobilitat die aktuelle Situation im Umfeld der Grundschule Rellinger Strae vor und
erlauterte die dortige Konfliktsituation. Die moéglichen Planungsvorschlage entsprechend
der Drs. 21-2268 wurden anhand eines Konzeptplans in Form von Kartenmaterial und
Skizzierungen erldutert und das geplante weitere kurz-, mittel- und langfristige Vorgehen
-auch im Hinblick auf die Beteiligung der Offentlichkeit- vorgestellt (s. Prasentation
Sachstand Durchfahrtssperre Rellinger Stralle und Fahrplan).

Die derzeitige Situation ist gekennzeichnet durch zu enge Eingangsbereiche der
erweiterten Grundschule Rellinger StraBe mit rund 400 Schilerinnen und Schilern im
Alter von 5-12 Jahren, sowie mangelnde Sichtbeziehungen und Querungsmoglichkeiten
im direkten Schulumfeld durch Kfz-Parken vor der Schule. Fehlende
Radabstellmoglichkeiten verursachen zusatzlich das Abstellen von zahlreichen Fahrradern
entlang des Absperrgitters vor der Schule, sodass der Gehweg zusatzlich eingeengt wird.
Gleichzeitig wird der Stralenraum von einem wertvollen Baumbestand eingerahmt, der
das Flachenpotential begrenzt. Durch das vorhandene Kfz-Parken (Schragparker und
Langsparken am Fahrbahnrand steht keine ausreichende Fahrgasse zur Verfligung.

Durch die geplante MaBnahme soll der Kfz-Durchgangsverkehr vor der Schule
unterbunden sowie Flachen flr den FulR- und Radverkehr, fiir Griinbereiche und den
Aufenthalt im unmittelbaren Zugangsbereich der Schule gewonnen und ein sicheres
Queren ermdéglicht werden. Dabei bleibt die Erreichbarkeit der Anliegenden und fir
Rettungskrafte gesichert.
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2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines

Bei der Rellinger Stralle handelt es sich um eine BezirksstraBe mit dem Charakter einer
Wohnstrale (Tempo 30-Zone). In dem zu lGberplanenden StraBenabschnitt zwischen
Spengelweg und GradenerstraBe befindet sich auf der slidwestlichen Strallenseite die
erweiterte, voll gebundene Ganztagsgrundschule Rellinger Strale mit 383 Schiilerinnen
und Schilern (Stand 2023 It. FHH-Atlas). Auf der anderen Stralenseite befinden sich drei
Mehrfamilienhauser, jedoch keine Zufahrten zu den jeweiligen Grundstlicken. Die direkte
Umgebung ist Uberwiegend durch grinderzeitliche Wohnbebauung gepragt.

Wechselbeziehungen mit anderen geplanten BaumaBnahmen sind nicht bekannt.

2.2 Verkehrsfiihrung

Im Bestand ist die Rellinger Stralle auf ganzer Lange Teil einer Tempo-30-Zone, die im
Planungsabschnitt flir den Kfz- und Radverkehr in beiden Richtungen geo6ffnet ist.
Dariiber hinaus sind im Umfeld des Planungsraums mehrere Einbahnstraen, die durch die
Planung nicht beeintrachtigt werden. Zur schliissigen Erganzung des Verkehrsfiihrungs-
systems ist in Zukunft eine Ausweisung des Abschnittes der Rellinger Stralle von
Armbruststralle bis Gradenerstrale als Einbahnstrale stadteinwarts erforderlich.

Eine Kartendarstellung der vorhandenen und geplanten Einbahnstralen findet sich in
Anlage 2.

2.3 Verkehrs- und Unfallzahlen

Am 14.06.2022 wurde im Zeitraum 6-19 Uhr eine Verkehrserhebung von Kfz-, Rad- und
FuBverkehr durchgefiihrt. Der Zeitpunkt lag somit vor dem zwischenzeitlichen Umzug des
Schulbetriebs an den Standort Telemannstralle. Der Zahlungsquerschnitt wurde ca. auf
Hohe der Hausnummer 16 angelegt und umfasste Fahrbahn und Gehwege. Durch den
gewahlten Zahlstandort sind die Quell- und Zielverkehre der Schule aus Spengelweg und
der sldlichen Rellinger Strae nicht abgebildet.

Tabelle 1: Verkehrszdhlung Rellinger Strafse 16 vom 14.06.2022

Kfz-Verkehr Radverkehr FuRverkehr
(% SV-Anteil)

Verkehrsmenge 460 (1,9) 434 409
Spitzenstunde 58 67 53
(Uhrzeit) (18:00-19:00) (7:45-8:45) (17:45-18:45)
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Danach ist der Kfz-Verkehr, der Radverkehr und FuBverkehr zu jeweils fast gleichen
Anteilen vertreten.

Die Unfalllage im Planungsraum ist im Vergleich zu anderen Tempo-30-Zonen unauffallig.
Im Zeitraum 2015-2021 wurden in der polizeilichen Unfallstatistik ausschlieBlich Kfz-
Unfalle mit Sachschaden und ohne Beteiligung von Rad- und FuBBverkehr registriert. Eine
Kartendarstellung der Unfalllage findet sich in Anlage 3.

2.4 Vorhandener Stralenraum

Der lberplante StraBenabschnitt ist ca. 60 m lang, der in beiden Richtungen flr den Kfz-
Verkehr ge6ffnet ist und Teil einer Tempo-30-Zone. Die Fahrbahn ist durchgehend ca. 5,5
m breit und wird einseitig von Kfz-Schragparkbuchten begleitet. Aufgrund des Kfz-
Parkens am Fahrbahnrand auf der anderen Strallenseite (siehe Kapitel 2.4.5), liegt die
tatsachlich nutzbare Fahrbahnbreite maximal jedoch bei nur 3,5 m. Durch den Uberhang
von Kleintransportern etc. in den Schragparkstanden wird diese haufig unterschritten.
Damit wird die erforderliche Fahrbahnbreite gemal RAST flir das Einparken beim Kfz-
Schragparken deutlich unterschritten (4,00m, s. RAST Tabelle 22). Dies gilt auch fir die
erforderliche Breite flr den Begegnungsfall Lkw-Kfz, sowie Rad-Kfz und den
Aufstellbereich von Leiterwagen der Feuerwehr. AuBerhalb der Planungsgrenzen
wechseln die Schragparkbuchten in regelmaBigen Abstinden die Strallenseite und die
Fahrbahn verschwenkt entsprechend. Hier steht die Fahrbahnbreite von 5,5 m fast
durchgehend zur Verfiigung, da weitestgehend ein Kfz-Parken am Fahrbahnrand nicht
moglich ist. In der Einmindung Gradenerstrale und stdlich des Knoten Spengelweg sind
aufgepflasterte Bremsschwellen vorhanden. Die beidseitigen Gehwege sind jeweils ca. 2,0
m breit, liegen jedoch teilweise auf Privatgrund (auf Ostseite ca. 1,40m 6ffentlich, 1,05m
privat, auf der Westseite vor der Schule ca. 2,00m 6ffentlich, teilweise 0,85m privat,
Damit entsprechend die 6ffentlichen Gehwegbreiten liberwiegend nicht den
Mindestanforderungen fir die Barrierefreiheit und sind auch nicht fiir das hohe
FuBverkehrsaufkommen wahrend des Schulstartes oder anderen Spitzenzeiten ausgelegt
(mind. 3,00m erforderlich). Aufgrund der wenigen vorhandenen Radabstellanlagen werden
zahlreiche Fahrrader am ca. 80m langen Absperrgitter abgestellt und schranken
zusatzlich die Gehwegbreiten vor der Schule ein. Die geschildete Situation der
mangelnden Flachenverflgbarkeit fur Zufulgehende und Radfahrende zeigt den
dringenden Handlungsbedarf im Plangebiet - insbesondere zum Schutz der Schulkinder-
auf.

Im StralBenabschnitt ist eine Gehweglberfahrt der Schule Rellinger Strale vorhanden. In
Absprache mit der Schule wurde festgestellt, dass diese nicht mehr als Uberfahrt genutzt
wird, sondern lediglich als Zugang zum Schulhof. Die Zufahrten zum Schulparkplatz und
die Feuerwehrzufahrt zum Schulhof liegen aullerhalb des Planungsabschnitts.

Da es sich um eine bestandsnahe Planung ohne grundlegende Anderung der baulichen
Infrastruktur handelt, wird auf eine Darstellung des Querschnitts verzichtet. Die
BestandsmaBe kdnnen aus dem verkehrstechnischen Lageplan entnommen werden (s.
Anlage 4).
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2.4.1 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen

Der Planungsraum umfasst den Knoten mit der Gradenerstrae (kurz: Knoten
GradenerstraBe) und den Knoten mit dem Spengelweg (kurz: Knoten Spengelweg). Da
beide ohne besondere Vorfahrtsregelung sind, gilt Rechts-vor-Links.

Lichtsignalanlagen sind im Planungsraum nicht vorhanden.

2.4.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und Car-Sharing

Im Planungsraum verkehren keine Buslinien und sind auch in Zukunft im Rahmen des
Hamburg-Taktes nicht vorgesehen. Das Gebiet ist sehr gut an das OPNV-Netz iiber die
Metrobuslinie 4 auf der Lappenbergsallee,, den Buslinien auf der Kieler Stralle und dem
Eimsbutteler Marktplatz, sowie den U-und S-Bahnhaltesellen im Umfeld (EmilienstraRe,
Osterstralle und Langenfelde erschlossen. Drei Switch-Standorte der Hochbahn fir
Carsharing befinden sich an der slidlichen Rellinger Strale, dem HeuBweg und der
Sillemstralle/ Ecke MethfesselstraBe. Ein weiterer Standort wird im Quartier gesucht.

2.4.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Kfz-Verkehr fahrt mit dem Radverkehr im Mischverkehr.

2.4.4 Radverkehr

Da der Planungsraum Teil einer Tempo-30-Zone ist und deshalb keine gesonderten
Radverkehrsanlagen vorhanden sein dirfen, fahrt der Radverkehr mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr. Aufgrund der Grundschule Rellinger Strale ist mit
einem erhdhten Radverkehrsaufkommen zu rechnen. Kinder unter 8 bzw. 10 Jahren
mussen bzw. dirfen gemall StVO auf dem Gehweg fahren und kénnen dabei durch einen
Erwachsenen begleitet werden. Die Rellinger StraRe ist Teil des bezirklichen
Radroutennetzes und schliet Gber den Paciusweg und die GroRe BahnstraBe an das
Uberbezirkliche Radroutennetz Richtung Altona/ ErschlieBung Diebsteich an.

2.4.5 Ruhender Verkehr

Auf der norddstlichen StraBenseite sind im Planungsraum drei Parkbuchten fiir 16 Kfz
(inkl. eines markierten Behindertenstellplatzes) in Schraganordnung vorhanden. Auf der
stidwestlichen Seite darf am Fahrbahnrand geparkt werden, was jedoch im Bereich der
Knoten durch absolute Halteverbote untersagt ist, um die Schleppkurven von bspw.
Mdllfahrzeugen freizuhalten. In der Einmiindung Spengelweg wird die
Mindestdurchfahrtsbreite von 3,05 m unterschritten, wenn am Fahrbahnrand geparkt
wird. Der im Planungsraum markierte Behindertenparkplatz ist nicht beschildert und hat
somit keine rechtliche Glltigkeit mehr. Der Planungsraum ist Teil des
Bewohnerparkgebiets E312 Apostelkirche.

Im Planungsraum sind flr den Radverkehr zwei Fahrradhauschen vorhanden. Da die
Fahrradhauschen privat verwaltet werden, ist ihre Auslastung unbekannt. Im Bereich des
Knotens Spengelweg sind Fahrradbigel vorhanden.
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Die Parkraumbilanz inkl. Bestand findet sich in Kapitel 5.2.4.

2.4.6 FuBverkehr und Barrierefreiheit
Die Bestandssituation der Gehwege wurde bereits in Kap. 2.4 ausflihrlich beschrieben.

Am Knoten Spengelweg sind Querungsstellen iber alle Knotenarme vorhanden, an
welchen jedoch durch Kfz-Parken und StraBenbegleitgriin teilweise die Sichtbeziehungen
zum Fahrbahnverkehr eingeschrankt sind. Am Knoten Gradenerstra8e ist nur eine
Querungsstelle lGber die Gradenerstrale vorhanden und keine tber die Rellinger StraRe.
Die Querungsstellen sind nicht barrierefrei ausgebaut und verfligen weder Uber taktile
Leitelemente noch Uber differenzierte Bordhohen.

2.4.7 StraBenausstattung
Es sind keine vom Bezirksamt aufgestellten Sitzbanke vorhanden.

Da der Planungsraum Teil eines Bewohnerparkgebiets ist, ist nahe des Knotens
Spengelweg ein Parkscheinautomat vorhanden.

2.4.8 StraBlenbegleitgriin

Das StraBenbegleitgriin im Planungsraum ist uneinheitlich. Die gemal Kataster
vorhandenen 13 Stralenbdume umfassen Schein-Akazien, Ginkos, Haseln, Weildorne,
Apfelbaume, einen Spitz-Ahorn und eine Pappel. Sie wurden hauptsachlich Anfang der
1980er (insb. die Schein-Akazien) und Ende der 1990er Jahre gepflanzt (insb. die Ginkos).
Die Baume befinden sich teilweise in einem schlechten gesundheitlichen Zustand (insb. die
WeiBdorne). An den Baumstandorten befinden sich teilweise auch Straucher, welche
negative Auswirkungen auf die Sichtbeziehungen zwischen querendem FuBverkehr und
dem Verkehr auf der Fahrbahn haben.

Die StraBenbaumbilanz inkl. Bestand findet sich in Kapitel 5.2.7.

2.4.9 Oberflachenentwdsserung

Da es sich um eine bestandsnahe Uberplanung handelt, die weitestgehend ohne
tiefbauliche Anderungen auskommt, entféllt die Uberpriifung der StraBenentwasserung.
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3 Planabstimmung und Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren
beteiligt. Vorababstimmungen mit den StraRenverkehrsbehérden haben stattgefunden
und werden fortgesetzt.

Die Beschlusslage aus den politischen Gremien inkl. der weiteren Abstimmung ist bereits
im Kap. 1 umfanglich erlautert worden. Am 6. Mai 2024 ist ein weiterer
Sachstandsbericht tGber den Planungstand im Kerngebietsausschuss vorgesehen.

Am 4. Juli 2023 wurde vom Bezirksamt eine 6ffentliche Informationsveranstaltung fir die
direkten Anliegerinnen und Anlieger sowie die ansassige Schule veranstaltet. In der
Veranstaltung wurde den 23 Teilnehmerinnen und Teilnehmern der erste Planungsstand
prasentiert und Anliegen fiir die weitere Planung und Umsetzung gesammelt. Im Herbst
2023 wurden zudem ein Landschaftsplanungs- und ein Beteiligungsbiiro beauftragt und
ein umfassender Prozess gestartet zur Einbeziehung von Schule, Elternrat, Schiilerinnen
und Schiilern sowie Nachbarschaft und Initiativen in die Umgestaltung des StraBenraums.
Bis zum Frihjahr 2024 wurden folgende Formate durchgefihrt:

- Informationsabend fur Anlieger (04.07.2023)

- Kurzvorstellung im Elternrat und in einer Schulkonferenz

- Einrichtung eines Newsletters ab Herbst 2023, regelmaBige Information zum
Projekt fir Interessierte

- Sammlung von Anliegen der Schilerinnen und Schiler mithilfe eines Ideen-Kits (ab
12-2023)

- Einrichtung eines begleitenden Arbeitskreises (Anlieger, Vertreterinnen von
Schule, Elternrat und Initiativen), erste Sitzung im Januar 2024

- Schiler*innenworkshop sowie anschlieBend 6ffentlicher Workshop zur Diskussion
von Gestaltungs- und Nutzungsideen (15.02.2024)

Das Bezirksamt Eimsblttel hat mit Unterstiitzung der beauftragten Bliros durch Flyer
und Plakate im betreffenden Planungsgebiet sowie vor umliegenden Laden und
Einrichtungen auf die 6ffentlichen Beteiligungsveranstaltungen (Infoveranstaltung am
4.7.23 und Workshop am 15.02.24) aufmerksam gemacht. Zusatzlich wird auf der
bezirkseigenen Internetseite, durch Pressemitteilungen und den Newsletter
.Nachbarschaftsraume Eimsbdttel” (iber die geplanten MaBnahmen und die
Beteiligungsmaoglichkeiten informiert.
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4 Variantenuntersuchung

In der Untersuchung werden nur Varianten gepruft, die unter Berlicksichtigung der
technischen Vorgaben und dem zur Verfligung stehenden 6ffentlichen Raum realisierbar
waren.

4.1 Variantenpriifung vor Beteiligung der Offentlichkeit
Die im Vorwege gepriiften Varianten:

e EinbahnstraBenregelung und )
o Reduzierung der Kfz-Parkstande bzw. Anderung der Kfz-Parkordnung
wurden nicht weiterverfolgt, da die Ziele der Beschlusslage, insbesondere die Vermeidung

von Kfz-Durchgangsverkehr sowie Hol- und Bringverkehre, die Vermeidung von
gefahrlichen Situationen mit parkenden Kfz vor der Schule, freie Sichtbeziehungen
insbesondere fir Kinder sowie Flachengewinn flir den Rad- und FulBverkehr im
unmittelbaren Umfeld der Schule und den Aufenthalt mit einer solchen Ldsung nicht oder
nur unzureichend erreicht werden kdnnen.

Dies gilt auch die Variante nur eines Modalfilters, der entsprechenden Wendebedarf im
Planungsbereich ausldsen wiirde.

Die in der Drucksache genannte Diagonalsperre ist im Planungsabschnitt baulich nicht
realisierbar.

4.2 Variantenpriifung als Grundlage der Beteiligung der Offentlichkeit

Aufgrund von Riickmeldungen aus dem Elternrat, der Schule sowie des begleitenden
Arbeitskreises wurden beim Planungs-Workshop am 15.02.24 verschiedene Varianten der
Radverkehrsfiihrung als Diskussionsgrundlage angeboten (Variante als Grundlage der
Offentlichkeitsbeteiligung). Die Varianten unterschieden sich in der Fiihrung des
Radverkehrs durch den Uiberplanten StraBenabschnitt und der Baumbilanz. Eine
eindeutige Praferenz fir eine Variante konnte zwar nicht festgestellt werden, doch gab es
nahezu einen Konsens, welche Variante nicht weiterverfolgt werden sollte (siehe Kapitel
4). Die Beitrage wurden im Abwagungsprozess berlicksichtigt und flieBen so in die
Planung ein.

Als Grundlage wurden drei Varianten entwickelt, die sich in der Radverkehrsfiihrung und
der Baumbilanz unterscheiden:

Variante 1:

In dieser Variante verlauft die Radverkehrsfilhrung zwischen den Modalfiltern geradlinig
Uber die Flache, die im Bestand die Fahrgasse bildet. Hierdurch waren keine tiefbaulichen
Anderungen und keine Baumfillungen erforderlich. Im Vergleich zu den anderen Varianten
ist diese am bestandsnachsten, allerdings ware der Flachengewinn fir das hohe Ful3- und
Radverkehrsaufkommen vor der Schule vergleichsweise gering.
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Variante 2a:

In dieser Variante verschwenkt die Radverkehrsfiihrung hinter den Modalfiltern und
verlauft auf ganzer Lange in den bestehenden Kfz-Schragparkbuchten. Hierdurch ware
die Fallung von zwei Baumen und ein Asphalt-Vollausbau im Bereich der dazugehérigen
Baumstandorte erforderlich. Die Verschwenke sollen den Radverkehr im Bereich des
Schuleingangs verlangsamen. AuBerdem sollen hierdurch die Flachen, die im Rahmen der
Freiraumplanung umgestaltet werden kénnen, auf der StraBenseite der Schule vergroRert
werden. Im Vergleich zu den anderen Varianten wird mit dieser Radverkehrsfiihrung der
grolte Flachengewinn flr das schulische FuBverkehrsaufkommen, Aufenthalt und
Radabstellmdglichkeiten direkt vor der Schule erzielt. Fir diese Variante ist der groRere
tiefbauliche Aufwand erforderlich.

Variante 2b:

Diese Variante ist eine Abwandlung der Variante 2a und verfligt ebenfalls lber eine
Radverkehrsfiihrung, die verschwenkt und iber die bestehenden Kfz-Schragparkbuchten
verlauft. Hier verlauft sie jedoch nur teilweise Uber die Kfz-Schragparkbuchten und
teilweise auch in der bestehenden Fahrgasse. Hierdurch kdnnen sowohl vor dem
Eingangsbereich der Schule als auch auf der gegentiberliegenden Seite Flachen
geschaffen werden, die im Rahmen der Freiraumplanung umgestaltet werden kénnen. Fir
diese Variante ist die Fallung eines Baumes notwendig. Das Ausmal der notwendigen
tiefbaulichen Eingriffe liegt zwischen dem Aufwand flr Variante 2a und dem fiir Variante
1. Die Verschwenke in der Radverkehrsfiihrung sollen dazu beitragen, den Radverkehr im
direkten Schulumfeld zu verlangsamen.

Vorzugsvariante:

Das eindeutige Ergebnis der Ideenworkshops mit Schilerinnen und Schiilern sowie
Erwachsenen war, dass die Variante 1 nicht weiterverfolgt werden sollte, da Konflikte
zwischen Rad- und FuBverkehr beflirchtet werden und ein zu geringer Flachengewinn
insbesondere fir das schulbezogene FuBverkehrsaufkommen sowie Aufenthalt auf der
Stralenseite der Schule bemangelt wird. Zwischen den Varianten 2a und 2b bestand kein
eindeutiges Meinungsbild. Die Variante 2a wurde von etwas mehr Teilnehmenden
bevorzugt, allerdings wurde einem maoglichst weitgehenden Baumerhalt auch ein hoher
Stellenwert eingeraumt. Aufgrund der besseren Baumbilanz und der geringeren
tiefbaulichen Eingriffe im Zuge dieser Vorabmanahme wurde durch das Bezirksamt
daraufhin eine leicht gednderte Form der Variante 2b als Vorzugsvariante ausgewahlt. Die
Anderung besteht in der Verlegung eines der Verschwenke, so dass ein groBtmoglicher
Flachengewinn im Bereich vor der Schule erzielt wird, aber nur ein Baum gefallt werden
muss.
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5 Geplanter Zustand

5.1 Verkehrsfiihrung

Aufgrund der Sperrung des lUberplanten StraBenabschnitt fir den Kfz-Verkehr und den im
naheren Umfeld bestehenden Einbahnstralen soll im Abschnitt der Rellinger Strae
zwischen Armbruststralle und Gradenerstralle ebenfalls eine Einbahnstralle eingerichtet
werden. Die Richtung der neuen Einbahnstralle soll der Richtung der bestehenden
Einbahnstrale Gradenerstralle folgen. Die bestehende Tempo-30-Zone soll unverandert
beibehalten werden.

Da die Rellinger Strae nicht der Konzentration von Durchgangsverkehr dient, sind durch
die Anderungen lediglich der Quell- und Zielverkehr in den unmittelbar angrenzenden
Stralen bzw. StraBenabschnitten betroffen.

Eine Kartendarstellung der vorhandenen und geplanten Einbahnstralen findet sich in
Anlage 2.

Tabelle 2: Bilanz Verkehrsfiihrung

Bestand [km] Planung [km] Bilanz [km]
Tempo 50 0 0 0
Tempo 30 Zone 0,06 0 -0,06
Tempo 20-25 Zone 0 0 0
Tempo 30 Strecke 0 0 0
Verkehrsberuhigter Bereich 0 0 0
Tempo 30 Zone 0 0,06 +0,06
(zufahrtsbeschrankt)

5.2 Geplanter StraBenraum

In dem ca. 60 m langen StraBenabschnitt sollen jeweils am Beginn/Ende Modalfilter
eingerichtet werden, die den Abschnitt flir den Kfz-Verkehr sperren. Der Bereich
dazwischen soll dementsprechend dem Rad- und FulRverkehr vorbehalten bleiben.
Aufgrund der im Schulbetrieb zu erwartenden deutlichen Morgen- und
Nachmittagsspitzenstunden von Rad- und FuBverkehr ist eine durchgehende Trennung
der Verkehrsmittel vorgesehen. Flr die Radverkehrsfihrung ist eine Breite von 3,0 m
vorgesehen. Fur den FuBverkehr sollen die Querungsmaoglichkeiten und der Aufenthalt
verbessert werden. Insbesondere der Aufenthalt soll im Rahmen einer parallellaufenden
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Freiraumplanung verbessert werden, die Aspekte wie bunte Bodengestaltung und
Sitzmoglichkeiten umfasst.

Da im lGberplanten StraBenabschnitt keine als solche genutzten Grundstiickszufahrten
vorhanden sind, muss dieser Aspekt nicht berlicksichtigt werden (siehe Kapitel 2.4).

Die Begriindung fiir die gewahlte Vorzugsvariante findet sich in Kapitel 4.

5.2.1 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen

Durch die geplante Einrichtung von Modalfiltern an beiden Knoten, sollen fiir den Kfz-
Verkehr die Fahr- und Abbiegebeziehungen in den Uberplanten StraBenabschnitt
entfallen. Flir den Radverkehr sollen sie jedoch weiterhin moéglich bleiben. Da der
Radverkehr beim Passieren der Modalfilter keine abgesenkten Borde Uberquert, gilt flr
Kfz- und Radverkehr weiterhin Rechts-vor-Links.

5.2.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV ist durch die Planung nicht betroffen.

5.2.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Fir den MIV entfallt die Moglichkeit, den Abschnitt der Rellinger StraRe zwischen
Gradenerstralle und Spengelweg zu befahren. AuBerdem wird zusatzlich der Abschnitt
zwischen Armbruststralle und Gradenerstralle zur EinbahnstraBe in Richtung der
FaberstraBe. Radverkehr.

Durch die Gestaltung der Modalfilter soll die Befahrbarkeit fiir den Radverkehr
gewahrleistet bleiben. Die gewahlte Durchfahrtsbreite von 1,60 m entspricht der
Mindestbreite von neu geplanten Radverkehrsanlagen an Engstellen gemal ReStra. Sie
gewahrleistet allen bekannten Typen von Lastenradern die Nutzung des
StraBenabschnitts. Auf der Strecke ist eine Breite der Radverkehrsfuhrung von 3,0 m
vorgesehen. Dies entspricht der Regelbreite von Zweirichtungsradwegen gemal ReStra.
Da die Tempo-30-Zone im lUberplanten Stralenabschnitt nicht aufgehoben werden soll,
hat sie weiterhin Bestand.

Um die Vertraglichkeit mit dem FuBverkehr vor der Grundschule weiter zu verbessern,
sind Verschwenke der Radverkehrsfihrung (siehe Kapitel 4) und sogenannte
Aufmerksamkeitsstreifen an den vorgesehenen Querungsstellen vorgesehen.
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Tabelle 3: Bilanz Radverkehrsanlagen/Radverkehrsfiihrung

Bestand [km] Planung [km]

Radfahrstreifen 0 0
Schutzstreifen 0 0
Bauliche Radwege 0 0
FahrradstraRe 0 0
Tempo-30-Zone

(Mischverkehr) 0,06 0
Tempo-30-Zone

(zufahrtsbeschrankt) 0 0,06

5.2.4 Ruhender Verkehr

Da der lberplante StraBenabschnitt flir den Kfz-Verkehr gesperrt werden soll, entfallen
dort alle Kfz-Parkstande. Da im Einmindungsbereich Spengelweg die
Mindestdurchfahrtsbreite von 3,05 m unterschritten wird, wenn am Fahrbahnrand
geparkt wird, soll dort ein absolutes Halteverbot angeordnet werden. Da dieses
Erfordernis bereits durch die Konfliktlage im Bestand entsteht, wird diese Anpassung
nicht in der Parkraumbilanz -ausgeldst durch das Planungsvorhaben- dargestellt. Es
handelt sich lediglich um eine Verdeutlichung der Parkordnung. Zusatzlich zur
Gewahrleistung der Mindestdurchfahrtsbreite werden dadurch die Sichtbeziehungen an
der angrenzenden FuB-Querungsstelle verbessert. Fiir die Bedarfe von Lieferdiensten
sollen gegeniiber der Einmindung Gradenerstrale und im Spengelweg zwei zeitlich
beschrankte Serviceparkflachen eingerichtet werden (werktags 8-19 Uhr). Auch als
Haltepunkt fir Schulwegehilfe (Hol- und Bringedienst fiir mobilitatseingeschrankte
Kinder) kann dieses Angebot genutzt werden.

Da im liberplanten StraBenabschnitt nur zwei Kleinbetriebe ohne Zufahrt oder
Ladengeschaft ansassig sind, ist kein Betrieb in seiner Funktionsfahigkeit betroffen.
Mogliche gewerbliche Verkehre sind (iber die angrenzenden StraBen Spengelweg und
GradenerstraBe in max. 30 m Entfernung weiterhin moglich. Die Erforderlichkeit und die
Maoglichkeiten, den Abschnitt mit Kfz im Ausnahmefall zu befahren, werden gepriift. Bei
vorab geplanten Bautatigkeiten im Abschnitt wirden die Zufahrtmaoglichkeiten fir die
Baustellenfahrzeuge im Rahmen des ohnehin erforderlichen Sondernutzungsantrag
geprift werden.

Die vorhandenen Fahrradhauschen sollen in dieser Planung unverandert bleiben. Von den
vorhandenen Fahrradbligeln sollen einige entfallen, um entweder an Querungsstellen die
Wegebeziehungen fir den FuBverkehr zu verbessern oder um die Nutzung des geplanten
Serviceparkens zu ermdglichen. Da Fahrradparken jedoch ein Aspekt der
parallellaufenden Freiraumplanung ist und im Zuge der Beteiligung gewtlinscht wurde, sind
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Anderungen bzw. eine Erweiterung der Radabstellmdglichkeiten sind als Zielsetzung
formuliert.

Tabelle 4: Bilanz Parkraum Kfz und Rad

Bestand Planung Summe
Parkstande in Parkbuchten 18 0 -18
Parken am Fahrbahnrand* 13 3 -10
Parkstande in Lieferzonen? 0 5 +5
barrierefreie Parkstande 0 0 0
Parkstande far
Elektrofahrzeuge 0 0 0
Parkstande fir Kraftrader 0 0 0
Taxistande 0 0 0
Busparkstande/
Bushaltestelle 0 0 0
Lieferzonen,
zeitlich beschrankt 0 2 +2
Parkstande fir
Sharingfahrzeuge 0 0 0
Fahrradhauschen 2 2 0
Fahrradbulgel® 22 14 -8

5.2.5 FuBverkehr und Barrierefreiheit

Die Situation fur den FuBverkehr soll durch die MaBnahme deutlich verbessert werden.
Am Knoten Spengelweg sollen die bestehenden Querungsmaéglichkeiten in Hinblick auf
Sichtbeziehungen und die Beseitigung von Einengungen durch Fahrradbligel verbessert
werden. Am Knoten Gradenerstralle, wo im Bestand keine Querungsstelle liber die
Rellinger Stralle vorhanden ist, soll eine Moglichkeit geschaffen werden. Durch den
Rickbau des Absperrgitters soll auBerdem auch abseits der Querungsstellen das Queren
auf ganzer Strecke moglich werden. AuBerdem entstehen durch den Entfall des Kfz-
Parkens im Uberplanten StraBenabschnitt potenzielle Freiflachen, die fliir den Aufenthalt
genutzt werden kénnen. Die Gestaltung dieser Flachen ist Teil der parallellaufenden
Freiraumplanung.

1 RegelmaR fir Langsparken in Reihe gemaRk ReStra 5,20 m

2 Parkstande in Lieferzonen auBerhalb der zeitlichen Beschrankung (werktags 8-19 Uhr)

3 Die Verteilung der Fahrradanlehnblgel ist Bestandteil der Freiraumplanung und kann sich noch
andern
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Da es sich um eine bestandsnahe VorabmaBnahme handelt, ist die Herstellung von
umfassend barrierefreien Gehwegen und Querungen nicht vorgesehen. Die
Radverkehrsfiihrung im Uberplanten Abschnitt soll jedoch beidseitig und durchgehend
entweder mit Borden oder taktilen Aufmerksamkeitsstreifen begrenzt sein.

5.2.6 StraBenausstattung

Die Gestaltung der StraBenausstattung ist Bestandteil der parallellaufenden
Freiraumplanung.

5.2.7 StraBBenbegleitgriin

Im Rahmen der gewahlten Vorzugsvariante ist die Fallung eines StralBenbaums
erforderlich, um den Verschwenk der Radverkehrsfiihrung vor dem Eingang zum Schulhof
zu ermoglichen. Es handelt sich um einen Ginko, der im Jahr 1998 gepflanzt wurde. Mit
dem Baum entfallt auch der Baumstandort. Eine Ersatzpflanzung an anderer Stelle soll
zukiinftig im Rahmen der angestrebten grundlegenden Uberplanung der Rellinger StraRe
erfolgen.

Tabelle 5: Bilanz Strafsenbdume

Baumbestand Fallungen Neupflanzungen Summe

StraBenbaume 12 1 0 -1

Im Rahmen der Freiraumplanung sind zusatzliche Anderungen des StraRenbegleitgriins
moglich, wie z.B. der Rickschnitt der vorhandenen Straucher oder das Aufstellen von
Pflanzkasten. Dabei wird auf die erforderlichen Sichtbeziehungen Riicksicht genommen.

5.2.8 Oberflachenentwdsserung

Da es sich um eine bestandsnahe Uberplanung handelt, die weitestgehend ohne
tiefbauliche Anderungen auskommt, entfallt die Uberpriifung der StraBenentwésserung.

5.2.9 Rettungswege und Anleiterbarkeit

Die vorgesehenen Modalfilter werden so gestaltet, dass sie von Einsatzfahrzeugen
passiert werden kdnnen. Die mittlere Insel soll jeweils Bordhéhen von 8 cm aufweisen und
mit entfernbaren Steckpfosten versehen sein. Nach Entfernung der Pfosten betragt die
Durchfahrtbreite zwischen den dulleren Absperrelementen 4,2 m. Im Bereich zwischen
den Modalfiltern ist vorgesehen, einen Korridor von 5,5 m Breite frei von Einbauten zu
halten, um die Aufstellflachen fiir die Feuerwehr zu gewahrleisten. Bei den Gebauden, bei
denen das Fehlen eines baulichen zweiten Rettungswegs vermutet wird, betragt die
Distanz zur Fassade stets nicht mehr als 9 m. Die Schule verfligt Giber eine
Feuerwehrzufahrt von der Kieler StraRe.
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5.2.10 Vertréglichkeit mit anderen Planungen

Die Planung erfolgt unter Berlcksichtigung des Bezirksroutenkonzepts Eimsbdttel, das
die Rellinger Stralle als Teil der Route Eimsbuttel-Siid umfasst. Das Handlungskonzept
schlagt allgemein die Einrichtung einer Fahrradstralle und die eventuelle Kombination mit
Modalfiltern vor. Die Umsetzung der geplanten bestandsnahen VorabmaBnahme steht
dem nicht entgegen.

In der Vergangenheit wurden von der Stadtreinigung Hamburg mehrere Unterflursysteme
(UFS) im nahen Umfeld eingebaut. Fir den lUberplanten Straenabschnitt liegen nach
aktuellem Stand keine Planungen vor.

6 Planungsrechtliche Grundlagen

Die MaBnahme findet innerhalb der derzeit geltenden StraBenbegrenzungslinien statt. Es
bedarf keiner besonderen planungsrechtlichen Grundlage.

Im Planungsbereich gilt folgendes Planrecht:

o Baustufenplan Eimsbuttel-Hoheluft-West vom 14.01.1955
e Teilbebauungsplan 646 vom 07.10.1958

Seite 18 von 22



Erlauterungsbericht
Modalfilter Rellinger Stralle

7 Umsetzung der Planung

7.1 Anderung der Benutzbarkeit

Es ist beabsichtigt, nach der 1. Verschickung das Verfahren zur Anderung der
Benutzbarkeit nach HWG einzuleiten und es im Anschluss an die Umsetzung der Sperrung
des Strallenabschnittes fir den Kfz-Verkehr abzuschlieBen.

7.2 Grunderwerb

Zur Umsetzung der MalBnahme ist kein Grunderwerb erforderlich.

7.3 Kosten und Finanzierung

Die Finanzierung der MaBnahme erfolgt im Rahmen des Blindnisses flir den Rad- und
FuBverkehr iber das PSP-Element 3-21603020-300015.05 (BfdRF BK-E045 Autoarme
Quartiere).

Die Kostenschatzung wird im Rahmen der Schlussverschickung erfolgen.

7.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Planung, Entwurf und Baudurchfliihrung erfolgen durch das Bezirksamt Eimsbuttel -
Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt — Fachamt Management des 6ffentlichen
Raumes - Abteilung StraBen und Gewasser — Abschnitt Mobilitat.

7.5 Zeitplan
Fir den Baubeginn und die Fertigstellung wird der Winter 2024/2025 angestrebt.

Unterschriften

Funktion Leitzeichen Zeichnungsvermerk | Datum Unterschrift

Projektleitung/ .
Sachbearbeitung I Bearbeitet _

Abschnittsleitung E/MR 240 Fachtechnisch geprift

Abteilungsleitung E/MR 20 Aufgestellt
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Bilanzierungsubersicht

Verkehrssituation

Erlauterungsbericht

Modalfilter Rellinger Stralle

Bestand Planung Bilanz
Tempo 50 [km] 0 0 0
Tempo 30 Zone [km] 0,06 0 -0,06
Tempo 20-25 Zone [km] 0 0 0
Tempo 30 Strecke [km] 0 0 0
Verkehrsberuhigter Bereich [km] 0 0 0
Tempo 30 Zone 0 0,06 +0,06
(zufahrtsbeschrankt)

Parkstandsbilanz:
Bestand Planung Bilanz

Parkstande 18 0 -18
Parken am Fahrbahnrand 13 3 -10
Parkstande in Lieferzonen* 0 5 +5
barrierefreie Parkstande 0 0 0
Parkstande fir
Elektrofahrzeuge 0 0 0
Parkstande fur Kraftrader 0 0 0
Taxistande 0 0 0
Busparkstande/
Bushaltestelle 0 0 0
Lieferzonen,
zeitlich beschrankt 0 +2 2
Parkstande fir 0 0 0

Sharingfahrzeuge

4 Parksténde in Lieferzonen auRerhalb der Beschrankung (Mo-Fr 9-20 Uhr, Sa 8-16 Uhr)
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Fahrradparkstande
(Anzahl Blgel)

22

14

-8

Vorwiegende Art der Radverkehrsfiihrung:

Planung

Flache fur Radverkehr in Tempo 30-Zone (zufahrtsbeschrankt)

Bestand

Mischverkehr in Tempo 30-Zone

Herstellung von Radverkehrsanlagen [km]:

Radfahrstreifen 0
Schutzstreifen 0
Bauliche Radwege 0
FahrradstraRe 0
Mischverkehr Fahrbahn 0

Baumbilanz:

Baumfallungen

Baumneupflanzungen (ortsnah oder in der unmittelbaren Umgebung)

Bilanz

Herstellung/Sanierung (falls vorliegend):

Fahrstreifen-km

(Asphaltflache m? / 3500)

Gehwegflachen [km]

Gdf. Flachenversiegelungsbilanz

Bestand

Planung

Bilanz

Fahrbahn [m?]
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Parkstande [m?]

Nebenflachen [m?]

Summe versiegelte Flache [m?]
(Pflaster, bituminos befestigt,
wassergebundene Decke)

Summe nicht versiegelte Flache [m?]
(Grunflachen, Baumscheiben etc.)

Versiegelungsgrad [%]
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