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1. Allgemeines
1.1. Darstellung der Baumafinahme, Lage und Einordnung in die Gberdrtliche Situation

Der zu uberplanende Abschnitt W18 der Stral3e Berner Heerweg liegt im Stadtteil Farmsen-Berne des
Bezirkes Wandsbek. Der Berner Heerweg verlauft aus Nordosten kommend in Richtung Sudwest.

Der hier betrachtete ca. 1,0 km lange Planungsabschnitt beginnt ca. 70 m ndrdlich des Knotenpunktes
Berner Heerweg/ August-Krogmann-Stralie/ Rahlstedter Weg. Innerhalb des Planungsabschnittes be-
findet sich die lichtsignalgesteuerte Einmundung Stargarder Straf3e/ Berner Heerweg. Nordlich der Ein-
mundung Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg befindet sich die Stral3e in einem Trogbauwerk und wird
durch vier Bricken mit Gleisen der Hamburger Hochbahn AG gekreuzt. Der Planungsabschnitt endet
rd. 90 m sudlich der Einmindung Neusurenland/ Berner Heerweg.

Der LSBG plant derzeit die Umgestaltung des Knotens August-Krogmann-Stral3e/ Rahlstedter Weg/
Berner Heerweg. Nordlich des hier betrachteten Planungsabschnittes der Veloroute 6 plant das Bezirk-
samt Wandsbek die Umgestaltung des Berner Heerweges von Neusurenland bis Berner Briicke. Die
Umsetzung der AnschlussmalRnahmen ist im zeitlichen Zusammenhang vorgesehen.

Bei der Stral3e Berner Heerweg handelt es sich um eine Hauptverkehrsstral3e. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betragt 50 km/h.

Die angrenzende Bebauung auf der Ostseite des Berner Heerweges, von der sidlichen Planungs-
grenze bis zur Eimundung Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg, besteht aus 1 bis 2-geschossigen
Wohngebauden, Reihenhdusern sowie Ein- und Zweifamilienhausern. An der sidlichen Planungs-
grenze befindet sich die katholische Schule Farmsen. Auf der Westseite des Berner Heerweges befin-
den sich Freizeit-, Sport- und Bildungseinrichtungen (bspw. Volkshochschule und Haus der Jugend)
sowie mehrere Sportplatze.

Nordlich der Eimundung Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg ist die Stral3e Berner Heerweg bis zur
nordlichen Planungsgrenze anbaufrei. Westlich des Berner Heerweges befindet sich eine Parkanlage.
Die dahintergelegene Wohnbebauung wird Gber die Stral’e Hermelinweg erschlossen. Auf der Ostseite
befindet sich das Gewasser Berner Au sowie dahinterliegende Kleingarten.

1.2. Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit
Anlass der Planung ist der im Bindnis fir Ful3- und Radverkehr vorgesehenen Ausbau der Velorouten.

Hintergrund ist die Herstellung der insgesamt 18 km langen Veloroute 6. Sie fihrt vom Rathausmarkt
(Hamburg-Altstadt) in Richtung Nordosten uber die Stadtteile St. Georg, Hohenfelde, Uhlenhorst, Barm-
bek-Sid, Dulsberg, Wandsbek, Farmsen-Berne bis nach Volksdorf.

Auf den Verkehrsflachen des Planungsgebiets befinden sich beidseitig bauliche Radverkehrsanlagen in
den Nebenflachen. Diese entsprechen nicht dem Stand der Technik.
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1.3. Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die Ausbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, Behdrde fiir Mobilitat
und Verkehrswende als federfiihrende Fachbehdrde fur die Umsetzung des im Bindnis fir den Ful3-
und Radverkehr vereinbarten Ausbaus des Veloroutennetzes. Die Planung und Bauausfiihrung der
nachfolgend beschriebenen Leistungen erfolgt durch das Bezirksamt Wandsbek, Dezernat Wirtschatft,
Bauen und Umwelt, Fachamt Management des offentlichen Raumes, Fachbereich StralRen.

Mit der ingenieurtechnischen Bearbeitung der Verkehrsplanung ist die LEHNE Ingenieurgesellschaft
mbH beauftragt.

1.4. Beschliisse parlamentarischer Gremien

Mit dem Bindnis fur den Radverkehr vom 23. Juni 2016 hat sich der Hamburger Senat das Ziel ge-
setzt, bis 2020 das gesamte Veloroutennetz in Hamburg alltagstauglich und benutzerfreundlich zu er-
ttchtigen.

2. Planungsrechtliche Grundlagen
Im Planungsbereich gelten:
- Baustufenplan Farmsen vom 06.05.1955
- Teilbebauungsplan TB 465 vom 09.03.1957
- Teilbebauungsplan TB 517 vom 09.10.1956
- B-Plan Rahlstedt 85/ Farmsen — Berne 23 vom 02.02.1981

Die Planung bewegt sich innerhalb der als Stra3enverkehrsflachen ausgewiesenen Flachen.
Im Bereich dieser Malinahme sind keine denkmalgeschitzten Bauwerke bekannt.

3. Technische Beschreibung der Baumalinahme

3.1. Gegenwartiger Zustand

Die Querschnittsbreite zwischen den Stralenbegrenzungslinien der Straf3e Berner Heerweg betragt
von der sudlichen Planungsgrenze bis zur Einmindung Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg ca. 25,0 m.
Im Bereich des Trogbauwerkes weitet sich die StralRenverkehrsflache auf ca. 28,0 m auf. Nordlich der
Bahnquerung betragt die Querschnittsbreite der Straf3e Berner Heerweg ca. 23,0 m.

Die Verkehrsarten sind nach dem Separationsprinzip voneinander getrennt. Die Nebenflachen sind mit
einem Hochbord von der Fahrbahn abgegrenzt. Der Berner Heerweg ist vierspurig ausgebaut. Die bi-
tuminds befestigte Flache zwischen den Hochbordsteinen weist eine Breite von rd. 13,0 m auf. Die
Breite der beidseitig angeordneten Nebenflachen variiert von ca. 5,50 m bis 6,30 m. Die Nebenflachen
beinhalten Gehwege sowie bauliche Radwege in unterschiedlicher Breite, Grin- und Parkstreifen.

3.1.1 Verkehrsbelastung

Eine Verkehrsz&hlung vom 08.06.2017 am Knoten August-Krogmann-Straf3e/ Rahlstedter Weg/ Berner
Heerweg hat fir den Berner Heerweg eine Verkehrsbelastung von ca. 26.850 Kfz/24h mit 1,3 %
Schwerlastverkehr (SV) ergeben. Am 05.05.2022 wurden fir diesen Abschnitt 21.808 Kfz/24h mit 1,3 %
SV ermittelt.
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Bei einer Verkehrszahlung am 23.08.2018 konnten am Knotenpunkt Berner Heerweg / Stargarder
StralRe insgesamt 1319 Fahrradfahrende gezahlt werden. Am 05.05.2022 wurde die Zahlung an selber
Stelle wiederholt und an diesem Tag 1483 Radfahrende erfasst.

Im Bereich der Einmundung Stargarder Straf3e/ Berner Heerweg wurden am 05.05.2022 fur den Quer-
schnitt des Berner Heerweg (Sud) 21.358 Kfz/24h mit 1,2 % SV ermittelt. Die Verkehrsbelastung fur
den Querschnitt des Berner Heerweg (Nord-West) betragt 20.107/24h mit einem SV von rd. 1,3%. Fur
den Querschnitt der Stargarder Stral3e liegt die Verkehrsbelastung hingegen bei 4.223/24h mit einem
SV von rd. 0,5%.

Eine Verkehrszéhlung vom 31.01.2018 an der Einmindung Neusurenland/ Berner Heerweg hat fur den
Berner Heerweg eine Verkehrsbelastung von ca. 22.650 Kfz/24h mit 1,8 % Schwerlastverkehr ergeben.

3.1.2 Verkehrsunfallauswertung

Eine Verkehrsunfallanalyse liegt fir den Berner Heerweg von der Einmindung Neusurenland bis zum
Knoten Rahlstedter Weg vor. Innerhalb von drei Jahren (Auswertezeitraum 01.01.2020 bis 31.12.2022)
wurden 58 Verkehrsunfélle registriert. Die haufigsten Unfalltypen sind nicht angepasste Geschwindig-
keit und Fehler beim Fahrstreifenwechsel. Im Plangebiet wurden bei 5 Verkehrsunfallen Personen
schwer verletzt. Bei 16 Verkehrsunfallen wurden Personen leicht verletzt. An 5 Unféllen waren Radfah-
rende beteiligt. Von diesen fanden 3 zwischen Rad und Kfz statt. Eine Auffélligkeit in Bezug auf den
Radverkehr besteht nicht.

3.1.3 OPNV
In dem hier betrachteten Streckenabschnitt des Berner Heerweges verkehren keine Buslinien.

3.1.4 FulRgangerverkehr

Die Gehwegbreite betragt beidseitig des Berner Heerweges rd. 1,70 m bis 2,20 m. Dabei sind die Geh-
wege nahezu durchgehend mit Betongehwegplatten befestigt. Die vorhandenen Breiten entsprechen
jedoch nicht den aktuellen Regelbreiten. Die Gehwegflachen sind baulich in einem noch ausreichen-
den Zustand. Es sind jedoch einigen grél3ere Unebenheiten, die zu ,Stolperkanten® fihren®, zu erken-
nen. In einigen Bereichen wird die Gehwegbreite durch Bewuchs der angrenzenden Griinstreifen redu-
ziert.

3.1.5 Radverkehr

Der Radverkehr wird beidseitig des Berner Heerweges auf einem baulichen Radweg in der Nebenfla-
che gefihrt. Von der stdlichen Planungsgrenze bis zur Einmindung Stargarder Straf3e/ Berner Heer-
weg betragt die Radwegbreite ca. 1,50 m bis 1,60 m. Die Radwege verfiigen somit nicht Uber die aktu-
ellen Regelbreiten. Im Bereich des Trogbauwerkes weitet sich die Radwegbreite bis zur nérdlichen Pla-
nungsgrenze von 1,60 m auf bis zu 2,20 m auf. Die Radwege sind nahezu durchgehend mit rotem Be-
tonsteinpflaster befestigt. Ausgenommen davon sind einige bituminés befestigte Gehwegiberfahrten,
bei denen auch der Radweg mit Asphalt befestigt ist. Des Weiteren ist der Radweg in der dstlichen Ne-
benflache an zwei Stellen zum Schutz der Wurzelbereiche der Bestandsbaume mit Grand befestigt. Die
Radwege weisen im gesamten Streckenverlauf méRige Unebenheiten auf, bedingt durch Wurzelanhe-
bungen und Flickstellen.

Innerhalb der Planungsgrenzen sind keine Fahrradanlehnbiigel vorhanden.
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3.1.6 Barrierefreiheit

Im Hinblick auf die Barrierefreiheit ist festzustellen, dass an den Knotenpunkten/ Einmindungen keine
regelgerechten Bordkantenvorstédnde oder Leiteinrichtungen (Bodenindikatoren) vorhanden sind.

3.1.7 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Berner Heerweg ist durchgehend vierstreifig ausgebaut. Die Fahrstreifenbreiten betragen jeweils
ca. 3,25 m. An der sudlichen Planungsgrenze weitet sich der Fahrbahnquerschnitt fiir einen zusétzli-
chen Linksabbiegefahrstreifen in den Rahlstedter Weg auf. An der nérdlichen Planungsgrenze weitet
sich der Fahrbahnquerschnitt fur einen Linksabbiegefahrstreifen in die Straf3e Neusurenland auf. Beide
Linksabbiegefahrstreifen liegen auR3erhalb des hier betrachteten Planungsabschnittes.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit des Berner Heerweges betragt 50 km/h.

3.1.8 Lichtsignalanlagen (LSA)

Die Einmiindung Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.

3.1.9 Offentliche Beleuchtung (OB)

Im Berner Heerweg befinden sich, von der sidlichen Planungsgrenze bis zur Stargarder Stral3e, 20
Auslegermasten in der 6stlichen Nebenflache. Im Bereich des Trogbauwerkes befinden sich beidseitig
jeweils 3 Leuchten in den Nebenflachen. Im Abschnitt nérdlich des Trogbauwerkes bis zur nérdlichen
Planungsgrenze befinden sich 5 Auslegermasten in der westlichen Nebenflache des Berner Heerwe-
ges.

3.1.10 StrafRenbegleitgrin

Im Planungsgebiet sind 13 Strallenbaume vorhanden. Davon befinden sich acht Baumstandorte in
Grunflachen der 6stlichen Nebenflache, stdlich der Einmindung Stargarder Stral3e, welche an die
Fahrbahn angrenzen. Finf Baumstandorte befinden sich in der dstlichen Nebenflache des Berner
Heerweges im Bereich des Trogbauwerkes zwischen Gehweg und StraRenbegrenzungslinie. Erganzt
werden die Strallenbaume durch zahlreiche Bestandsbaume beidseitig des Berner Heerweges auf Pri-
vatgrund sowie der angrenzenden Grunflachen, deren Kronen deutlich in die Stral3enflache des Berner
Heerweges hineinragen.

3.1.11 Ruhender Verkehr

Am dstlichen Fahrbahnrand des Berner Heerweges befindet sich ein Parkstreifen, der sich von der sid-
lichen Planungsgrenze bis zur Einmindung Stargarder Straf3e/ Berner Heerweg uber eine Lange von
rd. 550 m erstreckt. Der Parkstreifen ist durch mehrere Griinstreifen sowie zahlreiche Uberfahrten un-
terbrochen und bietet Langsparkstande fur rd. 59 PKW. Es ist kein Parkstand fur mobilitatseinge-
schrankte Personen ausgewiesen.

3.1.12 Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn und der Geh- und Radwege des Berner Heerweges erfolgt tiber Stra-
Renablaufe zu den vorhandenen Regenwassersielen der Hamburger Stadtentwasserung mit Vorflut an
die Berner Au. Es sind in diesem Abschnitt insgesamt 88 Stral3enablaufe vorhanden.
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3.1.13 Ausstattung / Moblierung

Die vorh. StralRenmoblierung des Berner Heerweges beschrankt sich im Wesentlichen auf Beschilde-
rung, Baumschutzbiigel sowie Abfallbehalter. Im Bereich des Trogbauwerkes sind beidseitig Ful3gan-
gerschutzgitter installiert.

3.1.14 Sondernutzungen

An der Einmindung Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg befindet sich ein Uhrenkandelaber.

3.1.15 Versorgungsanlagen

Im Stralenraum liegen die Ublichen Versorgungsleitungen:

- Gasnetz Hamburg

- Stromnetz Hamburg

- Hamburg Wasser

- Deutsche Telekom

- Vodafone Kabel Deutschland

- Dataport

- willy.tel

- 1&1 Versatel

- Hamburger Stadtentwasserung.

Die Erfordernisse von Leitungsbauarbeiten werden im Rahmen der weiteren Entwurfsbearbeitung und
der Leitungstrassenplanung geklart.

3.1.16 Grundwasser

Gemal des Grundwassergleichenplans der mittleren Grundwassersténde des hydrologischen Jahres
2010 (Geoportal Hamburg) liegt der Berner Heerweg im Bereich der Grundwassergleichen zwischen
16,0 und 18,0 m NHN.

3.1.17 Bodengutachten

Fir den zu Uberplanenden Bereich des Berner Heerweges wurden durch das Bezirksamt Wandsbek
umfangreiche Untersuchungen der Befestigung der Fahrbahn sowie der Nebenflachen beauftragt.

Fir die Fahrbahn des Berner Heerweges wurden dabei Asphaltdicken von 28,5 cm bis 40,1 cm ermit-
telt. FUr den Parkstreifen am Berner Heerweg wurden Asphaltdicken von 19,0 cm bis 31,6 cm festge-
stellt. Pechhaltiges Material wurde dabei nicht vorgefunden.

Unmittelbar unter den gebundenen Schichten wurde bis zu einer Tiefe von 0,80 m tGiberwiegend Sand
der Bodenarten SE und SU vorgefunden. Die Boden wurden weitestgehend als schadstofffrei mit der
Zuordnung gem. LAGA TR Boden Z0/ Z0* bewertet. Vereinzelt wurden auch Werte mit einer Zuord-
nung Z1, Z1.2 sowie Z2 festgestellt.

Weitere Festlegungen, insbesondere unter Beriicksichtigung der am 01.08.2023 in Kraft tretenden Er-
satzbaustoffverordnung (EBV), werden bei der weiteren Entwurfs- und Ausfuhrungsplanung getroffen.
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3.1.18 Trummenuntersuchung

Zur Feststellung des baulichen Zustandes der Straf3enablaufe und Anschlussleitungen wurde im April
2019 eine Trummenuntersuchung durchgefihrt. Es wurden einige sanierungsbedurftige Mangel festge-
stellt.

3.1.19 Kampfmittel

Fir den zu Uberplanenden Bereich des Berner Heerwegs liegen Auswertungen der Abteilung Gefah-
renerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV) mit Datum vom 30.01.2018 und 27.03.2020 vor. Demnach
liegen nach der Gefahrenerkundung/ Luftbildauswertung keine Hinweise auf Bombenblindgénger oder
vergrabene Kampfmittel im Bereich der geplanten Baumafinahme.

Es sind nach derzeitigem Kenntnisstand keine Maflinahmen nach 86 (2) KampfmittelVO erforderlich.
3.2 Variantenuntersuchung

3.2.1 Planungsziel

Die Planung beinhaltet die bauliche Optimierung des rd. 1,0 km langen Abschnittes des Berner Heer-
weges einschlief3lich der Einmindung Stargarder Straf3e/ Berner Heerweg.

Es ist eine zukunftsorientierte Planung fur den Berner Heerweg unter Berticksichtigung von stadtebauli-
chen Konzepten vorgesehen. Dabei sollen auch die alltaglichen Bedurfnisse der heutigen Zeit nicht un-
berucksichtigt bleiben. Die Aufenthaltsqualitat soll nicht nur fur Radfahrende, sondern auch fir zu Ful3
Gehende und den motorisierten Individualverkehr insgesamt verbessert werden.

Zur Steigerung der Attraktivitat der Veloroute 6 wird eine Durchgéngigkeit fur den Radverkehr ange-
strebt. Neben der Sanierung der Fahrbahn und einer moglichst ununterbrochenen Radverkehrsfiihrung
wird auch der Zustand der Nebenflachen verbessert.

Weitere Ziele der Planung sind die barrierefreie Herstellung der Querungsmaglichkeiten.

3.2.2 Untersuchte Varianten

Im Rahmen der Vorplanung wurden zahlreiche Varianten fur den Ausbau der Veloroute 6 im Berner
Heerweg betrachtet.

Variante A:

Variante A
Schnitt A - A
Parkstreifen Ostseite
Stat, 0+125
LL)
s m wm

E::] .
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Variante A sieht einen 4-streifigen Fahrbahnausbau mit beidseitigem 2,25 m breiten Radfahrstreifen fur
den Berner Heerweg vor, an Engstellen reduziert sich die Breite auf 1,85m. Fir Ful3ganger sind beid-
seitig 2,65 m breite Gehwege vorgesehen. Sowohl bei den Radverkehrsanlegen als auch bei den Geh-
wegen muss an Engstellen auf Mindestmal3e zuriickgegriffen werden. In der stlichen Nebenflache ist
ein 2,10 m breiter Langsparkstreifen vorgesehen und mit einem 0,5 m breiter Sicherheitstrennstreifen
von dem Radfahrstreifen abgesetzt. Im Parkstreifen werden vereinzelt Baumstandorte vorgesehen.

Variante B:

Variante B
Schnitt A - A
Parkstreifen Ostseife
Stat. 04125

In Variante B wurde eine 2-streifige Fahrbahn mit einem 3,0 m breiten angrenzenden Radfahrstreifen
auf der Westseite sowie einem 2,50 m breiten Radfahrstreifen und 0,5 m breiten Sicherheitstrennstrei-
fen zum ruhenden Verkehr auf der Ostseite vorgesehen. In der westlichen Nebenflache grenzt ein rd.
2,50 m breiter Griinstreifen sowie ein 2,50 m breiter Gehweg an. In der dstlichen Nebenflache ist ein
2,10 m Langsparkstreifen, ein rd. 1,90 m breiter Grinstreifen sowie ein 2,50 m breiter Gehweg vorge-
sehen.

Variante C:

Variante C
Schnitt A - A
Parkstreifen Ostseite
Stat. 0+125

Variante C sieht ebenso einen 2-streifigen Fahrbahnquerschnitt vor. Westlich der Fahrbahn ist ein 0,5
m breiter Sicherheitsstreifen mit einer anschlieRenden 2,50 m breiten Protected-Bike-Lane vorgesehen.
Der angrenzende 2,50 m breite Grinstreifen und der 2,50 m breite Gehweg entsprechen der Variante
B. Da auf der Westseite ein dichter Baumbestand angrenzt, kdnnen dort vorrausichtlich nur vereinzelt
Baume gepflanzt werden. Ostlich der Fahrbahn grenzt in dieser Variante ein 2,25 m breiter Langspark-
streifen mit einem 0,75 m breiten Sicherheitsstreifen an. In den Nebenflachen ist ein 2,65 m breiter bau-
licher Radweg, ein rd. 1,35 m breiter Grinstreifen sowie ein 2,50 m breiter Gehweg vorgesehen.
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Variante D:

Variante D
Sthnitt A - A
Parkstreifen Ostseite
Stat 0.125

Variante D sieht einen 2-streifigen Fahrbahnaufbau vor, bei der die beiden jeweils 3,5 m breiten Fahr-
streifen durch einen rd. 3,0 m breiten Griinstreifen getrennt werden. In der westlichen Nebenflache ist
ein 2,65 m breiter Radfahrstreifen vorgesehen, der mit einer Bordkante vom angrenzenden 2,50 m brei-
ten Gehweg getrennt ist. Die Aufteilung Ostlich der Fahrbahn von Radfahrstreifen, Sicherheitstreifen,
Parkstreifen, Grinstreifen und Gehweg entspricht der Variante B.

Variante E:

Variante £
Schnit A - A
Parkstreifen Ostseite
Stat. 04125

2 -am

varh. Favbaorand

jic?
h Fabbab ra

Variante E sieht einen 2-streifigen Fahrbahnquerschnitt vor. In der westlichen Nebenflache ist ein 2,10
m breiter Parkstreifen sowie ein rd. 3,0 m breiter Gehweg vorgesehen. Westlich der Fahrbahn grenzt
ein rd. 4,5 m breiter Grinstreifen, ein 5,0 m breiter Zweirichtungsradweg sowie ein 3,0 m breiter Geh-
weg an die Fahrbahn.

Die Varianten A bis E wurden am 27. September 2021 der Offentlichkeit vorgestellt und diskutiert. Nach
Fortschreibung der ReStra (Hamburger Regelwerke fur Planung und Entwurf von Stadtstraf3en) im Juni
2022 und unter Beriicksichtigung des Hamburger Radentscheids am 21.04.2020 wurden die Varianten
neu bewertet. Die Varianten B und D sind unter diesen Bedingungen nicht mehr umsetzbar und werden
daher nicht weiterverfolgt. Hier ist keine bauliche Trennung méglich, wie diese im Radentscheid fur
Hauptverkehrsstral3e gefordert wird. Variante E scheidet aus, da der Platzbedarf dieser Variante keinen
verlangerten zweispurigen Aufstellbereich vor dem Knotenpunkt am Rahlstedter Weg zulésst. Zudem
musste am Knotenpunkt selbst eine signaltechnische Lésung vorgesehen werden, um den Radverkehr
an den Bestand anzubinden. Diese wurde sich erheblich auf die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
auswirken. Die Leistungsfahigkeit aufrecht zu herhalten war jedoch eine maf3gebliche Forderung aus
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der Burgerbeteiligung. Daraufhin wurden die Varianten A und C Uberarbeitet und am 05.10.2022 erneut
der Offentlichkeit vorgestellt.

Weiterentwicklung von Variante A:

. 265 250 325 325 325 325 05 250 3,01

05
Gehweg Protected s Fahrsireifen | Fahrstreifen I Fafrstreifen I Fahrstreifen 13;';J Protected l Gehweg
Bke-lane it i Bike-Lane

—@{% ) %ﬂf

Die Uberarbeitete Variante A sieht einen 4-streifigen Fahrbahnausbau vor. Der Radverkehr wird auf ei-
nem geschiitzten Radfahrstreifen gefiihrt, der mittels Hochbordsteinen ca. von 0,5m von der Fahrbahn
abgesetzt ist. Der Gehweg auf der Ostseite ist in rd. 3,0 m Breite geplant. Auf der Westseite ist der
Gehweg in 2,65 m Breite vorgesehen.

Der geschitzte Radfahrstreifen ermdglicht die sichere Fuhrung des Radverkehrs im Sichtfeld des moto-
risierten Verkehrs. Auf der Ostseite muss die Protektion jedoch aufgrund der zahlreichen Uberfahrten
haufig unterbrochen werden. Fir den motorisierten Verkehr ist das Vorbeifahren an abbiegenden Fahr-
zeugen moglich. Alle Verkehrsarten werden auf separaten Verkehrsflachen gefuhrt. Der dadurch ent-
stehende Flachenbedarf ermoglicht jedoch keinen gestalterischen Spielraum. Die Einbringung von
StralRengrun ist nicht moglich, die verbleibenden Baumstandorte missen gefallt werden. Samtliche
Parkstande mussen entfallen und es kdnnen keine neuen 6ffentlichen Parkstande und Lieferzonen her-
gestellt werden. Diese Variante fuhrt zu einer Versiegelung des gesamten Querschnittes. Somit kann
keine Regenwasserbewirtschaftung im Stra3enraum erfolgen.

Sirafimtegunagaisic
[ m———
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Weiterentwicklung von Variante C:

560
Aufstellbereich zum Abbiegen
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Die Uberarbeitete Variante C sieht einen 2-streifigen Fahrbahnquerschnitt vor. Westlich der Fahrbahn
ist ein ist ein 2,50 m breiter baulicher Radweg vorgesehen, der zusatzlich durch einen 0,65 m breiten
Sicherheitstrennstreifen von der Fahrbahn abgesetzt ist. Daran anschlie3end, ist ein 1,50 m breiter
Grunstreifen geplant, der den Radverkehr von dem 2,65 m breiten Gehweg trennt. Ostlich der Fahr-
bahn ist ein 2,30 m breiter Langsparkstreifen vorgesehen. Hierdurch wird ein ziigiges Einparken ermdg-
licht. Daran schlief3t sich ein 0,65 m breiter Ausstiegsbereich und ein rd. 2,75 m Grinstreifen an. Der
bauliche Radweg in 2,50 m Breite ist durch einen Taktilen Leitstreifen von dem 2,65 m breiter Gehweg
getrennt.

Auf der Westseite kann der Radverkehr sicher vom Kfz-Verkehr getrennt und in dessen Sichtfeld ge-
fuhrt werden. Da der Radverkehr auf der Ostseite zum Teil hinter dem ruhenden Verkehr gefiihrt wer-
den muss, wurden hier weitere Vorkehrungen getroffen, um ein Ubersehen durch abbiegende Fahr-
zeuge an den zahlreichen Uberfahrten zu vermeiden. In Summe bilden Griin- und Parkstreifen ausrei-
chend Aufstelllange, um mit dem Pkw vollstandig aus dem flieRenden Verkehr abbiegen zu kénnen. Die
Senkrechtaufstellung erlaubt einen beidseitigen Blick auf Geh- und Radweg. Ein Rundbordstein bietet
zusatzliche Sicherheit gegen schnelles Uberqueren der bevorrechtigten Geh- und Radwege.

Bei dieser Variante ist das Einrichten von Langsparkstanden, Lieferzonen und Fahrradanlehnbiigeln
moglich. Die vorhandenen Baumstandorte kdnnen weitestgehend erhalten bleiben. Zudem kénnen
zahlreiche Neupflanzungen vorgesehen werden. Das Quergefalle der Nebenflachen soll jeweils zu den
Grunstreifen geneigt werden, so dass das anfallende Oberflachenwasser der Nebenflachen hier versi-
ckern kann.

Durch die Wahl eines entsprechend langen zweispurigen Aufstellbereiches vor dem Knotenpunkt am
Rahlstedter Weg, kann sichergestellt werden, dass sich die Leitungsfahigkeit nicht verschlechtert.

Die Nachteile dieser Variante sind, dass an abbiegenden Fahrzeugen nur unter Beriicksichtigung des
Gegenverkehrs vorbeigefahren werden kann. Abschnittsweise verlaufen Geh- und Radweg ohne bauli-
che Trennung nebeneinander.
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3.2.3 Abwagung und Begrindung der Vorzugsvariante

Fur die MaRnahme wird die Variante C mit einem beidseitigen 2,50 m breiten baulichen Radweg in der
Nebenflache praferiert. Die Wahl dieser Variante als Vorzugsvariante ergibt sich durch Ausschluss der
anderen Varianten. Die Varianten B, D und E wurden bereits vor der Birgerbeteiligung im Oktober
2022 verworfen, da diese nach aktuellen Regelwerken nicht mehr umsetzbar sind. Fir die Umsetzung
der Variante A missten im Zusammenhang mit dem sich anschlieRenden Nordabschnitt des Berner
Heerwegs zahlreiche grol3kronige BAume gefallt werden. Es wiirden samtliche Parksténde entfallen.
Des Weiteren wirde der Berner Heerweg bei dieser Variante auf gesamter Breite versiegelt, es liel3en
sich keine Grunflachen zur Versickerung des Oberflachenwassers und Neupflanzungen von Baumen
realisieren.

Aus den vorgenannten Grinden verbleibt die Variante C als Vorzugsvariante.

3.2.4 Wirtschaftlichkeit der gewdahlten Variante

Es wurden funktionale und technische Varianten untersucht und aufgrund des vorgegebenen Pla-
nungsziels, der bestehenden 6rtlichen Randbedingungen und geltenden Regelwerke bewertet.

Nach Abwagung aller Interessen, der stadtebaulichen, verkehrlichen und bautechnischen Randbedin-
gungen sowie aller Vor- und Nachteile wurde eine Fortschreibung der Variante C, die im Folgenden be-
schrieben wird, als zweckmaliige sowie wirtschaftlich und technisch optimal realisierbare Planungsvari-
ante zur Erfillung des Planungsziels festgelegt.

Die Planung entspricht den technischen Mindestanforderungen. Die Umsetzung erfolgt nach den aner-
kannten Regeln der Technik, die grundsatzlich auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten unterliegen.

Durch die Neuordnung des Radverkehrs wird das verkehrspolitische Ziel des Senats zur Férderung des
Radverkehrs in der Freien und Hansestadt Hamburg in idealer Weise umgesetzt und gleichzeitig die
Verkehrssicherheit durch die Reduzierung von Konfliktpunkten mit anderen Verkehrsteilnehmern erheb-
lich reduziert und die Aufenthaltsqualitat erhdht. Die vorhandene Stral3enverkehrsflache wird unter den
Gesichtspunkten Verkehrssicherheit, Komfort, Durchgéngigkeit und Befahrbarkeit verbessert und ent-
sprechend der geltenden Richtlinien neu ausgestaltet. Im Vordergrund steht dabei, eine fir die Radver-
kehrsanlage durchgangige und mdglichst geradlinige Befahrbarkeit herzustellen und dem Radfahrer
eigene, ausreichend breite Bewegungsraume zur Verfigung zu stellen. Die potenziellen Konfliktstellen
zwischen Radfahrern und den anderen Verkehrsteilnehmern sollen insbesondere innerhalb der Knoten-
punkte sowie bei den zahlreichen Uberfahrten in der dstlichen Nebenflache des Berner Heerweges auf
ein Minimum reduziert werden. Diese MalRnahmen fiihren zu einer erheblichen Steigerung der Attrakti-
vitat der in diesem Abschnitt verlaufenden Veloroute 6. Im gesamten Streckenabschnitt werden die
FuRgangerfiihrungen, insbesondere fir mobilitdtseingeschrankte Personen, durch den Umbau der Ne-
benflachen optimiert. S&mtliche Anlagen werden mit taktilen Leitelementen und Bodenindikatoren aus-
gestattet.

3.3 Geplanter Zustand

3.3.1 OPNV

Der OPNV ist von dieser MaRnahme nicht betroffen.
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3.3.2 FulRgangerverkehr

Fur den FulRverkehr sind nach Mdglichkeit mind. 2,0 m breite Gehwege mit 0,65 breitem Sicherheits-
trennstreifen gem. ReStra vorgesehen. Gegenuiber der Einmiindung Stargarder Stral3e/ Berner Heer-
weg wird die Gehwebreite in der westlichen Nebenflache des Berner Heerweges auf einer Lange von
rd. 20 m auf 2,0 m reduziert. Ein Sicherheitstrennstreifen ist hier nicht erforderlich. Die Gehwege wer-
den mit Betonplatten neu hergestellt, um vorh. Unebenheiten der Gehwegflachen zu beseitigen.

Zur besseren Uberquerbarkeit der Stral3e, wird zwischen den beiden signalisierten Knoten August-
Krogmann-Stral3e/ Rahlstedter Weg/ Berner Heerweg und Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg, in der
Nahe des Zugangs zum Sportverein SC Condor, eine zusatzliche Querungsmaoglichkeit tiber den Ber-
ner Heerweg neu hergestellt.

Im signalisierten Einmindungsbereich Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg ist sudlich der Stargarder
Stral3e eine zusatzliche FuRgéangerfurt vorgesehen.

Durch das Einrichten ausreichend breiter Radwege werden Konflikte zwischen Rad- und Ful3verkehr
reduziert. Das Einrichten neuer Grunflachen und das Pflanzen von 31 neuen Stral3enb&umen fuhrt zu
einer deutlichen Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir Ful3ganger.

3.3.3 Radverkehr

Es ist beidseitig des Berner Heerweges ein 2,50 m breiter baulicher Radweg in den Nebenflachen vor-
gesehen.

In der 6stlichen Nebenflache sind zwischen dem Radweg und der Fahrbahn, auf einer Lange von ca.
320 m, ein 2,30 m breiter LAngsparkstreifen sowie ein bis zu 3,50 m breiter Grinstreifen vorgesehen. In
diesem Abschnitt befinden sich zahlreiche Uberfahrten. Durch das Verlegen des Radweges neben den
Park- und den Grinstreifen entsteht ein 5,60 m bis 5,80 m langer Aufstellbereich zum Abbiegen auf die
angrenzenden Privatgrundstiicke. Einbiegende Fahrzeuge kdnnen sich daher an der Sichtkante zum
Radweg aufstellen und Ful3- und Radverkehr passieren lassen, ohne vom flieBenden Verkehr bedrangt
zu werden. Zur zusatzlichen Sicherung der Radfahrenden wird zudem ein Rundbordstein mit 5 cm An-
sicht in den Uberfahrten hergestellt, sodass einbiegende Fahrzeuge langsam an den Radweg heran-
fahren missen. Ausfahrende Verkehre kdnnen zuné&chst den Ful3- und Radverkehr passieren lassen,
bevor sie sich an der Sichtkante zur Fahrbahn erneut aufstellen, um sich auf dem flieRenden Verkehr
zu konzentrieren.

Im signalisierten Einmindungsbereich Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg ist sudlich der Stargarder
Stral3e eine zusatzliche Radfahrerfurt vorgesehen. Fir Radfahrende, die aus der Stargarder Stral3e
links in den Berner Heerweg abbiegen wollen, wird gegeniiber der Einmindung eine Aufleitung auf den
baulichen Radweg in der westlichen Nebenflache des Berner Heerweges hergestellt.

Nordlich der Einmindung Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg werden die Radwege im Berner Heer-
weg bis zur Freizeitroute 2 (Lange ca. 120 m) beidseitig in 3,0 m Breite als Zweirichtungsradweg vorge-
sehen. Somit kdnnen Radfahrende, die die Freizeitroute nutzen, den Berner Heerweg an der Stargar-
der Stral3e UGiber eine gesicherte Querung kreuzen. Die ursprunglich favorisierte Losung den Berner
Heerweg im Verlauf der Freizeitroute mittels einer Sprunginsel zu queren, erwies sich als nicht anord-
nungsfahig.

An der nérdlichen Planungsgrenze wird der Radweg mit einer Radwegableitung an den vorh. Radfahr-
streifen angeschlossen.

15



Bundnis fur Ful3- und Radverkehr, Veloroute 6 Verkehrstechnischer Erlauterungsbericht
Abschnitt W18 — Berner Heerweg zur 1. Verschickung

In der westlichen Nebenflache wird der Radweg weitestgehend in 2,50 m Breite, neben einem 0,75 m
breiten Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn hergestellt. Gegenuber der Einmindung Stargarder
StralRe wird der Radweg auf einer Lange von rd. 15 m auf 2,00 m Breite reduziert, um fur Ful3ganger
ausreichend Aufstellflache an der Lichtsignalanlage realisieren zu kénnen.

Die Radwegfurten innerhalb des Planungsabschnittes sollen rot eingefarbt werden.

Unmittelbar neben dem Zugang zum Sportverein SC Condor ist optional ein Standort fir eine Stadt-
RAD-Station vorgesehen.

3.3.4 Barrierefreiheit

An den Querungsmaglichkeiten sind die standardmé&Rigen weillen Bodenindikatoren (taktile Elemente)
gemal ReStra vorgesehen. Die Querungen werden mit einer differenzierten Bordhdhe von 0 bzw. 6 cm
gemal ReStra hergestellt. Zwischen Rad- und Gehwegen wird ein taktil erfassbarer, kontrastreicher
Begrenzungsstreifen vorgesehen.

3.3.5 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

An der sidlichen Planungsgrenze wird die Fahrbahn in Fahrtrichtung Norden auf einen 3,25 m breiten
Fahrstreifen reduziert. Vor der Einmiindung Stargarder Straf3e/ Berner Heerweg ist ein rd. 55 m langer
Rechtsabbiegefahrstreifen vorgesehen. An der nordlichen Planungsgrenze, rd. 75 m vor der Einmiin-
dung Neusurenland/ Berner Heerweg, weitet sich die Fahrbahn auf zwei jeweils 3,25 m breite Fahrstrei-
fen auf.

In Gegenrichtung wird die Fahrbahn an der ndrdlichen Planungsgrenze auf einen Fahrstreifen redu-
ziert. Vor der Einmiindung Stargarder Straf3e/ Berner Heerweg wird ein rd. 85 m langer Linksabbiege-
fahrstreifen vorgesehen. Rd. 320 m vor dem Knoten Rahlstedter Weg/ Berner Heerweg weitet sich die
Fahrbahn auf zwei Fahrstreifen auf.

3.3.6 Lichtsignalanlagen (LSA)

Die Lichtsignalanlage an der Einmindung Stargarder Stral3e/ Berner Heerweg wird neu hergestellt. Es
ist vorgesehen den Radverkehr signaltechnisch vom abbiegenden motorisierten Verkehr zu trennen.
Sudlich der Einmindung wird eine zusatzliche Ful3- und Radwegfurt vorgesehen. Linksabbiegende
Radfahrende konnen somit eine Radwegfurt nutzen, um dann weiter in der Stargarder Straf3e im Misch-
verkehr zu fahren. Aus der Stargarder Straf3e im Mischverkehr ankommende Radfahrende, die links in
den Berner Heerweg einbiegen wollen, queren den Berner Heerweg im Mischverkehr und erhalten am
westlichen Fahrbahnrand einen abgesenkten Bereich, in dem sie auf den Radweg auffahren kénnen.

3.3.7 Offentliche Beleuchtung (OB)

Durch die Uberplanung des StraRenquerschnittes ist es erforderlich Masten der Offentlichen Beleuch-

tung zu versetzen und anzupassen. Im Lageplan sind die gepl. Standorte der Beleuchtungsmaste ein-

getragen. Nach aktuellem Planstand sind 24 Maste der 6ffentlichen Beleuchtung zu versetzen. Die Ab-
stimmung mit HHVA erfolgt bei der weiteren Entwurfsbearbeitung.
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3.3.8 StralRenbegleitgrin

Fir die Realisierung der Malinahme ist eine Baumfallung vorzunehmen. 2019 wurden bereits 9 Baum-
fallungen vorgenommen. Nach derzeitigem Planungsstand kénnen 31 Neupflanzungen vorgesehen
werden.

Bestand Planung Differenz

Baumstandorte 13 43 +30

3.3.9 Ruhender Verkehr

Die Langsparkstande in der 6stlichen Nebenflache des Berner Heerweges werden in 2,30 m Breite in
Betonwabensteinpflaster neu hergestellt. Vor Berner Heerweg Haus-Nr. 220a bis ¢ wird ein rd. 30 m
langer, 2,50 m breiter Parkstreifen als Lieferzone ausgewiesen. Fur Fahrrdder sind insgesamt 22 neue
Fahrradanlehnbiigel vorgesehen.

Bilanzen Bestand Planung Differenz
Kfz-Parkstande 59 46 -13
Lieferzone 0 6 +6
Fahrradanlehnbigel 0 22 +22

3.3.10 Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt weiterhin Uber Stral3enabléufe mit Vorflut zu dem in der Fahr-
bahn liegenden vorhandenen Regenwassersiel der Hamburger Stadtentwéasserung.

Eine Kanalfernaugenuntersuchung der Straf3enabléaufe sowie der Anschlussleitungen liegt vor. Die
StralRenablaufe werden aufgrund geénderter Fahrbahnbreiten am gepl. Bordkantenverlauf neu herge-
stellt. An den Anschlussleitungen wurden zahlreiche Schéden festgestellt, die im Zuge der Baumal3-
nahme saniert werden kdnnen, sofern diese fiir die neu herzustellenden Stral3enablaufe genutzt wer-
den konnen.

Das Oberflachenwasser der Nebenflachen soll in den Grunflachen zur Versickerung gebracht werden.

Voraussichtlich sind eine Rickhaltung und Reinigung des Oberflachenwassers erforderlich. Die Pri-
fung erfolgt bei der weiteren Entwurfsbearbeitung.

3.3.11 Ausstattung / Moblierung

Moblierungseinrichtungen, Beschilderung, Abfallbehélter etc. werden erneuert und/ oder versetzt.
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3.3.12 Versorgungsanlagen

Die Erfordernisse von Leitungsbauarbeiten werden im Rahmen der weiteren Entwurfsbearbeitung und
der Leitungstrassenplanung geklart.

3.4 Bautechnische Einzelheiten

3.4.1 Auflistung der Aufbauten nach ReStra

Die Festlegung der Aufbauten erfolgt bei der weiteren Entwurfsbearbeitung.

Gemall der Karte ,Flachenklassifikation fur den Einbau von Ersatzbaustoffen* zum Merkblatt zur Ermitt-
lung des hochsten zu erwartendem Grundwasserstands beim Einsatz von Ersatzbaustoffen in Hamburg
ist der Einbau von Ersatzbaustoffen in einem rd. 200 m langen Abschnitt, beginnend an der stidlichen
Planungsgrenze bis ca. Berner Heerweg Haus Nr. 204e, mdglich. Nordlich von Haus Nr. 204e ist der
Einbau von Ersatzbaustoffen nicht zuléssig.

3.4.2 Auflistung der Randeinfassungen nach ReStra

Die Festlegung der Randeinfassungen erfolgt bei der weiteren Entwurfsbearbeitung.

3.4.3 Sonstige bautechnische Einzelheiten

Die Festlegung sonstiger baulicher Einzelheiten erfolgt bei der weiteren Entwurfsbearbeitung.
3.5 Durchfuhrung der Baumafnahme inkl. Kosten

Zustéandige Entwurfs- und Baudienststelle ist das Bezirksamt Wandsbek, Dezernat fiir Wirtschaft,
Bauen und Umwelt, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

Die Baukosten werden auf ca. 12.000.000,00 € (brutto) geschétzt.
4. Umweltbelange
4.1. Umweltvertraglichkeitsprifung

Larmschutz

Der Umfang der geplanten Baumafinahme stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV dar. Dieser ware z.B. gegeben, wenn die Stral3e um mindestens einen durchgehenden Fahr-
streifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wirde.,

Da sich die Fahrbahnbreiten fur Kfz verringern und diese Flache von Ful3- und Radverkehr genutzt
wird, sind an dieser Stelle keine zusatzlichen LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

Umweltvertraglichkeit

Durch die BaumalRnahme sind keine erheblichen Beeintrdchtigungen der Erhaltensziele fir den Natur-
und Landschaftshaushalt zu erwarten. Nach den Kriterien des §13a Hamburger Wegegesetz ist eine
Umweltvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich.
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4.2. Ausgleich- und ErsatzmaBRnahmen

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, wie Standorte fur Ersatzpflanzungen au3erhalb des Planungsbe-
reiches sind derzeit nicht vorgesehen.

4.3. Auswirkungen aus Immissionen

Die gesetzlich vorgegebenen Immissionsrichtwerte und zuldssigen Arbeitszeiten (gemal AVV-Bauldrm,
Bundesimmissionsschutzgesetz u.a.) werden bericksichtigt.

5. Grunderwerb

Es ist kein Grunderwerb vorgesehen.

Der Ausbau der Verkehrsflachen erfolgt innerhalb der StralRenbegrenzungslinien.

6. Anmerkungen zur Finanzierung

Die Finanzierung der MaRnahme erfolgt aus Mitteln des Bundnisses fur Ful3- und Radverkehr.
PSP-Element-Nr.:  2-22403010-00028.09

Projekt-Nr.: 16-055

Nach Fertigstellung der BaumafRnahme obliegt die Unterhaltung dem Bezirk Wandsbek.

7. Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle erforderlichen
Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.
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