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Allgemeines

Darstellung der BaumaBnahme, Lage und Einordnung in die liberértliche Situation

Der Louis-Braille-Platz liegt zwischen dem U-Bahn-Geb&ude Hamburger Stral3e, dem Holsteini-
schen Kamp und der WagnerstraBB3e im Stadtteil Hamburg-Eilbek. Im Zuge der MaBnahme wird
der anliegende Parkplatz an der WagnerstraBe zwischen Holsteinischem Kamp und der Ham-
burger Stral3e in den Platzbereich mit einbezogen.

Im Rahmen des Sanierungsprogramm Hamburger Platze soll der Platzbereich neu geordnet und
als Platzraum gestaltet werden.

2.
=)
T
@
-/ {Gewerby
2 AR olsteinisct
= O (/Tl &
: BN
.._,.-"'T__.l'-" , '?{?
NI
q‘? a3
Ve Sy oo \qafﬁ?
a' 1
s \sten 28
- ] [ Ho o
e T
[ Hamburger StraBe
&
'
_‘.r' BenMiche Schuli r .
- Holz, Fiebis, Texi < )',.- ‘H C
Abbildung 1: Planungsbereich Quelle: Geoportal Hamburg

Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaBnahme

Far die Magistrale (vom Mundsburger Damm, Hamburger StraBe, Barmbeker Markt, Bramfelder
StraBBe) hat der Bezirk Hamburg-Nord fiir eine nachhaltige Weiterentwicklung des 6ffentlichen
Raums das Leitbild ,Magistrale als Stadtraum fur Alle” als informelles Planungsleitbild beschlos-
sen. Dieses Leithild zeigt abschnittsbezogen die grundsatzlichen Entwicklungsziele und Hand-
lungsspielregeln fur den Magistralenraum auf und definiert den Handlungsrahmen fur kinftige
Projekte.

Als Vorhaben des von der BSW aufgelegten ,Sanierungsprogramms Hamburger Platze" (Senats-
drucksache 2018-01955) soll der Louis-Braille Platz, zwischen Einkaufszentrum an der Hambur-
ger StraBe und der U-Bahnhaltestelle Hamburger StraBe und im Untersuchungsgebiet des Ma-
gistralen Gutachtens gelegen, neugeordnet und als Platzraum neu gestaltet werden. Als erstes
Projekt, dass im Anschluss an die Leitbilddiskussion im 6ffentlichen Raum umgesetzt werden
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14

kann, kommt der Umgestaltung des Louis-Braille-Platzes in diesem Zusammenhang eine hohe
Bedeutung zu.

Der Louis-Braille Platz ist heute Uberwiegend durch seine Verkehrsfunktion gepragt und wird
raumlich durch die Rampenanlage der FuBgangerbricke zur Hamburger Meile dominiert. Der
Platz wird ebenerdig vornehmlich als Parkplatz genutzt. Im Platzraum werden verschiedenste
Mobilitadtsangebote bereitgestellt. Neben einer StadtRad-Station im Vorbereich des U-Bahnhofes
»-Hamburger StraBBe* gibt es u.a. einen Switch-Punkt, E-Lades&ulen und Fahrradboxen.

Gestalterisch wirkt der Platz insgesamt ungeordnet und raumlich zerschnitten. Im Vorbereich der
U-Bahnhaltestelle und im Bereich der Hamburger StraBe pragen grofl3e, erhaltenswerte Baume
das Stadtbild.

Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraBenbaumaBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten
durch die Behérde fur Verkehr und Mobilitatswende.

Der Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung und
Bauausfluhrung fur das Projekt durchfihren.

Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Das ,Sanierungsprogramm Hamburger Platze* ist der Teil der Senatsdrucksache 2018/01955
vom 7. August 2018. Mit dieser Drucksache legte die Finanzbehérde eine Mitteilung zu notwen-
digen Nachbewilligungen und Anderungen zum Haushaltsplan 2017/2018 vor. Die Priorisierung
der MaBnahmen und Auswahl, der aus diesem Programm finanzierten Platzumbauten hat die
Behdrde flr Stadtentwicklung und Wohnen getroffen.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Als planungsrechtliche Grundlage fir den Planungsbereich gelten die Bebauungspléane:

- Barmbek-Sid 11 vom 11.02.2013
- Barmbek-Sid 32 vom 07.03.2013

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1
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Lage und Funktion im StraBennetz

Der Louis-Braille-Platz liegt unmittelbar vor dem U-Bahnhof Hamburger StraB3e, er ist als Stra-
Benverkehrsflache ausgewiesen. Der gegenlberliegende Parkplatz an der WagnerstraBe ist
ebenfalls als StraBenverkehrsflaiche ausgewiesen und soll im Zuge der MaBnahme in den Platz-
bereich integriert werden.

Der Holsteinische Kamp ist im Planungsbereich eine BezirksstraBe mit Tempo 50. Ab der Haus-
nummer 12 in Richtung Norden liegt der Holsteinische Kamp in einer Tempo-30-Zone.

Die anliegenden StraBen Hamburger StraBe und WagnerstraBe sind HauptverkehrsstraBen mit
Tempo 50.

Die Hamburger StraBe gehért zum GroBraum- und Schwertransport-Netz, sowie zu den Gefahr-
gutstraBBen.

Die Veloroute 13 verlauft auf der Wagnerstraf3e, die Veloroute 5 auf der Hamburger StraB3e.
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3.2 Verkehrsbelastung
Folgende Verkehrsdaten liegen vor:
Kfz-Pegel Hauptverkehrsstral3en
StralBenab- Datum der Er- | DTVw SV-Anteil
schnitt hebung
WagnerstraBe | 2020 15.000 2%
Hamburger 2020 35.000 2%
StraBe NO
Hamburger 2020 49.000 3 %
StraBe SW
Tabelle 2: Verkehrsbelastung HV-StraBBen Quelle: Geoportal Hamburg
Holsteinischer Kamp:
Am Holsteinischen Kamp wurde im Rahmen der MaBnahme am 24.10.2019 eine Verkehrsz&h-
lung von 6 — 19 Uhr mit folgenden Ergebnissen durchgefihrt:
StraBenabschnitt Kfz SV- Uhrzeit der Belastung zur
(6-19Uhr) | Anteil | Spitzenstunde | Spitzenstunde
Holsteinischer Kamp 672 2% 16:16-17:15 97 Kiz
Fahrtrichtung NO
Holsteinischer Kamp 1.646 2% 17:00-18:00 165 Kfz
Fahrtrichtung SW
Tabelle 2: Verkehrsbelastung Holsteinischer Kamp
StraBenabschnitt Radfahrende Uhrzeit der Belastung zur
(6-19 Uhr) Spitzenstunde | Spitzenstunde
Holsteinischer Kamp 209 17:45-18:45 43 F.
Fahrtrichtung NO
Holsteinischer Kamp 353 7:45-8:45 61 F.
Fahrtrichtung SW
Tabelle 3: Radverkehrsbelastung Holsteinischer Kamp
StraBenabschnitt FuBgénger Uhrzeit der Belastung zur
(6 -19 Uhr) Spitzenstunde | Spitzenstunde
Holsteinischer Kamp 8.467 17:00 — 18:00 1016 Fg.
FuBgéangeriberweg
Tabelle 4: FuBganger FuBgéngeriiberweg Holsteinischer Kamp
Den weitaus gréBten Anteil am Verkehrsgeschehen haben im Bereich des Holsteinischen Kam-
pes die FuBganger. Die Belastung mit KFZ ist sehr gering.
3.3 Unfallgeschehen

Auszug aus der Verkehrsunfallauswertung Knotenpunkt Holsteinischer Kamp / Wagnerstra3e der

Polizei VD 01:

»Im Auswertezeitraum 01.01.2017 — 31.12.2021 ereigneten sich in dem bewerteten Knoten 24
Verkehrsunfélle (VU). Dabei wurde keine Person getdtet. Bei zwei VU wurden zwei Personen
schwer und eine Person leicht verletzt. Bei weiteren acht VU wurden acht Personen leicht verletzt.
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Der Louis-Braille-Platz war im Zeitraum vom 01.01.2018 bis zum 31.12.2020 aufgrund von min-
destens finf VU mit Personenschaden innerhalb von 36 Monaten als Unfallhdufungsstelle (UHS)
ausgewiesen.

Im Dreijahreszeitraum bis zum 31.12.2021 wurde der Schwellwert nicht mehr erreicht. Die UHS
wird von der 6értlich zustandigen StraBenverkehrsbehdrde betreut. Eine Bearbeitung durch die
Unfallkommission (UKO) ist nicht vorgesehen.

Der mit acht VU am héaufigsten festgestellte Unfalltyp war der ,Einbiegen / Kreuzen-Unfall*, ge-
folgt von sieben VU des Unfalltyps ,Unfall im Langsverkehr.

Einbiegen / Kreuzen-Unfélle ereigneten sich allesamt durch Missachtung von bevorrechtigten
Fahrzeugen, die die WagnerstraBe (Fahrbahn oder Radverkehrsanlagen (RVA)) befuhren.

Auffallig ist der Knoten in Bezug auf VU mit Rad fahrenden Personen im direkten Einmindungs-
bereich (hierauf wird im weiteren Verlauf der Auswertung naher eingegangen). Aufgrund dessen
wurde das VZ 206 aufgestellt und die Radwegfurt rot eingefarbt.

Dariber hinaus wurde auf dem VZ 295 eine Mini-Baken Reihe installiert, um ein verkehrswidriges
Linksabbiegen in Richtung Holsteinischer Kamp zu verhindern.

Fazit:

Unter Berlcksichtigung der vorhandenen U-Bahnhaltestelle, des nahegelegenen Einkaufszent-
rums, des nicht geringen Verkehrsaufkommens und der Betrachtungsdauer von fiinf Jahren ist
festzustellen, dass der Knoten nur aufgrund der VU mit Rad fahrenden Personen nicht uneinge-
schrankt als unauffallig zu betrachten ist. Fir eine grundséatzliche Unauffalligkeit spricht, dass der
Schwellwert fir das Vorliegen einer UHS in den letzten drei Jahren nicht erreicht wurde.*

Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Auf der Ostseite des Planungsgebietes liegt der U-Bahnhof Hamburger StraBe. Hier ist im Erd-
geschofl3 ein Restaurant mit AuBengastronomie vorhanden. Im nérdlichen Bereich des Platzes
befinden sich Geschéfte, eine Apotheke, Gesundheitseinrichtungen sowie ein Café das ebenfalls
Sitzplatze im AuBenbereich anbietet. In den oberen Etagen liegen Biiros und Praxen.

Im Westbereich des Platzes verlauft die Hamburger StraBe, daran angrenzend der Elsa-Park.

Auf der stdlichen Seite liegt die WagnerstraBBe. Hier sind Geschafte, sowie Gewerbebetriebe und
ein Bowlingcenter vorhanden. Uber dem Bowlingcenter befindet sich ein Appartementhaus.

Der Platzbereich an der Wagner Stra3e / Ecke Hamburger StraBe wird von der Rénnhaidbriicke
und ihrer Zufihrungsrampe zerschnitten. Im Rahmen der Vorplanungen ist die Entbehrlichkeit
der Briicken- und Rampenanlage gepriift worden. Die Rampe befindet sich im Eigentum der FHH
und wird weiterhin zur ErschlieBung des Behdrden- und Einkaufszentrums ,Hamburger Meile* be-
notigt.
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3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflachenbefestigung

Die Fahrbahn des Holsteinischen Kamp ist ca. 7,80 bis 8,35 m breit und bituminds befestigt. Es
ist je eine Fahrbahn je Richtung vorhanden.

Im Bereich des Hausnummer 1 teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

ca. 2,65m Gehweg Betonplatten Nord
ca. 1,90 m Parkstreifen Asphalt
ca. 8,35m Fahrbahn Asphalt

Bahnhofsvorplatz Betonplatten Sid

ca. 12,00 m Gesamtbreite

Im Bereich des Hausnummer 17 teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

ca. 2,37m Gehweg Betonplatten Nord
ca. 2,00 m Parkstreifen Betonplatten

ca. 7,70m Fahrbahn Asphalt

ca. 2,00 m Parkstreifen Betonpflaster

ca. 423 m Gehweg Betonplatten Sad

ca. 18,30 m Gesamtbreite

Im Bereich des FuBgangerliberweges ist die Fahrbahn ca. 7,80 m breit.

Die Nebenflachen der anliegenden HauptverkehrsstraBen sind wie folgt aufgeteilt:

WagnerstraBe Hbhe der hvv-switch Station

ca. 1,60m Sicherheitstrennstreifen Betonpflaster Nordost
ca. 1,50m Radweg Betonpflaster
ca. 090m Sicherheitstrennstreifen Betonplatten Sildwest

ca. 4,00 m Gesamtbreite

Hamburger StraBe im Bereich des Treppenbauwerkes

ca. 2,50m Parkstreifen Asphalt West
ca. 1,40 m Sicherheitstrennstreifen Betonplatten
ca. 1,50m Radweg Betonpflaster
ca. 3.60m Gehweg Betonplatten Ost

ca. 9,00 m Gesamtbreite

Der Parkplatz an der Wagnerstral3e, der in den Louis-Braille-Platz einbezogen und umgestaltet
werden soll, ist eine ca. 1.000 m?2 groBe Flache mit Parkstanden unterschiedlicher Nutzung. Die
Beschreibung der Flache erfolgt unter Punkt 3.12 Ruhender Verkehr.

Der Louis-Braille Platz zwischen U-Bahnhof und Holsteinischem Kamp ist eine ca. 1.200 m?
groBe Platzflache, die Gberwiegend mit Gehwegplatten befestigt ist. Zur Gestaltung der Flache
ist eine halbkreisféormige Heckenbeflanzung vor den Griinflachen am Holsteinischen Kamp und
der WagnerstraBBe vorhanden. Auf der Platzflache befindet sich eine StadtRad-Station und vier
Wertstoffcontainer.

Landesbetrieb StraRRen,
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Hamburg
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Schadensbild

Insgesamt ist der Zustand der Fahrbahnflachen im Holsteinischen Kamp schlecht, es sind Netz-
und L&ngsrisse vorhanden. Die Deckschicht ist erheblich ausgemagert. Eine Bewertung geman
ZEB liegt fir den Holsteinischen Kamp nicht vor. Der Zustand aller Flachen im Bereich des Park-
platzes an der Wagnerstra3e ist sehr schlecht. Die hvv switch-Platze wurden neu befestigt und
sind in einem guten Zustand.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Es sind folgende nicht signalisierte Knotenpunkte vorhanden:

- Holsteinscher Kamp / Holsteinischer Weg
Im Planungsbereich miindet der Holsteinische Weg untergeordnet (VZ 205) in den Holsteini-
schen Kamp.

- Holsteinischer Kamp / WagnerstraBBe
Der Holsteinische Weg ist untergeordnet (VZ 205) an die WagnerstraBBe angebunden. Es be-
steht eine Recht-raus-Rechts-rein Regelung. Aufgrund zahlreicher Missachtungen dieser
Regelung wurde der Bereich im Jahr 2019 groBflachig mit Leitboys ausgestattet, um die ille-
galen Abbiegevorgange zu unterbinden.

Am Planungsgebiet_angrenzend befinden sich die folgenden LSA:

. . Taktile Leitele- | Busbevor-
LSA Blindensig- .
Knoten Steuerung . . mente/Bordab- | rechtigung
Nr. nalisierung
senkung
Hamburger Verkehrs- . Nein Nein
K101 N
0 StralBe/WagnerstraBe abhangig en
WagnerstraBe/Holstei- | Verkehrs- Akustik Sig- Nein Nein
F1007 . .
nischer Kamp abhangig nalgeber

Tabelle 5: Ubersicht LSA

Wirtschaftsverkehr

Auf dem Holsteinischen Kamp verkehrt moderater Lieferverkehr. Die Verkehrserhebung hat eine
Schwerverkehrsbelastung von 2% ergeben.

An der Einmindung Holsteinischer Weg liegt das U-Bahn-Viadukt mit einer maximalen Durch-
fahrtshéhe von 4,0 m.

Nordlich des Planungsgebietes liegt im Bereich MarschnerstraBBe / Marschnerstieg/Holsteinscher
Weg ein kleines Gewerbegebiet. Das Gebiet kann vom Holsteinischen Kamp, wie auch von der
MarschnerstraBe angefahren werden. Die Verkehrsz&hlung hat ergeben, dass eine An- wie auch
Ausfahrt Gber den Holsteiner Kamp nur in sehr geringem Umfang stattfindet.

OPNV und Sharing Angebote

Die Planung liegt im unmittelbaren Bereich der U-Bahn-Station Hamburger StraBe. Hier verlauft
die U-Bahnlinie US.

Auf dem Parkplatz an der WagnerstraBe liegt die hvv switch-Station Hamburger StraBe mit acht
Stellplatzen fur Carsharing-Fahrzeuge.
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Die Buslinien auf der angrenzen Wagnerstra3e (Haltestelle Hamburger StraBe) verkehren mit
folgendem Taki:

Linie | Takt (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf
261 20 Min. U/S Barmbek — U/S Berliner Tor
X22 10 Min. U Hagenbecks Tierpark - Jenfeld
607 Nachtbus St. Pauli — S Poppenbdttel
Tabelle 5: Buslinien — Taktung, Streckenverlauf Quelle: hvv
Radverkehr

Auf dem Holsteinischen Kamp fahrt der Radverkehr im Mischverkehr. Radverkehrsanlagen sind
nicht vorhanden.

Auf der WagnerstraBBe verlauft die Veloroute 13. Im Bestand fahrt der Radfahrende in Richtung
Siden im Mischverkehr. Der vorhandene Radweg ist nicht benutzungspflichtig. Ein Abbiegen in
den Holsteinischen Kamp ist fir alle Verkehrsteilnehmer verboten.

In Fahrtrichtung Norden ist bis zum Holsteinischen Kamp ein Radfahrstreifen vorhanden, der im
Einmindungsbereich Holsteinischer Kamp auf einen benutzungspflichtigen Hochbordradweg
Uberfuhrt wird.

Die vom LSBG S2 geplante Radverkehrsfihrung an der WagnerstraB3e (Hauptverkehrsstral3e)
fur die Veloroute 13, deren Umsetzung z.Zt. ruht, sieht beidseitig Radfahrstreifen an der Wagner-
straBe vor. Anderungen der Radverkehrsfiihrungen in Bezug auf den Holsteinischen Kamp sind
nicht vorgesehen.

An der Hamburger StraBe (Veloroute 5) wird der Radverkehr auf benutzungspflichtigen Hochbor-
dradwegen gefiihrt. Im Knotenpunkt WagnerstraBe / Hamburger StraB3e sind alle Fahrbeziehun-
gen mit Radfurten ausgestattet.

Vor der U-Bahn-Station ist eine StadtRad-Station fiir 19 Fahrradder vorhanden.
Folgende Abstellanlage sind im Planungsbereich vorhanden:

- Zwei Fahrradboxen von B+R
- 22 Anlehnbuigel nérdlich der U-Bahn-Station am Holsteinischen Kamp
- 6 Anlehnbugel westlich von der U-Bahn-Station

Somit sind Abstellméglichkeiten fir 64 Fahrréader vorhanden, die einen hohen Auslastungsgrad
aufweisen. Die Absperrblgel im Bereich der Wertstoffcontainer werden ebenfalls als Anlehnblgel
genutzt.
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FuBverkehr

Im Planungsbereich sind folgende FuBwegebeziehung vorhanden:

Einkautszentrum
Hamburger Meile und
Beh. fir Arbeit,
Soziales, Familie,
Integration

Wegeverbindung Straltenniveau
£, " |Wegeverbindung Fullgéingerbricke ssses

U-Bahn-Station
Hamburger
Strabe

A

N

Abbildung 2: Wegeverbindungen Quelle: Geoportal Hamburg

- Nbordlich des Platzbereiches zwischen FuBgangerrampe und der vorhandenen Bebauung ver-
lauft ein 4,0 m breiter Gehweg.

- Auf der nérdlichen Fahrbahnseite der Wagnerstral3e, angrenzend an den heutigen Parkplatz
ist kein Gehweg vorhanden.

- Seitlich des Hosteinischen Kampes im Bereich der Hausnummer 1 sind beidseitig ca. 2,5 m
breite Gehwege vorhanden.

- Der Platzbereich zwischen Holsteinischem Kamp und der U-Bahn-Station ist in einer Breite
bis zu ca. 17,00 m mit Gehwegplatten befestigt.

- Zwischen der FuBgéngerrampe und dem Holsteinischen Kamp im Bereich des FuBgénger-
Uberweges liegt ein ca. 5,00 m breiter Gehweg.

Zwischen der U-Bahn-Station und der FuBgéngerrampe ist ein 5,0 m breiter FuBgangerliberweg
tber den Holsteinischen Kamp vorhanden, der eine wichtige fuBlaufige Verbindung von der U-
Bahn in den Gebaudekomplex mit dem Einkaufszentrum Hamburger Meile und zahlreichen Be-
hérden an der Hamburger StraBBe bildet.

Die FuBgangerbricke Rénnhaidbriicke (BW F 167) ist nicht barrierefrei. Die Rampe hat auf einer
Lange von ca. 50 m keine Ruhezone, geht dann in die Ebene zur Querung der Hamburger StraBBe
und féllt danach auf einer Ladnge von 1,50 m extrem steil ab, um das Eingangsniveau der Ham-
burger Meile zu erreichen. Der Gebaudekomplex verfiigt Uber keinen ebenerdigen Eingang am
Knotenpunkt Hamburger StraBe / WagnerstraBe.

Alle Gehwegbereiche sind mit Betonplatten befestigt.

Im Planungsbereich wie auch in den angrenzenden StraBen und Knotenpunkten sind keine Ein-
richtungen zur Barrierefreiheit vorhanden. Im Bereich des Platzes vor der U-Bahn-Station fuhrt
ein taktiler Leitstreifen von der Station bis zu den Geschaftsrdumen des Blinden- und Sehbehin-
dertenverein Hamburg e.V. (BSVH).
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3.12 Ruhender Verkehr

Im Planungsgebiet sind folgende Parkstande vorhanden:

Parkplatz an der Wagnerstral3e

Wagnerstralte

Abbildung 3: Parkstande WagnerstraBe Quelle: Geoportal Hamburg

18 Parkstande bewirtschaftetes Parken, zeitlich beschrankt 8 — 18 Uhr
8 Parkstdnde hvv switch

9 Parkstédnde fir Taxen

[:] 2 Parksténde fur mobilitatseingeschrankte Personen
.,

2 Parkstadnde mit Ladesaulen

Am 12.09.2019 wurde eine Erhebung der Belegung der Parksténde von 4:30 —20:00 Uhr mit folgendem
Ergebnis durchgefihrt:

Belegung Parkstande bewirtschaftet

12
10
8
6
4
2
) ]

04:30 09:00 12:00 16:00 18:00 20:00

Abbildung 4: Belegung Parkstande bewirtschaftet
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Abbildung 5: Belegung Parkstande hvv-switch
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Abbildung 6: Belegung Behindertenparkstande
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Abbildung 7: Belegung Taxistande

Parkstande am Holsteinischen Kamp

Vor der Ladenzeile am Holsteinischen Kamp sind vier Parkstédnde mit einer maximalen Parkdauer
von zwei Stunden (Parkscheibe) von Mo-Fr 8 — 18 Uhr und Sa 8 — 12 Uhr vorhanden. Die Erhe-
bung der Belegung der Parkstédnde hat ergeben, dass diese Parkstdnde dauerhaft ausgelastet

sind.

Im weiteren Verlauf in Richtung Norden sind im Planungsbereich sechs Parkstande als Gehweg-
parker an der westlichen Fahrbahnseite und drei Parkstande mit einer maximalen Parkdauer von
zwei Stunden (Parkscheibe) von Mo—Fr 8 — 18 Uhr und Sa 8 — 12 Uhr an der 6stlichen Fahrbahn-

seite vorhanden.
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Fahrradparken

Es sind Abstellmdglichkeiten fir 64 Fahrrader vorhanden.

StraBenausstattung und StraBenméblierung

Es ist eine Werbeséule, sowie eine Uhr am Holsteinischen Kamp vorhanden. Der Platzbereich
ist mit Pfosten vom Holsteinischen Kamp abgegrenzt. Im Bereich der Wertstoffcontainer wurden
Absperrbiigel verwendet.

Die hvv-switch-Station, die StadtRad-Station, der Taxenstand und die bewirtschafteten Park-
sténde sind mit entsprechenden Einrichtungen (Parkscheinautomat, Infosaulen etc.) versehen.

Auf dem Louis-Braille-Platz stehen vier Wertstoffcontainer am Holsteinischen Kamp, eine Infor-
mationstafel und eine Uhr.

Im Bereich der Rampe ist eine Telefonsdule vorhanden.

Offentliche Beleuchtung

Der Planungsbereich wird Gber die Beleuchtung der anliegenden StraBe in Form von Peitschen-
masten beleuchtet. Die FuBgéngerrampe wird von drei Leuchten die auf dem Parkplatz an der
Wagnerstra3e stehen ausgeleuchtet. Der nérdliche Gehweg zwischen FuBgangerrampe und der
Héauserzeile hat keine gesonderte Beleuchtung.

Im Bereich des U-Bahn-Viaduktes ist im Bereich der Fahrradanlehnbligel eine Lampe fir die
Nebenflache vorhanden.

StraBenbegleitgriin

Im Planungsbereich sind zw6lf Baume vorhanden:

Parkplatz an der Wagnerstral3e

- Ahorn (Stammumfang 150 cm, Kronenduchmesser 13 m; Pflanzjahr 1965)
- Ahorn (Stammumfang 150 cm, Kronenduchmesser 11 m; Pflanzjahr 1965)

Louis-Braille-Platz

- Kastanie (Stammumfang 365 cm, Kronenduchmesser 22 m; Pflanzjahr 1886)
- Linde (Stammumfang 135 cm, Kronenduchmesser 10 m; Pflanzjahr 1947)
- Buchenhecke als Abgrenzung zum Holsteinischen Kamp (ltckig, ca. 150 cm Héhe)

Grinstreifen nordlich der FuBgédngerrampe

- Ahorn (Stammumfang 95 cm, Kronenduchmesser 8 m; Pflanzjahr 1976)

- Ahorn (Stammumfang 110 cm, Kronenduchmesser 10 m; Pflanzjahr 1976)
- Ahorn (Stammumfang 20 cm, Kronenduchmesser 2 m; Pflanzjahr 2018)

- Ahorn (Stammumfang 20 cm, Kronenduchmesser 2 m; Pflanzjahr 2018)

- Ahorn (Stammumfang 135 cm, Kronenduchmesser 8 m; Pflanzjahr 1965)
- Ahorn (Stammumfang 90 cm, Kronenduchmesser 8 m; Pflanzjahr 1990)

- Prunus (Stammumfang 42 cm, Kronenduchmesser 3 m; Pflanzjahr 1999)
- Ahorn (Stammumfang 150 cm, Kronenduchmesser 11 m; Pflanzjahr 1965)

Entwéasserung

Die Entwasserung erfolgt Gber Trummen in vorhandene Misch- und Regenwassersiele.
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Versorgungsleitungen

Es sind zahlreiche Leitungen im Planungsbereich vorhanden. Im Bereich des Louis-Braille-Plat-
zes liegt ein ca. 36 m2 groBes Schachtbauwerk von Hamburg Warme.

Ingenieurbauwerke

Im Planungsbereich liegt die Rampe der Rénnhaidbricke (Brickenbauwerk Nr. F167), die als
FuBwegeverbindung vom Holsteinischen Kamp tuber den Knotenpunkt Hamburger StraBe / Wag-
nerstraBe fihrt. Von der Briicke auf die StraBenebene des Knotenpunktes flihren Treppenanla-
gen bzw. Rolltreppen. Auf Briickenebene gelangt man in den Gebaudekomplex der Hamburger
Meile.

Die FuBBgangerbriicke ist nicht barrierefrei. Die Rampe hat auf einer Lange von ca. 50 m keine
Ruhezone, geht dann die Ebene zur Querung der Hamburger StraBe und fallt anschlieBend auf
einer Lange von 1,50 m extrem steil ab, um das Eingangsniveau der Hamburger Meile zu errei-
chen.

Die Briicke ist im Zusténdigkeitsbereich des LSBG. Der Briickenzustand ist gut.

Im Bereich des Louis-Braille-Platzes liegt ein unterirdischer R6hrenbunker, der im Jahr 2002 teil-
weise abgerissen und im verbliebenden Bereich verddmmt wurde.

Grundwasser

Der héchste Grundwasserstand liegt geman Geoportal im Jahr 2018 bei 3,0 m NHN. Der Einsatz
von Ersatzbaustoffen ist ohne Prifung zugelassen.

Denkmalschutz

Der U-Bahnhof Hamburger StraBe und die Briicke der U-Bahnlinie U3 aus dem Jahr 1911 /1912
stehen als Baudenkmal unter Schutz.

Altlasten

Altlasten werden im Rahmen der Verschickung abgefragt.

Kampfmittel

Im Planungsbereich besteht allgemeiner Bombenblindgangerverdacht.

Variantenuntersuchung

Da die Planungsvorgabe die Umgestaltung und Integration des heute als Parkplatze genutzten
Bereiches entlang der Wagnerstra3e in den Louis-Braille-Platz war, wurden keine Varianten zum
Erhalt des Parkplatzes gepruft.

Es wurde im ersten Schritt eine verkehrstechnische Planung entwickelt, hieraus ergibt sich der
Raum der fir eine Freiflachengestaltung verfligbar ist.

Varianten SchlieBung des Holsteineinischen Kamp

Als Variante fir eine einheitliche Gestaltung eines Platzes (iber die Flache wird der Holsteinische
Kamp im Bereich des Platzes aufgehoben. Die Stra3e endet am Holsteinischer Weg. Hier wurden
mehrere Varianten entwickelt um Flachen fir den ruhenden Verkehr, insbesondere die Park-
sténde fiir hvv switch, Taxen, Ladesaulen und fiir mobilitdtseingeschrankte Personen beibehalten
zu kénnen.
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Abbildung 9: Variante 2 SchlieBung Holsteiner Kamp — Senkrechtparkstédnde WagnerstraBe
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In diesen Varianten wird zu VergréBBerung der Platzflache ein Fahrstreifen der Wagnerstral3e zu-
rickgebaut und der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen bzw. Radweg bis zum Knotenpunkt
Hamburger StraBBe gefiihrt. Im Bereich des Holsteinischen Kampes 1 entsteht ein Parkplatz. An
der WagnerstraBBe entsteht eine Parkbucht mit Langs- bzw. Senkrechtparkern.

Far die Umsetzung dieser Planung ist ein Eingriff in die Lichtsignalanlage des Knotenpunktes
WagnerstraBBe / Hamburger StraBe erforderlich. Dieser sollim Rahmen der Planung der Veloroute
13 durch den LSBG erfolgen, die aktuell nicht terminiert ist. Ein teilweiser Eingriff ist aufgrund der
Komplexitat des Knotenpunktes nicht méglich. Die SchlieBung des Holsteinischen Kampes fihrt
zu Verlagerung von Verkehren innerhalb des Quartiers.

Als besonders negativ wird die fehlende Radverkehrsfihrung bei diesen Varianten bewertet.
Radfahrer missten absteigen und das Fahrrad lber den Platz schieben. Da die Akzeptanz hierflr
gering sein wird, kénnen FuBganger durch Radfahrende, die Uberall auf dem Platz fahren, ge-
fahrdet werden.

Aus diesem Grund wurden weitere Varianten mit einem weiterhin gedffneten Holsteinischen
Kamp entwickelt.

Varianten mit weiterhin ge6dffnetem Holsteinischen Kamp

Die Fuhrung des Radverkehrs Uber den Platz soll auf der Fahrbahn des Holsteinischen Kampes
erfolgen. Der FuBgéngeriiberweg (FGU) soll méglichst erhalten bleiben, um auch sehbehinderten
Menschen die sichere Querung des Holsteinischen Kampes zu erméglichen. Radfahrende sind
akustisch nicht wahrnehmbar, deshalb ist eine Bevorrechtigung des FuBverkehrs Gber den Hol-
steinischen Kamp ein wesentlicher Beitrag zur Verkehrssicherheit dieser Personengruppe.

Folgende Varianten wurden fiir den Holsteinischen Kamp gepruft:

- Beibehaltung des Zweirichtungsverkehres mit einer Fahrbahnbreite von 5,5 m.
Bei dieser Variante wird der Verkehr im Platzbereich nicht reduziert, die Fahrbahn wird deut-
lich verschmaélert, sollte um die trennende Wirkung zu reduzieren aber noch schmaler sein.

- Einrichtung einer EinbahnstraBe mit Fihrung des Radverkehrs auf einem Radfahrstreifen in
Gegenrichtung mit einer Gesamtbreite von 6,0 m.
Diese Variante fuhrt bei reduziertem Verkehr zu einer groBBen Fahrbahnbreite.

- Einrichtung einer FahrradstraB3e mit einer Breite von 4,0 m ohne Anliegerverkehr.
Bei Einrichtung einer FahrradstraBe wird der FGU keinen Bestandsschutz erhalten. Radfah-
rende sind akustisch nicht wahrnehmbar, deshalb ist eine Bevorrechtigung des FuBverkehrs
Uber den Holsteinischen Kamp ein wesentlicher Beitrag zur Verkehrssicherheit der nicht se-
henden Personengruppe.

- Einrichtung einer EinbahnstraBe mit Radverkehr in Gegenrichtung.
Voraussetzung ist die Erweiterung der Tempo-30-Zone im Holsteinscher Kamp bis zur Wag-
nerstraBBe. Diese Variante fuhrt zu einer Verringerung des Verkehrs bei gleichzeitiger Fiihrung
des Radverkehrs. Der FuBgangeriberweg erhélt aufgrund der hohen Nutzung Bestands-
schutz in der Tempo-30-Zone.

Aufqrund der positiven Auswirkungen wurde diese Variante als Vorzugsvariante aus-
gewahlt

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewaésser
Hamburg
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Abbildung 10: Variante 3 Offnung Holsteinischer Kamp — Langsparkstinde WagnerstraBe

Um den Verkehr auf der StraBBe zu verringern und die trennende Wirkung der Fahrbahn zu ver-
ringern, wird der Holsteinischer Kamp zu einer EinbahnstraBe mit Radverkehr in Gegenrichtung
auf eine Breite von 3,8 m zurlickgebaut. Hierflrr ist die Ausweitung der Tempo-30-Zone 30 bis
zur WagnerstraBBe erforderlich.

In dieser Variante verbleibt die Fahrbahn der WagnerstraBe im Bestand und der Radverkehr wird
in Lage des heutigen Radweges auf einem Radfahrstreifen bis zum Knotenpunkt Hamburger
StraBe gefuhrt. Im Bereich des Holsteinischen Kampes 1 entstehen Parkstédnde in Langs- und
Senkrechtaufstellung. An der WagnerstraBBe entsteht eine Langsparkbucht.

Diese Variante wurde zu der folgenden Variante ausgearbeitet und mit der StraBenverkehrsbe-
hérde abgestimmt.

Landesbetrieb StralRen,
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Hamburg
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Vorzugsvariante fir die Vorabstimmung mit der StraBenverkehrsbehdrde
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Abbildung 11: Variante 4 Offnung Holsteinischer Kamp — Abstimmung StraBenverkehrsbehdrde

In dieser Variante wird der Holsteinische Kamp als EinbahnstraB3e in Richtung der WagnerstraB3e
eingerichtet und auf eine Breite von 4,0 m eingeengt. Der Radverkehr wird in der Gegenrichtung
freigegeben. Hierfiir muss die Tempo-30-Zone bis zur WagnerstraBe erweitert werden. Der FGU
bleibt erhalten. Die Einmindung Holsteinischer Weg wird eingeengt und rechtwinklig auf den
Holsteinischen Kamp geflihrt. An dem Knotenpunkt wird die in der Tempo-30-Zone erforderliche
Rechts-vor-Links-Regelung eingerichtet. Die Wertstoffcontainer werden in den Holsteinscher

Kamp vor die Hausnummer 17 verschoben. Hierflr wird die Fahrbahn auf eine Breite von 6,0 m
verschmélert und die Nebenflache vergrdBert.

Die Fahrbahn der WagnerstraBBe wird nicht verandert. Der Radverkehr wird auf Radfahrstreifen
bis an den Knotenpunkt geflhrt

An der WagnerstraBe und am Holsteinischen Kamp entstehen Parkbuchten.

Die Abstimmung mit der StraBenverkehrsbehérde hat sich folgende wesentliche Anderungen er-
geben:

Keine Parkbuchten an der WagnerstraBBe wegen der Nahe zum Knotenpunkt.

Eine Radverkehrsfihrung fir Radfahrende von der Wagnerstra3e in den Holsteinischen Kamp
fir beide Fahrtrichtungen.

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewaésser
Hamburg

Seite 18 von 32 /\

—
e




ERLAUTERUNGSBERICHT - 1. Verschickung Anlage 2
Umgestaltung Louis-Braille-Platz

5 Beschreibung der gewahlten Ausflihrungsvariante

5.1

Die in Abschnitt 4 beschriebene Vorzugsvariante wurde geman den Anmerkungen der Stra3en-
verkehrsbehoérde angepasst.

Der Holsteinische Kamp wird als EinbahnstraBBe in Richtung der Wagnerstra3e eingerichtet und
auf eine Breite von 4,0 m eingeengt, diese Breite ermdglicht ein komfortableren Begegnungsver-
kehr zwischen Radfahrenden und Fahrzeugen. Der Radverkehr wird in der Gegenrichtung frei-
gegeben. Hierfiir muss die Tempo-30-Zone bis zur WagnerstraBe erweitert werden. Der FGU
bleibt erhalten.

Die Einmindung Holsteinischer Weg wird eingeengt und rechtwinklig auf den Holsteinischen
Kamp gefiihrt. An dem Knotenpunkt wird die in der Tempo-30-Zone erforderliche Rechts-vor-
Links-Regelung eingerichtet.

Der Radverkehr von der Hamburger StraBe zum Holsteinischen Kamp wird auf einem Radweg
im Zweirichtungsverkehr an der Nordseite der Wagnerstra3e gefiihrt. Die Fahrbahn der Wagner-
straBBe wird nicht verandert.

Die Wertstoffcontainer werden in den Holsteinscher Kamp vor die Hausnummer 17 verschoben.
Hierfir wird die Fahrbahn auf eine Breite von 6,0 m verschmalert und die Nebenflache vergrdBert.

Am Holsteinischen Kamp entstehen Parkbuchten. Der Parkplatz an der WagnerstraBBe wird voll-
sténdig aufgehoben.

Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Der Holsteinische Kamp wird wie folgt neu aufgeteilt:

Im Bereich des Hausnummer 1 teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

2,65 m Gehweg Nord
2,10m Langsparkstreifen
5,70 m Fahrbahn
435m Senkrechtparksténde
0,75 m Uberhang (im Bereich hvv-switch 1,5 m)
Bahnhofsvorplatz Sad
15,55 m Gesamtbreite

Um eine moglichst groBe Anzahl von Parkstdnden am Holsteinischen Kamp wieder einrichten zu
kénnen, wurde die Fahrgasse auf die Mindestbreite reduziert.

Die Befestigung der Flachen ergibt sich aus dem Gestaltungskonzept (s. Abschnitt 5.2 Platzge-
staltung).

Im Bereich des Hausnummer 17 teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

3,97 m Gehweg Betonplatten Nord
2,10 m Parkstreifen/Wertstoffcont. Betonpflaster
6,00 m Fahrbahn Asphalt

ca. 2,00 m Parkstreifen vorh. Betonpflaster

ca. 423 m Gehweg vorh. Betonplatten Sad

ca. 18,30 m Gesamtbreite
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5.2
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Die Nebenflache Nord der WagnerstraBe Héhe Hausnummer 2 bis zum Parkplatz an der Wag-
nerstraBBe erhalt in der Nebenflache folgende neue Aufteilung:

0,50 m Platzflache Grin Nordost
3,50 m Radweqg Asphalt Slidwest
.4,00 m Gesamtbreite

Platzgestaltung

Der Gestaltungsentwurf wurde bezirksintern vorabgestimmt und greift zahlreiche Anregungen
aus der ersten Phase der Blrgerbeteiligung auf.

Vorbehaltlich der weiteren Beteiligung von Politik, Burger*innen und Verwaltung, sowie der Kos-
ten, sieht der derzeitige Entwurf folgende Freiflachengestaltung und Nutzungs-Elemente fir den
zuklnftigen Platz vor.

Das Ubergeordnete Ziel der Neugestaltung ist eine Zusammenfihrung/Verbindung des heutigen
Louis-Braille-Platzes (Vorplatz der Haltestelle Hamburger StraBe), Uber den Holsteinischen
Kamp hinweg, mit dem Platz entlang der WagnerstraBe bis zur Hamburger StraBBe, welcher heute
als Parkplatz genutzt wird. Diese Zusammenflhrung erfolgt durch einen einheitlichen Pflasterbe-
lag, welcher sich auch tber den Holsteinischen Kamp erstreckt, eine gesamtheitliche Formen-
und Gestaltsprache und der Neupflanzung von Gehdlzen, durch welche die beiden Platz-teile
,Zusammengezogen“ werden.

Ausgehend vom Bestand, kristallisieren sich vier Eckpfeiler heraus, welche die Entwurfsplanung
am starksten pragen. Diese sind das denkmalgeschitzte Haltestellengebaude, die Rénnhaid-
Bricke und Rampe (mit Treppenaufgangen), welche tber die Hamburger StraB3e fuhrt, der gro3e
Bestandsbaum slidwestlich des Haltestellengebdudes sowie der erhaltenswerte Baumbestand
auf dem heutigen Parkplatz, insbesondere an der siidwestlichen Ecke, welcher durch zwei Baum-
stellungen ein ,natirliches* Entrée auf den zukiinftigen Platz bildet.

Der Vorplatz des Haltestellengebaudes erfahrt durch ein hochwertiges Klinkerpflaster eine ihm
gebUhrende Aufwertung. Ausgehend von der Stellung des Geb&udes, werden hier die Pflaster-
richtung und die Schragen samtlicher AuBenanlagenflachen festgelegt, welche am Gebaude aus-
gerichtet sind. In die Pflasterung des Vorplatzes ist der Schriftzug Louis-Braille in Blinden-schrift
als Pflasterintarsie eingelassen. Eine Gruppe aus drei schirmférmigen Gehdlzen (Amelachier/Fel-
senbirnen) erhdht den représentativen Auftritt des Platzes. Unter diesem kleinen Hain soll ein
Stadt-/Tastmodell seinen Platz finden, welches auch blinden Mitmenschen den Ort er-fahr- und
erlebbar machen soll.

Die historisch gepragte, abgerundete Grinflache mit der Hecke, slidwestlich des Haltestellen-
gebédudes, wird in der Entwurfsplanung neu interpretiert. In der Vergangenheit hatte die Grinfla-
che ein gespiegeltes Gegenstlick und es bildete sich eine aufgeweitete Platzflache vor dem Hal-
testellengebdude aus.
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Abbildung 12: Historische Karte mit Darstellung des heutigen Louis-Braille-Platzes (Quelle: Landesbetrieb fir Geoinfor-
mation und Vermessung, Zeitraum 1930-1940)

Dies lasst sich heute nicht mehr ablesen und auch nicht wiederherstellen, da unter dem ,,Gegen-
stick” mehrere Anlagen fir die Fernwarme und Elektrokabel liegen.

BG
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Abbildung 13: Lageplanausschnitt mit Darstellung der unterirdischen Fernwarmeanlagen und Elektroleitungen

Die neue Form schafft eine neue Kante in Form einer Sitzwange entlang der Grinflache, welche
sich auch, wie die historische Form, zum Gebaude hin aufweitet. In diesem erweiterten Bereich
wird die heute bereits durch AuBengastronomie genutzte Flache neugestaltet, die vorgeschla-
gene Sitzwange kann zum Verweilen genutzt werden und bildet gleichzeitig den Abschluss die-
ses Nutzungsbereiches.

Die angrenzende Grinflache behélt ihre urspriingliche GréBe, sodass der Wurzelraum der Be-
standsgehdlze erhalten bleibt. Auf der Griinflache soll eine Wildblumenansaat stattfinden, um die
Biodiversitat in der Innenstadt zu erh6hen und Lebensraum fir Insekten zu schaffen.

In die Neuplanung des Vorplatzes sind die Stadtradstation sowie eine erweiterte Anzahl an Fahr-
radparkern integriert.

Landesbetrieb StralRen,
Briickenund Gewaésser
Hamburg
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Abbildung 14: Ausschnitt des Vorplatzes aus dem Ideenkonzept der neuen AuBenanlagen des Louis-Braille-Platzes

Der Holsteinische Kamp, welcher durch die neue Verkehrsplanung auf eine Einbahnstra3e redu-
ziert wird, trennt die beiden Platzbereiche weiterhin. Diese Trennung wird durch den einheitlichen
Pflasterbelag sowie die Verschmalerung der StraBBe, ,abgemildert”. Die StraBe wird mit kontrast-
reichen Borden gegeniiber dem Pflasterbelag gefasst und ist so gut erkennbar. Der FuBganger-
Uberweg bleibt erhalten und verlauft in der direkten Lauflinie zwischen Haltstellenausgang und
FuBgangerrampe.

Der ehemalige Parkplatz zwischen WagnerstraBe und Hamburger StraBBe wird zu einem farben-
frohen, urbanen und begriinten Platz umgestaltet.

Unter dem Motto ,COLOURFUL URBANITY / #StadtRAUM_fir_Alle” wird an der Magistrale
Hamburger StraBe, ein Raum fir Menschen geschaffen, welcher zum Verweilen, Picknicken,
Spielen, Erzahlen, Spazieren und vielem mehr einladt.

LSBG
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Abbildung 15: Ideenkonzept der neuen AuBenanlagen des Louis-Braille-Platzes

CULOU "UL URBANITY
#StadtRAUM fur Alle

Abbildung 16: Logo "COLOURFUL URBANITY"

Pragendes Element dieser Platzflache ist die Rampe, welche einen GroBteil des Platzes ein-
nimmt, ihm aber auch ein unverwechselbares Erscheinungsbild verleiht und erhalten werden
muss. Der heute ungenutzte Raum unter und entlang der Rampe wird durch zwei Kunststofffla-
chen aktiviert. Auf der ,Aktivitatsflache” laden verschiedene Outdoor-Gerate zum Spielen ein. Auf
der ,Ruheflache” gibt es barrierefreie Bank-/Tischkombinationen, ein Schachspielfeld sowie di-
rekt unter der Rampe einen kleinen Gerateschuppen, in welchem verschiedenste Dinge (bei-
spielsweise Spielgerate oder AuBengastronomiemdébel) gelagert werden kénnen. Der Schuppen
befande sich unter dem niedrigen Teil der Rampe, welcher keine ausreichende Durchgangshéhe
hat. Einfache, aber stabile Stabgitterzaunelemente bilden die Wande des Schuppens, welche
bindig mit der Unterkante der Rampe verlaufen. Zuganglich wére der Schuppen Uber ein ab-
schlieBbares Tor (angedacht ist eine Steuerung Uiber eine App) an der Stirnseite. Durch die Stab-
gitterzaunelemente ist der Raum unter der Rampe zudem weiterhin transparent, aber gleichzeitig
auch vor Missbrauch (z.B. Mulllagerung) geschutzt.

Einzelne Formgehdlze auf der ,Ruheflache” schaffen ein schénes Raumbild und spenden Schat-
ten. Auch gibt es eine Pflanzflache entlang der Rampe, in welcher Kletterpflanzen wachsen und
den unteren Teil der Rampe begrinen. Die Pflanzflache hat zudem einen praktischen Nutzen, da
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darunter ein Regenwasserkanal verlauft und so in einem Schadensfall nur die Pflanzflache auf-
genommen werden misste, um an den Kanal zu gelangen.

Durch die Kunststoffflachen wird der gesamte begehbare Raum unter der Rampe aktiviert und
die farbenfrohen Flachen laden ein, unter der Rampe durchzulaufen und diesen Bereich zu nut-
zen (heute sind die Rdume unter der Rampe vernachlassigt, dunkel und vollgestellt).

Abbildung 17: Perspektive mit Blick auf die Aktionsflache

Die Bestandsbaume beidseitig der Rampe stehen zuklinftig in wassergebundenen Wegedecken,
sodass der Wurzelraum der Gehdlze nicht mit Pflaster Gberbaut wird und man auch hier Gber
diese Flachen laufen kann und somit durchgehende R&dume und FuBwegebeziehungen unter der
Rampe mdglich sind.

Gegeniiber dem grofRen Baum, in der wassergebundenen Wegedecke, gibt es einen weiteren
groBen Bestandsbaum im neuen Pflanzstreifen. Die beiden Baume bilden ein Entrée in den Platz,
von der Hamburger StraBe kommend, aus.

LSBG
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Abbildung 18: Bestandsb&ume fir zukiinftiges Entrée (Foto: arbos Freiraumplanung)

Zwischen dem Bestandsbaum auf der siidwestlichen Ecke des Platzes und dem groBen Be-
standsbaum auf dem Platzbereich/Vorplatz zur Haltestelle, soll es in Zukunft eine neue Baum-
reihe geben, welche die beiden Platzteile zusammenzieht und eine griine und Ruhe schaffende
Raum-Kante zur WagnerstraBe ausbildet. Zugleich entsteht unter der Baumreihe eine neue
Pflanzflache mit robusten stadtklimavertraglichen Pflanzen, welche eine sehr gute Trennung zwi-
schen Radweg und Platz darstellt. Eine langgezogene Sitzwange, entlang dieses Beetes auf der
Platzseite, ist eine weitere gewlinschte Trennung zwischen Verkehr und Platz. Innerhalb dieser
Wange gibt es bodenblindige Durchlasse, durch welche anfallendes Regenwasser zu Bewésse-
rung der Bdume und Pflanzen in das Beet flieBen kann. Dadurch entfallen auch einige Entwés-
serungseinrichtungen auf den Pflasterflachen, wodurch Baukosten gespart werden kdnnen. In
den Beeten wird es lediglich Notablaufe geben, welche bei Sattigung des Beetes das Uiberschiis-
sige Regenwasser ableiten. Das gleiche Prinzip kommt auch bei der Sitzwange auf dem Platz-
bereich vor dem U-Bahnhof zum Tragen.

Landesbetrieb StralRen,
Briickenund Gewaésser
Hamburg
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Abbildung 19: Durchlasse in den Wangen zur Bewasserung der Grinflachen

Auch die nérdliche Platzkante zwischen Rampe und Bestandsgebauden wird durch die Neupla-
nung gestalterisch aufgewertet. In den Pflanzflachen wird der unerwiinschte Aufwuchs entfernt
und die Gehdlze werden zurlickgeschnitten. Im Bereich der unteren Rampe wird ein Holzdeck
errichtet, um fir die angrenzenden Ladenbereiche attraktive AuBenflachen zu schaffen. Eine
langgezogene Bank auf dem Holzdeck vor der Rampenwange mit einer Ricklehne aus Holz an
der Wange ladt zum Sitzen ein und kann von Anliegern genutzt werden.

Abbildung 20: Holzdeck mit Bank und Riickenlehne (Skizze: arbos Freiraumplanung)
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Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

WagnerstraBBe / Holsteinischer Kamp

Die Einmiindung des Holsteinischen Kampes wird durch den Umbau zu einer Einbahnstral3e ein-
geengt. Die Rechts-raus-Regelung bleibt bestehen. Fiir die Radfahrenden aus Richtung Ham-
burger StraBe, die an der Einmiindung in den Holsteinischen Kamp links abbiegen missen, wird
eine Trenninsel vorgesehen, um den endenden Radweg zu verdeutlichen.

Holsteinischer Kamp / Holsteinischer Weg

Im Jahr 2017 wurde der Bereich aus der Tempo-30-Zone herausgenommen, da die Rechts-vor-
Links-Regelung an dem Knotenpunkt kaum beachtet wurde und die Sichtverhéltnisse an dem
sehr groBen Knotenpunkt nicht optimal waren. Zur Einfihrung der EinbahnstraBe Radfahrer frei
in Gegenrichtung ist die Ausweitung der Tempo-30-Zone bis zur WagnerstraBe erforderlich. Die
Rechts-vor-Links Regelung muss daher wieder eingefiihrt werden. Der Knotenpunkt wird in der
Flache erheblich verkleinert, die Sichtverhéltnisse durch das Abriicken der Fahrbahn vom Bri-
ckenwiderlager deutlich verbessert und damit die Vorfahrisregelung verdeutlicht.

Die angrenzenden, auBerhalb der Planungsgrenzen liegenden Lichtsignalanlagen werden nicht
verandert.

Wirtschaftsverkehr

Fir den Wirtschaftsverkehr sind die Veranderung durch die Herausnahme der Fahrtrichtung aus
der Wagnerstra3e gering. In der Verkehrszé&hlung am 24.10.2019 sind fir diese Fahrtrichtung in
der Zeit von 6 — 19 Uhr sechs LKW erfasst worden. Uber die Verbindung Hamburger StraBe —
MarschnerstraBBe ist ein geringer Umweg erforderlich um den Holsteinischen Kamp zu erreichen.

OPNV und Sharing Angebote

Fir das Umfeld der U-Bahn-Station ergeben sich gestalterische Veranderungen. Die anliegenden
Bushaltestellen sind nicht betroffen.

Die hvv switch-Station wird vom Parkplatz an der WagnerstraBBe in den Holsteinischen Kamp
verlegt und das Angebot von acht auf sechs Parkstéande reduziert.

Radverkehr

Der Radverkehr wird weiterhin auf dem Holsteinischen Kamp im Mischverkehr gefuhrt. Die Ein-
bahnstraBe wird fur Radfahrende im Gegenverkehr geéffnet. Hierflr ist die Ausweitung der
Tempo-30-Zone bis zur WagnerstraB3e erforderlich.

Radfahrende von der Hamburger Straf3e in Richtung des Holsteinischen Kamp werden Uber ei-
nen 3,5 m breiten Radweg im Zweirichtungsverkehr auf der Nordseite der WagnerstraB3e bis zum
Holsteinischen Kamp geflihrt. Radfahrende auf dem Radfahrstreifen der Wagnerstra3e in Fahrt-
richtung Hamburger StraBe werden am Holsteinischen Kamp bis zum Knotenpunkt Hamburger
StralBe auf den Radweg aufgeleitet. Der Radweg wird in der heutigen Nebenflache der Wagner-
straBBe hergestellt, die Fahrbahnen an der WagnerstraBe werden nicht verandert.

Far den Radverkehr an der Hamburger StraBe und der WagnerstrafB3e ergeben sich keine weite-
ren Veranderungen.

Es sind 116 Fahrradstellplatze an Anlehnbiigeln geplant. Die Fahrradboxen von Bike+Ride mis-
sen auBerhalb des Planungsgebietes verlegt werden. Die StadtRad-Station wird in gleicher
GroBe wieder hergestellt.

Landesbetrieb StraRRen,
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FuBverkehr

Durch die Umgestaltung des Parkplatzes an der WagnerstraB3e zur Platzflache erfolgt eine er-
hebliche Aufwertung des Bereiches fur FuBganger. Es wird eine neue direkte FuBwegeverbin-
dung vom Bahnhof zum Knotenpunkt Hamburger StraBe / WagnerstraBe entstehen. Die weiteren
Wegeverbindungen werden nicht veréndert.

Der FuBgéangertberweg Uber den Holsteinischen Kamp bleibt erhalten.

An allen Einmiindungen und Querungsstellen, sowie im Platzbereich werden taktile Elemente in
Form von Bodenplatten mit Noppen- oder Rippenprofilen und Richtungs- und Sperrfeldern verlegt.
Diese erleichtern Sehbehinderten die Orientierung und erhéhen die Verkehrssicherheit. Die tak-
tile Kennzeichnung des Weges zu den Geschéaftsrdumen des Blinden- und Sehbehindertenverein
Hamburg e.V. (BSVH) bleibt erhalten.

Die Bordsteinkanten werden im Bereich der FuBgangerfurten auf 6,00 cm und 0,00 cm (getrennte
Querung) abgesenkt.

Die taktilen Elemente werden vor der Schlussverschickung im Detail mit dem Kompetenzzentrum
fOr ein barrierefreies Hamburg abgestimmt.

In der 6ffentlichen Beteiligung wurde von einem groBen Anteil der Teilnehmer ein Rickbau der
Rampe zur Rénnhaidbricke gewiinscht, da die Rampe den Platzbereich stark beeintrachtigt.
Weiterhin wurde bemangelt, dass die Rampe und nachfolgende FuBgangerbriicke nicht barrie-
refrei sind.

Ein statisches Gutachten hat ergeben, dass der Riickbau der Rampe bei Beibehaltung der Bricke
mit Treppenanlage bautechnisch mdéglich ware. In der weiteren Abstimmung mit der BVM hat sich
ergeben, dass seitens der zustandigen Behérde fir Mobilitat und Verkehr (BVM) eine Erhaltung
der Rampe fiir erforderlich gehalten wird. Deshalb wurde in der Planung der Erhalt der Rampe
zugrunde gelegt.

Ruhender Verkehr

Durch die Umgestaltung des Parkplatzes an der Wagnerstral3e zum Louis-Braille-Platz entfallen
in diesem Bereich alle Parkstédnde. Entsprechen der festgestellten Belegung der Parkstande sol-
len die funktionalen Parkstande, zum Teil in geringerer Anzahl, am Holsteinischen Kamp wieder
hergestellt werden. Fir die Parkstande mit Ladesé&ulen, soll ein Ersatzstandort im Bereich der
Hamburger StraBe 118 bis 124 eingerichtet werden.

Bestand Ausfiihrungsvariante Bilanz
Parkstande 52 24 - 28
bewirtschaftet 18 0 -18
zeitlich begrenzt (Parkscheibe) 7 7 +/-0
hvv switch 8 6 -2
Taxi 9 5 -4
Behindertenparksténde 2 2 +/-0
Parkstédnde mit Ladesaulen 2 2F +/-0
Freie Parkstédnde 6 2 -4
Fahrradabstellplatze 60 116 + 56
Anlehnbugel 56 110 + 56
Bike + Ride boxen 6 6* +/-0
Tabelle 8: Bilanz des ruhenden Verkehrs der Ausfiihrungsvariante *= auBerhalb des Planungsgebietes
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StraBenausstattung und StraBenméblierung

Die konkreten Ausstattungsgegenstande und Materialien sind, auch im Hinblick auf die folgen-
den Beteiligungen und die Finanzierungsfahigkeit, Teil der weiteren Bearbeitung.

Im Ideenkonzept sind, entlang der Pflanzflache, welche den Radweg von der Platzflache ab-
grenzt und entlang der Grinflache auf dem Vorplatz, Sitzwangen aus Naturstein angedacht, wel-
che die Grinflachen begrenzen und als Sitzgelegenheiten dienen. Abschnittsweise wird es auf
den Wangen auch Sitzauflagen aus vandalismussicherem Hochdrucklaminat geben, welche teil-
weise mit Ricken- und Armlehnen ausgestattet sind. Auf der Kunststoffflache vor der Rampe
kommen barrierefreie Bank-/Tischkombinationen zum Einsatz, welche auch fiir Rollstuhlfahrer
geeignet sind.

Der Vorplatz vor dem Haltestellengebdude erhélt neben der o.g. Wange noch einzelne rote
Kunststoffhocker, welche nachts von innen beleuchtet sind.

Zwei bunte Tischtennisplatten und zwei Outdoorkickertische sind zeit- und bedarfsgerechte Spiel-
gerate auf der nordwestlichen Kunststoffflache. Ein neues Klangspielgerat, auf der Kunststofffla-
che vor der Rampe, |adt blinde und nichtblinde Menschen ein, Klange und Téne zu er-zeugen.

Zur Stérkung eines sozialen Miteinanders wird im Bereich einer Fahrradabstellanlage der Einbau
einer Fahrradreparaturstation vorgesehen und das Regal ,SHARE" mit integrierten Abfallbehalter
l&dt zum Teilen und Spenden ein.

Mehrere farbenfrohe Insektenhotels in der Grinflache auf dem Vorplatz sind ein optischer Hin-
gucker und ein Baustein zur Erhéhung der biologischen Vielfalt in der Stadt.

Unter den Baumen auf dem Vorplatz ist des Weiteren ein Stadt-/Tastmodell angedacht, wodurch
auch blinde Menschen den Stadtteil ,erfiihlen® kénnen.

Die vorhandene LitfaBsaule sowie die Bestandsuhr bleiben auf ihrem jetzigen Standort erhalten.
Die Infotafel wird an einen neuen Standort auf dem Vorplatz versetzt.

Offentliche Beleuchtung

Die 6ffentliche Beleuchtung wird in Abstimmung mit Hamburg Verkehrsanlagen der Planung an-
gepasst.

StraBenbegleitgriin

Entlang der StraBe werden, als Baumreihe zwischen den zwei Bestandsbaumen, sechs Stick
Gleditschien (Gleditsia triacanthos ,Sunburst’, dornenlos) gepflanzt. Der Baum gehért zu den so-
genannten Klimabaumen und ist fir die Begrinung von Stédten sehr geeignet. Mit ihrem lichten
hellgriinem Laub ist die Gleditschie ein optischer Farbtupfer fir den Platz. Als zweites Gehdlz
kommt die Felsenbirne als schirmférmiges Gehdélz zum Einsatz. In kleinen Gruppen oder einzeln-
stehend ist sie, gerade im Frihjahr durch ihre Blite und im Herbst durch ihre schéne Farbung,
eine Bereicherung des Platzes. Die Schirmform ist zudem noch sehr elegant. Die Felsenbirne ist
auch ein sehr robustes Gehdlz und kommt mit dem Standort ,Stadt” sehr gut zurecht. Insgesamt
werden Uber den Platz verteilt 11 Stick Felsenbirnen gepflanzt.

StraBe Bestand Neupflanzungen Fallungen Bilanz
Wagnerstral3e
(Louis-Braille-Platz) 10 17 0 o7

Tabelle 9: Baumbilanz Ausflihrungsvariante
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Entwésserung

Die Entwéasserung erfolgt weiterhin Gber Trummen in die vorhandenen Regen- bzw. Mischwas-
sersiele.

Versorgungsleitungen

Die vorhandenen Schaltkdsten und Entliftungsrohre von Warme Hamburg miissen versetzt wer-
den. Der im Lageplan geplante Standort wird mit Hamburg Warme und Stromnetz HH weiter
abgestimmt.

Ingenieurbauwerke

In der 6ffentlichen Beteiligung wurde von einem groBen Anteil der Teilnehmer ein Rickbau der
Rampe zur Rdnnhaidbriicke gewiinscht, da die Rampe den Platzbereich durchschneidet und
funktional stark beeintrachtigt. Weiterhin wurde bemangelt, dass die Rampe und nachfolgende
FuBgéangerbriicke nicht barrierefrei sind.

Ein statisches Gutachten hat ergeben, dass der Riickbau der Rampe bei Beibehaltung der Bricke
mit Treppenanlage bautechnisch mdéglich ware. In der weiteren Abstimmung mit der BVM hat sich
ergeben, dass seitens der zustandigen Behérde fir Mobilitat und Verkehr (BVM) eine Erhaltung
der Rampe fir erforderlich gehalten wird. Deshalb wurde in der Planung der Erhalt der Rampe
zugrunde gelegt.

An dem Tiefbunker sind keine Veranderungen geplant.

Baustoffe

Der héchste Grundwasserstand liegt gemafi Geoportal im Jahr 2018 bei 3,0 m NHN. Der Einsatz
von Ersatzbaustoffen ist geman Geoportal Hamburg ohne Priifung zugelassen.

Feuerwehr

Im Bestand ist es aufgrund der vorhandenen Mdéblierung nicht mdglich den Louis-Braille-Platz
oder die Hauserzeile nordlich der FuBgangerrampe anzufahren. Wir bitten um Stellungnahme,
ob zukinftig Flachen fir Feuerwehrfahrzeuge bereit zu stellen sind.

6 Umsetzung der Planung

6.1

6.2
6.2.1

Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich, da die zur Verfligung stehenden Flachen fiir einen anforde-
rungsgerechten Ausbau ausreichend breit sind.

Auswirkungen durch das Projekt
Immissionen

Die vorliegende MaBnahme féllt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine
Anspriche auf LarmschutzmaBnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorlie-
gend eine StraBe durch einen durchgehenden Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert
(§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff i. S. v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhéht. Das Ziel der MaB-
nahme ist keine Steigerung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.

6.2.2 Voraus- und FolgemaBnahmen
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Es sind Leitungsumlegungen im Voraus der MaBnahme erforderlich.
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6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Es ergeben sich folgende Auswirkungen:

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitédt im gesamten Platzbereich.
- Verbesserung der Sicherung und des Komforts fir Radfahrer und FuBgénger durch die Ver-
besserung der Geh- und Radwegflihrung.
- Verbesserung der Barrierefreiheit.
- Eine nachhaltige Regenwasserbewirtschaftung fir klimaangepasstes Bauen.
- Mehr Grinflachen und mehr Baume zur Verbesserung des Stadtklimas.
- Der neue Louis-Braille-Platz ist ein wichtiger Baustein zur Aufwertung der Magistrale.
6.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft
Far den neuen Louis-Braille-Platz sind keine Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen geplant/not-
wendig.
6.4 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Der Kostentrédger der BaumaBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung
erfolgt aus dem Sanierungsprogramm Hamburger Stadtplatze (Senatsdrucksache 2018-01955).

6.5 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Die Umsetzung der MaBnahme ist im Jahr 2024 geplant.

7 Sonstiges

Am 03. September 2019 hat die Auftaktveranstaltung flir die 6ffentliche Beteiligung unter dem
Titel ,|deen flir den Louis-Braille-Platz — Mitmachen! Platz gestalten!” stattgefunden. Die Stérken
und Schwéchen des Platzes wurden wahrend dieser Veranstaltung mit den Teilnehmenden dis-
kutiert und aktuelle Bedarfe ermittelt. Die Winsche und Anregungen sind soweit méglich in das
Umplanungskonzept eingeflossen.

Der Entwurfsstand wird am 5.12.2022 im Regionalausschuss vorgestellt.

Nach Auswertung dieser Verschickung ist eine weitere Veranstaltung zur éffentlichen Mitwir-
kung bei der Umgestaltung des Platzes Anfang 2023 geplant.

Verfasst _ Aufgestellt  LSBG, S2

Datum 14.11.2022 Datum 15.11.2022

Unterschrift -

Unterschrift

Unterschrift
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