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1 Anlass der Planung

Die Bundesstrale ist fiir den Radverkehr als Teil der Bezirksroute B (Bezirksroutennetz von 2011) von
besonderer Bedeutung. Diese Netzbedeutung wird durch die anschlieBende bezirkliche Planung in der

stidlichen BundesstraRe (ebenfalls Bezirksroute B) und der LSBG-MaRnahme in der StraRe Beim

Schlump (Bezirksroute D) gestirkt. Im (iberplanten Abschnitt zwischen Kippingstrale und Rentzel-
straRe sind teilweise nicht benutzungspflichtige, untermaRige Radwege und teilweise keine Radver-
kehrsanlagen vorhanden. Die zulissige Geschwindigkeit betrigt 50 km/h. Teilweise ist die zulissige
Geschwindigkeit aufgrund von Schulen zeitlich beschrankt auf 30 km/h herabgesetzt. Wo Radwege
vorhanden sind, sind die Gehwege mit 1,50 m Breite ebenfalls untermaRig und sanierungsbedurftig.

* Im Uberplanten Abschnitt soll eine bestandshahe Planung erfolgen, die schnell umzusetzen ist, um so
die Bedingungen fiir den Radverkehr kurzfristig zu stdrken. Hierflr ist geplént, dass einseitig vorhan-
dene Kfz-Schrigparken aufzugeben und durch beidseitiges Kfz-Langsparken und Radverkehrsanlagen
zu ersetzen. Dadurch kénnen die untermaRigen Radwege ausgebaut, die damit gewonnenen Flachen
dem FuRverkehr zugeschlagen und die Gehwege saniert werden, Das Projekt ist gemaR dem Blndnis
fur den Rad- und FuRverkehr Kapitel 1.2.6 als Radfahrstreifen mit beschleunigter Planung angesetzt,
weshalb eine Kenntnisnahmeschlussverschickung erfolgt.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Planungsrahmen

Die BundesstraRe liegt im Bezirk Eimsblittel und verbindet die Stadtteile Rotherbaum und Eimshbtittel.
Die Stadtteilgrenze verlauft entlang der StraRe Beim Schlump. Geplant ist ein Umbau des Streckenab-
schnittes zwischen KippingstralRe und Rentzelstrale auf einer Ldnge von ca. 700 m.

Auf Netzebene ist die Bundesstrale eine Bezirksstrafe mit gesamtstddtischer.Bedeutung und hat an
den StraRen Beim Schlump und Rentzelstrale Knotenpunkte mit dem HauptverkehrsstraBennetz. Seit
2020 verkehrt die Buslinie X35 tiber den Abschnitt zwischen Beim Schlump und RentzelstralRe und ver-
fugt dort Uber eine provisorisch eingerichtete Haltestelle je Richtung. Die Strecke gehdrt nicht zum
Netz fir GroRraum- und Schwertransporte (GST).

Das StraBenumfeld ist durch Wohnbebauung und eine hohe Dichte an Bildungseinrichtungen gepragt.
So durchzieht die BundesstraRe das sogenannte Eimsbiitteler Schulcluster (zwei Grundschulen und
sieben weiterflihrende Schulen) und den derzeit in der Weiterentwicklung befindlichen naturwissen-
schaftlichen Universitdtscampus BundesstraRBe. Durch letzteres wird der Stralenabschnitt noch meh-
rere Jahre durch HochbaumaRnhahmen geprégt sein.
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Abbildung 1: Lage des Planungsabschnittes (Karte: Geoportal Hamburg)
2.2 Verkehrssituation —und Unfallzahlen

Verkehrszahlen )

Fur den Kfz-Verkehr sowie den Radverkehr liegen Zahlungen aus den Jahren 2020 bzw. 2021 an den
Knotenpunkten beim Schlump und Rentzelstrale sowie aus dem Jahr 2022 vom Knoten Gustav-
Falke-StraRe (nérdlich des Planungsabschnittes) vor. Daraus ergeben sich die in der folgenden Ta-
belle dargestellten Werte flir die Bundesstralie.

Tabelle 1: Verkehrszahlen Bundesstrafie

Zihlstelle und Kfz/24 h Kfz Kfz Spitzenstunde Rad Rad Spitzen-
Jahr (SV) 6:00-19:00 | (SV) 6:00-19:00 stunde
Beim Schlump 7.531 | 6.069 590 (16:45-17:45) 3.291 465 (8:15 -
2020 | (2.1%) (2,5 %) (1,4%) 9:15)

Beim Schlump 4.437 3.594 349 (15:30-16:30) 1.871 250 (7:45 -
2021 *) (6,0%) (6,1 %) (4,0%) 8:45)
RentzelstralRe 6.027 4.795 488 (15:45-16:45) 1.975 282 (17:15 -
2021 (4,1%) (4,4%) (2,9%) ' 18:15)
Gustav-Falke- 5.977 4.738 441 (7:45-8:45) 2,735 425 (7:45 -
StraRe 2022 (2,7%) (2,5%) (2,7%) 8:45)
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*) Zdhlung Beim Schlump 18.05.2021: Zéhlung wéhrend Einschrénkungen zur Einddmmung der Corona-
Pandemie, zusdtzlich reduziertes Verkehrsaufkommen aufgrund Baustelle in der Bundesstrafie zwi-
schen An der Verbindungsbahn und Rentzelstrafse (gestérte Zdhlung).

Fir den FuRgingerverkehr wurde im Jahr 2022 eine Zihlung neben der Einmiindung Papendamm
durchgefiihrt. Dabei wurden im Zeitraum zwischen 6 und 19 Uhr 1.301 querende FulRginger gezihlt,
die den temporir eingerichteten FGU nutzten. 334 FuRgénger liberquerten die StraRe abseits des FGU.

Unfalldaten ;

Die Auswertung der Unfallzahlen der BIS im Zeitraum vom 01.01.2017 —31.12.2021 ergab eine Unfall-
haufungsstelle am Knoten Beim Schlump. Hier ereigneten sich auch die meisten Unfalle mit der Betei-
ligung von Radfahrenden. Im Jahr 2020 wurden durch den LSBG Pop-Up-Radfahrstreifen im Verlauf
der'StralRe Beim Schlump und entsprechende Furten im Knoten markiert. Im September 2022 wurden
durch den Bezirk im Verlauf der BundesstralRe Schutzstreifen am Knoten und entsprechenden Furten
hinzugefiigt. Im restlichen Planungsgebiet wurden keine Auffilligkeiten festgestellt.

2.3 Vorhandener Querschnitt

Die BundesstralRe verfiigt im Bestand durchgehend tber mindestens zwei Fahrstreifen, die vor den
Knoten jeweils um einen Linksabbiegestreifen ergdnzt werden. Das Kfz-Parken ist auf der NO-Seite
langs und auf der SW-Seite schrag in den Nebenfldchen angeordnet. Es ist beidseitig durch schiitzens-
werten Baumbestand unterbrochen. Vor den Schrédgparkstdnden auf der Stidwest-Seite befindet sich
ein ca. 2,0 m breiter RiickstoRstreifen. Die nicht benutzungspflichtigen Radwege sind mit ca. 1,00 m
bis 1,10 m Breite untermalig, ebenso wie die Gehwege, die ca. 1,50 m breit sind. Im Bereich des Deut-
schen Klimarechenzentrums wurde der Radweg bereits entfernt und der Gehweg saniert und auf
3,00 m verbreitert.

Im Folgenden ist ein Beispiel fiir den Bestandsquerschnitt der Bundesstrae auf Héhe der Hausnum-
mer 68 wiedergegeben:

Nebenfldche Nord

e 150m Gehweg Gehwegplatten

e 1,10m Radweg Betonsteinpflaster

e 2,30m Langsparkstand / Grinstreifen Grand/Oberboden
Fahrbahn |

| o 320m Fahrstreifen Richtung Norden Asphalt

e 320m Fahrstreifen Richtung Stiden  Asphalt

e 1,95m ‘RlckstoRstreifen - , Asphalt

e 460m . Schrégparkstand Asphalt
Nebenfldche Sid

* 2,45m ~ Griinstreifen - Oberboden .

e 1,00m Radweg bitumint’:sle Decke

e 1,50m Gehweg Gehwegplatten
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2.3.1 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen
Folgende Knotenpunkte befinden sich innerhalb des Planungsgebietes:

BundesstraRe / KippingstraRe - :
Die KippingstraRe ist eine BezirksstraRe und kreuzt die BundesstraRe am nordwestlichen Ende des
Planungsabschnittes. Sie ist Teil einer Tempo-30-Zone und der BundesstralRe gegeniiber wartepflich-
tig. Die KippingstraRe ist als Einbahnstrafen (Radverkehr frei) ausgewiesen, die in beide Richtungen
von der BundesstraRe wegfiihren. Auf der siidwestlichen Seite ist sie iiber eine Gehwegiiberfahrt an
die Bundesstrae angebunden. Das Einbiegen von der KippingstraRe in die BundesstralRe oder das
Queren der Bundesstrale ist somit fir Kfz nicht zuldssig. In der BundesstralRe sind keine gesonderten
' Abbiegestreifen vorhanden. Der Knotenpunkt ist nicht signalisiert.

Einmiindung KoopstraRe
Die KoopstraBe ist eine mit GroRpflaster befestigte BezirksstraRe, die von Nordosten in die Bundes-

straRe einmiindet. Sie ist Teil einer Tempo-30-Zone und der BundesstrafRe gegeniiber wartepflichtig.
Es handelt sich dabei um eine EinbahnstraRe in Richtung BundesstraBe, die fiir den Radverkehr in die
Gegenrichtung freigegeben ist. Die Einmiindung ist nicht signalisiert.

BundesstraRe / Beim Schlump
Die StralRe Beim Schlump ist eine zweistreifige HauptverkehrsstrafRe, die die Bundesstrale kreuzt.
Der Knoten ist vollsignalisiert. Es handelt sich um einen vierarmigen, signalisierten Knotenpunkt.

Einmiindung Sedanstrafle

Die Sedanstrafle ist eine BezirksstraRe, die von Nordosten in die Bundesstrafle einmiindet. Sie ist
eine Tempo-30-Strecke und der Bundesstrale gegenliber wartepflichtig. Es handelt sich dabei um
eine EinbahnstraRe in Richtung Bundesstrafe, die fiir den Radverkehr in die Gegenrichtung freigege-
ben ist. Die Einmindung ist nicht signalisiert.

Einm{indung Papendamm

Der Papendamm ist eine BezirksstraRe, die von Stidwesten in die BundesstralRe einmiindet, und Teil
einer Tempo-30-Zone und der BundesstraRe gegeniiber wartepflichtig. In der BundesstraRe sind
keine gesonderten'Abbiegestr'eifen vorhanden. Die Einmindung ist nicht signalisiert.

BundesstraRe / RentzelstralRe ‘ i

.Die RentzelstralRe ist eine vierstreifige HauptverkehrsstraRe und kreuzt die Bundesstrale am stiddst-
_ lichen Ende des Planungsabschnittes. Der Knoten ist vollsignalisiert. In der Bundesstrale ist ein sepa-
rater Linksabbiegestreifen in die Rentzelstralle vorhanden.

2.3.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Zwischen RentzelstraRe und Beim Schlump verkehrt die Buslinie X35. Diese hdlt in beiden Fahrtrich-
tungen in der Hauptzeit alle 10 Minuten an der Haltestelle Zoologisches Museum auf Héhe der Ein-
miindung Papendamm. Die Bushaltestellen sind derzeit provisorisch angelegt und nicht barrierefrei
ausgebaut.

2.3.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Fahrbahn ist im Planungsgebiet mit Asphalt befestigt. Es steht ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung
zur Verfligung. Von der SedanstralRe bis zur Rentzelstrae und von der Kippingstrale bis zur Eimsbiit-
teler Briicke (auRerhalb der Planungsgrenze) betrégt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit werktags
von 6-22 Uhr 30 km/h.
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Siidostlich des Knotenpunktes Beim Schlump befindet sich eine Nebenfahrbahn mit Parksténden, die
als EinbahnstrafRe Richtung Stidosten ausgewiesen ist.

2.3.4 Ruhender Verkehr

-Die BundesstralRe ist Teil eines Bewohnerparkgebietes. Verkehrsteilnehmer ohne Bewohnerparkaus-
weis kbnnen mit Parksch'ein bis zu drei Stunden parken. Es sind mehrere Parkscheinautomaten vor-
handen. Co

Auf der stidwestlichen StralRenseite befinden sich fast im gesamten Planungsabschnitt Kfz-Schrig-
parkstdnde, die von Baumscheiben unterbrochen werden. Weitere Kfz-Schragparkstidnde befinden .
sich an der Nebenfahrbahn 6stlich der Strale Beim Schlump. In diesem Bereich sind am stidwestli-
chen Fahrbahnrand auRerdem Kfz-Langsparkbuchten angeordnet. Nordlich des Knotens Beim
Schlump auf Hohe Hausnummer 67 befindet sich zudem ein Kfz-Langsparkstreifen, in dem ein perso-
nalisierter Behindertenparkstand vorhanden ist. Direkt vor dem Knoten RentzelstraRe befinden sich
zwei Kfz-Parkstdnde mit Ladesédule fir Elektro-Fahrzeuge.

" Auf der nordéstlichen Seite sind bauliche Kfz-Langsparkstédnde in der Nebenfliche angeordnet. Im
Abschnitt zwischen RentzelstraRe und Papendamm liegen diese in Form von Parkbuchten vor. Im Be-
reich zwischen Schlump und KippingstraBe ist das Kfz-Parken auf Gehwegniveau angeordnet. Auf
Héhe des Papendamms befindet sich auf der nordéstlichen Seite ein nicht personalisierter Behinder-
tenparkstand mit zeitlicher Beschrénkung.

Insgesamt sind 128 bauliche Kfz-Parkstdnde vorhanden, siehe auch‘Parkstandsbilanz in Kap. 5.2.4.
Fahrradparkstdnde sind im Bestand nicht vorhanden.
2.3.5 Radverkehr.

Der Radverkehr wird derzeit abschnittweise auf untermaBigen, nicht benutzungspflichtigen Radwe-
gen in der Nebenfldche und abschnittweise im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Die vorhan-
denen Radwege sind teilweise mit Asphalt und teilweise mit Betonsteinpflaster befestigt und weisen
Breiten zwischen ca. 1,0 m und 1,25 m auf. ‘ ' '

AnschlieBend an den Knotenbereich Beim Schlump, der bereits im Zuge einer LSBG-MaRnahme mit
neuen Radfurten ausgestattet wurde, sind derzeit beidseitig auf ca. 30 m Lange Schutzstreifen mar-
kiert.

2.3.6 FuRverkehr und Barrierefreiheit

Die 6ffen,tiich.en'Gehwege im Planungsgebiet sind mit Betonplatten befestigt und variieren in der
Breite. In den Bereichen, in denen der Radweg bereits zuriickgebaut wurde, betrégt die Gehweg-
breite 3,00 m, Wo noch Radwege in der Nebenfldche vorhanden sind, sind die 6ffentlichen Gehwege
entsprechend schmaler und in der Regel 1,50 m breit. Es sind keine taktilen Elemente und barriere-
freien Bordabsenkungen vorhanden. '

Derzeit ist der Gehweg auf der Nordostseite éstlich der Sedanstrale gesperrt, da sich dort die
Baustelleneinrichtung der angrenzenden HochbaumaRnahme MIN-Forum der Universitdt Hamburg
befindet. Westlich der Einmiindung Papendamm ist ein temporarer Fulgangeriiberweg vorhanden,
um auf die stidwestliche StraRenseite zu wechseln. '

2.3.7 StraRenausstattung
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Die 6ffentliche Beleuchtung in Form von Auslegermasten steht im Planungsgebiet auf der norddstli-
chen StralBenseite in der Nebenfldche.

Weiterhin befinden'sich im Planungsgebiet Holzpfosten, Granitstelen und Findlinge, die in den Baum-
scheiben angeordnet sind, sowie Sperrblgel zur Eingrenzung der Baumscheiben. Im Bereich der Ein-
muindung Papendamm sind zudem Sperrpfosten aus Stahl im Gehwegbereich vorhanden.

Im betrachteten Abschnitt befinden sich mehrere Parkscheinautomaten.
2.3.8 StraRenbegleitgriin ‘

In den Nebenflichen sind beidseitig Baumscheiben vorhanden. Insgesamt befinden sich im Planungs-
abschnitt 70 Bdume. Dabei handelt es sich fast ausschlieflich um Linden. Im Bereich der Einmiindung
SedanstraRe ist eine Eiche vorhanden. ’

Es wurden eine Wurzeluntersuchung und eine gutachterliche Einschitzung der Baumstandorte auf
der Stidwest-Seite durchgefiihrt. Demnach ist ein Teil der Biume in einem schlechten Zustand und
kann langfristig nicht erhalten werden. Dies betrifft zwei Bdume, die bereits durch die laufende Bau-
maBnahme der Universitdt beeintrachtigt werden. Auf der Nordost-Seite wurde keine Untersuchung
durchgefiihrt, da der Bordverlauf hier nicht verandert wird.

Die Ergebnisse der Wurzeluntersuchung wurden in der Planung der Bordverliufe beriicksichtigt.

Auf der stidwestlichen StraRenseite, Hohe Hausnummer 69 (gegeniiber KoopstraRe) besteht eine
Grlnpatenschaft fir eine groBe Baumscheibe.

2.3.9 Oberflichenentwasserung

Die Entwésserung der StraRe erfolgt (iber Trummen am Fahrbahnrand, die an ein Mischwasser-Siel
anschlieRen. Teilweise verlaufen Entwisserungsrinnen aus GroRpflaster durch die Baumscheiben auf
der Sidwest-Seite.

Die Trummenuntersuchung hat ergeben, dass einzelne Trummen und Anschlussleitungen schadhaft
sind und eine Sanierung erforderlich ist.

2.3.10 Leitungsbestand

Es werden nur in geringem MaRe Bordkanten versetzt und Eingriffe in den Untergrund vorgenom-
men, sodass auf eine Abfrage des Leitungsbestandes verzichtet wird.

2.3,11 Baugrund

Im August 2022 wurden im Planungsgebiet vier Bohrkerne in der Fahrbahn entnommen. Dabei
wurde ein variierender Aufbau festgestellt. Qnterhalb der zweischichtigen Asphaltdeckschicht wurde
an einem Bohrkern eine Betontragschicht und an einem anderen Bohrkern Schlackepflaster vorge-

- funden. Die beiden anderen Bohrkerne weisen einen Aufbau mit Asphaltdeck-, Binder- und Trag-
schicht auf. Die ungebundenen Schichten wurden nicht untersucht. '

Die durchgefiihrten Analysen ergaben, dass die untersuchten Asphaltschichten als pechfrei einge-
stuft werden knnen.

2.3.12 Kampfmittel

GemiR der vorliegenden GEKV-Auskunft vom 11.10.2022 besteht in mehreren kleinen Teilflachen
der stidwestlichen Nebenflache allgemeiner Bombenhlindgidngerverdacht. Dies wird in der weiteren
. Planung beriicksichtigt.
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'3 Planabstimmung und Offentlichkeitsbeteiligung

Im Planungsprozess erfolgte eine enge Abstimmung mit dem LSBG zur vorgezogenen Ummarkierung
des Knotens Beim Schlump / RentzelstraRe im Rahmen der Verstetigung der Pop-Up-Bike-Lane in der
StraRBe Beim Schlump sowie mit der bezirklichen Planung des siidlichen Abschnittes der Bundesstralle
(siehe Kap. 5.2.15).

Vor der Kenntnisnahmeschlussverschickung erfolgte Mitte Mai 2023 eine Vorstellung der Planung bei
der VD 52 und dem PK 17, welche der Planung vorab grundsatzlich zustimmten. Einer dauerhaften
Anordnung des FGU konnte allerdings nicht zugestimmt werden. Nach Beendigung der BaumafR-
nahme des MIN-Forums und der damit zusammenhzngenden Sperrung der Nebenfliche muss zu-
nichst eine erneute FuBverkehrszahlung erfolgen, um den Bedarf fiir einen FGU im Normalzustand
nachzuweisen, Daraufhin kann (iber eine Verstetigung des FGU entschieden werden. Die Fahrbahn-
breiten sind seitens der VD 52 und dem PK 17ausreichend, sofern die Hochbahn diesen zustimmt.

Daraufhin erfolgte Ende Mai 2023 eine Abstimmung mit der Hochbahn zu den Fahrbahnbreiten. Ei-
ner 6,00 m breiten Fahrbahn zwischen SedanstraRe und RentzelstraRe wird seitens der Hochbahn
zugestimmt, da eine geringe Begegnungshaufigkeit (Bus — Bus) auf diesem Abschnitt besteht, die
Streckenldnge mit ca. 300 m kurz ist und die Bushaltestelle in diesem Abschnitt fiir verringerte Ge-
schwindigkeiten und eine Wartemaglichkeit fiir Busse sorgt.

4 Variantenuntersuchung

4.1 Planungsziel

Ziel der Planung ist es, im Verlauf der Bezirksroute B die Bedingungen fiir den Radverkehr aufgrund
des bereits heutigen hohen Radverkehrsaufkommens kurzfristig zu verbessern. Zugleich sollen durch
die Sanierung der Gehwege und den Riickbau der Radwege der Komfort und die Sicherheit fir Ful-
génger erhdht werden. Dabei sollen die Eingriffe in den Baumbestand und die vorhandenen Park-
stinde moglichst geringgehalten werden. Die Manahme soll mit geringem baulichem und finanziel-
lem Aufwand umgesetzt werden, da angestrebt wird, den Abschnitt langfristig in Verbindung mit
dem ausstehenden Ausbau des Unicampus grundsatzlich umzugestalten. |

4.2 Gepriifte Varianten

In der Variantenuntersuchung wurde in erster Linie der Planungsabschnitt zwischen Schlump und
RentzelstraRe betrachtet, da hier verschiedene Mdéglichkeiten im Hinblick auf den Erhalt des Baum-
bestandes und der Parkstdnde zu priifen waren. Dies betrifft inshesondere die slidwestliche Seite,
auf der der Bordverlauf angepasst werden soll,

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurden verschiedene Zielsetzungen abgewogen. Dazu geho-
ren neben der Qualitat der neuen Radverkehrsanlagen der Erhalt des Baumbestandes sowie die Kfz-
Parkstandshilanz. In die Prifung der Varianten fir die Abwagung der Vorzugsvariante unter Ber{ick-
sichtigung der fachlich/technischen Vorgaben und der Wirtschaftlichkeit wurden nur die in dem ent-
sprechenden StraRenraum realisierbaren Varianten einbezogen.

Im Folgenden werden die untersuchten Varianten erldutert.
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Variante 1 — Radfahrstreifen und Optimierung Parkstandsbilanz

In der Variante 1 werden beidseitig 2,0 m breite Radfahrstreifen angelegt. Die Fahrbahn bleibt mit
6,50 m Breite wie im Bestand erhalten. Die vorhandenen Langsparkstdnde bleiben erhalten und die
vorhandenen Schrigparkstinde werden In Langsparkstande umgewandelt. Zum Radfahrstreifen wird
jeweils ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m eingehalten. '

Fir die Umsetzung dieser Variante wire ein weitgehender Riickbau der Bauminseln zwischen den
Schrigparkstanden erforderlich. Zur Priifung des Baumerhaltes wuirden Wurzelsuchgrabungen durch-
gefiihrt. Nach Einschéitzung des Baumgutachters kénnten die Bdume in den Bauminseln nicht erhal-
ten werden, da das Bord zu nah an den Stamm heranriickt und der Eingriff in das _\Nurzélwerk zu
stark wire, so dass die Bdume nachhaltig geschadigt wiirden. Es missten daher 18 Bdume gefallt
werden. '

H# ca. 2295 : dd
Gehweg Parkbuchtl Radfahr: Fahrbahn Radfahp-§ | Neupflanzug Gehweg
streifen streifen| { Parkstand
4.00 2.00— 2.00 6.50 -2.00-] 2:45——ca. 3.00—
0.50 -0.50"
c TR
| &2 i 4 '-'.
® 12 10— +—ca. 3.35—
B i 1]
® \ i ]
= Jp—— 53] Wik
2 Rickbau o
& Bauminsel |
2 |
0] . I

Abbildung 2: Prinzipschnitt Variante 1
Variante 2 — Radweg und Optimierung Baumbilanz

In der Variante 2 wurde geprift, wie moglichst viele der vorhandenen Baume erhalten werden kén-
nen. Hierfir wird auf der Slidwest-Seite ein Radweg mit 2,0 bis 2,20 m Breite einschlieRlich Sicher-
heitstrennstreifen angelegt. Dies entspricht anndhernd dem Mindestmal gem. ReStra (1,60 m Rad-
weg + 0,50 m Sicherheitstrennstreifen), jedoch soll dieses nur bei geringer Radverkehrsstérke zur An-
wendung kommen. Die Fahrbahn wird auf 6,0 m Breite eingeschrénkt. Die Abgrabung im Wurzelbe-
reich kann so minimiert werden. .

In dieser Variante kdnnen keine Parkstinde auf der Slidwest-Seite realisiert werden, da diese hinter
dem Radweg liegen wirden.
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b ca, 22.95 : ¥
Gehweg Parkbucht| | Radrfatir Fahrbahn Radweg. Bauminsel | Gehweg
streifen =¥ T
4.00 2.00 2.00 6.00 ca. 210 £ €a:2,95——ca. 3.00 —=
-0.50 ‘ 0307,
C | e \i '
= 2
i ° ‘
i3 @
C [
& &
ﬁ )‘—-2.37—’3 "‘
K Rickbau |£ '
2 Bauminsel}| 2 |
G o
0] 0]
—

Abbildung 3: Prinzipschnitt Variante 2
Variante 3 — Radfahrstreifen und VergroRerung der Baumscheiben in der Langsachse

In der Variante 3 wird die Fahrbahn wie in der Variante 2 auf 6,0 m Breite eingeschrankt. Beidseitig
werden Radfahrstreifen mit 2,0 m Breite angelegt. Durch die schmalere Fahrbahn kann der Abstand
der Bordkante zu den Baumen vergréfert werden. Die Kfz-Schragparkstande werden wie in Vari-
ante 1 in Kfz-Ldngsparkstande umgewandelt, allerdings werden diese verkiirzt, um den Bdumen in
StraRenldngsrichtung mehr Platz zu geben. AuBerdem wird der Sicherheitstrennstreifen lediglich in
den Parkbuchten hergestellt, sodass die Borde an den Baumscheiben 0,50 m Richtung Fahrbahnmitte
geschoben werden kénnen.

e ca. 2295 ‘ 4
Gehweg Parkbuchtl Radfahr; Fahrbahn Radfahr] | Bauminsel/ | Gehweg
streifen streifen | | Parksland :
4.00 2.00 2.00 6.00 -2.00— ‘ica.‘2;95 ——ca. 3.00—

~0.50 0:50+

‘—zmﬂr——- ca. 385 —

X 4.37}
Rﬁcl!au

Baui'jnsel

Sicherheitstrennstreifen

Sicherheitstrennstreifen, alte Rinney

Abbildung 4: Prinzipschnitt Variante 3
_ Variante 4 — Schutzstreifen

In der Variante 4 werden beidseitig 2,0 m breite Schutzstreifen angelegt und die Breite der Kernfahr-

bahn auf 5,50 m verringert. Auf diese Weise kann der Abstand der Bordkante zu den Biumen weiter

vergrofert werden. Gleichzeitig kénnen Langsparkstiande aufrechterhalten werden. Jedoch wiére da-
~ mit zu rechnen, dass die Schutzstreifen im Begegnungsfall von Busverkehr {iberfahren werden.
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/ ca, 2295 ‘ d
Gehweg Parkbucht‘ Schutz- l Kemfahrbahn ‘ I Schutz- Bauminsel/ | Gehweg
streifen streifen' | |'|  Parksiand
' .67 :
4.00 2.00 2.00 5.50 ..! 2.00 A Cg._-,?,_gﬁ‘ ———3.00
-0.50 . {030
o i |
= L '
g /|I R-3£)? 4 ) i ‘:.
@ tickbau | g I, 33
§ Bauminsel 15 A
i 0.50
: I
=
2
(=]
11 1

Abbildung 5: Prinzipschnitt Variante 4

4.3 Abwigung und Begriindung der Vorzugsvariante, Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Die Abwagung der Vorzugsvariante erfolgt unter Berlicksichtigung der Nutzungsanspriiche, der gege-
benen Randbedingungen sowie der Vor-, Nachteile und gegenseitigen Wechselwirkungen der einzel-
nen Entwurfselemente (Fahrbahn, Radverkehrsfiihrung, Kfz-Parkraumanordnung, Grinflachen, Fla-

chen flir den FuRverkehr).

Abschnitt Variante 1 | Variante2 | Variante3 | Variante 4
Variante
OPNV Fihrung ) ~~ Gemeinsam mit dem MIV
Vor-/Nachteile Begegnungs-
fall einge-
- _ schrénkt
Bewertung il o] - o | o -
Kraftfahrzeugverkehr Flihrung 1 Fahrstreifen je Richtung -
(MIV) Vor-/Nachteile I (el
Bewertung o o | o | o0 ]
Radverkehr Flihrung Radfahrstrei- Radweg Radfahrstrei- | Schutzstreifen
‘ - fen fen
Vor-/Nachteile MindestmaR, Uberfahren
uneinheitliche der Schutz-
Fihrungsform streifen durch
Busse zu er-
- - warten |
e | Bewertung + - + -
- FuBverkehr _Fihrung e
. Vor-/Nachteile Verbreiterung Gehweg, Trennung vom Radverkehr
[ —— Bewertung + ‘ + + o
Gestaltung Flihrung — i = .
Vor-/Nachteile
Bewertung o] o o o 0
Aufenthaltsqualitit Wesentliche »
bauliche e o/ / /
Anderungen
Vor-/Nachteile - B —
o Bewertung o o a 0
Ruhender Kfz-Verkehr Anordnung I&ngs langs/keine langs ~ langs
‘ Bilanz (Be-
stand) | — y " R
e Bewertung . = L *
Anordnung
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Fahrrad piarliéﬁi

Oberflachenentwisse-
rung

| Bilanz (Be-

stand)

Bewertung

Wesentliche
bauliche
Anderungen

Bilanz (Be-
stand)

Bewertung

(e}

 Griinflichen

Wesentliche
Anderungen

Fallung von
18 Bdumen

Bilanz (Be-
stand)

‘Baukosten Herstellu ng

Bewertung
Wesentliche
bauliche Ande-
rungen

Bewertung

Kosten Unterhaltung

Wesentliche
bauliche Ande-
rungen
Bewertung

Radweg im
Wurzelbereich

Gesamt Bewertung
(gef. mit Gewichtung der
Faktoren gem. Planungs-

Anzahl +/0/-

ziel)

7+
60
2-

5+
50
5-

7+
80
0-

6+
50
3-

Die Kriterien Radverkehf, FuBverkehr, ruhender Verkehr und StraRenbegleitgriin wurden je doppelt
gewichtet. Als Vorzugsvariante und fiir die weitere Planung wird die Variante 3 weiterverfolgt.

Die Planung entspricht den technischen Mindestanforderungen. Die Umsetzung érfolgt nach den an-
erkannten Regeln der Technik, die grundsatzlich auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten unterliegen.

Ein effizienter bzw. wirtschaftlicher Einsatz der Mittel ist damit gewdhrleistet. Unter Berlcksichtigung
der o6ffentlichen und verkehrlichen Randbedingungen ist die aufgetragene Planung die wirtschaftliche

Losung.’

Ersatzbaustoffe:

Aufgrund des dichten Baumbestandes werden in den Nebenflachen keine Ersatzbaustoffe eingebaut.
Im Fahrbahnbereich erfolgt lediglich ein punktueller Ausbau in vollgebundener Bauweise.

Sondermaterialien:

An der nordlichen Planungsgrenze sind bei der Ableitung des Radverkehrs auf den Radfahrstreifen

Klebeinseln geplant.
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5 Geplanter Zustand

Die MalRnahme wird nach der aktuellen Fassung der Hamburger Regelwerke fiir Planung und Ent-
wurfe von Stadtstralen (ReStra) ausgeflihrt. Die gewahlte Losung entspricht den technischen Anfor-
derungen und die Befestigung der Flachen erfolgt in den Standardbauweillen mit den Baustoffen,
wie in der ReStra festgelegt wurde.

Im Zuge der weiteren Planung wurde die in Kapitel 4 aufgefiihrte Variante 3 als Vorzugsvariante aus-
gebildet.

5.1 Verkehrssituation

Die Verkehrssituation wird nicht wesentlich verdndert. Der geplante Fahrbahnguerschnitt weist ei-
nen Fahrstreifen je Fahrtrichtung auf, was dem Bestand entspricht. Die Verringerung der Fahrstrei-
fenbreite auf 3,0 m wurde mit den Busbetrieben abgestimmt. Es ist nicht zu erwarten, dass die Mal3-
nahme sich negativ auf den Verkehrsfluss oder den Wirtschaftsverkehr auswirkt.

Strecke je zuldssige Geschwindigkeiten [km]:

Bestand Planung Bilanz
Tempo 50 [km] 0,3 0,3 0
Tempo 30 Zone [km] 0 0 0
Tempo 20-25 Zone [km] -0 0 0
Tempo 30 Strecke [km] 0,3 0,3 0
(werktags 6-22 h)
Verkehrsberuhigter Bereich [km] 0 0 0

5.2 Geplanter Querschnitt

Aufgrund des Wegfalls der Kfz-Schragparkstinde auf der siidwestlichen Straenseite kann die Fahr-
‘bahn um ca. 4,00 m verbreitert werden. Dadurch ist es moglich, den Radverkehr zukiinftig auf Radver-
kehrsanlagen auf der Fahrbahn zu fihren. Auf der slidwestlichen StraBenseite wird daflir die Bord-
kante versetzt und es werden Kfz-Léngsparksténde angeordnet. Durch den Riickbau der vorhandenen,
untermaligen Radwege kénnen die Gehwege verbreitert werden. Durch die Separation vom Fuf’- und
Radverkehr wird das Konfliktpotenzial reduziert. Durch die Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
kann dieser sicherer und komfortabler gefiihrt werden. Der Baumbestand ist durch die Planung gréR-
tentells nicht betroffen. ' '

Im Folgenden ist ein Beispiel flir den Planungsquerschnitt Bundesstrae auf Hohe der Hausnummer 68
wiedergegeben: '

Nebenfldche Nord

B 2,50m Gehweg " Gehwegplatten

e 2A45m Parkstand / Griinstreifen Wabenstein/Oberboden
Fahrbahn

e (0,50m Sicherheitstrennstreifen Asphalt |
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e 195m Radfahrstreifen Asphalt

e 6,00m Zweirichtungsfahrstreifen Asphalt

e 1,90m Radfahrstreifen Asphalt

e 0,50m Sicherheitstrennstreifen Asphalt
Nebenflache Sid

e 2,10m Parkstand Asphalt‘

e 2,40m Griinstreifen . Oberboden

e 250m Gehweg ‘ Gehwegplatten

Die bautechnische Ausflihrung der MaRnahme erfolgt géméi[i der ZTV/ST-Hamburg 09, der ERA, der
RStO und der Hamburger Regelwerke flir Planung und Entwurf von StadtstraBBen (ReStra).

5.2.1 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen

Lichtsignalanlagen sind von der Planung nicht betroffen. Die Lichtsignalanlage am Knoten Rentzel-
stralRe wird nicht verdndert. Hier werden lediglich bauliche Anpassungen wie Markierungsarbeiten
und das Einkiirzen der siidlichen Mittelinsel vorgenommen. Dabei entfdllt der separate Linksabbiege-
streifen flir den Kfz-Verkehr in die Rentzelstrale NO.

Der Knoten wurde vom LSBG XV umgeplant. Im Zuge dieser MaRnahme werden die baulichen Ande-
rungen am Knoten gemaR den Planungen vom LSBG umgesetzt. In den Nebenflachen werden die
Radwege sowie Absperrgitter zurlickgebaut und taktile Elemente sowie Borde mit differenzierten Ho-
hen eingebaut. Im Fahrbahnbereich werden Markierungsarbeiten durchgeftihrt. Das Umsetzen bzw.
Neustellen der LSA-Maste sowie die Programmanderung der LSA wird vom LSBG bzw. HHVA ausge-
fihrt.

5.2.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

-Im Abschnitt SedanstraBe und Rentzelstrae wird die Fahrbahn auf 6,0 m Breite eingeschrankt. Dies
wurde mit der Hochbahn abgestimmt, welche die Breite aufgrund der geraden Streckenfiihrung und
der geringen Busfreuquenz akzeptieren.

Die vorhandenen Bushaltestellen werden mit taktilen Elementen ausgestattet und bleiben ansonsten
" wie im Bestand erhalten.

Im Abschnitt zwischen Beim Schlump und KippingstraRe ist der OPNV nicht betroffen.
5.2.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV) |

Fiir den Kfz-Verkehr andert sich der Querschnitt in manchen Abschnitten von zwei Kfz-Fahrstreifen
mit je 3,25 m Breite zu einer Fahrbahn mit 6,00 m Breite ohne Mittelmarkierung.

5.2.4 Ruhender Verkehr

Die vorhandenen Kfz-Schragparksténde auf der Slidwest-Seite werden in Kfz-Langsparkbuchten um-
gewandelt. Dadurch reduziert sich die Anzahl der Kfz-Parksténde im Planungsgebiet. Da sich die Bun-
desstralle in einem Bewohnerparkgebiet befindet, ist das Parken von Auswartigen bereits einge-
schrankt und der Parkdruck im Gebiet verringert. Zudem gibt es auf dem Abschnitt zwischen der
RentzelstralRe und Beim Schlump nur wenige Anwohner. Die Universitdt als Hauptanlieger in diesem
Abschnitt verfligt Gber Kfz-Parkplatze auf eigenem Grund. -
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Die vorhandenen Sonderparkstiande (Behindertenparkstdnde, E-Ladeplatze, Ladezonen) bleiben er-
halten bzw. werden neu hergestellt.

Parkstandshilanz:

Bestand Planung - Bilanz
Allgemeine Kfz-Parkstdnde 128 - - 61 -67
Behindertenparkstidnde 2 &N 2 0
Kfz-Parkstdnde fir Elektrofahr- ) ) 0
zeuge ‘
Ladezonen, -
zeitlich beschrédnkt 1 4 2
Busparksténde/ Bushaltestelle 2 2 ‘ 0
Fahrradparkstdnde g 29 w30

{Anzahl Blgel)

5.2.5 Radverkehr

Es werden beidseitig Radfahrstreifen mit einer Breite zwischen 1,90 mund 2,25 m hérgestellt. Das
Regelmal von 2,75 m gemdR ReStra kann nicht eingehalten werden, da die Fahrbahn aufgrund der
beidseitig angrenzenden Biume nicht im erforderlichen MaRe verbreitert werden kann. Die teilweise
vorhandenen untermafigen Radwege werden zuriickgebaut.

Herstellung von Radverkehrsanlagen [km]:

Radfahrstreifen . 2x%0,6 km

Schutzstreifen . ' 0

Bauliche Radwege

FahrradstraBe . ' : 0
Mischverkehr Fahrbahn 0

5.2.6 FuRverkehr und Barrierefreiheit

Die Gehwege im Planungsgebiet werden erneuert und in groRen Streckenabschnitten durch den Ent-
fall des Radweges verbreitert. Die Befestigung erfolgt mit Betonsteinen. In Teilbereichen ist derzeit
keine Erneuerung des Gehweges maoglich, da dieser durch die BaumalRhahmen der Universitat als
Baustelleneinrichtungsflache genutzt wird und gesperrt ist. Diese Flichen werden spéter durch die

. Universitat hergestellt. 2 ;

An den Einm{indungen werden taktile Elemente und Bordabsenkungen gemal ReStra vorgesehen.

Der provisarisch eingerichtete FGU auf Héhe des Papendamms bleibt weiterhin als provisarischer
FGU erhalten. Dieser wird allerdings an die Planung angepasst und dadurch verldngert. GemaR Ab-
stimmung mit der StraRenverkehrsbehdrde kann iiber eine Verstetigung des FGU kann erst entschie-
den werden, wenn nach Beendigung der BaumaBnahme des MIN-Forums und Freigabe des davor lie-
genden Gehwegs belastbare FuRlverkehrszahlen erhoben werden kénnen.

5.2.7 StraRenausstattu ng

Die Offentliche Beleuchtung wird im Planungsgebiet nicht verandert. '
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Es werden teilweise Pfosten und Granitstelen sowie Biigel zuriickgebaut. Die vorhandenen Park-
scheinautomaten auf der stidwestlichen Seite werden teilweise versetzt, Im Bereich der Baumschei-
ben befinden sich teilweise Findlinge, die entfernt werden.

Neue Fahrradblgel werden im Planungsgehiet verteilt vorgesehen.

5.2.8 StraRenbegleitgriin

Der Baumbestand bleibt weitestgehend erhalten. Wo die Bordkante auf der.slidwestlichen Seite ni-
her an die Bdume heranriickt, werden die Baumscheiben seitlich vergréRert. Durch viele der Baum-
scheiben verliuft im Bestand eine Entwisserungsrinne, die die Griinfliche unterbricht. Die durchge-
fithrten Wurzeluntersuchungen haben gezeigt, dass die Rinne eine Barriere fiir die Wurzeln bildet
und die Griinflachen dahinter nur schwach durchwurzelt sind. Das Bord wird nicht ndher als diese
Rinne an die Bdume gesetzt.

Insgesamt miissen 4 Bidume aufgrund der Anderungen im Bordverlauf gefillt werden. Diese sollen
am selben Standort durch Neupflanzungen ersetzt werden.

Die Mafnahme wird mit einer baumpﬂegeﬁschen Baubegleitung durchgefiihrt.

Baumbilanz:
Baumfallungen 4
Baumneupflanzungen (ortshah oder in der unmittelbaren Umgebung) 4 %)
Bilanz 0

*) Die beiden zu féllenden Baume im Bereich der HochbaumaRnahme der Universitat auf der Stid-
west-Seite kdnnen erst nach Abschluss der HochbaumaRnahme ersetzt werden.

5.2.9 Oberflichenentwasserung

Die Oberflachenentwdsserung erfolgt wie im Bestand (iher Trummen und das Mischwassersiel. Die
Trummen werden teilweise entsprechend dem gednderten Bordverlauf neu gesetzt und die An-
schlussleitungen nach Bedarf saniert. Die Entwésserungsrinnen aus GroRpflaster im Bereich der
Baumscheiben auf der Stidwest-Seite werden zurilickgebaut.

5.2,10 Leitungsplanung

Leitungsarbeiten sind nicht geplant. Eine Leitungsbesprechung mit den betroffenen Leitungstrigern
wird noch erfolgen.

5.2.11 Baugrund

Fir eine Verbreiterung des Querschnitts werden die Bauminseln im siidlichen Fahrbahnbereich zuriick-
gebaut. Zudem werden zum Teil Trummenanschlussleitungen zuriickgebaut und neu verlegt. Diese Be-
reiche werden mit Asphalt mit einem vollgebundenen Oberbau verfiillt. Im siidlichen Fahrstreifen soll
zudem eine Sanierung der Deck- und Binderschicht erfolgen.

' Fiir die Fahrbahn der BundesstraRe Mitte wird gemaB vorherrschender werktaglicher Schwerverkehrs-
belastung ein bituminsser Aufbau gemaR der Belastungsklasse Bk 1,8 vorgesehen.

Fahrbahn (Verfiillung von Leitungsgridben und zuriickgebauten Bauminseln)
(gem. ReStra 2017, Tafel 4 zur RStO, Zeile 1, Bk 1,8)

Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb. 3,5cm
Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb. 6,5 cm
Asphalttragschicht AC 22 T Hmb. (zweilagig) 24,0 cm
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Gesamtaufbau: ‘ - 34,0 cm

Fahrbahn (Deckenerneuerung)
(gem. ReStra 2017, Tafel 4 zur RStO, Zeile 1, Bk 1 8)

Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb. : 3,5cm
Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb. 6,5cm
Gesamtaufbau: ' _ 10,0 cm
Gehwege

(gem. ReStra 2017, S. 57, Tafel 6, zur RStO, Zeile 2, Platten)
Gewegpflaster 25/25/7 cm, grau 7,0 cm
Bettung Brechensand / Splitt , 3,0cm
Schottertragschicht (Naturschotter) 20,0 cm
Gesamtaufbau: ) 30,0 cm
Radweg :

(gem. ReStra 2017, S. 57, Tafel 6, zur RStO, Zeile 2, Platten)

Pflaster 25/25/7 cm, rot - 7,0cm
Bettung Brechensand 3,0cm |
Schottertragschicht (Naturschotter) ‘ . 20,0 cm
Gesamtaufbau: ) 30,0 cm

Parkstdnde (Kfz< 3,5 t) -
(gem. ReStra, 2017, Tafel 3 zur RStO, Zeile 3, Bk 0 3)

Wabensteine, grau ‘ . 8,0cm
Bettung Brechensand / Splitt 4,0 cm
Schottertragschicht 25,0 cm
Schicht aus frost unempf. Material ' 23,0 cm

Gesamtaufbau: 60,0 cm

Parkstinde/ Uberfahrten (Kfz>3,51) _
(gem. ReStra, 2017, Tafel 3 zur RStO, Zeile 3, Bk 1 8)

Wabensteine, grau 10,0 cm
Bettung Brechensand / Splitt . ' 4,0cm

Schottertragschicht 30,0 cm
Schicht aus frost unempf. Material 26,0 cm

Gesamtaufbau: 70,0 cm

5.2.12 Rettungswege und Anleiterbarkeit

Die Anleiterbarkeit der anliegenden Gebaude wird nicht beeintrachtigt, da der Abstand zwischen Ge-
bdaudekanten und Bord nicht vergréRert wird. Die MaRnahme hat keinen negativen Einfluss auf Feu-
erwehrzufahrten, Aufstellflichen und Rettungswege.

5.2.13 Lirmschutz

Seite 19 von 24



_ Erlduterungsbericht
BR-E037 BundesstrafRe {Mitte)

Die StralRenbaumalinahme stellt keinen baulichen Eingriff im Sinne §1 Absatz 2 Satz 1 und Satz 2 der -
16. BImSchV dar, Die Leistungsfahigkeit, die raumliche Abgrenzung und die Nutzungen der StraRe
werden nicht verandert. Es findet keine Veranderung der Lirmemission statt.

5.2.14 Umweltbhelange

Die StraRenbaumalnahme unterliegt nach der Priifung der in § 13 a Hamburgisches Wegegesetz ge-
nannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz (iber die Umweltvertrig-
lichkeitsprifung in Hamburg.

Wasserschutz- oder Landschaftsschutzgebiete sind von der MaRnahme nicht betroffen.

Die vier zu fdllenden Bdume werden innerhalb des Planungsgebietes durch Neupflanzungen ersetzt.
Zwei der betroffenen Baume kénnen erst nach Abschluss der HochbaumaRnahme der Universitit er-
setzt werden, wenn die Flachen zur Verfligung stehen.

5.2.15 Vertréglichkeit mit anderen Planungen

Die BundesstraRe im Bereich stidlich des Knotens RentzelstraRe befindet sich ebenfalls gerade in der
Uberplanung. Es erfolgt eine Abstimmung zwischen den beiden Plénungen, Der siidliche Knotenarm
Bundesstrale am Knoten RentzelstraRe wird an die Planung der BundesstraRe Siid anschlieRen. Die
Ummarkierungen am Knotenpunkt RentzelstraBe sowie die Einkii‘zung der Mittelinsel erfolgen im
Zuge der MaRnahme Bundesstralle (Mitte).

Im Knoten Rentzelstrale / Beim Schlump ist eine bauzeitliche Koordination mit einer geplanten Lei-
tungssanierung der Hamburger Energiewerke erforderlich.

Am Knoten Beim Schlump / BundesstraRe erfolgt eine Sanierung der LSA durch den LSBG XV und die
HHVA. In diesem Rahmen sollen auch weitere bestandsnahe Anderungen am Knoten erfolgen. Es er-
folgte eine Abstimmung der beiden Planungen. Hierbei wurde festgelegt, dass alle Arbeiten auRRer
der Sanierung der LSA im Rahmen der bezirklichen MaBnahme erfolgen.

6 Planungsrechtliche Grundlagen

6.1 Bebauungsplanung

Die fiir die BaumaBnahme geltenden rechtsverbindlichen Bebauungs- und Teilbebauungspldne Rot-
herbaum 19 sowie TB808, TB588 und TB 621 werden eingehalten.

6.2 Planfeststellung
-entfallt-
6.3 Denkmalschutz / Sanierungsgebiete

Im Verlauf der Bundesstralle befinden sich vor mehreren Hausern Stolpersteine im Gehweg. Diese
werden im Zuge der Arbeiten aufgenommen und an gleicher Stelle wieder eingebaut.

Bei der Bundesstralle 43 sowie dem Gymnasium Rotherbaum an der Ecke zum Beim Schlump handelt
es sich um denkmalgeschiitzte Gebdude. Diese werden durch die MaBnahme nicht beeintrachtigt.

7 Umsetzung der Planung

7.1 Grunderwerb

Zur Umsetzung der MalRnahme ist kein Grunderwerb erforderlich.
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7.2 Kosten und Finanzierung

Kosten

In einer Uberschlaglichen Kostenschatzung werden die Baukosten fiir die gesamte StraRenbaumalR-
nahme auf ca. 1.500.000 Euro netto geschéatzt,

Fir die Kostenschitzung wurden folgende Parameter beriicksichtigt:

o Marktiibliche Preise Stand 2022/2023
e Weitere Kosten (StraRenbegleitgriin)

Grunderwerbskosten fallen nicht an.
Eine genaue Kostenberechnung erfolgt im Verlauf der weiteren Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung.

Die Aufwendungen fiir die Um- und Ricklegungen der Versorgungsleitungen sind von den Leitungs-
unternehmen zu tragen.

Finanzierung

Die geplante Manahme wurde im Rahmen der jahrlichen Vereinbarungen an die Behérde fiir Ver-
kehr und Mobilitdtswende (ehemals Behdrde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation) gemeldet und
ist somit Bestandteil des "Biindnisses fiir den Rad- und FuBBverkehr" Ziffer 11.3. Die Finanzierung er-
folgt daher durch Mittel der BVM. Die Biindnis-MaRnahmennummer des Projekts lautet BR-E037 und
die PSP-Elemente 2-21603020-20100.35 (investiv) und 3-21603020-200001.35 (konsumtiv).

Nach Fertigstellung der BaumaRnahme geht dieser StraRenahschnitt in das Anlagevermégen des Be-
zirks tiber. Die Unterhaltung und das Anlagemanagement obliegen dem Bezirk.

7.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Planung, Entwurf und Baudurchfiihrung erfolgen durch das Bezirksamt Hamburg Eimsbiittel - Dezer-
nat Wirtschaft, Bauen und Umwelt - Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

Mit der ingenieurmaRigen Bearbeitung ist das Ingenieurbiiro melchior und wittpohl Beratende Inge-
nieure PartmbB beauftragt.

7.4 Zeitplan

Die Umsetzung der MaRRnahme soll im Sommer 2024 beginnen und bis Ende des Jahres 2024 abge-
schlossen sein. : : ;
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Unterschriften

Funktion Leitzeichen Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift

melchior + wittpohl
Beratende Inge-
nieure PartmbB

Projektleitung/
Sachbearbeitung
BA-E
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Bilanzierungsiibersicht

Verkehrssituation

Bestand Planung Bilanz

Tempo 50 [km] - 0,3 0,3 ' 0

Tempo 30 Zone [km] 0 0 0

Tempo 20-25 Zone [km] : 0 0 0

Tempo 30 Strecke [km] 0,3 ’ 0,3 0

(werktags 6-22 h) 7

Verkehrsberuhigter Bereich [km] 0 0 0
Parkstandsbilanz:

Bestand ' Planung Bilanz

Parkstdande 128 61 -67
~Kfz-Parken am Fahrbahnrand 0 0 0

Parkstande in Lieferzonen 2 v 3 0

Behindertenparkstinde 2 | 2 ' 0

Kfz-Parksténde fiir Elektrofahr- 5 5 0

zeuge |
Parkstdnde fiir Kraftrader 0 0 0 '
Taxistdnde - 0 0 0

Busparkstinde/ Bushaltestelle 2 2 0

Lieferzonen,

zeitlich beschrankt ) ! 0

Parkstédnde fiir Sharingfahr- 0 0 0 '
zeuge

Fahrradparkstinde

9 29 2
(Anzahl Bligel) 0

Vorwiegende Art der Radverkehrsﬂihrung:

Planung Radfahrstreifen
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Bestand

Radwege (untermaRig), Mischverkehr

Herstellung von Radverkehrsanlagen [km]:

Radfahrstreifen 1,25 (beide Fahrtrichtungen)
Schutzstreifen 0

Bauliche Radwege 0

Fahrradstrale 0

Mischverkehr Féhrbahn 0

Baumbilanz:

Baumfillungen 4
Baumneupflanzungen (ortsnah oder in der unmittelbaren Umgebung) . 4
Bilanz 0

Herstellung/Sanierung (falls vorliegend):

Fahrstreifen-km
(Asphaltfliche m?)

Gehwegflachen [km]

0,95 (beide Seiten)
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