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Beschluss

Die Fahrradstaffel stirken: Verkehrssicherheitsarbeit zum Uberholabstand
ausbauen

Die Hamburger Fahrradstaffel der Polizei Hamburg besteht bereits seit 1996 in wechselnden
Besetzungen. Uber viele Jahre waren zehn Polizeibeamt:innen von April bis Oktober im
gesamten Hamburger Stadtgebiet auf ihren Fahrradern im Einsatz. Von November bis Marz
reduzierte sich das Team auf flinf Mitarbeiter:innen. Organisatorisch ist Hamburgs erste
Fahrradstaffel der Verkehrsdirektion 2 in der Stresemannstral3e in Bahrenfeld angegliedert. Es
gibt seit wenigen Jahren zwei weitere Fahrradstaffeln, die an die Verkehrsdirektion 3 in der
Rennbahnstralle in Marienthal und die Verkehrsdirektion 4 im GroRmoorring in Neuland
angegliedert sind. Am 30.04.2021 hatten die drei Fahrradstaffeln zusammen 17
Mitarbeiter:innen. Es wird eine Gesamtstarke von zehn Mitarbeiter:innen pro Fahrradstaffel
angestrebt. Das Besondere ist die gesamtstadtische Zustandigkeit. Die Hamburger
Fahrradstaffeln flhren oftmals gemeinsam GrofRkontrollen durch. Die Fahrradstaffeln
zeichnen sich durch ihre hohe Effektivitat aus und ermdglichen es, Gefahren aus der Sicht des
Radverkehrs zu erkennen, gegen die Gefahrdungen konsequent einzuschreiten und die
Verkehrssicherheitsarbeit voranzubringen.

Ziel der polizeilichen Verkehrssicherheitsarbeit in Hamburg ist es, Verkehrsunfalle,
insbesondere solche mit todlichen oder schwerwiegenden gesundheitlichen Folgen, zu
verhiten und Behinderungen und Belastigungen weit moglichst zu vermeiden. Die Inhalte der
Verkehrssicherheitsarbeit orientieren sich dabei an politischen Vorgaben und werden auf
Basis von Unfallanalysen und wissenschaftlichen Erkenntnissen zielgerichtet und
ursachenbezogen entwickelt (vgl. Drs. 21-2119). Die drei Hamburger Fahrradstaffeln sind ein
wichtiger Bestandteil der Hamburger Polizei zur Umsetzung der Vision ZERO-Strategie und
Erhéhung der Verkehrssicherheit in Hamburg. 2020 wurde durch die Fahrradstaffel eine
GroRkontrolle mit dem Schwerpunkt der Uberwachung von SeitenabstandverstéfRen
durchgefthrt. Darlber hinaus wurden Seitenabstandverstdf3e durch die Fahrradstaffel im
Rahmen der taglichen Streifenfahrten, zielgerichteter Malknahmen sowie von
Schwerpunkteinsatzen Uberwacht. 2020 erfolgte im Rahmen von vier GroRRkontrollen der
Fahrradstaffel die Einrichtung von Kontrollstellen zur Ahndung von Abbiege- und
VorfahrtverstoRen. Darliber hinaus wurden Abbiege- und VorfahrtverstéRe durch die
Fahrradstaffel im Rahmen der taglichen Streifenfahrten, zielgerichteter Mallnahmen sowie von
Schwerpunkteinsatzen uberwacht (vgl. Drs. 21-1772).

Das Forum Verkehrssicherheit hat im Jahr 2020 eine Uberholabstand-Kampagne durchgefiihrt
und hierflir drei HVV-Busse sowie Dienstfahrzeuge der Stadt und stadtischer Unternehmen
mit einer Uberholabstand-Grafik bekleben lassen. Zudem wurden Roadside Screens,
Litfasssaulen, Dachwerbung auf Taxen und Werbung auf einigen gewerblichen
Lastenfahrradern gebucht.

Uberholabstand-Kontrollen wurden in Hamburg bereits mittels Kamera-Wagen durchgefihrt
und mit dem MafRstab der Armlange vom Fahrrad aus. Beim Uberholen mit Kraftfahrzeugen
von zu Full Gehenden, Rad Fahrenden und Elektrokleinstfahrzeug Flihrenden betragt der



ausreichende Seitenabstand innerorts mindestens 1,5 m und aulRerorts mindestens 2 m (§ 5
Absatz 4 Satz 3 StVO). Wenn Kinder, altere Menschen oder Hilfsbeduirftige Gberholt werden,
kann gemal Rechtsprechung ein Mindestliberholabstand von 2 m erforderlich sein. Der
Senator fir Inneres und Sport wollte 2021 die Ausrlstung der Fahrradstaffel mit
Uberholabstand-Sensoren priifen lassen. Die Fahrradstaffel Ost interessierte sich ebenfalls
fir den Test von Uberholabstand-Sensoren. Im Juni 2022 wurde eine Fahrradstaffel in
Hamburg erstmals mit Speed-Pedelecs ausgestattet, so dass Kontrollen im Fahrbahnverkehr
bereits deutlich effektiver erfolgen kdnnen.

Im Dezember 2022 stellte ein:e Burger:in im Verkehrsausschuss eine Auswertung einer signifi-
kanten Anzahl an Uberholvorgangen in der Wedeler LandstraRe vor (Drs. 21-3604). Die
Messungen mit dem sogenannten Open Bike Sensor starteten im Jahr 2021. Die Strale
Wedeler Landstralde ist zweispurig und zugleich nur zweistreifig mit einem Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung. Das Uberholen Radfahrender mit Autos und Lkw ist nur auf der Gegenfahrbahn
rechtlich zulassig. Dennoch Gberholte mit 54 Prozent der GroRteil der Kraftfahrzeugfiihrenden
den:die Radfahrer:in mit nicht ausreichendem Uberholstand: 39 % hielten nur 1 m bis unter
1,5 m Uberholabstand ein, 15 % hielten weniger als 1 m Uberholabstand ein. In 1 % der Falle
betrug der Abstand lediglich 0,25 m bis 0,5 m. Jeder Mensch kann nachempfinden, wie
unangenehm es ist, auf dem Fahrrad knapp uberholt zu werden und vorsatzlich, fahrlassig
oder nur unachtsam bedrangt zu werden. Dadurch weichen viele Radfahrende auf Gehwege
aus, was erhebliches Konfliktpotenzial mit zu Ful® Gehenden und Gefahrdungen verursacht
und nicht erlaubt ist. Es schreckt vor allem in den auf3eren Gebieten Altonas viele Menschen
ab, Fahrrad zu fahren, wenn Verkehrsteilnenmende sich aufgrund des knappen Uberholens in
anderen Verkehrsmitteln sicherer als auf dem Rad fuhlen.

Die Ergebnisse der Datenerhebung in der Wedeler Landstralle stehen beispielhaft fir das
Verhalten in vielen Straf’en im Bezirk Altona. Daher sieht die Bezirksversammlung dringenden
Handlungsbedarf insbesondere die Praventionsarbeit zum Uberholabstand fortzufiihren und
auszubauen. Die Berichterstattung zu repressiven MalRnahmen wie Uberholabstand-
Kontrollen kann den gewulnschten Praventionseffekt effektiv erreichen, indem einer breiten
Masse der Bevolkerung die Verkehrsregeln durch die wiederkehrende Aufklarungsarbeit
verdeutlicht werden.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt die Bezirksversammlung Altona der Behorde fir
Inneres und Sport gemaR § 27 BezVG bezogen auf den Bezirk Altona Folgendes:

1. Die Hamburger Fahrradstaffeln werden zeitnah mit den angestrebten personellen
und mit den bendtigten technischen Ressourcen ausgestattet, um
Uberholabstand-Kontrollen regelmaRig und effektiv durchfiihren zu kénnen.

2. Das Forum Verkehrsg,_icherheit erhdlt die finanziellen Mittel fiir mehr
Aufklarungsarbeit zum Uberholabstand. Insbesondere sollen 20 HVV-Busse fur
sechs Monate mit der bereits entwickelten Uberholabstand-Grafik beklebt
werden.

3. Die Offentlichkeitsarbeit zu Erfolgsbilanz und Schwerpunktsetzung der drei
Hamburger Fahrradstaffeln wird weiter ausgebaut. Hierbei sollen die Sicherheit
des nicht-motorisierten Verkehrs und die Bekampfung der Hauptunfallursachen
bei schweren Crashs mit Kfz-Fahrrad-Beteiligung (insbesondere zu hohe
Geschwindigkeit, Abbiegecrashs, Unfille im Langsverkehr) den Schwerpunkt
bilden.

4. Die Verkehrsdirektionen erfassen im Jahr 2023 exemplarisch, welche Einsatze
die drei Fahrradstaffeln gezielt zum Uberholabstand im Bezirk Altona
durchfiihren, und teilen dem Verkehrsausschuss im Februar 2024 das Ergebnis
mit.



