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1. Allgemeines
1.1. Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die iiberortliche Situation
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Abbildung 1: Lage im Raum (Quelle: Stadtplan Hamburg)
Der Kupferdamm liegt im Bezirk Wandsbek. Er verbindet den Sonnenweg mit dem

Rahlstedter Weg. Zusatzlich erschlief3t er die anliegende Bebauung.

1.2. Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit

Der Kupferdamm weist eine schadhafte Fahrbahn, unzureichende Radverkehrsanlagen und

schadhafte Gehwege auf. Die Busverkehrsanlagen sind nicht regelkonform. Die

Entwasserung ist mangelhaft.

Der sldliche Anschluss Kupferdamm / Sonnenweg wurde 2019 zu einem Kreisverkehrsplatz
umgebaut. Das Verkehrsaufkommen liegt bei ca. 8.000 Kfz/Tag im Querschnitt mit
Spitzenstunden von ca. 400 Kfz/h. Die Bahnunterfihrung Sonnenweg blindelt den Verkehr
auf der Achse Sonnenweg / Kupferdamm. Der Bahnibergang Am Pulverhof soll im Zuge der
S 4 fur Kfz aufgehoben werden, wodurch weitere kleinere Verlagerungen im Netz zu erwarten

sind.

1.3. Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Auftraggeber ist die FHH, vertreten durch das Bezirksamt Wandsbek, Dezernat Wirtschaft,

Bauen und Umwelt, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

Die Projektdurchfiihrung erfolgt tber die Abteilung Strallen MR2.
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1.4. Beschliisse parlamentarischer Gremien

Diese Mallnahme Kupferdamm geht vom Sonnenweg bis Pulverhofsweg. Mit der Drucksache
21-1391.1 hat die Bezirksversammlung auch die Uberplanung des nordlichen Kupferdamms
vom Pulverhofsweg bis zum Rahlstedter Weg in das Arbeitsprogramm aufgenommen.

2. Planungsrechtliche Grundlagen

Im Bereich der Malinahme gelten:

Name von Lage
B-Plan Tonndorf 18 / 1971 Ostseite sudlich Barenkrug

Farmsen-Berne 18

BS-Farmsen 1955 Beidseitig Bebauung

TB 569 1959 Strallenflache und
Vorgarten Kupferdamm

B-Plan Farmsen-Berne 1 1965 Nordlich westlicher

Pulverhofsweg

Das Gebaude Kupferdamm Haus-Nr. 61 einschlieR3lich Einfriedung ist als Denkmal registriert.
3. Technische Beschreibung der BaumalRhahme
3.1. Gegenwartiger Zustand

3.1.1. Baulicher Zustand

Kupferdamm / Sonnenweg

Die vorhandene StralRenbreite (Grenzen) betragt ca. 16,80m — 17,00 m. Der Kupferdamm
weist eine ca. 7 m breite Asphaltfahrbahn auf. Auf der Ostseite steht auf ca. 260 m Lange
eine Baumreihe in einem ca. 3-3,5 m breiten Grinstreifen. Hinter dem Grunstreifen liegt ein
Gehweg mit wechselnder Breite mit Grandbefestigung (i. M. ca. 2 m). Auf der Nord-/
Westseite bestehen ein Trennstreifen von 1,15 m Breite und ein schadhafter Asphaltradweg
(nicht benutzungspflichtig) in ca. 1,50 m Breite. Diese Flachen werden haufig zugeparkt.
Dahinter besteht ein i. M. ca. 1,5-2,0 m breiter Gehweg mit wechselnder Befestigung aus
Platten-/ Asphalt-/ Grandabschnitten. Der stidliche Knotenpunkt (Kupferdamm / Sonnenweg)
wurde bis 2019 als ,Kleiner Kreisverkehr” mit 30 m Durchmesser umgebaut. Der Kreisverkehr
wird im Mischbetrieb (Radfahrer auf der Fahrbahn) befahren. Im Sonnenweg und
Kupferdamm (West) endet der Schutzstreifen jeweils vor dem Kreisverkehr.

Der 6stliche Kupferdamm ist heute zum Kreisverkehr im Mischverkehr angebunden, wobei
Radfahrer auf der nordwestlichen Nebenflache mit einer Ableitung ca. 40 m vor dem Kreis auf
die Fahrbahn abgeleitet werden.



Kupferdamm - Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung

Barenkrug

Der Barenkrug ist eine von Osten zufiihrende ,unechte® Einbahnstralle mit Freigabe fir
Radverkehr. Die Verkehrsbelastung ist gering. Die Fahrbahnbreite betragt ca. 7 m.

Das PK 38 hat im Dezember 2022 bestatigt, das diese Regelung erhalten bleiben soll.

Es wird wechselseitig am Fahrbahnrand geparkt.

Kroneweg

Der Kroneweg ist eine Sackgasse, die einige mehrstdockige Gebaude erschliefl3t. Die
Verkehrsbelastung ist gering. Die Fahrbahnbreite betragt ca. 6 m.

Es wird wechselseitig am Fahrbahnrand geparkt.

Kupferdamm / Pulverhofsweg

Der ndrdliche Knotenpunkt mit dem Pulverhofsweg ist signalisiert mit stark abgertickten
Furten auf allen Armen. Alle moéglichen Abbiegebeziehungen sind erlaubt. Die Fahrbahnen
sind 6-7 m breit. Zwischen Kronenweg und Pulverhofsweg besteht keine Baumreihe mehr.
Dadurch weiten sich die Nebenflachen stark auf.

Kupferdamm Nord

Nordlich des Pulverhofswegs bestehen beidseitig zunachst breite Nebenflachen. Danach
verengt sich der Querschnitt deutlich. Einzelheiten siehe Abschnitt 5.8 Nordlicher Anschluss
Kupferdamm.

Pulverhofsweg

Der Pulverhofsweg hat eine vorhandene Strallenbreite von ca. 13,0 m mit einer Fahrbahn von
ca. 6,15 m Breite. Auf der Sludseite sind in den ca. 3,3 m breiten Nebenflachen ein
Grunstreifen mit Baumbestand und ein Gehweg i.d.R. mit Grandbefestigung vorhanden. Die
nérdlichen Nebenflachen sind abschnittsweise mit 1,0 m breitem Asphaltradweg (nicht
benutzungspflichtig) und einem ca. 2,3 m breiten ebenfalls teilweise asphaltiertem Gehweg
ausgebaut. Zwischenstlicke haben Grandbefestigung.

Gefalle

Die Stralle Kupferdamm steigt von Stidwest nach Nordost von ca. 17,5 m (0. NHN auf ca.
19,5 m 4. NHN miti. M. 0,5 %.

Zustand

Die Fahrbahn weist Risse, Schadstellen und viele alte Aufgrabungen auf. Alle Nebenflachen
im Planungsbereich sind schadhaft und entsprechen nicht den heutigen Ausbaukriterien. Es
bestehen keine Einrichtungen zur Verbesserung der Barrierefreiheit, au3er den
Anforderungssignalen und Akustiksignalgebern fir sehbehinderte Ful3ganger an der
Lichtsignalanlage (LSA).
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3.1.2. Verkehrsbelastung

Am 10.05.2022 erfolgte eine videogestltzte Verkehrszahlung am Knotenpunkt
Pulverhofsweg. Am Knotenpunkt wurden in 24 h ca. 600 FuRganger und ca. 240 Radfahrer /
E-Scooter gezahlt. In der Spitzenstunde vor 8 Uhr traten in der Summe ca. 30 Radfahrende
am Knoten auf.

Die ca. Kfz-Belastung im Zulauf betragt am Tag bzw. in der Spitzenstunde:

Tag Spitzenstunde Uhrzeit
Kupferdamm Nordost: ca. 8.300 701 16:45-17:45
Kupferdamm Sidwest: ca. 8.000 651 16:30-17:30
Pulverhofsweg Nordwest: | ca. 5.500 497 16:00-17:00
Pulverhofsweg Sudost: ca. 2.100 201 16:00-17:00

Die verschiedenen Kfz-Abbiegestrome (Links-, bzw. Rechtsabbieger) im Knoten liegen als
Spitzenbelastung bei 25-40 Kfz / 15 Minuten jeweils auch in den o.g. Uhrzeiten.
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Im Knoten Pulverhofsweg gibt es einen nennenswerten Eckverkehr von Pulverhofsweg
(Nordwest) zum Kupferdamm (Nordost) und etwas geringer vom Kupferdamm (Stddwest) zum
Pulverhofsweg (Nordwest).
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Die Gesamtbelastung am Knotenpunkt betragt knapp 12.000 Kfz/Tag.
Der Lkw-Anteil ist gering. Zusétzlich verkehren diverse Buslinien. (s. Abschnitt 3.1.4 OPNV).

Die Signalanlage kann den Verkehr heute ausreichend abwickeln. Durch eine entsprechende
Steuerung kommt es nicht zu gréBeren Rickstaus.

3.1.3. Verkehrsunfallauswertung

Nach der Auswertung der Bfl vom November 2022 ergaben sich ca. 39 Unfalle mit 4 verletzen
Personen in 3 Jahren. Darunter wurden einzelne verursacht durch unspezifische
Fehlverhalten, Alkohol, Vorfahrt, Schwacheanfall etc. Die Mehrzahl, der Unfalle (24 Stk.)
traten aber mit ruhendem Verkehr auf. U.a kollidieren Fahrzeuge mit den z.T. halb auf der
Nebenflache parkenden Pkw. Die heute vorhandene Fahrgasse ist zu schmal und die
verbleibenden kurzen Ausweichliicken in der Reihe der parkenden Fahrzeuge sind zu weit
voneinander entfernt.

3.1.4. OPNV

Auf dem Kupferdamm (Stdwest) / Pulverhofsweg (West) verkehrt die Buslinie 167 (U Berne -
U Farmsen - Bf. Tonndorf) in der Hauptverkehrszeit im 20-Minuten-Takt.

In den Schwachlastzeiten besteht ein 30-Minuten-Takt. Zusatzlich verkehrt die Verstarkerlinie
567 mit 4 Fahrten morgens vom Bf. Tonndorf bzw. Jenfeld Zentrum zur U Farmsen in der
Morgenspitze und 3 Fahrten nachmittags zurlick jeweils zur Bedienung der Schule.

Auf dem Pulverhofsweg (West) / Kupferdamm (Nordost) verkehrt die Metrobuslinie 16
(Rugenfeld - EEZ - City — Bf. Rahlstedt) im 20-Minuten-Takt.

Beide Linien haben eine gemeinsame Haltestelle ,Pulverhofsweg“ 75 m westlich des
Knotenpunktes im Pulverhofsweg.

Die Haltestelle ,Gyula-Trebitsch-Schule” Richtung U Farmsen / U Berne wurde im Zuge des
Ausbaus des Kreisverkehrs im Sonnenweg auflerhalb dieser MaRnahme vor dem
Kreisverkehr neu angelegt. Die Gegenrichtung halt heute ca. 125 m nérdlich des
Kreisverkehrs innerhalb dieser MalRnahme am Fahrbahnrand vor Kupferdamm Haus-Nr. 33.

Die vorhandenen Haltestellen am Fahrbahnrand entsprechen nicht den aktuellen Richtlinien
(Bordhdhe / Leitstreifen / Betonfahrbahn).

Im Pulverhofsweg ist durch beidseitiges Haltverbot uneingeschrankte Begegnung der Busse
untereinander und mit Lkw mdglich. Der Knotenpunkt mit dem Kupferdamm lauft i.d.R.
zufriedenstellend. Der Knotenpunkt ist aber geometrisch recht eng bemessen und erfordert
fur Busse / LKW ein umsichtiges Abbiegen.

Auf der Strecke im Kupferdamm kommt es zu starken Einschrankungen durch auf der
Fahrbahn parkenden Fahrzeuge, wodurch auch der Busverkehr beeintrachtigt wird.
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3.1.5. Fulgangerverkehr
Der FuRgangerverkehr ist i. d. R. schwach. Es gibt kurze Spitzen zum Schulbeginn/-ende.

Auf der Nordwest-Seite besteht ein durchgehender Gehweg in i. M. ca. 2,0-2,5 m Breite
neben dem Parken (s. Abschnitt 5.11 Ruhender Verkehr). Dieser ist Uberwiegend in Grand
und Asphalt befestigt. Auf der Stid-Ost-Seite ist der Gehweg schmaler und teilweise mit
Grand befestigt, da er hinter der Baumreihe oder ausgewiesenem Parken auf der
Nebenflache verlauft.

3.1.6. Radverkehr

Der Radverkehr ist, Uber den Tag verteilt, eher gering. Es gibt kurze Spitzen zum
Schulbeginn/-ende mit ca. 30 Radfahrenden pro Stunde. Auf der Nordwest-Seite findet sich
im Bestand ein ca. 1,5m breiter Radweg, der grofitenteils in Asphalt befestigt ist und starke
Unebenheiten aufweist. Auf der Stid-Ostseite sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden

Am Pulverhofsweg bestehen noch alte Fragmente eines baulichen Radwegs auf der
Nordseite, welche jedoch keine Durchgangigkeit aufweisen. Eine Freigabe des Gehwegs fur
den Radverkehr besteht nicht. An der Lichtsignalanlage ist jedoch noch eine Furt Markierung
fur den Radverkehr vorhanden. Daher besteht im Pulverhofsweg eine gewisse
Verunsicherung, welche Verkehrsflachen genutzt werden kénnen.

3.1.7. Barrierefreinheit

Der Ausbau entspricht dem Standard der 70er-Jahre. Es gibt einzelne Bordabsenkungen. An
der LSA sind nach elektrotechnischer Erneuerung Anforderungstaster und akustische

Signalgeber fiur Blinde und sehbehinderte Menschen vorhanden. Ein durchgehendes taktiles
Leitsystem besteht aber weder auf der Strecke noch am Knoten oder an den Bushaltestellen.

Die schadhaften Oberflachen besonders der Nebenflachen sind fir Zufuligehende und
mobilitatseingeschrankte Personen sehr unkomfortabel.

3.1.8. Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Der Kfz-Verkehr lauft weitgehend stérungsfrei.

Zwischen Kreisverkehr und 50 m vor Pulverhofsweg besteht tagsiber eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h (VZ 274-30 / 1042-31). Richtung Siden beginnt
diese Beschrankung vor Haus-Nr. 63 ca. 25 m noérdlich des Kroneweges und endet im
Kreisverkehr ohne zusatzliche Beschilderung.

Barenkrug und Pulverhofsweg (Ost) sind Tempo-30-Zonen. Der Kroneweg, als kurze
Sackgasse, ist formal fir eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zugelassen, die
dort praktisch nicht gefahren werden kann.

Aus Richtung Sonnenweg treten die Fahrzeuge weitgehend gleichverteilt auf, weil der
Kreisverkehr die Pulks in Einzelfahrzeuge auflést. Aus Richtung Pulverhofsweg (West) und
Kupferdamm (Nord) treten kleinere Pulks aus den benachbarten Signalanlagen auf.
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Auf der Strecke im Kupferdamm missen Pkw z. T. den am Fahrbahnrand parkenden
Fahrzeugen ausweichen, um Gegenverkehre durchzulassen. Da tagsuber i.d. R. weniger
geparkt wird, ergeben sich in den Hauptverkehrszeiten kaum Behinderungen. Abends und am
Wochenende steigt die Stérung, auch des Busverkehrs, deutlich.

3.1.9. Lichtsignalanlagen (LSA)

Am Knotenpunkt Pulverhofsweg besteht eine relativ neue LSA. Die vorhandene Steuerung
erfasst den Verkehrsfluss und schaltet, soweit moglich, ausreichend lange Griinzeiten. Nach
Beobachtungen kommt es nur zu kurzen Riickstaus einzelner Fahrzeuge. Die Pulks aus den
benachbarten Signalanlagen kommen wegen der groRen Abstande nicht genau koordiniert
an. Der Linksabbieger von Siiden nach Westen kann aber beispielsweise i.d. R. ohne
Gegenverkehr frei abbiegen.

3.1.10. Strallenbegleitgrin

Auf der Ostseite des Kupferdamms stehen ca. 25 Baume in einem 1,8 m — 3,0 m breiten,
erhohten Griinstreifen mit Grasbewuchs.

Im Anschluss an den Kreisverkehr Sonnenweg sind 2 Baume auf den westlichen
Nebenflachen vorhanden. Im nérdlichen Kupferdamm stehen einige Baume auf Privatflachen.
Im Anschluss verengt sich die StralRentrasse.

Im Pulverhofsweg 6stlich des Knotens befinden sich grof3kronige mind. 80 Jahre alte Baume
beidseitig direkt am Fahrbahnrand. Die vorhandenen Bordeinfassungen weisen im
Wurzelbereich Schaden auf (hochgedriickte Borde).

Im Pulverhofsweg westlich des Knotens befinden sich auf der Sudseite ebenfalls grol3e
Baume mit = 1,0 m Abstand zum vorhandenen Bordstein. Einige private Badume stehen dort
unmittelbar an der Grundstlicksgrenze zum 6ffentlichen Grund.

3.1.11. Ruhender Verkehr

Im ganzen Planungsbereich gibt es keine baulich hergestellten Parkstéande. Teilflachen des
ostlichen Grinstreifens sind flr das Parken freigegeben. Das Parken auf den Nebenflachen
ist grundsatzlich unzulassig.

Auf der Nordwestseite des Kupferdamms werden derzeit verbotswidrig Fahrzeuge halb auf
dem alten baulichen Asphalt-Radweg und dem davor liegenden Trennstreifen abgestellt. Auf
der Sudostseite besteht zum Teil eine Anordnung zum Parken auf der Nebenflache (VZ 315).
Demzufolge kénnen hier ca. 12 Fahrzeuge in dem stralienbegleitenden Grlnstreifen /
dortigen Grandflachen abgestellt werden. In den Nebenflachen ndrdlich des Pulverhofswegs
ist der Gehweg fir das Abstellen zweier weiterer Fahrzeuge mittels VZ 315 freigegeben.

Im Pulverhofsweg ist das Halten beidseitig verboten.
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3.1.12. Entwasserung

Kupferdamm (Siid): Kreisverkehr Sonnenweg bis Pulverhofsweg

Die Fahrbahn hat ein Dachgefalle und entwassert beidseitig Uber vorhandene StralRenablaufe
(27 Stuck). Die StraBenablaufe sind teilweise noch mit Rosten 50/50 versehen, die
erneuerten Ablaufroste 30/50 sind ummauert. Der Abstand der Stra3enablaufe betragt 22 bis
55 m. Die mafRgebliche Vorflut bildet das vorhandene Regenwassersiel (R-Siel) DN 700
sudlich der Einmiindung Barenkrug mit Vorflut Gber den Kreisverkehr Sonnenweg in den
Kupferteich (Farmsen-Berne), der als Rickhalteraum fir das gesamte
Oberflachenentwasserungssystem im Gewasser Berner Au dient.

Nordlich der Einmindung Barenkrug ist ein R-Siel DN 300 / DN 400 in den westlichen
Nebenflachen als Vorflut im Kupferdamm vorhanden.

Pulverhofsweg

Die Fahrbahn hat ein Dachgefalle und entwassert beidseitig Uber vorhandene
StraRenablaufe. Die StralRenablaufe sind teilweise noch mit Rosten 50/50 versehen, die
erneuerten Ablaufroste 30/50 sind ummauert. Die mafRRgebliche Vorflut bildet das vorhandene
R-Siel DN 600 mit direkter Vorflut an die Berner Au. Es befindet sich in den noérdlichen
Nebenflachen.

Kupferdamm (Nord): ab Pulverhofsweg nach Norden

Die Fahrbahn hat ein Dachgefalle und entwassert im Knoten beidseitig tber 2 vorhandene
Strallenablaufe mit Vorflut an ein R-Siel DN 300 (6 m) / DN400 (19 m) an das R-Siel DN 600
im Pulverhofsweg.

Alle weiteren StralRenablaufe im Kupferdamm nérdlich davon sind aber jeweils nur an
Sickerschachte angeschlossen. Es bestehen keine weiteren Entwasserungsanlagen.

Die Nebenflachen entwassern jeweils zur Fahrbahn. Im Kupferdamm Sid und im
Pulverhofsweg besteht ein groles Schmutzwassersiel (DN 1550/2000).

3.1.13. Ausstattung / Mdblierung

Die Straflen haben die Ubliche Ausstattung mit Beschilderung und Baumschutzbigeln. Die
Bushaltestelle im Pulverhofsweg hat einen Fahrgastunterstand (FGU). Im Knoten
Pulverhofsweg bestehen rundum umfangreiche Leitgitter, um die Fulganger zu den weit
abgerickten Furten zu lenken.

3.1.14. Sondernutzungen

Genehmigte Sondernutzungen sind nicht bekannt.

3.1.15. Versorgungsanlagen

In den StralRen liegen die Ublichen Ver- und Entsorgungsleitungen. Diese sind i.d. R. auf der
baumlosen Nordwestseite angeordnet.
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3.1.16. Grundwasser

Der Grundwasserstand liegt gem. Geo-Online tber 2 m unter Gelande. Im Bereich Barenkrug/
Sonnenweg liegt er etwas hoher.

3.1.17. Bodengutachten

s. Abschnitt 3.1.19 Asphaltuntersuchungen

3.1.18. Trummenuntersuchung

Eine Trummenuntersuchung liegt noch nicht vor. Da nahezu alle Trummen beim Vollausbau
entfallen, bzw. neue Standorte erhalten, ist der Zustand der alten Trummenkisten nicht
maRgebend. Zusatzlich muss die Entwéasserung grundsatzlich tiberarbeitet werden. Uber die
weitere Nutzung der vorhandenen Anschlussleitungen wird in spateren Planungsphasen
entschieden.

3.1.19. Asphaltuntersuchungen
Die vorhandenen Befestigungen wurden im Dezember 2020 untersucht.

Die Bohrergebnisse sind sehr uneinheitlich. Da die Fahrbahn sehr alt ist und immer wieder
neue Deckschichten aufgebracht wurden, sind alte Aufgrabungen bzw. alte Schaden darunter
nicht zu erkennen. Neuere, sichtbare Aufgrabungen wurden beim Bohren vermieden.

Es ergaben sich Aufbauten zwischen 30 cm Asphalt in mehreren Lagen auf Tragschicht bis
zu nur 7 cm Asphalt auf Pflaster bzw. 10 cm Asphalt auf Einstreudecke.

Der Pulverhofsweg hat im Herbst 2020 eine neue Deckschicht (4 cm) bekommen.

Auf den Nebenflachen und in den Einmindungen wurden ebenfalls stark wechselnde
Asphaltaufbauten erbohrt. Viele Bohrstellen sind mit PAK belastet.

Die tieferen Tragschichten sind meist Sand-Kiesgemische, z. T. mit Ziegelsplit.

Die Planung geht von einem Vollausbau in ganzer Breite im Kupferdamm aus. Im
Pulverhofsweg soll nur ein Teilabschnitt des nérdlichen Gehweges und die Betonplatte der
Bushaltestelle neu gebaut werden. Die Ubrigen einmindenden Stralten zum Kupferdamm
werden auf einigen Metern Lange mit erneuert.

Einzelheiten werden zur AU-Bau festgelegt.

3.1.20. Kampfmittel

Eine Kampfmittelanfrage wurde im Sommer 2019 gestellt. Es bestehen nach heutigem
Kenntnisstand keine Hinweise auf Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel im
Bereich der Mal3nahme.
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4. Variantenuntersuchung

4.1. Planungsziel

Ziel der Planung ist es, alle Oberflachen zu sanieren (Grundinstandsetzung). In diesem
Zusammenhang sollen ausreichende Verkehrsflachen fur FuRganger und Radfahrer
hergestellt werden. Die Nutzung durch den Busverkehr ist zu bericksichtigen.

Die neuen Verkehrsflachen sind nach den aktuellen Regeln flir mobilitatseingeschrankte
Personen herzurichten.

4.2. Zwangspunkte / Randbedingungen
e Die vorhandene Baumreihe soll erhalten bleiben.
e Die Fahrgasse ist fur den Busverkehr zu bemessen.

e Die heute vorhandene Behinderung des Bus / LKW Verkehrs durch parkende Fahrzeuge
(siehe Unfallauswertung) soll vermieden werden.

o Die Gehwege sollten mindestens 2,65 m breit (Netto 2,0 m zzgl. 0,65 m fir Schilder,
Absenkungen etc.) sein, um Begegnungen bequem zuzulassen.

o Die Gehwege sollen ausreichend breit flr die Unterbringung / Erhalt der
Versorgungsleitungen angelegt werden.

e Der Knotenpunkt Pulverhofsweg ist ausreichend leistungsfahig und sicher zu gestalten.

4.3. Variantenuntersuchung Strecke

Auf der Strecke steht zwischen dem nérdlichen Gehweg (Mindestbreite 2,15 m bzw. 2,65 m)
und der Baumreihe nur ca. 8,80 m Breite zur Verfugung. Die vorhandene 6stliche Bordkante
liegt direkt im Wurzelbereich der Baume und wird bereits hochgedriickt. Diese Bordkante ist
jedoch nicht parallel zur westlichen Grundstlicksgrenze. Beim Umbau soll die neue Bordkante
parallel zur nérdlichen Grundstlicksgrenze i.d. R. ca. >30 cm vor der Bestandsbordkante
erstellt werden, um einen ausreichenden Abstand zu den vorhandenen Baumwurzeln zu
erreichen.

Mindestbreite des Gehweges

Nach den einschlagigen Richtlinien betragt die absolute Mindestbreite des Gehweges im
Bereich der Tempo-30-Strecke auf der Nordwestseite 2,15 m. Im Kupferdamm ist aber als
Schulanmarschweg mit Schilergruppen zu rechnen. Auf3erdem liegen, bedingt durch die
Baumreihe gegenlber, praktisch alle Leitungstrager auf dieser Seite (siehe Querschnitte).

Bei einer Uberbauung der bisherigen Nebenflache als Fahrbahn / Radverkehrsflache kénnen
nicht mehr alle Versorgungsleitungen im Gehwegbereich untergebracht werden. Die
gegenlberliegende Seite mit Baumbestand kann nicht als Ersatz genutzt werden. Schachte,
Schieber, Schaltschranke und OB-Masten engen die Nutzung zusétzlich ein. Auch die
Querneigung des Gehwegs an den Uberfahrten steigt bei 2,15 m Breite stark an.
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Deshalb wird die Mindestgehwegbreite mit 2,65 m angesetzt.

a) Variante ,baulicher Radweg*

Far Busverkehr mit beidseitigen Bordkanten ware eine Fahrbahnbreite von 6,0 m (besser
6,50 m) erforderlich. Somit verbleibt bei 2,65 m Gehweg flr Radverkehrsflachen in beiden
Richtungen zusammen nur 2,80 m (bzw. 2,30 m) nutzbare Restbreite. Auf dieser Breite kann
kein regelkonformer Radweg ((1,60 m Mindestbreite + 0,65 m Sicherheitstrennstreifen)*2 =
4,50 m) hergestellt werden, ohne den gesamten Baumbestand zu entfernen.

Ein einseitiger Zweirichtungsradweg soll nur in Ausnahmefallen angelegt werden. Er hatte
eine Breite von 2,50 m zzgl. 0,65 m Trennstreifen = 3,15 m und ware ggf. zulasten der
Fahrbahn- und Gehwegbreiten einzurichten. Er lage aber zusatzlich in einem Bereich mit
vielen Uberfahrten und kénnte nicht in die anschlieBende Verkehrsfiihrung integriert werden.

Bauliche Radwege sind somit nicht méglich.

b) Variante ,Radfahrstreifen”

Der Ausbau mit beidseitigen Radfahrstreifen (Mindestbreite 1,85 m inkl. Markierung pro
Radfahrstreifen = 3,70 m) wirde mit der Einengung des Gehwegs auf 2,15 m die Fahrgasse
auf 6,0 m einengen.

Bei dieser Breite ist ein Begegnungsverkehr Bus/Bus bzw. Bus/Lkw bei 30 Km/h méglich. Der
Breitstrich zum Radfahrstreifen darf nicht Gberfahren werden, auch wenn sich dort kein
Radfahrer befindet.

Der Gehweg kann nur mit einer Breite von 2,15 m realisiert werden. Dies ist nicht ausreichend
um alle Leitungen, Laternen, Schaltschranke etc. in diesem Streifen unterzubringen. Der
Vollausbau gefahrdet zudem die Baumreihe, da noch Uber die eigentliche Fahrbahn hinweg
eine Baugrube ausgehoben werden muss.

Schnitt, Kupferdamm Mitte (zw. Geb. 41 und 62)

Westen
17.00
2 65 1.55 1.15 7.00 = \
Gaweg -+ Radweg -*:'--E':s‘i?‘.'e.?k- Fahrbahn Y
NN
2.15 L 1.85 L 6.00 L/ 185 "-‘;, ‘hi& L 2.00
Gehweg Radfahrstreiien Fahrbahn Radiahrsisden o Grinfidch Gehweg
|

vorh. Str.bgr. A gem.
BS Farmsen (St. 1955}/ TB 568 (St. 1958)

vorh, Str.bar.lin. gem.
BS Farmsen (St. 1955)/ TB 569 (St 1959)

0.60(0.60 0 30 60|, 340 | 2.90 10.60,,10.60|,
A Sk eizra ﬁea A ’|" s BN 4uu i 0N 15502000 7 ’felaﬁHDﬁ
5-1347

Abbildung 3: Querschnitt mit Radfahrstreifen
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Diese L6sung bedeutet die nicht empfohlene Kombination von Mindestbreiten. Neben dem
Leitungsproblem geht der Querschnitt zusatzlich zu Lasten des schwachsten
Verkehrsteilnehmers, der FuRganger. Parken oder Halten ist auf gesamter Lange des
Ausbaus nicht maoglich.

Deshalb wird die Variante Radfahrstreifen nicht weiter verfolgt.

c) Variante ,Schutzstreifen”

Schnitt B-B, Kupferdamm Mitte (zw. Geb. 45und62) * | /[
Westen N S/ v/ -Osten
17.00 - ‘ . S
265 b UEE oy A48 7.00 - oy Y/ 200 Ll 175
Gehweg Radweg Grandstreifen Fahrbahn NN \ Bauminsely/ Gehweg
265 L 165 ’ 5.50 L 165 ] L s 4 s

Gehweg " Schutzstraifen Fahrbahn 2 Schutzstrefen ' _ . Grunflache Gehweg |
i i

|
|
|
I
|

< | :
— — T — —r

vorh. Strbgrlin, gem. | /
BS Farmsen (St. 1955) / 7B 569 (St. 1959)

< OB versetzen

vorh. Str.bgr.lin. gem.
BS Farmsen (St. 1955) / TB 569 (St. 1959)

230 cm N |
Breite |

T ( ‘7‘ wechselnd R\ n |
— [ \ =tk

Abbildung 4: Querschnitt mit Schutzstreifen

Bei der Anlage von Schutzstreifen kann die Radverkehrsflache im Bedarfsfall grundsatzlich
Uberfahren werden. Naturlich nur, wenn sich dort kein Radfahrer befindet. Da der
Schwerverkehr im Kupferdamm gering ist, kann die verbleibende Netto-Fahrgasse auf 5,50 m
verengt werden. Diese Breite reicht fir den Ublichen Pkw-Verkehr gut aus. Grol3¢fahrzeuge /
Linienbusse missen im Bedarfsfall den Schutzstreifen mitbenutzen und gegebenenfalls hinter
dem Radverkehr warten, bis sich im Gegenverkehr eine Liicke ergibt, um an Radfahrenden
vorbeizufahren. Die verbleibende Restbreite wird beidseitig als Schutzstreifen in 1,65 m Breite
markiert. Zusatzliche Sicherheit ergibt sich durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung wahrend
der Hauptverkehrszeit, zwischen dem Kreisverkehr Sonnenweg bis etwa Hausnummer 80 /
61. AnschlielRend werden die Schutzstreifen zu 1,85 m breiten Radfahrstreifen erweitert und
uber den Knotenpunkt Pulverhofsweg fortgeflhrt.

Die Fahrbahn erhalt keine Mittelmarkierung, sodass Pkw grundsatzlich nach links ausholen
konnen, um mit dem erforderlichen Seitenabstand von 1,5m zum Radverkehr zu Uberholen. In
dieser Variante kdnnte ein ausreichender Gehweg vorgesehen werden.
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Diese Lésung wurde im Lageplan aufgetragen und mit der Stralenverkehrsbehdrde sowie
der Verkehrsdirektion diskutiert. Die Variante erwies sich nach heutigen Mal3gaben als nicht
anordnungsfahig, da beflirchtet wird, dass aufgrund der schmalen Kernfahrbahn die
erforderlichen Seitenabstadnde 21,5 m zu Radfahrenden nicht eingehalten werden.

Die Variante Schutzstreifen wird deshalb verworfen.

d) Variante ,Radverkehr im Mischverkehr

Schnitt B-B, Kupferdamm Mitte (zw. Geb. 41 und 62) A

"".‘ / -Osten

Westen

L 17.00 L

L 2.65 - S I |- 7.00 — PS4 290/ L 1?5,“”.1,7,
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|
T
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Abbildung 5: Querschnitt ohne Radverkehrsanlagen / Mischverkehr.

Da sich im Kupferdamm keine regelkonformen Radverkehrsanlagen anlegen lassen, ohne
entweder den Baumbestand zu gefahrden oder auf Grunderwerb mit geringen
Erfolgsaussichten zurlickzugreifen, wird entlang der Baumreihe auf die Anlage von
eigenstandigen Radverkehrsanlagen verzichtet und der Radverkehr im Mischverkehr gefihrt.
Dies ist bei der vorhandenen Verkehrsbelastung zulassig und wird aus polizeilicher Sicht als
die sicherste Lésung angesehen. Die umliegenden anschlielienden Strallen (Pulverhofsweg /
Kupferdamm Nord) weisen auch keine Radverkehrsanlagen auf. Die Héchstgeschwindigkeit
ist durch eine Streckenanordnung bis ca. Haus Nr. 80 / 61 zeitlich begrenzt auf 30 km/h
beschrankt. Die Beschrankung ist nur Werktags zwischen 6 und 22 Uhr gultig, deckt somit
jedoch die Zeiten mit hohem Verkehrsaufkommen ab.

Die Fahrbahnbreite wird auf 6 m reduziert, um das Uberholen von Radfahrenden bei
Gegenverkehr zu verhindern. Zusatzlich werden bauliche MalRnahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung vorgesehen. Die gewonnenen Flachen (ca. 3 m Breite) kdnnen
fur zusatzliche Baumpflanzungen, Gehwegflachen bzw. Parkstande genutzt werden.

Die Fahrgasse wird verschwenkt um den langen Durchblick zu brechen, die Geschwindigkeit
zu dampfen und Uberholvorgéange zu vermeiden.
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Im Bereich norddstlich Kroneweg (ab Haus Nr. 80 / 61) endet die Baumreihe und es steht
deutlich mehr Platz zur Verfiigung. Dort endet ebenfalls die Geschwindigkeitsbegrenzung und
der Radverkehr wird beidseitig auf Radfahrstreifen (1,85 m) Gber den Knotenpunkt hinweg
gefihrt.

Die Variante Radverkehr im Mischverkehr (auf der Strecke) wird
als Zielvariante weiter verfolgt.

Damit wird zwischen dem Kreisel Sonnenweg und dem Kroneweg auf ca. 320 m Lange der
Radverkehr bei Tempo 30 im Mischverkehr gefiihrt um die vorhandene Baumreihe zu
schitzen. Im Anschluss werden ca. 100 m Radverkehrsanlagen vorgesehen, die ggf. im
nachsten Ausbauabschnitt weiter nach Norden fortgefiihrt werden.

4.4. Variantenuntersuchung Knotenpunkt Pulverhofsweg

a) Variante ,Kreisverkehr®

Der sudliche Knotenpunkt Sonnenweg / Kupferdamm funktioniert als 3-armiger Kreisverkehr
grundsatzlich gut. Die Wartezeiten sind i. M. flr alle Verkehrsteilnehmer deutlich kirzer als an
einer LSA. Der dortige Knotenpunkt wurde allerdings bei der Aufstellung des zugehérigen
B-Planes bereits mit Grunderwerb bertcksichtigt. Der Kreisverkehr hat keine Radverkehrs-
anlagen.

Es wurde untersucht, ob auch am Pulverhofsweg / Kupferdamm ein Kreisverkehr moglich ist.
Die Verkehrsbelastung liegt in der gleichen Gréf3enordnung. Auch hier ohne Radverkehrs-
anlagen.

Der Knoten Pulverhofsweg hat allerdings 4 statt nur 3 Knotenpunktarme. Diese
Knotenpunktarme minden zusatzlich asymmetrisch bzw. nicht orthogonal ein.

Besonders der westliche Pulverhofsweg liegt sehr schief und verfligt Gber einen
Baumbestand mit gréReren Baumen. Zusatzlich befinden sich im nordwestlichen
Einmindungsbereich Grundstiickszufahrten. Die umliegenden Grundstlicke sind auf 2
Quadranten historisch bebaut. Die alten B-Plane sehen keine Strallenerweiterungsflachen
vor.

Auch die aktuellen Neubauten in den sudlichen Quadranten orientieren sich am Bestand. Nur
im NW-Quadranten vor Haus-Nr. 69 sind Stralenerweiterungsflachen gem. altem B-Plan
ausgewiesen. Da die Grundstlcke jedoch erst klrzlich einen Eigentimerwechsel vollzogen
haben, kann aktuell kein Vorkaufsrecht ausgelbt werden.

Die Anlage eines klassischen 30 m-Kreisverkehrs, der hier auch 4-armig denkbar ist, wiirde
massiv in die umliegenden Grundstulicke eingreifen. Besonders die erforderlichen um-
laufenden Nebenflachen am Kreis und Fahrbahnteiler in den Einmindungstrompeten
vergrofRern den Flachenbedarf erheblich.

Deshalb wurde gepruft, ob ein kleinerer Kreisverkehrsplatz mit 25 m-Teller und Gberfahrbarer
Mittelinsel (ahnlich Ebersreye / Berner Heerweg, dort jedoch mit Bypass) mdglich ist.
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Hier verhindert aber die asymmetrische Knotenform sinnvolle Fahrkurven, besonders fur Bus-
beziehungen Uber Eck. Ein Bypass ist hier geometrisch nicht méglich. Die Enge flhrt
weiterhin dazu, dass keine regelkonformen Fahrbahnteiler in den Zufahrten méglich sind.

Mit Busverkehr und nennenswertem Kfz-und Fuldganger Verkehr muss der Kreisverkehr
verstandlich und sicher ausgebildet werden. Dies ist in der verfligbaren Flache nicht moglich.

Nach Abwagung kann ein Kreisverkehrsplatz nicht realisiert werden. Die Schleppkurven,
Trenninseln etc. sind auch mit geringem Grunderwerb nicht regelkonform herstellbar. Eine
grof3ziigige Losung ist in der Bestandsbebauung / Nutzung auch mit groRerem Grunderwerb
kaum machbar. Ein Grunderwerb von den Anliegern ist mangels B-Plan mit Schwierigkeiten
verbunden.

b) Variante ,Lichtsignalanlage*

Der heutige Knotenpunkt hat eine Signalanlage mit Verkehrserfassung, die den Verkehr
zufriedenstellend steuert. Der Verkehr vom Sonnenweg kommt weitgehend zufallsverteilt aus
dem Kreisverkehr. Aus Richtung Norden kommen Pulks aus der LSA Rahlstedter Weg.

Es gibt 2 wesentliche Eckbeziehungen West<>Nord und West<>Sud.

Verkehrsbeobachtungen zeigen, dass die Linksabbieger aus dem Pulverhofsweg (West) gut
raumen kénnen, da der Gegenverkehr im Pulverhof (Ost) inkl. FuBgangern schwach ist. Es
ergeben sich ausreichend Licken.

Die Linksabbieger vom Kupferdamm Siid in den Pulverhofsweg (nord) kdnnen ebenfalls
i.d.R. gut rdumen. Nur bei einzelnen Stérungen werden dort mehr als 2 Pkw aufgehalten. Fir
diese 2 Pkw sind Aufstellflachen in der Knotenpunktmitte moéglich, sodass der
Geradeausverkehr erst ab dem 3. Pkw / Bus behindert wird.

Somit kann der neue Knotenpunkt ohne gesonderte Linksabbiegefahrstreifen angelegt
werden. Im inneren Knotenpunkt muss aber eine Aufweitung vorgesehen werden, damit sich
Fahrzeuge im Knotenpunkt aufstellen kdnnen. Durch diese Aufstellflache fiir Linksabbieger
wird das Uberfahren des Radfahrstreifens durch Geradeausverkehr vermindert.

Gemal Schleppkurvenprifung wird die nérdliche Einmundung beidseitig gegentber dem
Bestand um 0,50-0,75 m zu Lasten der Nebenflachen aufgeweitet. Damit werden
Behinderungen fir abbiegende Busse reduziert.

¢) Untervariante ,ohne“ Radverkehrsanlage mit Lichtsignalanlage®

Diese Variante wurde bei Planungsbeginn 2019 untersucht, da damals noch keine
Verkehrszahlung vorlag und eine Weiterflihrung der Radverkehrsanlage nach Norden nicht
absehbar war. Diese Losung ergabe einen deutlich kompakteren Knotenpunkt ggf. mit mehr
Platz fir FulRganger und Linksabbieger. Abbiegende Radfahrer fahren dann im Mischverkehr.

Allerdings Uberschreitet die zwischenzeitlich gezahlte Verkehrsbelastung den entsprechenden
Grenzwert flr die Erfordernis von Radverkehrsanlagen bei 50 km/h, sodass, wenn es vom
verfligbaren Platz mdglich ist, Radverkehrsanlagen vorzusehen sind.

Die Variante ,,ohne“ Radverkehrsanlage mit Lichtsignalanlage wird deshalb verworfen.
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d) Untervariante ,mit“ Radverkehrsanlage und Lichtsignalanlage*

Der Kupferdamm wird ab Kroneweg beidseitig mit einer Radverkehrsanlage versehen die
dann bis Uber den Knotenpunkt hinweg verlangert wird. Die Anlage eines regelbreiten
Linksabbiegers ist aus Platzgrinden zusammen mit beidseitigen Radverkehrsanlagen nicht
madglich. Im Knotenpunkt erfolgt deshalb eine Aufweitung um Aufstellraum fir Linksabbieger
zu schaffen.

Im Bereich Haus-Nr. 71 / 90 geht das Profil in den Bestand uber. Gemal Beschluss der
Bezirksversammlung Drs. 21-1391.1 ist der Ausbau des nérdlichen Kupferdammes
beabsichtigt. Bei einer spateren Umsetzung des nordlichen Bauabschnitts bis zum
Rahlstedter Weg kann ohne Umbau an den Knotenpunkt angeschlossen werden.

Die Variante ,,mit“ Radverkehrsanlage und Lichtsignalanlage ist somit die Zielvariante.

4.5. Variantenuntersuchung Bushaltestelle

Die Bushaltestelle Richtung Tonndorf liegt heute vor Haus-Nr. 33 / Bau-Km 1+100 und damit
weit abgeruckt von der Gegenrichtung und der Querungsmaoglichkeit am Kreisverkehr.

a) Variante ,ahnlich wie Bestand® vor Nr. 33

Vor Haus Nr. 33 wirde ahnlich wie heute ein Buskap (Halten am Fahrbahnrand) angelegt. In
diesem Bereich sind auf der gegeniberliegenden Seite Bestandsbaume vorhanden, sodass
eine Aufweitung der Fahrbahn nicht méglich ist. Die Querung zum Barenkrug ist ebenfalls
durch die Baume behindert. Die Haltestelle ist weit abgelegen von der Schule als Hauptziel,
der Haltestelle der Gegenrichtung und der Querung am Kreisverkehr.

b) Variante ,Bushaltestelle als Bucht vor Nr. 29%

Bei der Anlage einer Busbucht kdnnte an dem haltenden Bus auch bei Gegenverkehr
vorbeigefahren werden. Fir die Aufweitung missten 2 Baume im Bereich der Bushaltestelle
entfallen.

c) Variante ,Bushaltestelle als Teil-Kap / Bucht vor Nr. 29*

Die Fahrgasse wird etwas weniger aufgeweitet. Der Bus halt am Fahrbahnrand und Pkw und
Radfahrer kbnnen den wartenden Bus mit einer Restfahrbahnbreite von ca. 5,50 m auch bei
Gegenverkehr passieren. Die Begegnung von Grolfahrzeugen ist nicht moglich, was
aufgrund der schlechten Sichtverhaltnisse auf den unmittelbar anschlieRenden Kreisverkehr
ungunstig ist. Die beiden Baume kénnen ggf. erhalten bleiben, es misste jedoch in den
Wourzelbereich eingegriffen werden.

d) Variante ,Bushaltestelle als Kap vor Nr. 29"

Die Fahrgasse wird nicht aufgeweitet und verbleibt in der Regelbreite von 6,0 m. Der Bus halt
am Fahrbahnrand und der nachfolgende Verkehr muss wahrend der Haltezeit hinter dem Bus
warten. Hierdurch wird gewahrleistet, dass immer ausreichende Sichtbeziehung zu dem
FuRgangeriberweg am Kreisverkehr besteht. Die beiden Baume kdnnen erhalten bleiben.
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Der Wegfall der Begegnungsmaoglichkeit neben den haltenden Bussen wird bei einem
20 Minuten Bustakt als unschadlich angesehen.

4.6. Auswahl der Vorzugsvarianten

Mischverkehr

Nach Abwagung der verfiigbaren Breiten und unter Berilicksichtigung des Baumerhalts, wird
die Variante ,Verschwenkte Fahrbahn - Radverkehr im Mischverkehr” weiter verfolgt. Der
Regelquerschnitt beginnt nach der Bushaltestelle Bereich Haus-Nr. 29 und endet vor Haus-
Nr. 61/80. (Bau-Km 1+000 bis 1+325)

Strecke mit Radverkehrsanlage

Im Anschluss werden ab Nr. 61/80 (Bau-Km 1+325 bis 1+430) beidseitige Radfahrstreifen
angelegt.

Knotenpunkt mit Radverkehrsanlage

Es wird die Variante ,Lichtsignalanlage® mit Aufweitung fir Linksabbieger und beidseitigen
Radfahrstreifen im Kupferdamm bevorzugt. Der Pulverhofsweg hat keine Radverkehrs-
anlagen.

Bushaltestellen

Es wird die Variante als Buskap / Halten am Fahrbahnrand mit 6 m Fahrbahnbreite
vorgesehen.
4.7. Wirtschaftlichkeit der gewahlten Variante

Die Baukosten der Varianten unterscheiden sich grundsatzlich nur gering, da alles im
Vollausbau neu hergestellt wird. Die Lichtsignalanlage ist jedoch sowohl in Bau und Planung,
als auch im Betrieb deutlich teurer als der Kreisverkehr. Daflir entfallen bei einer LSA die
Grunderwerbskosten.

Da der Kreisverkehr baulich nicht umsetzbar ist, bleibt nur die LSA-Ldsung.
5. Geplanter Zustand

5.1. Verkehrsbelastung
Die MalRnahme erfolgt im Bestandsnetz. Somit sind keine Verlagerungen des Kfz-Verkehrs
gegenuber dem Bestand zu erwarten.

5.2. OPNV

Auf der Strecke im Kupferdamm entfallen die heutigen Behinderungen durch parkende
Fahrzeuge. Am Knotenpunkt erfolgen Aufweitungen um Behinderungen bei
Linksabbiegevorgangen zu verringern.
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Haltestelle im Pulverhofsweg

Die Haltestelle im Pulverhofsweg Richtung Norden wird ahnlich zum derzeitigen Bestand
erneuert. Die Bushaltestelle wird in Betonbauweise fir den optionalen Einsatz von Capa-City
Bussen (21 m) hergestellt und erhalt eine Randeinfassung mit Bussonderborden. An der
Haltestelle halten 2 Linien jeweils nur im 20-Minuten-Takt. Deshalb wird auf die Ausbildung
als lange Doppelhaltestelle verzichtet.

Die Nebenflachen werden saniert und mit taktilen Leitelementen versehen. Der vorhandene
Fahrgastunterstand bleibt erhalten.

Haltestelle im Kupferdamm Richtung Siiden vor dem Kreisverkehr

Gemal der in der Variantenuntersuchung beschriebenen Losung, erfolgt ein Umbau als
Buskap unmittelbar vor dem Kreisel.

Die Ausstiegskante der Haltestelle wird leicht von der vorhandenen Bordkante abgesetzt, da
dort Wurzeln der angrenzenden Baumstandorte gefunden wurden.

Die vorhandene 6stliche Bordflihrung Richtung Norden wird schlanker verzogen und geht in
ein Bord mit Abstand zum Bestandsbaum Uber. Die Fahrbahn wird, in einer Breite von 6 m
hergestellt. Dabei wird die Halteflache zur besseren Haltbarkeit in FlieBbeton angelegt. Die
Nebenflachen werden mit taktilen Leitelementen ausgestattet.

Die bisherige Radwegableitung zum Kreisel entfallt. Auf der gewonnen Flache kdnnte in
Abstimmung mit der HHA ein Fahrgastunterstand hergestellt werden. Die beiden Baume
kénnen erhalten werden. Die breite Nebenflache gegentber wird fir einen kleinen
Fahrradstand genutzt.

Weitere Haltestellen

Die Haltestelle aus Richtung Tonndorf liegt im Sonnenweg direkt vor der Schule und wurde
beim Ausbau des Sonnenweges neu erstellt. Die Haltestelle Pulverhofsweg Richtung
Tonndorf liegt ca. 50 m weiter westlich zum Ausbauende, gegenuber der Einmindung der
Strale Weissenhof. Die dortige Flache wurde im Zuge der Einrichtung der Linie 167 bereits
mit 16 cm hohen Bordkanten versehen. Die Nebenflachen sind durch Baume beschrankt. Auf
einen erneuten Umbau wird im Rahmen dieser MaRnahme verzichtet.

5.3. FuBverkehr
Die Nebenflachen werden saniert und nach Bedarf mit taktilen Leitelementen versehen.

Alle Gehwege werden, auler im Baumbereich, in der Mindestbreite von = 2,65 m neu
hergestellt. Im Kupferdamm wird der dstliche Gehweg in Abhangigkeit von den Baumen
saniert. Entlang der Baume bleibt es ggf. bei der vorhandenen Grandbefestigung in
wechselnder Breite. Die Einzelheiten der Befestigung an den Baumen werden zur
Ausflhrungsplanung / vor Ort festgelegt.

Der westliche Gehweg wird, z.T. hinter dem Parkstreifen, durchgehend in einer Breite
von >=2,65 m / 3,25 m neu hergestellt.
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Die Anschlisse an die einmindenden Stral’en werden o6rtlich angeglichen.

Im Pulverhofsweg wird der schadhafte nérdliche Gehweg im Zuge des Ausbaus der
Bushaltestelle saniert. Der stdliche Grandgehweg mit Baumreihe bleibt aus Griinden des
Baumschutzes unverandert.

Im Knotenpunkt Pulverhofsweg werden die Furten zur Knotenmitte verschoben und die
Leitgitter entfallen.

Die grofte Einmindungstrompete Barenkrug wird zur Verklrzung des Querungsweges
verengt. Um die Querung vom / zum nérdlichen Gehweg Barenkrug zur Nordwestseite
Kupferdamm zu ermdglichen, wird im Grunstreifen an der Einmindung ein Gehwegstummel
mit Absenkung angelegt. Die Querung erfolgt dann zur gegentberliegenden Zufahrt.

Am Kroneweg bestehen auf der Siidseite Uberfahrten im Park-/ Griinstreifen, sodass der
dortige Gehweg erreicht werden kann.

Diese beiden Querungen sind ein fakultatives Angebot und werden nicht mit Leitstreifen
ausgerustet.

5.4. Radverkehr

Der Radverkehr wird im Kupferdamm vom Kreisverkehr Sonnenweg bis Haus Nr. 61 / 80
(Bau-Km 1+000 bis Bau-Km 1+325) in beiden Richtungen auf der Fahrbahn geftihrt.
Einzelheiten zur Begrindung der Querschnittswahl siehe Abschnitt 4 Variantenuntersuchung.

In diesem Abschnitt bleibt die Tempo-30-Streckenbeschrankung tagsiber erhalten.

Der Radverkehr wird schon heute im Kreisverkehr als Mischverkehr geflihrt. Richtung Norden
ist derzeit durchgehend Mischverkehr. Richtung Siiden wird der vorhandene Asphaltstreifen
in den Nebenflachen heute als ,nicht benutzungspflichtiger Radweg*“ geflihrt. Dieser wird ca.
30 m vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn geflihrt. Dieser ,Radweg” entfallt ersatzlos.

Die Radfahrer fahren somit weiter im Mischverkehr. Die Fahrbahn wird in Abstimmung mit

VD / PK in 6 m Breite hergestellt. Damit soll ein enges Uberholen der Radfahrer durch Kfz, bei
Kfz-Gegenverkehr vermieden werden. Bei 6,50 Breite ware dies eher moéglich. Kfz miissen
also entweder regelkonform mit 1,50 m Seitenabstand tUberholen, was nur ohne
Gegenverkehr maéglich ist, oder hinter dem Rad bleiben.

Ab Haus-Nr. 65/ 82 (Bau-Km 1+325) und im Knotenpunkt Pulverhofsweg wird er als
Radfahrstreifen (1,85 m / Breitstrich) gefuhrt, der nach dem Knotenpunkt in den Mischverkehr
abgeleitet wird.

Die linksabbiegenden Radfahrer werden in allen Richtungen im Mischverkehr geflihrt. Im
Nachlauf der Linksabbieger vom Kupferdamm in den Pulverhofsweg bestehen beidseitig
keine Radverkehrsanlagen. Linksabbieger konnen sich im Mischverkehr einordnen oder
indirekt aus dem Radfahrstreifen abbiegen.
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Richtung Stden beginnt die Radverkehrsanlage in einer Aufweitung vor dem Knotenpunkt als
Radfahrstreifen. Ab Haus-Nr. 61 endet die Radverkehrsanlage und wird Uber einen
Verfechtungsbereich in den Mischverkehr bis zum Kreisverkehr tberfihrt.

Historisch ist im Pulverhofsweg die Nebenflache z. T. flir Radfahrer freigegeben gewesen. Es
bestehen heute noch bauliche Radwegreste und alte Furtmarkierungen bis zum Berner
Heerweg. Innerhalb des MalRnahmenbereiches werden die Radwegfragmente zuriickgebaut.
Die im Knotenpunkt Kupferdamm noch bestehende Radfurtmarkierung entfallt ersatzlos.

In der Einmindung Barenkrug wird ein kurzer Rad-Schutzstreifen markiert um den zulassigen
Gegenverkehr der Radfahrer zu verdeutlichen.

Einzelne Radabstellbugel werden im Bereich der Bushaltestellen angeordnet. Zusatzlich
werden Radabstellbligel auf Nebenflachen, werden an leicht zuganglichen Stellen (z.B.
Uberfahrten) (iber die gesamte Strecke verteilt. Diese kdnnen beispielsweise von Liefer- und
Pflegediensten genutzt werden.

5.5. Barrierefreiheit

Die Nebenflachen werden durchgehend saniert. Die Hinterkante Gehweg (i. A. die
Grundstiicksgrenze) als taktile Leitkante wird bereinigt. Verbleibende Hindernisse werden
taktil eingefasst.

Die Querung zur Bushaltestelle Richtung Tonndorf erfolgt iber den vorhandenen Kreis-
verkehr. Die Einmindung Barenkrug erhalt in Laufrichtung Kupferdamm Bodenindikatoren.
Die Einmiindung Kroneweg wird als Grundstiickszufahrt ohne Streifen hergestellt.

Die Querungsstellen an der Signalanlage werden gemafR H BVA mit taktilen Bodenindikatoren
und Bordabsenkungen hergestellt.

5.6. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h tagstber als Streckenbegrenzung west-

/ sudlich Haus Nr. 63 (Bau-Km 1+135) bleibt erhalten. Der MIV wird im Kupferdamm auf einer
Fahrgasse in 6,0 m Breite zwischen den Borden geflihrt. Damit ist Begegnungsverkehr i. d. R.
moglich. Die Fahrbahn erhalt drei Verschwenkungen. Die jeweiligen seitlichen Versatze um
ca. 2,10 m sind relativ eng trassiert. Um ein Begegnen von Bussen etc. auch im Schlenker, zu
ermdglichen, wird im Versatz die Fahrbahn im Innenbogen schleifend um 25-30 cm
aufgeweitet. Durch die Versatze und das zugehorige Parken / neue Baume ist zuklnftig der
bisher mogliche gerade Durchblick vom Barenkrug bis Kroneweg behindert.

Das Parken erfolgt kiinftig in baulichen Parkstanden. Im Bereich der Radfahrstreifen ist halten
am Fahrbahnrand unzulassig. Auf der verschwenkten Fahrbahn bzw. gegeniber den
Parkstanden kénnte jedoch zeitweiliges Halten / Laden durch Beschilderung zugelassen
werden, soweit keine Grundstickszufahrten behindert werden. Einzelheiten werden durch
das PK geregelt.
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Da die heute vorhandene z.T. lange Einengung der Fahrgasse durch parkende Fahrzeuge mit
nur kleinen Liicken an den Uberfahrten entfallt, wird die Geschwindigkeit zukunftig durch die
Bogenflihrung auf ein angemessenes Tempo reduziert. Die Busse mussen sich beim
Begegnen mit Gegenverkehr nicht mehr nach den Liicken in der Parkreihe orientieren,
wodurch sich die Situation fir den OPNV verbessert.

Im Pulverhofsweg ist die Fahrbahn im Bestand bereits >= 6 m breit.

Die beiden untergeordneten Einmindungen im Kupferdamm werden verengt. Die Ein-
muindung Kroneweg wird im Bestand oft bis in den Einmindungsbereich zugeparkt. Um die
Sicht auf die FuRganger und Radfahrer sowie die Befahrbarkeit im Gegenverkehr zu
verbessern, wird sie auf der Sudseite bis zur 1. Grundstlickszufahrt verengt und die
Einmindung als Gehwegulberfahrt hergestellt. Damit soll das Parken dort unterbunden und
die Sichtverhaltnisse verbessert werden.

Die Straflte Barenkrug wird im Knotenpunkt ebenfalls schleppkurvenkonform verengt und im
rechten Winkel dem Kupferdamm zugeflihrt. Hierdurch kann die Strale besser in beide
Fahrtrichtungen eingesehen und die Querungszone der Fuldganger / die Leitstreifen optimiert
werden.

Fir einbiegende Radfahrer wird ein kurzer Radfahrstreifen gegen Einbahnrichtung angelegt.
Der Knotenpunkt Pulverhofsweg wird verkehrsgerecht umgebaut. (siehe Abschnitt 5.7
Lichtsignalanlagen).

5.7. Lichtsignalanlagen (LSA)

Im Bestand ist der Pulverhofsweg gegentiber dem Kupferdamm bevorrechtigt. Die
Hauptfahrtrichtung folgt inzwischen jedoch dem Kupferdamm.

Da im Neubau der Kupferdamm durch die zusatzlichen Radverkehrsanlagen optisch den
Eindruck einer Vorfahrtsstralte bekommt, sollte die Beschilderung aus Sicherheitsgriinden
diesen neuen Gegebenheiten angepasst werden. Der Planfall ,LSA-Aus* tritt bei moderner
LED-Technik nur noch selten und i.d.R. nur bei planmaRigen Wartungsarbeiten auf.

Die Einmindung Pulverhofsweg wird durch den Umbau schleppkurvenkonform aufgeweitet,
sodass die Begegnung im Knoten vereinfacht wird.

Der Knotenpunkt Pulverhofsweg wird in Knotenmitte aufgeweitet. Damit kdnnen sich dort 2-3
Fahrzeuge aufstellen. Die Signalanlage wird ahnlich wie heute verkehrsgerecht geschaltet.
Die Furten werden zur Knotenmitte verschoben. Die Grundstlickszufahrt Haus-Nr. 53 liegt
zukUnftig nicht mehr innerhalb des signalgesicherten Bereichs.

Die Einzelheiten der Signaltechnik werden in spateren Planungsphasen erarbeitet.
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5.8. Nordlicher Anschluss Kupferdamm
Gemal Beschluss der Bezirksversammlung Drs. 21-1391.1 vom 03.09.2020 hat das
Bezirksamt die Uberplanung des Kupferdamms zwischen Pulverhofsweg und Rahlstedter
Weg als Grundinstandsetzung in den MalRnahmenspeicher des Arbeitsprogramms
aufgenommen.

Die Umsetzung des nérdlichen Anschnitts erfolgt zu einem spateren Zeitpunkt, da der fir den
Ausbau notwendige Grunderwerb noch nicht vollstandig vollzogen wurde.

Die vorliegende Planung flir den Knoten Pulverhofsweg definiert deshalb im Bereich stdlich
der Haus-Nr. 71 (Bau-Km 1+430) ein sinnvolles Anschlussprofil.

Die vorhandene Trassenbreite im Ubergang betrégt ca. 17 m, sodass im Anschluss das Profil
gemal Schnitt C-C des sidlichen Kupferdamms aus dem Bereich Haus-Nr. 80 weitergefihrt
werden kann.

Die Weiterfuhrung des Ausbaus nach Norden Uber ca. 400 m bis zum Rahlstedter Weg wird
von vorhandenen B-Planen, schon erworbenen Teil-Flachen und Baumbestand bestimmt.
Nach Festlegung des anschlieBenden Sollprofils kann der Ubergang ggf. angepasst werden.
Auch ein spaterer Umbau ist leicht mdglich. Der Knotenpunkt selber kann jedoch unverandert
beibehalten werden.

Der noérdliche Kupferdamm verfligt derzeit Uber keine StralRenentwasserungsleitung, sondern
entwassert in Sickertrummen. Im Zuge der weiteren Planung dieses Abschnitts sollte auch die
Machbarkeit der Entwasserung des Nordabschnitts der Strale Kupferdamm geprift werden.
Es wird daher geprtft, ob ein Anschluss einer Strallenentwasserungsanlage am Knoten
Kupferdamm / Pulverhofsweg erforderlich werden konnte.

5.9. Offentliche Beleuchtung (OB)

Die 6ffentliche Beleuchtung wird im weiteren Verfahren durch HHVA betreut. Aus
verkehrsplanerischer Sicht wird gemaf Lageplan folgender Umbau vorgeschlagen:

¢ Grundsatzliches Versetzen der vorhandenen Peitschenmasten auf der West-/Nordseite
des Kupferdamms vom Trennstreifen zur Hinterkante Gehweg.

e Ggf. Erneuerung der Leuchten in LED-Technik mit Anderung der Abstéande /
Auslegerlange gem. Fachplanung HHVA. Da fast alle Peitschenleuchten grundsatzlich
umgesetzt / erneuert werden, ist durch HHVA der erforderliche Mastabstand /-Typ /
Bestlickung etc. neu zu bemessen.

o Es werden zusatzliche Leuchten (kleine Lichtpunkthéhe) im &stlichen Gehweg zur
Ausleuchtung des Gehwegs hinter / unter den Baumen vorgeschlagen. Standorte sind im
Lageplan eingetragen. An der Grundstlicksgrenze liegt bereits ein Stromkabel, dessen
Nutzung / Erweiterung zu prufen ist.

e Umsetzen und Ergénzen der Leuchten im Knotenpunkt.

e Zusatzlicher Peitschenmast im Pulverhofsweg vor Nr. 36 gegentiber der Bushaltestelle
zur Ausleuchtung des Wartebereiches, der genau in einer Licke der Mastreihe liegt.
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5.10. StraBenbegleitgriin

Die Mafinahme orientiert sich am vorhandenen Baumbestand.

Die 6stliche Baumreihe im Kupferdamm vor Haus-Nr. 56 bis 76 bleibt erhalten.

Der Fahrbahn / Radverkehrs-Querschnitt wird so gewahlt, dass die vorhandene Bordkante
vor den Baumen grundséatzlich stehen bleiben kann. Die neue Bordkante inkl. Vollausbau
(70 cm) der Fahrbahn kann 30-50 cm davor erstellt werden. Somit werden Eingriffe in den

Wurzelbereich vermieden.

Im Pulverhofsweg bleiben alle Baume erhalten. Fir 3 private Baume auf der Grenze vor

Haus-Nr. 39/41 werden im Gehweg kleine Grinflachen angelegt, da dort bereits die Wurzeln
den Belag hochdriicken.

Durch den Umbau kénnen bis zu 8 neue Baumstandorte geschaffen werden.

5.11. Ruhender Verkehr

Kraftfahrzeuge

Der ruhende Verkehr ist im Planungsraum derzeit wenig geregelt. Es wird ungeordnet auf
allen verfigbaren Flachen geparkt. Somit ist die genaue Anzahl der heute abgestellten
Fahrzeuge nur abzuschatzen. Ublicherweise werden je nach drtlichen Gegebenheiten 10-
20% Besucherparkstande pro Wohneinheit im 6ffentlichen Grund bereitgestellt. In dem
Uberplanten Abschnitt befinden sich etwa 95 Wohneinheiten direkter Anlieger, dies wiirde

max. 19 Besucherparkstadnden entsprechen.

Durch die Anlage der Fahrbahnversatze entstehen im Kupferdamm beidseitig wechselnd

Parkstande. Diese Parkstiande werden z. T. durch Bordkanten unterbrochen um Sichtdreiecke
der Ausfahrten und den Zugang zu vorhandenen Sielschachten freizuhalten.

Die neuen Parkstéande erhalten die Regelbreite von 2,10 m.

Die Bilanz der vorhandenen / geplanten &ffentlichen Parkplatze innerhalb der
Planungsgrenzen stellt sich Gberschlagig wie folgt dar:

Abschnitt vorhanden geplant Bilanz
Pulverhofsweg keine keine unverandert
Kupferdamm 0 12 +12
(Stdwest)

Kupferdamm ca. 12 (VZ 315) zwischen den 7 -5
(Sudost) Baumen

Kupferdamm 2 (VZ 315) auf den 0 -2
(Nordwest) Nebenflachen

Summe 14 19 +5
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Auf die Ausweisung von Behindertenplatzen (3 %) wird wegen der geringen Anzahl und
fehlender Zuordnung zu konkreten Zielen verzichtet.

Fahrradparken

Im Planungsgebiet werden In der Nahe von Bushaltestellen gréRere Anstellanlagen
vorgesehen. Zudem werden entlang der Stecke an méglichst gut unfahrbaren Stellen
(Uberfahrten) weitere Einzelstandorte vorgesehen. Diese kénnen z.B. auch von Liefer- und
Pflegediensten in Anspruch genommen werden. Insgesamt werden 39 neue Radanlehnbigel
eingerichtet, welche Platz fiir 88 Fahrrader bieten.

Der vorhandene private Fahrradstand vor Haus-Nr. 90 wird ersetzt.

5.12. Entwasserung

Es gab im Jahr 2019 bei Planungsbeginn einige Vorabstimmungen zur Entwasserung, die im
Zuge der weiteren Planung nach aktuellen Vorgaben zu verfeinern sind. Hier wird zunachst
der 2019 abgestimmte Zwischenstand dargestellt. Die befestigte Flache bzw. der Abfluss
andert sich durch die Grundinstandsetzung praktisch nicht.

Die Entwasserungssituation teilt sich entsprechend dem Bestand in zwei Bereiche auf:

Vorflut DN 700 im Kupferdamm

Die Fahrbahn im Kupferdamm wird voraussichtlich ein Dachprofil mit beidseitig angeordneten
Stralenablaufen (Trummen) erhalten. Die Stral’e Kupferdamm soll dann nérdlich der
Einmindung Barenkrug eine zusatzliche Strallenentwasserungsleitung bis zum
Pulverhofsweg erhalten. Das auf den Strallenflachen anfallende Oberflachenwasser wird
gesammelt und gereinigt an das R-Siel DN 700 im Knotenpunkt Barenkrug angeschlossen.
Auf eine Drosselung und Ruickhaltung kann aufgrund der nahen Vorflut des
Ruckhaltebeckens Kupferteich verzichtet werden.

Aufgrund der Platzverhaltnisse, des Leitungs- und des Baumbestandes ist die Errichtung
eines Regenklarbeckens nicht mdglich. Deshalb wird als BehandlungsmalRinahme
voraussichtlich ein Lamellenklarer bzw. eine Sedimentationsanlage als unterirdisches
Bauwerk erforderlich werden. Die Bemessung der erforderlichen StralRenentwasserungs-
leitung einschl. der wahrscheinlich erforderlichen Behandlungsanlagen erfolgt nach Vorlage
der Schlussverschickung im Zuge der Ausfiihrungsplanung.

Das vorhandene westliche R-Siel verbleibt im StraRenraum und dient dann nur noch der
Entwasserung der anliegenden privaten Grundstticke.

Vorflut R-Siel DN 600 Pulverhofsweg

Die zu Uberplanende Flache im Pulverhofsweg und dem Kupferdamm Nord wird
voraussichtlich wie im Bestand ein Dachprofil mit beidseitig angeordneten Strallenablaufen
(Trummen) erhalten.

Im Pulverhofsweg erfolgt nur der Umbau einer Bushaltestelle und einiger Nebenflachen,
sodass keine Anpassungen der Entwasserung erforderlich sind.
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Zum Knotenpunkt mit dem Kupferdamm wurde 2019 im Vorwege abgestimmt, dass der
umzubauende Knotenpunkts-Bereich aufgrund des geringen Anteils am gesamten
Einzugsgebiet des R-Sieles Pulverhofsweg wie im Bestand ohne Reinigung und Rickhaltung
wieder Richtung Pulverhofsweg angeschlossen werden kann.

Ein Anschluss aus dem Kupferdamm (Nord) an die geplante zusatzliche
StraRenentwasserungsleitung im stdlichen Kupferdamm wurde Gberschlagig geprift.

Aufgrund der querenden Siele im Pulverhofsweg und der vorhandene Anschlusshéhe am
Barenkrug kann die ansteigende Leitung von Stiden kommend nicht tiber den Knoten
Pulverhofsweg hinaus nach Norden verlangert werden.

Ob und wie in Anschluss des nérdlichen Bauabschnittes méglich ist, muss daher zu einem
spéteren Zeitpunkt geklart werden.

5.13. Ausstattung / Moblierung

Der Fahrgastunterstand im Pulverhofsweg Richtung Westen bleibt unverandert. An der alten
Bushaltestelle Richtung Tonndorf, 100 m vor dem Kreisverkehr besteht heute kein FGU. Es
ware grundsatzlich moéglich, gem. Lageplan einen neuen FGU oder eine Bank in der
umgebauten Nebenflache bis zum Kreisverkehr anzuordnen. Das ist mit den
Busunternehmen / Werbetragern abzustimmen.

Die vorhandenen Baumschutzbligel werden bei Bedarf erneuert und die Giberarbeiteten bzw.
neuen Grinflachen durch Eichenspaltpfahle gesichert.

Da die FuRgangerfiihrungen in den Knotenpunkten enger zur Kreuzungsmitte angelegt
werden, kénnen die dort vorhandenen Leitgitter entfallen.

Vorhandene Briefablageschranke der Post im NW-Quadranten der LSA werden auf die
Grundstlicksgrenze versetzt.

Einzelheiten zur Ausstattung werden zur Ausflihrungsplanung dargestellt.

5.14. Versorgungsanlagen
Die Abstimmung mit den Versorgungstragern erfolgt in spateren Planungsphasen.

Nach aktuellem Stand mussen einige Anlagen im nérdlichen Quadranten des Knotens
Pulverhofsweg versetzt werden. Dies betrifft u. a. ein Schachtbauwerk der Telekom /
Vodafone im Bereich der 6stlichen Furt. Die Telekom hat die technische Machbarkeit vorab
bestatigt. Einzelheiten werden im Rahmen der Leitungstrassenplanung abgestimmt.

5.15. Grundwasser

Die Grundwasserabsténde sind unproblematisch. Die Bohrungen haben Sand-/Kieslagen
erbohrt. Im Stralenbau sind somit voraussichtlich keine Mainahmen gegen Grundwasser
oder als zusatzliche FrostschutzmalRnahme erforderlich.
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Die geplanten Stralenentwasserungseinrichtungen liegen vrstl. oberhalb des erbohrten
Grundwasserstandes. Einzelheiten werden in der Entwasserungsplanung verfeinert.

6. Bautechnische Einzelheiten

6.1. Auflistung der Aufbauten nach ReStra

Es ist grundsétzlich ein Vollausbau aller Flachen vorgesehen. Die von der BaumalRnahme
betroffenen Flachen erhalten Befestigungen gemaf dem aktuellen Hamburger Regelwerk flir
Planung und Entwurf von Stadtstrallen (ReStra), in Anlehnung an die Regelwerke der
Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV). Einzelheiten werden im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung festgelegt.

6.1.1. Auflistung der Randeinfassungen nach ReStra

Die von der Baumanahme betroffenen Flachen erhalten Randeinfassungen gemaf dem
aktuellen Hamburger Regelwerk fir Planung und Entwurf von Stadtstra3en (ReStra), in
Anlehnung an die Regelwerke der Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen
(FGSV). Einzelheiten werden im Rahmen der Ausfiuhrungsplanung festgelegt.

An den Bushaltestellen werden Bussonderborde eingebaut.

6.1.2. Sonstige bautechnische Einzelheiten
Fir die Herstellung ist eine langere Vollsperrung erforderlich.

Die Umleitung, besonders des Busverkehrs, ist im umliegenden Netz zu prifen.
Maoglicherweise sind Ertlichtigungen oder LSA-Umschaltungen erforderlich. Die Umsetzung
erfolgt in Koordination mit anderen strallenbaulichen Manahmen und Umleitungsverkehren
im naheren Umfeld.

Einzelheiten werden zur Ausfihrungsplanung gepruft.

6.2. Durchfiihrung der BaumaRBnahme inkl. Kosten

Die MalRnahme soll voraussichtlich ab 2024/2025 umgesetzt werden. Die Einzelheiten des
Bauablaufs werden beeinflusst durch:

e Malnahmen im Umfeld, besonders fur die S4,
e Leitungsbauarbeiten Dritter / Erneuerung von Versorgungsanlagen,

e dem noch nicht genau bekannten Umfang der Sielbauarbeiten.

Die Uberschlagigen Bau- und Planungskosten fiir Strallenbau, Signalanlage und Ableitung
bzw. Reinigung des Stralkenwassers betragen ca. 3,95 Millionen Euro brutto.

Die Uberschlagige Kostenschatzung beruht auf den Preisen der Jahre 2021 / 22 und enthalt
Risikozuschlage von ca. 20 %.

29



Kupferdamm - Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung

Die genaue Kostenentwicklung bis zum spateren Baubeginn nach 2024 ist derzeit nicht
zuverlassig abschatzbar. Zur Aufstellung der AU-Bau werden die aktuellen
Preisentwicklungen voraussichtlich genauer abschatzbar sein.

7. Umweltbelange

7.1. Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nach § 13a HWG ist nicht
erforderlich, da fir diese Baumalinahme die Kriterien fir die Notwendigkeit einer UVP nicht
erflllt sind.

7.2. Ausgleich- und ErsatzmaBnahmen

Sind nicht erforderlich.

7.3. Auswirkungen aus Immissionen

Die StralRenbaumalnahme stellt keinen baulichen Eingriff im Sinne §1 Absatz 2 Satz 1 und
Satz 2 der 16. BImSchV dar. LarmschutzmaRnahmen sind nicht erforderlich.

8. Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht vorgesehen.

9. Anmerkungen zur Finanzierung

Der Kostentrager der Baumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Finanzierung der MalRnahme erfolgt aus der bezirklichen Rahmenzuweisung der PSP-
Elemente:

PSP investiv (i-PSP-Nr.): 2-22403010-10010.18
PSP konsumtiv (k-PSP-Nr.):  3-22403010-100010.04

Die Bruttobaukosten (incl. Planung und 20 % Risikozuschlage) wurden in einer
Uberschlagigen Kostenschatzung (Stand Sommer 2023) mit 3,95 Millionen Euro ermittelt.

Grunderwerbskosten fallen nicht an.

Dieser StraRenabschnitt liegt im Anlagevermdgen des Bezirks. Die Unterhaltung und das
Anlagemanagement obliegen weiterhin dem Bezirk.
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10.Sonstiges

Im Zuge dieser 1. Verschickung werden alle erforderlichen Dienststellen, Personen und
Institutionen Gber die Planung des Stral’enbaus in der Stralle Kupferdamm informiert und um
Stellungnahme gebeten.

Funktion Leitzeichen | Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift
NORD
CONSULT - Verfasst 14.07.2023

INGENIEURGESELLSCHAFT mbH
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Anhang 1 - Typische Bilder der Strecke im Bestand

Bilder Kupferdamm / Pulverhofsweg aus 2019 bis 2021
(alle Bilder Quelle: wfw nord consult)

Kupferdamm Gehweg vor Nr. 48 / 50
Bestandsbereich

Blickrichtung zum Kreisverkehr

. *

Kupferdamm Gehweg vor der Schule

Ausbauende
Blickrichtung vom Kreisverkehr

Kupferdamm Ableitung anderer Radweg
Ausbauende
Blickrichtung vom Kreisverkehr

Kupferdamm vor Haus Nr. 74/76
Blickrichtung nach Norden

s

Pulverhofsweg Bushaltestelle
und Gehweg Nordseite
Blickrichtung zum Kupferdamm

Kupferdamm
Vorh. Bushaltestelle vor Nr. 35/ 39
mit halbseitigem Parken auf der Westseite
Tagstuber nur 2 Fahrzeuge
Blickrichtung zum Kreisel

_ Kupferdamm ord
Ubergangsbereich vor Nr. 90
Blickrichtung Norden

Kupferdamm
vor Nr. 41/ 47
mit halbseitigem Parken
Tagsuber nur 1 Fahrzeug
Blickrichtung nach Norden






