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Verkehrsgutachten Harburger Innenstadt und Binnenhafen

13.11.2023, Hamburg
Dipl.-Ing. Lasse Petersen
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Verkehrsmodell Harburger Innenstadt
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Planfalle nordliche Innenstadt



Verkehrsmodell Harburger Innenstadt ARGUS
Was ist ein Verkehrsmodell?

— Instrument der strategischen Verkehrsplanung

- Aufzeigen von Netzzusammenhangen und -defiziten statt Griinzeitbemessung an Ampeln
— Abbildung von tatsachlichen Verkehrsprozessen in einem Rechenmodell
— Wirkungsabschatzung von zuktinftigen Entwicklungen und MaBnahmen maoglich

Verkehrsmodell Analyse Prognose
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Verkehrsmodell Harburger Innenstadt

Analysefall
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Verkehrsmodell Harburger Innenstadt ARGUS
Bestandteile des Prognose-Nullfalls

linftiger Projekte im
2 j;héfen P T, | == Kfz/24h Fahrtenaufkommen im
L ) : : i ‘ Untersuchungsgebiet
] 80000
Rahmenplan Harburger N o % Gesamt:
Binnenhafen / \\g ' +7 %
RN\, Ll Ay : 75000

70000

65000

60000

55000 MaBnahmen VEP: Neubauvorhaben:
-8 % +17 %

50000

Ausbau A 7

Ausbau A 1

L

Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
H/sL19

01.03.2023

*Alle Projektangaben ohne Gewdhr und
vorbehaltlich sich andernder Projektplanungen

A 26 Ost

ez




Verkehrsmodell Harburger Innenstadt ARGUS
Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall

Belastungsdifferenz (IV) zum Analysefall Ergebnisse

- Im Prognose-Nullfall kommt es gegenliber
dem Analysefall nahezu flachendeckend zu
Reduktionen der Verkehrsbelastung.

- Insbesondere auf der B 73 und den parallel
verlaufenden Relationen durch den
Harburger Binnenhafen kommt es zu
erheblichen Belastungsriickgangen.

- Auf der B 73 geht die IV-Verkehrsmenge um
rd. 4.100 bis rd. 5.300 Kfz/24h zurick.

- Auf dem Veritaskai betragt der Riickgang
zwischen 500 und 2.300 Kfz/24h.

- Auch im Verkehrs- und SammelstraBennetz
der Harburger Innenstadt kommt es zu
Belastungsriickgangen von lberwiegend 500
bis 2.000 Kfz/24h.
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Verkehrsmodell Harburger Innenstadt
Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall

Belastungsdifferenz (IV) zum Analysefall
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Ergebnisse

GroBraumig zeigt sich, dass die
Belastungsriickgange im Verkehrsmodell
uberwiegend durch die A 26 Ost verursacht
wird, die im Gegenzug eine Belastung
zwischen 43.000 und 51.000 Kfz/24h
aufweist.
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Verkehrsmodell Harburger Innenstadt
Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall

Belastungsdifferenz zum Analysefall (ohne A 26 Ost) 26 Ost)
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Querung B 73: Verkehrliche Auswirkungen ARGUS
Querschnittsreduktion SchloBmuihlendamm (Variante 0+)

Lage Bestandslageplan

Radfabrer Richtung
Haren Harburg
Tunnel berubzen
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Querung B 73: Verkehrliche Auswirkungen ARGUS
Querschnittsreduktion SchloBmuihlendamm (Variante 0+ ohne A 26 Ost)

LSA SchloBmihlendamm / Buxtehuder Straf3e

Option 1 Zwei Fahrstreifen, signalisiertes
Linksabbiegen sowie signalisiertes
Links- und Rechtsabbiegen

+ QSVC

« Hohere Riickstaulange im SchloBmiihlendamm
gegeniiber Option 2

Option 2 Zwei Fahrstreifen, signalisiertes H[ . + QSVC
Links- und Rechtsabbiegen ' ‘ « Verkehrstechnische Vorzugsvariante hinsichtlich
qp mittlerer Wartezeiten und Ruickstaulange
|
|
|
Option 3 Ein Fahrstreifen, signalisiertes Links- und - QSVC
Rechtsabbiegen . ,_  Hohere mittlere Wartezeiten und Rickstaulangen als

Optionen 1 und 2
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Querung B 73: Verkehrliche Auswirkungen
EinbahnstraBe Harburger SchloBstral3e

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Ubersicht Variante 1 MaBnahmen

Neue Flihrung Seevestral3e
Neue FuB-/Radunterfiihrung

Querschnittsreduktion Zufahrt SchloBmUiihlendamm zur Buxtehuder
StraBe

»<Unechte EinbahnstraBe™ nach Siden in der Harburger SchloBstraBe

Buslinie 146, 246 und 157 in Fahrtrichtung Nord von der Harburger
SchloBstraBBe in den Schellerdamm verlegt (insg. 128 Fahrten/24h)
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Querung B 73: Verkehrliche Auswirkungen ARGUS
EinbahnstraBe Harburger SchloBstral3e

Differenz zum Prognose-Nullfall (Variante 1, mit A 26 Ost, Kfz/24h) Ergebnisse

- Linksabbieger von der Seehafenbriicke
in die Harburger SchloBstraBe im
Bestand stark befahren (Analysefall:
4.400 Kfz/24h). Reduktion im Prognose-
Nullfall auf 4.100 Kfz/24h.

- Anteilige Verlagerung auf:
- Schellerdamm (34 %)
- SeevestraBe (22 %)

- Buxtehuder StrafBe / Walter-Dudek-
Briicke (22 %)
- Lauenbruch (20 %)
- Auswirkungen Fahrstreifenreduktion
SchloBmiihlendamm fuhrt nicht zu

relevanten Routenveranderungen im
Modell
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Querung B 73: FuBB-/Radverkehrsmengen
Bestand und Prognose der FuBB- und Radverkehrsmengen im Querungsbereich der B 73

Prognose der FuB- und Radverkehrsmengen

Segment | Bestand _| Prognose ___

FuBverkehr 24h 3.360 4.800
FuBverkehr Spitzenstunde 350 500
Radverkehr 24h 930 1.700-2.200
Radverkehr Spitzenstunde 110 200-260
Vertraglichkeit entsprechend ERA 2010
FuRRganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht (iberschreiten.
300
——  Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschliellen
200
- —
L ‘_’a’
L -
-
1 -”
100 =
J ‘-_‘..-"' -
—+ " Gem. Geh- und Radweg (Z 240) mpglich,
1 ~Gehweg/Radfahrer frei* moglich -
0 - )
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+ 180 EW
+ 690 APL
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A
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Nutzbare Wegbreite 3,20 — 3,70 m
Grenzwert flir FuB- und Radverkehrsmenge in der Spitzenstunde: Rd. 120
Bestand: Rd. 460 pro Stunde

Prognose:  Rd. 700 pro Stunde
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Verkehrsmodell Harburger Innenstadt
Querung B 73

Schalenmodell nordliche Innenstadt
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Schalenmodell Harburger Innenstadt ARGUS
Einleitung

StraBenraum im Bestand
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Schalenmodell Harburger Innenstadt ARGUS
Netzstruktur

Netzstruktur Variante 6a Schalenmodell

- Vermeidung von Durchgangsverkehren durch die nordliche Innenstadt

- ErschlieBung der Quartiere sowie der Parkhauser vollstandig tber die
B 73 > Einheitliche und verstandliche ErschlieBungsstruktur

- Direkte Zufahrt und Rlckfiihrung der Verkehre der Parkhauser
Beibehaltung

SchioBmihlerdamm Nord ,Karstadt" und ,Marktkauf-Center" zur B 73
ohne Durchgangsverkehr

b
Yo Signalisierung und
., @ ‘ Herstellung Linksabbieger

Durchfahrtssperre

Gt
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Schalenmodell Harburger Innenstadt ARGUS
Ergebnisse Verkehrsmodell

Differenz zum Prognose-Nullfall (Kfz/24h)
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Schalenmodell Harburger Innenstadt ARGUS
Fazit

Kurzfristige Umsetzung: Verbindung zum Binnenhafen Landfristige Perspektive: Verkehrsberuhigte nordliche Innenstadt
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Vielen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit!
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