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TeilbaumaBnahme: Vogt-Kock-Weg (HeidlohstraBe-FrohmestraBe)
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Bezirksamt Eimsbiittel Anlage 1
Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes 30.11.2020

1 ALLGEMEINES UND ANLASS DER PLANUNG

GemaB der Begriindung zum Bebauungsplan Schnelsen 87, der am 23.02.2016 festgestellt
wurde, plant ,die Bundesrepublik Deutschland den sechs- bzw. achtspurigen Ausbau der
Bundesautobahn A7 zwischen dem Elbtunnel und dem Bordesholmer Dreieck. Der in diesem
Zusammenhang gesetzlich vorgeschriebene und vom Bund finanzierte Larmschutz soll auf
Hamburger Gebiet in Stellingen und zum Teil in Altona in Form einer Uberdeckelung der A7
erflillt werden. Erganzend beabsichtigt die Stadt Hamburg, den Larmschutz in Schnelsen und
Altona Uber das gesetzlich vorgesehene MaB hinaus aus eigenen Mitteln zu erweitern.
Anstelle von Larmschutzwanden bekommt die Autobahn in diesen Bereichen ebenfalls einen
Léarmschutztunnel.

Mit einem Larmschutztunnel in Schnelsen bietet sich die Chance, die durch die Autobahn
verursachte Schneise durch den Stadtteil zu schlieBen und ehemals gewachsene Verbindun-
gen im Stadtgefiige wiederherzustellen und neue zu schaffen. Die Uberdeckelung der A7 in
Schnelsen beginnt an der HeidlohstraBe und endet [...] [am Schleswiger Damm].

Im Planfeststellungsbeschluss , Ausbau der A7 und Larmschutztunnel Schnelsen™ vom 17.
Dezember 2012 ist eine Begriinung der Tunneloberflache als AusgleichsmaBnahme fiir den
Eingriff der Autobahnerweiterung vorgesehen" (Freie und Hansestadt Hamburg (2016),
Begriindung zum Bebauungsplan Schnelsen 87).

Der Vogt-Kock-Weg grenzt éstlich an die Uberdeckelung der A7 und ist von den baulichen
Veranderungen direkt betroffen. Das Bezirksamt Eimsbdittel plant in diesem Zuge die
Grundinstandsetzung des Vogt-Kock-Wegs zwischen HeidlohstraBe im Stiden und Froh-
mestraBBe im Norden. Die StraBe wird innerhalb der StraBenbegrenzungslinien tberplant,
erneuert und an die Anforderungen der ReStra angepasst.

Die Fahrbahn im Vogt-Kock-Weg befindet sich in einem sehr schlechten Zustand. Die
Asphaltflachen sind uneben, von Rissen durchzogen und die Oberfldche abschnittsweise
aufgebrochen.

Der einseitige Gehweg ist mit 1,65 m Breite zu schmal und weist in den Betonplatten
regelmaBige Unebenheiten auf.

Im Rahmen der Grundinstandsetzung soll die bauliche Substanz der StraBen erneuert
werden.

2 VORHANDENER ZUSTAND
2.1 Allgemeines

Das Planungsgebiet befindet sich im Bezirk Eimsbiittel, Ortsteil Schnelsen. Es handelt sich
um eine WohnstraBe mit Tempo 50. Funktion der StraBe ist die ErschlieBung der angrenzen-
den Flurstiicke, auf denen ein- bis zweigeschossige Einzelhausbebauung vorhanden ist. Der
Vogt-Kock-Weg ist 380 m lang, im Norden an die FrohmestraBe und im Sliden an die
HeidlohstraBe angebunden. Etwa mittig des Vogt-Kock-Wegs zweigt ein StraBenstich nach
Osten ab und gabelt sich nach etwa 70 m in zwei Teile, die jeweils nach etwa 30 bzw. etwa
50 m in einer Wendeanlage enden. Der StraBenstich ist Teil des Vogt-Kock-Weges, aber
nicht Teil dieser MaBnahme.

Die angrenzenden Knoten FrohmestraBe/ Vogt-Kock-Weg und HeidlohstraBe/ Vogt-Kock-
Weg/ Réthmoorweg wurden im Rahmen der Herstellung des Autobahndeckels umgebaut.
Die Anderungen sind im Lageplan dieser Verschickung blau dargestellt.
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2.2 Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Der Vogt-Kock-Weg erfiillt die Anforderungen und typischen Randbedingungen einer
WohnstraBe gem. RASt 06, jedoch findet in der StraBe in einer Richtung (Nord nach Sid)
Linienbusverkehr statt.

Die Breite zwischen der vorhandenen StraBenbegrenzungslinie im Osten und der in Aussicht
genommenen StraBenbegrenzungslinie im Westen verandert sich im Verlauf des Vogt-Kock-
Wegs. Im sudlichen Abschnitt zwischen HeidlohstraBe und dem StraBenstich Vogt-Kock-
StraBe (ca. 180 m Lange) variiert die Breite je nach Verlauf der 6stlich angrenzenden
Flurstlicke zwischen 9,90 und 11,90 m. Auf Héhe des StraBenstichs verspringt die in Aussicht
genommene StraBBenbegrenzungslinie nach innen, sodass die StraBenverkehrsflache auf 8,00
m minimiert wird. Dies wird auf einer StraBenlange von etwa 130 m so fortgesetzt bis die in
Aussicht genommene StraBenbegrenzungslinie gegenliber Haus-Nr. 1b nach auBen zurlick
verspringt und von diesem Punkt bis zur FrohmestraBe eine StraBenbreite von etwa 11,60 m
entsteht.

Die Fahrbahn des Vogt-Kock-Wegs ist durchgangig 6,00 m breit (ohne Fahrbahnmarkierung)
und mit Asphalt befestigt. Daran grenzt dstlich ein rund 1,65 m breiter mit Betonplatten
befestigter Gehweg, der mit einer Betonhochbordkante mit einer Ansicht zwischen 10 und 12
cm von der Fahrbahn abgegrenzt ist. Die Flachen zwischen der Gehwegbefestigung und den
privaten Einfriedungen durch Mauern, Zaune oder Hecken sind unbefestigt.

Die westliche Einfassung der Fahrbahn besteht ebenfalls aus einer Hochbordkante mit 10 bis
12 cm Ansicht. Dahinter befindet sich heute bis an die in Aussicht genommene StraBenbe-
grenzungslinie gemaB B-Plan ein unbefestigter Randstreifen bzw. provisorische Befestigun-
gen (Schotter, Asphaltbinder) aus den Bauarbeiten von der Deckelherstellung. In dem
mittleren Abschnitt des Vogt-Kock-Wegs, in dem die in Aussicht genommene StraBenbegren-
zungslinie in Richtung Fahrbahn verspringt, liegt die vorhandene westliche Hochbordkante
auf der Grenze.

Die Zuwegungen zu den Grundstiicken auf der dstlichen Seite erfolgen durch Uberfahrten
und sind mit Betonplatten befestigt und mit 5er Tiefbordkanten aus Beton eingefasst.

Der vorh. Querschnitt des Vogt-Kock-Wegs teilt sich von Nordwesten nach Siidosten wie
folgt auf:

0,00 - 3,50 munbefestigter bzw. provisorisch befestigter Randstreifen
0,15 mHochbordstein aus Beton
6,00 mAsphaltfahrbahn
0,15 mHochbordstein aus Beton
1,50 mGehweg aus Betonplatten 50/50 cm
0,05 mAbgrenzstein aus Beton (abschnittsweise)

0,00 - 2,40 munbefestigter Randstreifen/ Oberboden

2.3 Verkehrsbelastung

Fir den Vogt-Kock-Weg liegen keine Verkehrszahlen vor. Durch Besichtigungen vor Ort
sowie der ausschlieBlichen Nutzung durch Anwohner, Besucher und Linienbusse wird die
Verkehrsstarke als sehr gering, d.h. auf unter 400 Kraftfahrzeuge pro Stunde, eingeschatzt.

Fir die angrenzenden Straen wurden im Zuge des Bebauungsplanverfahrens Verkehrsstar-
ken fir das Jahr 2025 prognostiziert. Fiir die HeidlohstraBe wird von ca. 12.000 Kfz/24h, flr
die FrohmestraBe von ca. 8.000 Kfz/24h ausgegangen.
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2.4 Offentlicher Personennahverkehr

Die VHH-Linie M21 fahrt regelhaft von Norden nach Siiden durch den Vogt-Kock-Weg. Fir
den Zeitraum der Bauarbeiten zur Herstellung des Autobahndeckels wurde eine Umleitung
der Linie eingerichtet. Nach Abschluss dieser Arbeiten ist eine Riickverlegung in den Vogt-
Kock-Weg vorgesehen.

Die Linie fahrt in dieser Richtung zu den Hauptzeiten (Mo-Fr zwischen 5:30 und 20:30 Uhr,
Sa zwischen 8:00 und 23:00 Uhr, So zwischen 9:15 und 23:00) im 10 Min-Takt., in den
Nebenzeiten alle 15 bis 20 Minuten. Daraus ergibt sich eine Anzahl von 6 bis 7 Fahrten pro
Stunde.

Ergénzend wir der Vogt-Kock-Weg von der Nachtbuslinie 603 der Hochbahn durchfahren.
Diese Linie verbindet die Haltepunkte Grothwisch und Rathausmarkt und fahrt montags bis
freitags zwischen 0:30 Uhr und 4:00 Uhr etwa einmal stiindlich durch den Vogt-Kock-Weg.
An Wochenenden und Feiertagen fahren die Busse dieser Linie nicht.

Der Bereich HeidlohstraBe/ Réthmoorweg ist durch den OPNV nicht ausreichend erschlossen.
Die nachstgelegenen Bushaltepunkte sind die Haltepunkte Graf-Johann-Weg westlich bzw.
sudlich des Knotens HeidlohstraBe/ Wahlingsweg und FrohmestraBe (Mitte) nordwestlich der
Einmiindung Wahlingsallee in die FrohmestraBe. Vom StraBenstich des Vogt-Kock-Wegs
betragt die fuBlaufige Entfernung rund 650 m bzw. 500 m.

2.5 FuBganger und Radfahrer

Der FuBgangerverkehr wird im Vogt-Kock-Weg auf einem straBenbegleitenden Gehweg
gefiihrt. Dieser ist mit einer Breite von 1,65 m inklusive Sicherheitstrennstreifen deutlich zu
schmal. Die Oberflachenbefestigung des Gehwegs weist zum Teil starke Unebenheiten auf.

Der Radverkehr findet im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt.

Auch in der nérdlich angrenzenden FrohmestraBe stehen keine gesonderten Radverkehrsan-
lagen zur Verfuigung. Die Planung des Knotens durch die DEGES sieht vor, dass in der
FrohmestraBe zwischen Vogt-Kock-Weg und der westlich gelegenen Wahlingsallee 1,50 m
breite Schutzstreifen markiert werden sollen.

In der HeidlohstraBe sind dstlich des Vogt-Kock-Wegs rudimentar bauliche Radwege mit
rotem Betonsteinpflaster vorhanden. Auf der Westseite der Einmiindung sind auf beiden
Seiten der HeidlohstraBe 1,60 m breite Radwege vorhanden. Die Planung der DEGES sieht
vor, dass der Radverkehr in der HeidlohstraBe ab der Einmiindung Vogt-Kock-Weg in
Richtung Westen zukiinftig auf 1,85 m breiten Radfahrstreifen gefihrt wird.

2.6 Barrierefreiheit

Im Planungsbereich sind keine Einrichtungen fir die Barrierefreiheit vorhanden, mit den
DEGES-Planungen fiir die beiden Einmiindungen jedoch bereits vorgesehen.

2.7 Ruhender Verkehr

Im Vogt-Kock-Weg wird auf der 6stlichen Fahrbahnseite in Langsaufstellung zwischen den
Grundsttickszufahrten geparkt.

Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum sind nicht vorhanden.
2.8 StraBenbegleitgriin

StraBenbegleitgriin ist aufgrund der Rodung des westlichen Griinstreifens im Zuge der
Herstellung des Autobahndeckels nicht mehr vorhanden.

In der Einmiindung des StraBenstichs Vogt-Kock-Weg steht auf der Nordseite eine private
Hecke auf éffentlichem Grund und Uberragt die StraBenbegrenzungslinie um etwa 80 cm.
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2.9 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die vorhandene 6ffentliche Beleuchtung besteht aus Auslegermasten, die entlang der
Ostlichen StraBenbegrenzungslinie platziert sind. Im Vogt-Kock-Weg stehen insgesamt sieben
Maste in Abstanden von 50 bis 70 m. An der slidwestlichen Ecke des Knotens Vogt-Kock-
Weg/ FrohmestraBe steht ein Mast, an dem die Spannseilbeleuchtung fiir die FrohmestraBe
befestigt ist.

Ein weiterer Auslegermast steht im StraBenstich des Vogt-Kock-Wegs auf der Nordseite etwa
mittig in der &ffentlichen Nebenflache und engt dadurch den nutzbaren Raum ein.

Wegweisende Beschilderung ist im Planungsbereich nicht vorhanden.
2.10 StraBenentwasserung

Im Februar 2020 wurde eine Untersuchung der Trummen im Vogt-Kock-Weg durchgeftihrt.
Insgesamt sind 22 Trummen im Planungsgebiet vorhanden.

Zwischen HeidlohstraBe und Haus-Nr. 11 sowie im StraBenstich des Vogt-Kock-Wegs sind
Regensiele (DN 300 bzw. DN 400) vorhanden. Das anfallende Oberflachenwasser der
offentlichen StraBenflache wird Uber eine einseitige Fahrbahnquerneigung in Richtung Osten
zwischen HeidlohstraBe und dem StraBenstich des Vogt-Kock-Wegs und Uber ein Dachgefalle
nordlich des StraBenstichs des Vogt-Kock-Wegs iber Trummen in die vorhandenen
Regensiele geleitet. Das in den Nebenflachen anfallende Oberflachenwasser wird liber die
Querneigung in Richtung Fahrbahn geleitet. Vom Regelsiel im Vogt-Kock-Weg wird das
Regenwasser in das Uibergeordnete Regenwassersiel (DN 1150) im Réthmoorweg geleitet
und flieBt von dort aus weiter in Richtung Siiden bis in das Riickhaltebecken des Brookgra-
bens. Die Entwasserung dieses Abschnitts des Vogt-Kock-Weges ist wasserrechtlich als
indirekte Einleitung zu betrachten.

Zwischen Haus-Nr. 11 und FrohmestraBe gibt es kein Regelsiel. In diesem Abschnitt befinden
sich insgesamt acht Trummen (vier je Fahrbahnseite). Vier dieser Trummen (H6he Haus-Nr.
11 und 1b, beidseitig) sind jeweils an einen Sickerschacht im dstlichen Gehweg angeschlos-
sen. Die Unterhaltung der Sickerschachte ist sehr aufwendig, sodass im Zuge der Umplanung
eine Alternativiésung entwickelt werden soll. Die beidseitigen Doppeltrummen kurz vor der
Einmiindung FrohmestraBe sind iber eine gemeinsame Leitung an das Regensiel in der
FrohmestraBe (DN 300) angeschlossen, das hier beginnt und das Wasser weiter in Richtung
Osten leitet. Die indirekte Vorflut fir das Regensiel ist die Kollau.

GemaB der Trummenuntersuchung weisen die Trummenkdrper z.T. sowie die Haltungen
Uberwiegend Schaden auf. Als Schaden an Trummenkérpern wurden vor allem der Ausbruch
von E-Teilen festgestellt. Die Haltungen weisen unterschiedliche Mangel wie verschobene
Verbindungen, Rissbildungen und Oberflachenschaden auf. An einer Trumme gegeniber des
StraBenstichs Vogt-Kock-Weg konnte die Inspektion aufgrund eines Verschlusses im Rohr
nicht durchgeflihrt werden.

2.11 Ver- und Entsorgung

Im Planungsgebiet sind die in Verkehrsflachen tblichen Ver- und Entsorgungsanlagen
vorhanden.

Fir die Millentsorgung werden im Vogt-Kock-Weg 3-achsige Miillfahrzeuge gem. der StvVZO
eingesetzt.

2.12 Baugrund

Im Rahmen der Voruntersuchung zur Aufstellung der Planungsgrundlagen fiir die 6ffentli-
chen Verkehrsanlagen wurden im Dezember 2018 qualitative Zustandserfassungen anhand
von vier Bohrkernen bis 0,80 m unterhalb der Gelandeoberkante durchgefiihrt. Es wurden
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Schichtdicken, Materialarten sowie nach teer-/pechtypischen Bestandteilen untersucht. Eine
Einstufung nach LAGA TR-Boden steht noch aus.

Die Asphaltschichten werden von Stiden nach Norden hin schwacher und sind zwischen 9,5
und 17,5 cm stark. Der PAK-Gehalt der untersuchten Proben liegt unterhalb des Grenzwertes
von 25 mg/kg, somit werden sie als pechfrei eingestuft.

Unter den Asphaltschichten befinden sich im Wesentlichen Kies-Sand- sowie Sand-Schluff-
Gemische. In der Bodenprobe auf Hohe Haus-Nr. 3 wurden in den ungebundenen Schichten
organische Bestandteile vorgefunden, was auf eine Belastung gemaB LAGA-Richtlinie
schlieBen lasst.

Trummenuntersuchungen haben bisher noch nicht stattgefunden. Dies wird im Zuge der
Ausflihrungsplanung nachgeholt.

3 GEPLANTER ZUSTAND
3.1 Allgemeines

Neben der Verbesserung der baulichen Substanz sollen die vorhandenen und durch die
Herstellung des Autobahndeckels zusatzlichen Nutzungsanspriiche an die StraBenrdume des
Vogt-Kock-Wegs umgesetzt werden. Hierzu gehdren insbesondere die Schaffung von
barrierefrei nutzbaren Gehwegflachen und Querungen sowie der Erhalt bzw. die Erganzung
von Parkraum. Die im Bebauungsplan Schnelsen 87 festgelegte westliche StraBenbegren-
zungslinie des Vogt-Kock-Wegs, die im Zuge der Grundinstandsetzung umgesetzt werden
soll, bildet den Rahmen flir den verfligbaren Raum und die Festlegung des neuen Stral3en-
querschnitts.

Aufgrund der Nutzung der StraBe durch den OPNV einerseits, der Schaffung einer sicheren
Flhrung fir FuBganger andererseits wird die Fahrbahnbreite mit 5,75 m festgelegt.

In den westlichen Nebenflachen sollen zukiinftig in dem Abschnitt zwischen FrohmestraB3e
und dem Versprung der westlichen StraBenbegrenzungslinie gegentiber Haus Nr. 1b
Langsparkstreifen zum 6ffentlichen Parken zur Verfiigung stehen. Sidlich daran angrenzend
sind bis gegeniliber der Einmiindung des StraBenstichs Vogt-Kock-Weg ebenfalls Langspark-
streifen geplant. Diese sowie der angrenzende Gehweg liegen auBerhalb des 6ffentlichen
StraBenraums, werden aber dariiber erschlossen. Sie sind der neu entstehenden Kleingarten-
flache zugeordnet und werden mit jeweils zwei umleg- und versenkbaren Absperrpfosten fiir
die Kleingartner freigehalten.

Der Radverkehr soll weiterhin auf der Fahrbahn erfolgen.

Zur Forderung des FuBgangerverkehrs soll der Gehwege auf der Ostseite des Vogt-Kock-
Wegs auf mindestens 2,00 m (bzw. 2,15 m inkl. Bordkante), mdglichst 2,25 m (2,40 m inkl.
Bordkante) verbreitert werden. Auf der Westseite entsteht entlang der 6ffentlichen und der
privaten Parkflachen ein rund 1,50 m breiter Gehweg. Eine Umsetzung der RegelmaBe nach
ReStra (b = 2,65 m) ist aufgrund des mit dem Bebauungsplan festgelegten vorhandenen
StraBenquerschnitts nicht moglich. Sudlich des StraBenstichs Vogt-Kock-Weg entfallt der
westliche Gehweg. In diesem Abschnitt ist bis an die HeidlohstraBe ein Griinstreifen mit
regelmaBigen Baumpflanzungen vorgesehen.

Die Einmundungsbereiche der Fahrbahnen wurden hinsichtlich des Ein- und Ausfahrens mit
den Schleppkurven eines dreiachsigen Millfahrzeugs mit Nachlaufachse (iberprift. Die im
Bestand vorhandenen Asphaltflachen kénnen reduziert werden, was die Querung der
Fahrbahnen fiir FuBganger erleichtert und die Geschwindigkeit der ein- und ausfahrenden
Fahrzeuge reduziert.
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3.2 Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Die Fahrgassenbreite betragt zukiinftig 5,75 m und soll mit Asphalt befestigt werden. Es ist
weiterhin Parken am Fahrbahnrand erlaubt. Eine zusatzliche Markierung erfolgt nicht. Die
Einfassung der Fahrbahn erfolgt grundsatzlich mit Betonhochbordsteinen mit einer Ansicht
von 12 cm, die an Uberwegen und Einmiindungen abgesenkt wird.

An zwei Stellen wird die Fahrbahn als verkehrsberuhigende MaBnahme auf 3,80 m
eingeengt. Die Einengungen werden auf H6he der Zuwegungen zur Kleingartenanlage
gelegt, sodass sie zusatzlich als Querungshilfe dienen. Um den Verkehrsablauf der Busse
nicht einzuschranken, liegen die Einengungsbereiche jeweils auf der Ostseite des Vogt-Kock-
Wegs. So haben Busse in Fahrtrichtung Stiden Vorrang und kdnnen ungehindert passieren.

Durch diese Gestaltung hat die StraBe baulich den Charakter eine Tempo 30 Strecke. Damit
ist eine spatere Anordnung von Tempo 30 durch die Behorde flir Inneres und Sport ohne
weitere bauliche MaBnahmen mdglich.

Die offentlichen Langsparksténde im noérdlichen Abschnitt des Vogt-Kock-Wegs erhalten eine
Breite von 2,10 m und werden mit Rasenpflastersteinen befestigt und mit Tiefbordsteinen
mit 2 cm Ansicht von der Fahrbahn abgegrenzt. Die sudlich angrenzenden Stellplatze fir die
Kleingartenanlage werden ebenfalls mit Tiefbordsteinen von der der Fahrbahn abgegrenzt,
erhalten jedoch eine wasserdurchlassige Befestigung aus Rasenpflastersteinen. Zwischen
den Parkstéanden bzw. den Stellplatzen sind in regelmaBigen Abstanden Grunflachen fur die
Pflanzung von StraBenbdaumen vorgesehen.

GemaB ReStra sind 20 Parkstande je 100 Wohneinheiten vorzusehen. Mit der vorliegenden
Planung kdnnen im Vogt-Kock-Weg 7 bauliche Langsparkstande errichtet werden, die bei ca.
18 Wohneinheiten die erforderliche Anzahl von 4 Parkstanden Ubersteigt. Zusatzlich stehen
am Fahrbahnrand Raum flir etwa 35 Fahrzeuge zur Verfiigung.

Die geplanten Gehwege sind 1,50 bis 2,40 m breit und werden mit Betonpflaster 25/25 cm
befestigt. Die unregelmaBig verlaufenden Restflachen zwischen befestigtem Gehweg und
den ostlichen Grundstlicksgrenzen werden mit ungebundener Oberflachenbefestigung
(Grand) bzw. angrenzend an Griinflachen mit Oberboden hergestellt. Die Oberbodenflachen
werden mit 8er Betonsteinkanten eingefasst. Auf der Westseite werden die Gehwegplatten
bis an die neu hergestellten Winkelstiitzwande gelegt.

Die Gehweglberfahrten zu den privaten Grundstlicken werden zukilinftig mit Betonwaben-
steinen befestigt.

Im Vogt-Kock-Weg gibt es zukiinftig drei Abschnitte mit unterschiedlichen Querschnitten.

Zwischen den Stationen 0+000.00 und 0+180.00 (HeidlohstraBe bis StraBenstich Vogt-Kock-
Weg) variiert die StraBenbreite je nach Verlauf der 6stlich angrenzenden Flurstlicke zwischen
9,90 und 11,90 m und teilt sich von Westen nach Osten wie folgt auf:

1,50 - 2,15 mOberboden mit Baumpflanzungen
0,15 mHochbordstein aus Beton
5,75 mAsphaltfahrbahn
0,15 mHochbordstein aus Beton
2,25 mGehweg aus Betonpflaster 25/25 cm

bis 1,80 mRandstreifen mit ungebundener Oberflachenbefestigung, bei Bedarf
Abgrenzung mit 8er Kante zum Privatgrund

Zwischen den Stationen 0+180.00 und 0+305.00 (StraBenstich Vogt-Kock-Weg bis Haus-Nr.
1b) ist die 6ffentliche StraBenverkehrsflache 8,00 m breit und teilt sich von Westen nach
Osten wie folgt auf:
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5,75 mAsphaltfahrbahn

0,15 mHochbordstein aus Beton

2,00 mGehweg aus Betonpflaster 25/25 cm

0,15 mRandstreifen mit ungebundener Oberflachenbefestigung

Westlich daran grenzen der Langsparkstreifen mit den Stellplatzen fiir die Kleingartenanlage
(b = 2,10 m inkl. Tiefbord zur Fahrbahn) und ein Gehweg zum Ein- und Aussteigen (b =
1,50 m inkl. Hochbord zum Parkstreifen).

Zwischen den Stationen 0+305.00 und 0+370.00 (Haus-Nr. 1b bis FrohmestraB3e) ist die
offentliche StraBenverkehrsflache 11,60 m breit und teilt sich von Westen nach Osten wie
folgt auf:

1,35 mGehweg aus Betonpflaster 25/25 cm

0,15 mHochbordstein aus Beton

2,00 mLangsparkstreifen aus Rasenpflastersteinen

0,10 mTiefbordstein aus Beton

5,75 mAsphaltfahrbahn

0,15 mHochbordstein aus Beton

2,15 mGehweg aus Betonpflaster 25/25 cm

0,15 mRandstreifen mit ungebundener Oberflachenbefestigung
3.3 Verkehrsbelastung

Durch die zukiinftige Nutzung der Uiberdeckelten Flache als Kleingarten mit insgesamt
maximal 30 Parzellen in diesem Abschnitt werden zusatzliche Verkehre erzeugt. Eine
Verkehrsuntersuchung hierzu wurde nicht durchgefiihrt. Es wird prognostiziert, dass im Vogt-
Kock-Weg nach dem Umbau weiterhin eine Verkehrsstarke von unter 400 Kraftfahrzeugen
pro Stunde vorhanden sein wird.

3.4 Offentlicher Personennahverkehr

Nach Fertigstellung des Vogt-Kock-Wegs wird die Metrobuslinie M21 diesen auf ihrer
urspriinglichen Strecke von Norden nach Siiden durchfahren. In Gegenrichtung verlauft die
Linie weiterhin Uber Wahlingsweg und Wahlingsallee.

Zur Verbesserung der raumlichen ErschlieBung im Bereich HeidlohstraBe/ R6thmoorweg
durch den OPNV wird am Siidende des Vogt-Kock-Wegs ein neuer Bushaltepunkt eingerich-
tet. Dieser soll als Fahrbahnrandhaltestelle ausgebildet und fiir einen Gelenkbus dimensio-
niert werden.

Im Haltebereich der Busse werden Bussonderborde mit einer Ansichtshohe von 16 cm
eingebaut. Die Warteflachen werden barrierefrei gestaltet.

Ob ein Fahrgastunterstand aufgestellt wird, wird im Zuge der Entwurfsplanung festgelegt.
3.5 FuBgadnger und Radfahrer

Im Vogt-Kock-Weg entstehen zwischen HeidlohstraBe und dem StraBenstich Vogt-Kock-
StraBe einseitig und zwischen dem StraBenstich und FrohmestraBe beidseitige Gehwege, die
mit Betonpflastersteinen 25/25 cm befestigt werden. Die befestigte Flache der Gehwege wird
im Vergleich zum Bestand leicht verbreitert.

Die beiden geplanten Einengungen auf Hohe der Zuwegungen zur Kleingartenanlage
erleichtern FuBganger die Querung der Fahrbahn.
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Separate Radverkehrsanlagen sind auch zukiinftig nicht im Planungsbereich vorgesehen. Der
Radverkehr findet weiterhin im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt.

3.6 Barrierefreiheit

Die Planung der Barrierefreiheit wird unter Beriicksichtigung der ReStra sowie der Hinweise
fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) durchgefiihrt.

Der Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstiitzen, blinden Menschen
mit Langstock, Blindenfiihrhund oder Begleitperson bzw. die Abmessungen von Rollstiihlen
wurden bei der Dimensionierung der Gehwege berticksichtigt. Die Quer- und Langsneigun-
gen der Gehwege werden mdglichst den Wert von 3 % nicht Uiberschreiten.

Am neuen Bushaltepunkt werden ein Aufmerksamkeitsstreifen sowie ein Einstiegsfeld zum
Auffinden der Einstiegszone vorgesehen.

Alle Querungsstellen werden mit taktilen Leitelementen ausgestattet. Sie werden
ReStra-gerecht als getrennte Querungen vorgesehen, welche Ansichten von 0 cm bzw. 6 cm
aufweisen. So werden Belange von sehbehinderten und mobilitdtsbeschrankten Menschen im
gleichen MaBe bertcksichtigt.

Die StraBenmdblierungen und Verkehrszeichen werden so angeordnet, dass sie sich nicht in
den Verkehrs- und Sicherheitsraumen befinden und die Wegebeziehungen fiir Blinde
aufrechterhalten.

3.7 Ruhender Verkehr

Im Vogt-Kock-Weg werden zukiinftig 7 Langsparkstande in den Nebenflachen des nérdlichen
Abschnitts sowie Raum flir etwa 35 Fahrzeuge am Fahrbahnrand zur Verfligung stehen.
Erganzend sind 16 Stellpldtze flir die Kleingartenparzellen vorgesehen.

Fir das Fahrradparken sind neun neue Anlehnbtigel vorgesehen, davon zwei am sidlichen
Zugang zu den Kleingarten, zwei an der Hauptzuwegung zu den Kleingarten gegeniber des
StraBenstichst Vogt-Kock-Weg, zwei auf der Nordseite der Einmiindung des StraBenstichs
und drei auf der Westseite der Einmiindung FrohmestralBe.

3.8 StraBenbegleitgriin

Die vorhandenen Hecken zur Einfriedung der Privatgrundstlicke werden erhalten. Die auf

offentlichen Grund ragende Hecke auf der Nordseite des StraBenstichs Vogt-Kock-Weg ist
seitens des Anliegers zurtickzuschneiden, soweit mdglich, andernfalls zu fallen und ggf. zu
ersetzen.

Es sind insgesamt 19 Baumpflanzungen auf der Westseite des Vogt-Kock-Wegs geplant. Im
sudlichen Abschnitt liegen die Standorte in dem Griinstreifen zwischen Fahrbahn und
Winkelstitzwanden. Im nérdlichen Abschnitt entstehen zwischen den Parkstdanden und den
Stellplatzen etwa 8 m2 groBe Grunflachen. Die Anzahl und die Lage von Parkstanden und
Stellplatzen wurde mit dem Bebauungsplan Schnelsen 87 festgelegt, sodass eine VergroBe-
rung der Baumstandorte mit dieser Planung nicht mdglich ist. Um langfristig eine oberfla-
chennahe Ausdehnung von Baumwurzeln zu vermeiden, werden die Baumstandorte
unterirdisch gemaB den Vorgaben eines Landschaftsarchitekten ausgebildet.

An den drei Zuwegungen zur neuen Kleingartenanlage sollen jeweils beidseitig Baume
gepflanzt werden, um jeweils eine einladende Eingangssituation zu der Parkanlage zu
schaffen.

3.9 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die o6ffentliche Beleuchtung wird in Abstimmung mit Hamburg Verkehrsanlagen (HHVA) an
die Planung angepasst. Ein Auslegermast auf der Nordseite des StraBenstichs Vogt-Kock-
Weg wird an die Flurstiicksgrenze versetzt.
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Wegweisende Beschilderung ist auch zukiinftig nicht vorgesehen.
3.10 StraBenentwasserung

Die Oberflachenentwasserung im Vogt-Kock-Weg soll weiterhin Uber Trummen und
Regensiele erfolgen.

Durch die Veranderung der Bordkantenfiihrung sind die vorhandenen Trummen durch neue
zu ersetzen. Die Abdeckungen kdnnen teilweise wiederverwendet werden.

Zwischen HeidlohstraBe und Haus-Nr. 11 werden die neu herzustellenden Trummen an das

vorhandene Regensiel (DN 300 bzw. DN 400) im Vogt-Kock-Weg angeschlossen. Seitens der
Wasserbehotrde (E/MR 23) wurde gefordert, dass im Zuge der MaBnahme das Verschlechte-
rungsverbot gem. § 27 Wasserhaushaltsgesetz einzuhalten ist. D.h. der Anteil der versiegel-

ten abflusswirksamen StraBenverkehrsfldche (Fahrbahn und Seitenraum) darf sich nicht
erhdhen. Aus wasserbehordlicher Sicht werden gegenliber der BaumaBnahme keine
Anforderungen hinsichtlich MaBnahmen zur Rickhaltung und Regenwasserbehandlung in
Aussicht gestellt, wenn der Versiegelungsgrad gegentliber dem Bestand nicht zunimmt. In
der folgenden Tabelle wird die Flachenbilanz von Bestand und Planung gegenlbergestellt:

Ubersicht der versiegelten Flichen zwischen HeidlohstraBe und Haus-Nr.11:

Abfluss— Bestands— Fg X Ym Planung Fp | Fp X Ym

beiwert yn | flache Fg
Asphaltfahrbahn 0,90 1.540 m2 1.386 m2 | 1.410 m2 1.269 m2
Betonsteinflachen 0,75 520 m2 390 m2 790 m?2 593 m?2
Rasenpflaster 0,15 - - 50 m2 8 m2
Decksch. o. B. 0,60 60 m?2 36 m2 10 m2 6 m2
Rasenflachen 0,0 120 m2 0 m2 470 m?2 0 m2
Gesamtfldache 1.794 m?2 1.876 m2

Die StraBenverkehrsflache des Vogt-Kock-Wegs wird in Richtung Autobahn-Deckel verbrei-
tert. Dadurch erhéht sich die Gesamtflache des zu entwéssernden Bereiches. In dem
Verbreiterungsstreifen sind Griinflachen, Parkstédnde bzw. Stellplatze und Gehwege
vorgesehen.

GemaR der vorstehenden Tabelle fiihrt diese Verbreiterung der StraBenverkehrsflache zu
einer Erhéhung des Versiegelungsgrads um rund 80 m2 (4,6 %), was als vernachlassigbar
angesehen wird. Im Zuge der Ausfiihrungsplanung wird geprift, ob bestimmte Flachen (z.B.
Parkstreifen) mit alternativen Oberflachenbefestigungen mit héherer Wasserdurchlassigkeit
hergestellt werden kénnen.

Fir die Entwasserung des StraBenabschnitts zwischen Haus-Nr. 11 und FrohmestraBe soll
eine etwa 125 m lange StraBenentwasserungsleitung (DN 300) errichtet werden, die an das
vorhandene Regensiel in der FrohmestraBe angeschlossen wird.

Durch den Entfall der vier Sickerschachte erhdht sich der Anteil der abflusswirksamen Flache.
Seitens E/MR 23 wurde eine Beschrankung der Einleitmenge in das Regensiel FrohmestraBe
zum Schutz des Gewassers Kollau auf 17 I/(s*ha) ausgesprochen.

Daraus ergibt sich ein Bedarf an einen umfangreichen Riickhalteraum unterhalb der
StraBenverkehrsflache. Um die Abmessungen dieses Stauraumkanals zu reduzieren, sollen
die offentlichen Langsparkstéande mit wasserdurchldssigen Rasenpflastersteinen hergestellt
werden. Die genaue Dimensionierung erfolgt im Zuge der Ausflihrungsplanung.

Die neu herzustellenden Trummen werden mittels Trummenanschlussleitungen an die
StraBenentwasserungsleitung angeschlossen und leiten das anfallende Regenwasser
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gedrosselt in das bestehende Regensiel in der FrohmestraBe. Die vorhandenen Sickerschach-
te werden zuriickgebaut.

Die Trummenuntersuchung zeigt, dass ein GroBteil der Haltungen schadhaft ist, sodass diese
im Zuge der GrundinstandsetzungsmaBnahme ausgebaut und erneuert werden sollen. Die
bei den Umbauten an den Einmiindungen HeidlohstraBe und FrohmestraBe neu hergestellten
Anschlussleitungen sollen bestehen bleiben. Die neuen Trummen werden hier an die
vorhandenen Leitungen angeschlossen.

Die Planungshdhen richten sich nach dem Bestand sowie den Hohen der neuen Winkelstiitz-
wande auf der Westseite des Vogt-Kock-Wegs.

3.11 Ver- und Entsorgung

In welchem Umfang fiir den Umbau der Straen Anpassungen an den Ver- und Entsorgungs-
leitungen erforderlich sind, wird im Rahmen einer separat durchzuflihrenden Leitungstras-
senplanung festgelegt. Voraussichtlich sind fiir einen Teil der geplanten Baumpflanzungen
Leitungsumlegungen erforderlich.

4 PLANUNGSRECHTLICHE GRUNDLAGEN

Es gilt der Bebauungsplan Schnelsen 87, festgesetzt am 23.02.2016.

Die Umsetzung der geplanten StraBenbaumaBnahme richtet sich auf der Ostseite an der den
vorhandenen StraBenbegrenzungslinien, auf der Westseite an den in Aussicht genommenen
StraBenbegrenzungslinien gemaB Bebauungsplan Schnelsen 87.

Im Bereich dieser MaBnahme sind bisher keine Denkmale bekannt.

5 UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

Die BaumaBnahme unterliegt nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz
genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz lber die
Umweltvertraglichkeitspriifung in Hamburg.

6 KAMPFMITTELRAUMDIENST

Es wurde bei der Behérde fiir Inneres und Sport, Bereich Gefahrenerkundung Kampfmittel-
verdacht F 046 (GEKV) fiir die Flachen im Bereich der geplanten BaumaBnahme ein Antrag
auf Prifung des Kampfmittelbelastungskatasters gestellt.

Es besteht fir den Vogt-Kock-Weg sowie fiir die Einmindungsbereiche HeidlohstraBe und
FrohmestraBe kein Hinweis auf Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem
I1. Weltkrieg. Es handelt sich um Flachen, die nach Fernerkundung/ Luftbildauswertung
freigegeben werden konnten. Es sind keine weiteren MaBnahmen notwendig.

7 UMSETZUNG DER PLANUNG

7.1 Grunderwerb

Fir die Umsetzung der StraBenbaumaBnahme ist kein Grunderwerb vorgesehen.

7.2 Kosten und Finanzierung

Die Baukosten werden vorlaufig auf 970.000 € (netto) geschatzt.

Die Finanzierung erfolgt liber das PSP-Element 2-21603020-10100.42.

7.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Bedarfstrager fiir die StraBenbaumaBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg,
Bezirksamt Eimsbdittel.

Seite 11 von 12



Bezirksamt Eimsbiittel Anlage 1
Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes 30.11.2020

Planungs-, Entwurfs- und Bauausfuihrungsdienststelle ist das Bezirksamt Eimsbuittel, Fachamt
Management des 6ffentlichen Raumes, Abteilung StraBen.

Fir die Objektplanung von Verkehrsanlagen des StraBenverkehrs wurde die Ingenieurpart-
nerschaft Diercks Schréder beauftragt.

7.4 Beschliisse parlamentarischer Gremien

Die Planungsunterlagen wurden dem Regionalausschuss Stellingen noch nicht zur Kenntnis
gegeben. Ein mdglicher voraussichtlicher Termin ist im Februar 2020 vorgesehen.

7.5 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Der Beginn der StraBenbauarbeiten ist in Abhdngigkeit von der Herstellung des Autobahnde-
ckels fur Sommer 2021 vorgesehen.

7.6 Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses wurden alle betroffenen Personen, Institutionen und
Dienststellen am Abstimmungsverfahren beteiligt. Hierzu erfolgte am 02.04.2020 eine
Planverschickung fiir die MaBnahme. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden abgewo-
gen und die Planung angepasst.

Verfasst:

Ingenieurpartnerschaft Diercks Schroder
Beratende Ingenieure fiir Bauwesen

gez. C. Diercks 09.05.2020
(Unterschrift) (Datum)
Aufgestellt:

Bezirksamt Eimsbiittel
Management des 6ffentlichen Raumes (E/MR 2)

gez. Vo3 14.05.2020

(Unterschrift) (Datum)
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