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1. Veranlassung
Die MalRnahme steht im direkten Zusammenhang mit dem Ausbau der Veloroute 6, welche

am nordlichen Ausbauende Uber die Tilsiter Strale anschliet. In der StralRe ,Am Stadtrand®
sind zahlreiche Gewerbe- und Dienstleistungsunternehmen ansassig, sodass mit einem ho-
hen Kunden- und Pendleraufkommen zu rechnen ist. Das betrifft nicht nur Radfahrende die
Uber die Veloroute das Gebiet erreichen mdchten, sondern auch Zufuligehende, welche mit
dem OPNV (iber den Friedrich-Ebert-Damm anreisen. Zugleich ergibt sich aus der Lage der
Stralte eine wichtige Querverbindung in Nord-Sidrichtung. Bei der Umsetzung ist es ebenso
ein Anliegen, Verluste an Baumstandorten durch den Umbau der Tilsiter Strale im lokalen
Umfeld zu kompensieren. Die Strale Am Stadtrand eignet sich hierfir im besonderen Male,
da sie nur wenig Stralengriin aufweist und durch das Herstellen neuer Baumstandorte eine
deutliche Aufwertung des Stralenraums erreicht werden kann.

2. Vorhandener Zustand

21 Allgemeines

Der betroffene Abschnitt der Strafle ,Am Stadtrand“ verlauft von Siid nach Nord durch den
Gewerbepark Friedrich-Ebert-Damm. Sie schliet nach Norden, in Verlangerung tber Bullen-
koppel und Barmwisch an die Haldesdorfer StraRe an. Nach Siden quert die Strale den
Friedrich-Ebert-Damm und bindet tiber den OImiihlenweg an die Ahrensburger Stralle an.

2.2 Verkehrssituation

Im MafRnahmenbereich zwischen Friedrich-Ebert-Damm und Tilsiter Stra3e sind vor allem
gewerbliche Anlieger und Dienstleistungsunternehmen ansassig. Im Wilma-Witte-Stieg befin-
det sich ein Wertstoffhof mit hohem Kundenaufkommen. Die Radwege in den Nebenflachen
verlaufen hinter den Parkstdnden und werden von zahlreichen stark frequentierten Uberfahr-
ten Uberquert. Die Radverkehrsanlagen erfillen mit 1-1,2m Breite nicht die gangigen Min-
destmalle, weshalb keine Benutzungspflicht besteht. Dem motorisierten Verkehr stehen zwei
Fahrstreifen mit einer Gesamtbreite von 9,65m zur Verfiigung. Die Anlagen fir den Fuldver-
kehr weisen mit ca. 2m einen ausreichenden Verkehrsraum auf. In Kombination mit dem un-
termalligen Radwegen, welche auch keine taktile Trennung aufweisen, ist dieses Mal der
angrenzenden Nutzung dennoch unangemessen.

2.3 Motorisierter Verkehr

Im Querschnitt werden auf einer Breite von ca. 9,65m bis 10m dem motorisierten Verkehr
Fahrspuren zur Verfiigung gestellt. Die Fahrspur in Richtung Norden weist eine Breite von ca.
3,25m auf, die Fahrspur in Richtung Siiden variiert zwischen 6,2m und 6,75m. Verkehrszahlen
fur den Streckenabschnitt liegen nur von den Jahren 2006 und 2008 vor. Die Verkehrsstarke
betrug in diesem Zeitraum ca. 5000 Kfz/24h.

2.4 Radverkehr

Der Radverkehr wird in den Nebenflachen auf baulichen Radwegen geflhrt, eine Benut-
zungspflicht besteht nicht. Die Radverkehrsanlagen weil3en eine Breite von 1,0m bis 1,2m auf
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und sind mit unterschiedlichen Materialien befestigt. Teilweise werden diese von Uberfahrten
unterbrochen. Einbauten wie Poller und Beschilderungen befinden sich teilweise direkt an-
grenzend an den Radwegen und schranken zusatzlich die Bewegungsfreiheit ein. Teilweilde
wurden die Radwege bereits mit neuem Plattenbelag versehen, erreichen jedoch weiterhin
nicht das Mindestmal® nach ReStra. Die unsanierten Abschnitte weilen starke Unebenheiten
auf.

25 FuBverkehr

Fir ZufuBgehende steht ein ca. 1,8m - 2m breiter Gehweg zur Verfiigung, der mit Gehweg-
platten befestigt ist. Die Befestigung weist nur leichte Schaden auf und befindet sich in einem
allgemein verkehrssichern Zustand. Problematisch sind die schmalen Radwege, welche direkt
an die Gehwege anschlieen und sich in einem schlechten baulichen Zustand befinden. Hier-
durch wird der Gehweg haufig vom Radverkehr mitbenutzt. Da aufgrund des grof3en Dienst-
leistungsangebot auch mit einem entsprechend hohem FuRverkehrsaufkommen zu rechnen
ist, waren groRere Breiten fir die FuBverkehrsanlagen angebracht.

2.6 OPNV
Es sind keine Anlagen des o6ffentlichen Personennahverkehrs vorhanden.

2.7 Ruhender Verkehr

Beidseitig der StraRe sind Parkmdglichkeiten vorhanden. Auf der Westseite befindet sich ein
2m breiter mit Wabenpflaster baulich hergestellter Parkstreifen, der so gut wie unterbre-
chungsfrei bis an die Uberfahrten heranreicht. Das Parken ist mittels Beschilderung nur fir
Pkw zugelassen. Zur Verbesserung der Sichtfelder an den Uberfahrten wurden bereits diverse
Gegenstande wie etwa Brunnenringe aufgestellt, um ein zu dichtes Parken an den Zufahrten
zu verhindern. Der Parkstreifen wir ansonsten nur durch kleine Nasen zur Unterbringung von
Schachtdeckeln und Beleuchtungsanlagen unterbrochen.

Auf der Ostseite ist ein durchgehender ca. 2,8m breiter Seitenstreifen auf der Fahrbahn ab-
markiert. Dieser wird lediglich von den Zufahrten zu den privaten Stellplatzanlagen unterbro-
chen. Da es sich zum Teil um sehr grof3e Stellplatzanlagen handelt, sind die Zufahrten stark
frequentiert. FUr einen ca. 87m langen Abschnitt des Parkstreifens am Sidende bestehen
keine Beschrankungen nach Fahrzeugklasse flr den ruhenden Verkehr. Im weiteren Verlauf
ist der Parkstreifen auf die Nutzung fiir Pkw beschrankt.

2.8 StraBengrin

Am Nordende der Strale befinden sich 9 relativ junge StralRenbaume in den Nebenflachen.
Auch am sldlichen Ende zum Friedrich-Ebert-Damm sind zwei Baumstandorte vorhanden.
Die Baume haben einen Stammdurchmesser von 15-30cm.

Erlauterungsbericht Schlussverschickung 4
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29 Beleuchtung

Im Plangebiet befinden sich 14 Standorte der 6ffentlichen Beleuchtung, in Abstédnden von 28
bis 40m. Sudlich Haus-Nr. 56 befinden sich die Standorte auf der Westseite, nordlich davon
auf der Ostseite. Der Abstand zur Fahrbahn variiert.

210 Entwasserung

Im Planungsbereich befinden sich 34 Trummen beidseitig der Fahrbahn, welche in ein Re-
genwassersiel entwassern. Das Gefélle der Stralle verlauft stetig von Sid nach Nord. Das
Regenwassersiel ist unter dem westlichen Gehweg verlegt und weildt ebenfalls ein Gefalle
nach Norden auf.

3. Geplanter Zustand

3.1 Ziel der Planung

Ziel ist es eine Aufwertung des StralRenraumes durch die Einbringung von Stral’engriin zu
erreichen. Hierbei werden bevorzugt leitungsfreie Standorte in den Nebenflachen gewahlt um
Leitungsverlegungen zu vermeiden.

Des Weiteren sollen durch Neuaufteilung der Verkehrsflachen regelhafte Radverkehrsanlagen
geschaffen werden. Zum Erreichen dieses Ziels sollen die untermaligen Radverkehrsanlagen
auf die Fahrbahn verlagert werden, welche hierfir die notwendigen Flachenreserven aufweist.
Die freiwerdenden Flachen der ehemaligen Radverkehrsanlagen kénnen dem Gehweg zuge-
ordnet werden.

Auch sollten als Beitrag zur allgemeinen Verkehrssicherheit die Sichtbeziehungen an den
stark befahrenen Uberfahrten verbessert werden. Dies geschieht durch bauliche MaRnahmen
zur Freihaltung der Sichtbeziehungen.

3.2 Variantenuntersuchung

Im Zuge der Planung wurden insgesamt 5 Varianten untersucht. Die letztlich gewahlte Varian-
te erwies sich als die wirtschaftlichste Moglichkeit die gewiinschten Planungsziele umzuset-
zen. Nachstehend werden die einzelnen Varianten erlautert:

Erlauterungsbericht Schlussverschickung 5
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In Variante 1 sollte die Fahrbahn aus Griinden der Wirtschaftlichkeit im Bestand belassen
werden, die Borde bleiben unangetastet. Von Vorteil sind die geringen Kosten und Aufwand
aus Sicht des Stralenbaus. Der Radweg auf der Westseite wird durch einen Belagwechsel
dem Gehweg zugeschlagen. In den Parkstdnden werden Baumstandorte erganzt. Der Rad-
verkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Hierfir kdbnnen groRzligige Breiten von ca. 2,75m je
Radfahrstreifen verwirklicht werden. In den 6stlichen Nebenflachen wird der ehemalige Rad-
weg zurlickgebaut und ein durchgangiger Grinstreifen mit Baumstandorten eingerichtet.

Vorteile:

- Geringer Umbauaufwand.

- Daher geringe Kosten.

- Ausreichend Platzangebot fir alle Verkehrsteilnehmer.
Nachteile:

- In der Lage des Grinstreifens auf der Ostseite befinden sich Leitungstrassen von
Gasnetz und Dataport. Leitungsverlegungen werden notwendig, es sind jedoch keine
alternativen Flachenreserven vorhanden.

- Daher konnten auf der Ostseite voraussichtlich keine Baume gepflanzt werden, was
den Planungszielen entgegensteht.

- Das Parken auf der Ostseite entfallt vollstandig, auf der Westseite teilweise.

Erlauterungsbericht Schlussverschickung 6
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Die baulichen Radwege werden verbreitert. Die Beibehaltung der Fihrungsform erleichtert
den Anschluss an den Bestand. Die Fahrbahn wird baulich auf das Regelmal} verschmalert
und auf beiden Seiten Parkstdnde angelegt, welche von Baumstandorten unterbrochen wer-
den.

Vorteile:

- Da in der Fahrbahn keine Leitungen verlegt sind, kdnnen die Baumstandorte zahlreich
und homogen verteilt werden.

- Parken ist beidseitig in 2,3m breiten Parkstanden moglich.

- Die Beibehaltung der aktuellen Fihrungsform flr den Radverkehr vereinfacht die An-
bindung an den Bestand.

Nachteile:
- Umfangreiche Eingriffe in den Bestand sind notwendig.

- Daher ist mit erheblichen Umbaukosten, einer langen Bauzeit und umfangreichen Ver-
kehrsbeschrankungen zu rechnen.

- Im Plangebiet sind viele sehr stark befahrene Uberfahrten vorhanden, hierdurch be-
steht das Risiko fir den Radverkehr von einbiegenden Fahrzeugen Ubersehen zu
werden.

Erlauterungsbericht Schlussverschickung 7
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Variante 3
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Die Westseite wird analog zu Variante 1 gestaltet. Um dem Konflikt mit dem Leitungsbestand
auf der Ostseite zu entgegnen, wird der Grinstreifen in Richtung Fahrbahn verschoben und
verbreitert. Hierdurch muss die Bordlage verschoben werden.

Vorteile:
- Der Umbauaufwand erhoht sich gegeniiber Variante 1 bleibt jedoch Giberschaubar.
- Allen Verkehrsteilnehmern wird ausreichend Flache zur Verfligung gestellt.
Nachteile:

- Das Parken auf der Ostseite entfallt vollstandig.
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Variante 4
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Bestand

Variante 4 beinhaltet einen beidseitigen Umbau der Nebenflachen. Hierdurch kénnen alle Ver-
kehrsflachen im Regelmal} hergestellt werden. Die Variante bietet somit ein Maximum an
Komfort fir alle Verkehrsteilnehmer. Es muss jedoch der gesamte Strallenquerschnitt umge-
baut werden. Ebenso ist eine Uberarbeitung der Deckenhohen erforderlich und somit auch
eine Anpassung und Erneuerung der gesamten Entwasserungsanlagen.

Vorteile:
- Alle Verkehrsflachen im Regelmal}.
- Baumstandorte sind beidseitig moglich.
- Parken ist beidseitig mdglich.
Nachteile:
- Hoher Umbauaufwand durch anpassen der Deckenhdhen in der Fahrbahn.

- Hierdurch ist mit erheblichen Umbaukosten, einer langen Bauzeit und umfangreichen
Verkehrsbeschrankungen wahrend der Bauzeit zu rechnen.
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Variante 5
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Variante 5 ist eine Weiterentwicklung der Varianten 1 und 3. Zwischen den Baumstandorten
auf der Ostseite soll zusatzlich Parken ermdglicht werden. Um die Kosten und den Umbau-
aufwand zu reduzieren wird dabei auf die Herstellung von Parkstanden in Buchten verzichtet.
Stattdessen wird der Gehweg um ein Mal} verbreitert, dass darauf sowohl die neuen Baum-
standorte als auch der ruhende Verkehr Platz finden. Hierdurch muss die Entwasserung und
die Deckenhdhen in der Fahrbahn nicht angepasst werden, was erheblich zur Kostenreduktion
beitragt und die Bauzeit stark reduziert.

Vorteile:
- Allen Verkehrsarten kann ausreichend Platz zur Verfligung gestellt werden.
- Parken ist beidseitig mdglich.
- Baumstandorte sind beidseitig moglich.

Nachteile:

- Sonderform des Parkens auf dem Gehweg, hierdurch Beschrankung auf Fahrzeuge
bis 2,8t auf der Ostseite.

Variante 5 erwies sich als die wirtschaftlichste Mdglichkeit alle Planungsziele zu erreichen und
wird daher weiterverfolgt.
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3.3 Motorisierter Verkehr

Da die Fahrbahn mit 9,65m + 2,8m Parksteifen eine starke Uberbreite aufweist, soll der Rad-
verkehr durch Markierung von Radfahrstreifen kinftig auf der Fahrbahn gefihrt werden. Hier-
durch verschmalert sich der westliche Fahrstreifen von ca. 6,3m auf das Regelmal} von
3,25m. Der 6stliche Fahrstreifen behalt seine Breite von 3,25m und wird in seiner Lage ange-
passt. Fur den Motorisierten Verkehr ergeben sich durch die MalRhahme keine Einschrankun-
gen.

3.4 Radverkehr

Der Radverkehr wird auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn geflhrt. Hierdurch werden das
Platzangebot und der Fahrkomfort deutlich erhéht. Die Radfahrstreifen sind in einer Breite von
2,25m vorgesehen und erhalten auf der Westseite zusatzlich einen Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr von 0,5m. Das Platzangebot flr Radfahrende erhéht sich gegeniiber
dem Bestand um mehr als einen Meter. Auf der Ostseite wird kiinftig auf dem Gehweg ge-
parkt. Die daflir vorgesehenen Bereiche werden so gestaltet, dass ein Sicherheitsabstand von
0,75m zum Radfahrstreifen baulich erkennbar wird. An den Planungsgrenzen wird an den
Bestand angeschlossen. Dort wo der Radverkehr auf die Fahrbahn geleitet wird, an der Ein-
miindung zum Wilma-Witte-Stieg und an stark befahrenen Uberfahrten, erfolgt eine Roteinfér-
bung der Fahrbahn. Am nérdlichen Ende wird der anschlielende Radweg auf 2m verbreitert
und erhalt eine taktile Trennung zu FuBverkehr. Die Anordnung einer Benutzungspflicht ist
jedoch nicht vorgesehen. Die Weiterfahrt auf der Fahrbahn wird durch eine unterbrochene
Markierung ermdglicht. Aus Sicherheitsgriinden wird von einer Bevorrechtigung an dieser
Stelle (Y-Weiche) abgesehen. Am Sidende geht der Radfahrstreifen in den Rechtsabbiege-
streifen Uber, da nicht genug Flache vorhanden ist um ein Angebot auf der Fahrbahn zu schaf-
fen. Durch die Uberfliihrung in den Rechtsabbiegestreifen sind die Radfahrenden bei dem
Ubergang in den Mischverkehr automatisch bevorrechtigt. Der bestehende Radweg in den
Nebenflachen ist nicht benutzungspflichtig und kann aus Platzmangel nicht verbreitert werden.
Aufgrund der angrenzenden Verkehrsfiihrung kann auf den ,Anderen Radweg® nicht verzichtet
werden. Ein zusatzliches Angebot einer Aufleitung ermdglicht die Weiternutzung des Bestan-
des. Bei zukiinftigen Anpassungen am Knotenpunkt sollte die Radverkehrsfiihrung entspre-
chend neu bewertet werden.

3.5 FuBverkehr

Durch die Verlegung der Radverkehrsanlagen auf die Fahrbahn, kann der freiwerdende Raum
dem Gehweg zugeschlagen werden. So kann auf der Westseite eine Breite von ca. 3-4m und
auf der Ostseite von ca. 2,5m erreicht werden. Aus Griinden der Wirtschaftlichkeit wird der
Gehwegbelag nicht durchgehend erneuert, sondern lediglich die Fragmente des Radweges
zurtckgebaut und mit Gehwegplatten befestigt. Durch die Entkopplung von den untermalfigen
Radverkehrsanlagen ergibt sich fir die ZufuBgehenden ein deutlicher Komfortgewinn. Auf
Hoéhe des Riickhaltebeckens wird eine Sitzbank eingerichtet. An besonders breiten Uberfahr-
ten werden kontrastlosen Richtungsfeldern versehen um eine bessere Orientierung fir Men-
schen mit einem Langstock sicherzustellen.

Erlauterungsbericht Schlussverschickung 11
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3.6 OPNV

Zur Berucksichtigung der Stellungnahme des HVV werden die Baumstandorte derart ange-
passt, dass die erforderlichen Einstiegsbereiche im Bereich der Parkstédnde eingerichtet wer-
den koénnen, ohne die Baumstandorte zu gefahrden. Eine Umsetzung der neuen Buslinie soll
nach angaben des HVV Ende 2026 erfolgen. Die Herstellung der Haltestellen inklusive der
Fahrbahnverstarkungen in Betonbauweille erfolgt zu einem spateren Zeitpunkt im Zuge des
Hamburg—Takt.

3.7 Ruhender Verkehr

Auf der Westseite wird der ca. 2m breite Parkstreifen durch das Einfliigen von Bauminseln
gegliedert. Die Parkstande entsprechen nicht dem Regelmal nach ReStra, sind jedoch nur fir
das Abstellen von Pkw freigegeben und daflir ausreichend dimensioniert. Die Positionierung
der Bauminseln richtet sich zum einen an der Leitungsfreiheit des Untergrunds, sowie zur
Verbesserung der Sichtbeziehungen an den Uberfahrten und Einmindungen. Durch den
Raumgewinn aufgrund der Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn ware eine Verbrei-
terung der Parkstande maoglich, jedoch mit einem erheblichen baulichen Aufwand verbunden
und wirde zu einem weiteren Verlust von Parkstanden fiihren. Da die Parkstdnde das Min-
destmal} einhalten, wird auf einen Umbau verzichtet. Insgesamt gehen durch die neuen
Baumstandorte auf der Westseite 14 Parkstande verloren. Auf der Ostseite entfallt der mar-
kierte Parkstreifen und der ruhende Verkehr wird in den Nebenflachen untergebracht. Fir die
Einrichtung von regularen Parkstanden misste die gesamte Wasserflihrung inklusive De-
ckenhdhen angepasst werden. Dies wiederum wurde voraussichtlich eine Grundinstandset-
zung erforderliche machen. Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit und zur Vermeidung langer
Bauzeiten, werden daher die Nebenflachen um ca. 1,5m in Richtung Fahrbahn erweitert. Das
Gefalle des Gehweges wird beibehalten, sodass sich die Ansicht des Bordsteins von 12cm auf
ca. 4cm reduziert. Somit kann der Bordstein zum Parken auf dem Gehweg Uberfahren werden
und stellt die Wasserfiihrung sicher. Der Gehweg wird mittels VZ 315 fiir das Parken freigege-
ben.

Hierdurch ergeben sich Restriktionen gegenliber dem Bestand, da hierdurch eine Beschran-
kung fir das Parken fir Pkw bis 2,8t entsteht. Mit Ausnahme eines ca. 87m lagen Abschnittes
am sudlichen Ende, war im Bestand bereits eine Beschrankung fir Pkw auf dem Parkstreifen
vorhanden, jedoch ohne diese Einschrankung des zulassigen Gesamtgewichtes.

Zur besseren Erkennbarkeit der fur den ruhenden Verkehr vorgesehenen Flachen, werden
diese mit Rasenfugenpflaster optisch vom Gehweg getrennt. Dieses Material ist begehbar,
sodass diese Flachen von ZufuBRgehenden genutzt werden kénnen, sofern sie nicht durch den
ruhenden Verkehr besetzt sind. Die Voraussetzungen fiir die Anordnung des VZ 315 sind so-
mit erfullt. Auch mit Besatz durch den ruhenden Verkehr verbleiben 2,5m Restbreite des
Gehweges, sodass die Anforderungen an den Verkehrsraum fur FuRganger in jedem Fall si-
chergestellt sind.

Ebenso erfolgt ein Materialwechsel durch zwei Reihen Gehwegplatten 0,25x0,25m und einem
zusatzlichen Tiefbord zur Fahrbahn, um den Sicherheitstrennstreifen zum Radfahrstreifen zu
verdeutlichen. Hierdurch entsteht ein Abstand zum Radfahrstreifen von 0,75m. Durch die Um-
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gestaltung gehen auf der Ostseite 21 Abstellmdglichkeiten verloren. Eine Ladesaule fir E-
Fahrzeuge vor Haus-Nr. 52 wird mitsamt der beiden zugehdérigen Stellflachen in die Nebenfla-
chen versetzt. Von den urspriinglich 88 Abstellmdglichkeiten fir Pkw, kénnen im gesamten
Straflenabschnitt 53 erhalten werden.

Fir den Radverkehr werden auf der auf der Westseite 27 und auf der Ostseite 24 neue An-
lehnblgel installiert. Zusatzlich wir auf Héhe des Baustoffhandels ein Stellplatz flr Lastenra-
der eingerichtet. Die Anlehnbligel an den Uberfahrten dienen zugleich der Sicherstellung der
Sichtbeziehung, da sie ein widerrechtliches Abstellen von Fahrzeugen im Einmindungsbe-
reich unterbinden. Somit werden insgesamt 103 Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader neu ge-
schaffen.

3.8 StraBengrin

Um eine verkehrssichere Aufleitung fir den Radverkehr auf den Bestandsradweg am nérdli-
chen Ausbauende zu ermdglichen, missen zwei vorhandene Baumstandorte entfallen. Durch
die Malkhahme kénnen 28 nachhaltige Baumstandorte neu geschaffen werden. Die Bilanz
erhéht sich demnach von 11 auf 37 Baumstandorte. Alle Pflanzgruben werden mit einer Ober-
flache groRer als 12m? eingerichtet, um den Neupflanzungen ausreichend Wurzelraum anzu-
bieten. Durch die mit wasserdurchldssigem Material befestigten Flachen fir Gehwegparken
auf der Ostseite, kann den Baumstandorten zusatzlich Wasser zugefihrt werden. Die Baume
werden mittels Eichenspaltpfahlen gegen Falschparken gesichert.

3.9 Beleuchtung
Zum Erreichen der Planungsziele miissen am Nordende die OB-Standorte (29 und 30) durch
drei neue Standorte ersetzt werden.

3.10 Entwasserung

Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit soll eine Anpassung der Entwasserung vermieden werden.
Durch die MaRnahme werden 440m? versiegelte Flachen in Griinflachen umgewandelt, sowie
250m? versickerungsfahiges Material im Bereich des Gehwegparkens auf der Ostseite einge-
setzt. Hierdurch ist davon auszugehen, dass sich die Abflussmenge nach der Umsetzung ver-
ringert. Da es sich nur um kleinere Eingriffe in den StraRenraum handelt ist keine Grundin-
standsetzung vorgesehen. Auf der Ostseite ist durch die Verbreiterung des Gehweges um ca.
1,5m auch eine Anpassung des Wasserlaufs erforderlich. Hierbei wird auf gesamter Lange ein
Rundbord mit einer Ansichtshdhe von 4cm eingebaut. Dies erlaubt zugleich eine zuverlassige
Wasserfilhrung, sowie die Uberfahrbarkeit an Uberfahrten und zum Parken auf den Gehweg.
14 Trummen missen von lhren derzeitigen Standorten an die neue Bordlinie versetzt werden.
Dabei sollen die besehenden Anschlussleitungen gekiirzt und wieder angeschlossen werden.
Durch das gleichmaRige Gefalle nach Norden ist eine Anpassung der Deckenhdhen nicht er-
forderlich. 2 weitere Trummen befinden sich im Bereich der Auf- und Ableitungen fir den Rad-
verkehr auf der Westseite. Diese miissen um wenige Meter versetzt werden, um eine Sturzge-
fahrdung zu vermeiden.
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3.11  Bilanzierung

Parkmdglichkeiten Fahrradanlehnbugel Stral’engrin
Pkw
Bestand 88 0 11
Planung 53 52 37
Bilanz -35 +52 +26

3.12 Planungsrechtliche Grundlagen

Grundlage ist der Bebauungsplan Wandsbek 69/Tonndorf 29 vom 11. August 1999 mit letzter
Anderung vom 11. Januar 2010 und Bebauungsplan Farmsen-Berne 29/Tonndorf
28/Wandsbek 68 vom 19. Februar 1996 mit letzter Anderung vom 12. Februar 2010.

Die Umsetzung der Baumalnahme erfolgt innerhalb der vorhandenen StralRen-
begrenzungslinie.

3.13 Kosten und Finanzierung
Fir die Umsetzung der MaRnahme ist mit Kosten von ca. 600.000 € brutto zu rechnen.

3.14  Wirtschaftlichkeit

Es wurde eine Variante gewahlt, welche nur die absolut notwendigen Umbauten berticksich-
tigt, um die vorgesehenen Planungsziele zu erreichen. Der Eingriff in den Bestand wird dabei
minimiert. Die vorgeschlagene Bauweise stellt somit die wirtschaftlichste Variante da.

4. Sonstiges
Die vorgestellte Planung wurde im Vorfeld eingehend mit dem zustandigen Polizeikom-
missariat 37 abgestimmt.

Funktion Leitzeichen |Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift
Projektleitung/ ,

Sachbearbeitung Bearbeitet / Verfasst

Abschnittsleitung Fachtechnisch gepriift

Abteilungsleitung Aufgestellt
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