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Nr. |Dienststelle Stellungnahme Abwagung W/MR 21
Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
1. |BUKEA-N 1 BUKEA N12 begriiRt ausdriicklich die verschickte Planung. - Wird zur Kenntnis genommen.
Vom 01.03.2023
Insbesondere die positive Baumbilanz und hier vor allem die Schaffung von
,hachhaltigen Baumstandorten“ unter Berticksichtigung des aktuellen
Wissenstandes sticht als auRerordentlich positiv heraus.
Auch die Neuverteilung des Stralenraums ist sehr zu begriRen.
2. |BUKEA-N 2
vom
3. |BUKEA-N 3
vom
4. |BUKEA-I
vom
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BUKEA-A 2
Vom 14.03.2023

Das geplante Bauvorhaben liegt knapp im Bereich bzw. grenzt im Norden
direkt an eine Altlast (Grundstiick Am Stadtrand 62, m). Hier
liegen massiven Bodenverunreinigungen vor und die Altlast ist Quelle flr
den Grundwasserschaden H Zurzeit wird das ehemalige
Betriebsgrundstick und auch ein Teil des &éffentlichen Grunds mittels
GroRRlochbohrungen durch Bodenaustausch saniert. Die Bauarbeiten

sollen bis Ende Juni 2023 abgeschlossen sein. Der Grundwasserschaden
befindet sich weiter in der Sanierung/Sicherung und in Detailerkundung.

Bei dem Bauvorhaben ,Veloroute 6 vom FED bis Tilsiter StraRe” ist aus
Sicht der BUKEA/A22 folgendes zu beriicksichtigen:

- In dem von dem Bauvorhaben betroffenen Bereich befinden sich
Grundwassermessstellen, die bei den Bauarbeiten nicht beschéadigt
werden durfen und zu erhalten sind (s. Lagepléne in der Anlage, v.a.
GWM 60795 und GWM 60790 am Nordrand des BV sowie GWM 7995
zwischen Tilsiter StralRe 54 und 56).

- Sollte die Erhaltung einzelner Messstellen nicht méglich sein, sind
Ersatzmessstellen zu errichten. Der Riickbau sowie ggf. die Errichtung
neuer Messstellen ist rechtzeitig mit der Behdrde fur Umwelt, Klima,

Energie und Agrarwirtschaft, Abteilung A2, Frau -
I - mmen:

- Die Errichtung und der Rickbau der Messstellen ist gemalk den
Merkblattern der FHH (Nr. 1, 2, 3, 5 und 8; Merkblatter zur
Qualitatssicherung - hamburg.de) und unter Berlicksichtigung der dort
aufgefuhrten fachlichen Standards zu planen, durchzufuhren und zu
dokumentieren.

Nach vorliegendem Kenntnisstand ist ein Eingriff in den Boden bis rund 1
m u. GOK vorgesehen. In dem Tiefenbereich ist nicht davon auszugehen,
dass belastetes Bodenmaterial angetroffen wird. Auch eine
Wasserhaltung ist bei der geringen Eingrifftiefe nicht erforderlich.

- Sollten bei den Aushubarbeiten Auffalligkeiten im Untergrund festgestellt
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werden (Verfarbung, Geruch, Ausgasungen), ist das Bezirksamt
Wandsbek, Umweltschutz

ulerhalb der Dienstzelt ist das Schadensmanagement der Behérde flr

Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA), Tel.: 040/428 40-
2300 zu informieren (§ 1 Abs. 1 Hamburgisches Bodenschutzgesetz).

- Sofern bei der BaumalRnahme eine Wasserhaltung erforderlich werden
sollte, ist damit zu rechnen, dass im nérdlichen Bereich des
Bauvorhabens belastetes Grundwasser angetroffen wird. Die Modalitaten
der Wasserhaltung werden in der wasserrechtlichen Erlaubnis festgelegt.

Behorde fur Stadtentwicklung und Wohnen

6. |BSW-LP1 LP hat keine Bedenken gegen die vorgelegte Planung. - Wird zur Kenntnis genommen.
Vom 22.02.2023 Es ist zu begriuRen, dass neben den Verbesserungen fiur den Rad- und
FuRwegverkehr durch die Neuordnung und die Baumpflanzungen auch
das Stadtbild sowie die kleinklimatische Situation verbessert werden.
Anmerkung: Fur FuBganger waren Banke wiinschenswert. - Wird entsprochen: Auf Héhe des
Rickhaltebeckens wird eine Sitzgelegenheit
eingeplant.
. . .. . . . . - Der offentliche StraBenraum ist ungeeignet den
Wie soll die Ruckstausituation auf Am Stadtrand vor dem Linksabbiegen Betriebsablauf auf dem Recyclinghof zu
zum Recycllnghof“(dle Zu geW|s:°;en Zeiten weit bis zum Friedrich-Ebert- verbessern. Die Stadtreinigung hat hierfiir die
Damm reicht) gehandelt werden’ Offnungszeiten am Sonnabend von 14 auf 17
Uhr verlangert, um Nachfragespitzen zu
entscharfen.
7. |BSW-WSB
vom

Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende
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BVM-VE 1
vom

BVM-VE 2
vom

10.

BVM-VE 3
vom

11.

BVM-VI 2
vom

12.

BVM-VI 3
vom

13.

BVM-VM 1
vom

14.

BVM-KMR
vom

Behorde fur Wissensc

haft, Forschung, Gleichstellung und Bezirke

15.

FB 633
vom

Behorde fur Inneres und Sport

BIS-VD 12

Vom 21.02.2023

Die VD 12 hat kein Einwande.

- Wird zur Kenntnis genommen.

16.

BIS-VD 51
vom

17.

BIS-VD 52
vom

1. Vorbemerkung

Das Bezirksamt Wandsbek bittet mit E-Mail vom 15.02.2023 um
Stellungnahme zur 1. Verschickung i.S. BaumalRnahme ,Am Stadtrand”
im Rahmen des Ausbaus der Veloroute 6.

Seite 6 von 33



Nr.

Dienststelle

Stellungnahme

Abwagung W/MR 21

Grundsétzlich wird der Ausbau geeigneter und den Regelwerken
entsprechender Radverkehrsanlagen von der StraRenverkehrsbehdérde
begruft.

Nach Prafung der ibersandten Unterlagen wird von der VD 52
nachfolgend Stellung genommen.

2. Stellungnahme

a) Erlauterungsbericht

Ziffer 2.3 Motorisierter Verkehr

Der Erlauterungsbericht bezieht sich auf Verkehrszahlen aus den Jahren
2006, bzw. 2008. Diese Zahlen sind somit mindestens 15 Jahre alt. Es
wird gebeten, aktuelle Zahlen, insbesondere Ausfuhrungen zur
Abwickelbarkeit der Verkehre im Knotenbereich zu erheben.

Ziffer 2.6 Ruhender Verkehr (Bestand)

Laut dem Erlauterungsbericht ist (auch) der Parkstreifen auf der Ostseite
auf die Nutzung durch PKW beschréankt. Dies ist gemaf der
vorhandenen Beschilderung jedoch erst ca. 150 Meter nérdlich des
Knotens Friedrich-Ebert-Damm der Fall. Somit bestehen auf dem
davorliegenden Teilstiick des mittels Zeichen 295 markierten
Parkstreifens keine Beschrankungen hinsichtlich der dort parkenden
Fahrzeuge.

Ziffer 3.6 Ruhender Verkehr (Planung)

Gemal dem Erlauterungsbericht sind die auf der westlichen Seite
gelegenen Parkstande derzeit untermallig. Eine Verbreiterung ware
aufgrund des Raumgewinns zwar mdglich, werde jedoch aus
Wirtschaftlichkeitsgriinden verworfen. Da ohnehin bauliche MalRhahmen
geplant sind, sind die Verkehrsraume regelkonform herzustellen.

- Wird zur Kenntnis genommen.

- Fur die MaBnahme ,,Am Stadtrand” ergeben sich
durch aktuellere Zahlen keine abweichenden
planerischen Erfordernisse. Der Knotenpunkt
Friedrich-Ebert-Damm / Am Stadtrand ist nicht
Bestandteil dieser Planung.

- Der Wortlaut im Erlauterungsbericht wird
entsprechend angepasst. Auf 87m des
Parkstreifens bestehen keinen Einschrankungen
fur Fahrzeugklassen des ruhenden Verkehrs.

- Dem Vorschlag kann nicht gefolgt werden:
Das RegelmaR fiir Parkstdnde nach ReStra ergibt
sich durch die Verwendung von
Standartmaterialien. Hierdurch sollen vor allem
Kosten bei der Herstellung eingespart werden.
Die Parkstande sind jedoch bereits hergestellt
und erfiillen das MindestmaR. Bei einer
Verbreiterung auf das RegelmaR wiirde die neue
Bordlage in Konflikt mit Schachtdeckel des
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Weiterhin ist geplant, auf der Ostseite den vorhandenen Parkstreifen
entfallen zu lassen und stattdessen die Nebenflachen zu erweitern, um
dort mittels Zeichen 315 (Parken auf dem Gehweg) den ruhenden
Verkehr in der Nebenflache unterzubringen. Dies entsprache dem
Bestand [sic], da sich hieraus eine Beschrankung flir PKW ergebe.
Tatsachlich ist das Parken auf Gehwegen durch Zeichen 315 jedoch auf
Fahrzeuge bis zu einer zuldssigen Gesamtmasse von 2,8 Tonnen
beschrankt. Der Begriff ,PKW* ist nicht an eine bestimmte
Gesamtmasse gebunden, obwohl liblicherweise von einer zuldssigen
Gesamtmasse bis 3,5 Tonnen ausgegangen wird (siehe auch
Fahrerlaubnisrecht). Da es jedoch auch als PKW zugelassene
Fahrzeuge gibt, die diese Masse Uberschreiten, liegt hier sehr wohl eine
Beschrankung gegeniber dem derzeitigen Bestand vor.

Daruber hinaus sollen gemaR Erlauterungsbericht ,zur besseren
Erkennbarkeit der fir den ruhenden Verkehr freigegebenen Flachen [...]
diese mit Rasenfugenpflaster optisch vom Gehweg getrennt [werden]“.
Ein solcher Materialwechsel beinhaltet nicht nur eine optische, sondern
auch eine tatsachliche Trennung vom Gehweg. Eine Freigabe zum
Parken mittels Zeichen 315 ist hingegen fur Gehwege vorgesehen.
Weiterhin kénnen unter anderem mobilitatseingeschrankte Personen
diesen Teil der Nebenflache nicht nutzen.

Somit ist der fur den ruhenden Verkehr vorgesehene Teil der
Nebenflache entweder entsprechend als Gehweg herzustellen oder es
sind alternativ regulare Parkstande vorzusehen.

Schmutzwassersiels und der 6ffentlichen
Beleuchtung geraten. Dabei gingen mindestens
8 Parkstédnde verloren, oder diese Anlagen
missten verlegt werden, was zu einem
erheblichen baulichen und finanziellen Aufwand
fihren wiirde. Da MR zu einem wirtschaftlichen
Handeln verpflichtet ist, wird auf die Herstellung
des Regelmalies verzichtet.

- Die Beschrankung fir PKW bis 2,8t beim
Gehwegparken wird im Erlduterungsbericht
erganzt.

- Das Gewahlte Material ist zum Begehen zu FuR,
sowie fiir das Befahren mittels Rollstuhl
geeignet, auch werden keine Borde oder
sonstigen Einbauten vorgesehen, welche die
Flachen fur die Nutzung durch den FuRverkehr
einschranken wirden, sofern die Flichen nicht
durch den ruhenden Verkehr beansprucht
werden.
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b) Lageplane

Plan 22-004.04.01

Die Ableitung des Radverkehrs auf den Radfahrstreifen (Ostseite) ist bis
vor die Grundstiickszufahrt rot zu markieren, um die Erkennbarkeit fur
Kraftfahrzeuge zu erhéhen.

Gemal Lageplan soll auf der Westseite der Radfahrstreifen vor dem
Knoten Friedrich-Ebert-Damm in den dortigen Rechtsabbiegefahrstreifen
des MIV Ubergehen, um gleichzeitig ca. 10 Meter vorher eine Aufleitung
auf den im Bestand befindlichen, nicht benutzungspflichtigen baulichen
Radweg entstehen. Dies wirde zwei parallel liegende
Radverkehrsanlagen bedeuten.

Auch mussten Fahrzeuge, welche die dortige Grundstiickszufahrt
nutzen, zweimal auf Radverkehr achten.

Dies beinhaltet erhebliches Konflikipotential.

Daruber hinaus ist der im Bestand befindliche bauliche Radweg nicht
regelkonform und daher zurtickzubauen.

- Wird gefolgt

- Das Enden Radfahrstreifen, wird mit einem
unterbrochenen Breitstrich als
Verflechtungsbereich markiert. So entsteht
keine parallele Radverkehrsfiihrung.

- Der Radweg im Bestand stellt einen ,,Anderen
Radweg"” dar. Nach § 2 Abs. 4 StVo dirfen
»Andere rechte Radwege” vom Radverkehr
genutzt werden. Im Bereich der
Grunstiickstiberfahrt ist der Radweg zur
besseren Erkennbarkeit rot eingefarbt.

- Wer abbiegen will, muss Radfahrer durchfahren
lassen, auch dann, wenn sie auf oder neben der
Fahrbahn in der gleichen Richtung fahren. Beim
Abbiegen in ein Grundstiick, hat sich der
Fahrzeugfiihrer dariiber hinaus so verhalten, dass
eine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer
ausgeschlossen ist. Das gilt auch fir FuRganger und
radfahrende Kinder. Es entstehen keine
zusatzlichen Anforderungen fir die
Verkehrsteilnehmer.

- Da die vorhandenen Radverkehrsanlagen fiir die
verkehrliche Abwicklung des Knotenpunktes
erforderlich sind, konnen diese nicht entfernt
werden, ohne vollumfangliche Umbauten des
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Nr. |Dienststelle Stellungnahme Abwagung W/MR 21

Knotenpunktes inklusive aller Verkehrsflachen
vorzunehmen.
Der Knotenpunkt 0610 Friedrich-Ebert-Damm ist
jedoch nicht Bestandteil dieser Planung. Zudem
tberschreitet die Verkehrsbelastung der Stral3e
Am Stadtrand, sowie der anschlieRenden
Verkehrsflachen die Zulassigkeit der Fiihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr als alleinige
Fthrungsform.

Die Aufleitung ist zu entfernen. Die Aufleitung ist fi]”r die Weitfarnutzung dieses
»Anderen Radwegs” erforderlich.

Fahrradpiktogramme, die nicht vor Grundstiickszufahrten liegen, sind in Wird gefolgt

ihrer Anzahl zu reduzieren. Die Pfeilmarkierungen auf den

Radfahrstreifen sind zu entfernen.

Plan 22-004.04.02

Fahrradpiktogramme, die nicht vor Grundstuckszufahrten liegen, sind in Wird gefolgt

ihrer Anzahl zu reduzieren. Die Pfeilmarkierungen auf den

Radfahrstreifen sind zu entfernen.

Der Radfahrstreifen auf der Westseite sollte im Sinne der ReStra im Wird gefolgt

Bereich der Einmiindung Wilma-Witte-Stieg rot markiert werden.

18. |BIS-PK 37 Seitens des PK372 (StVB) wird aus der StraRenverkehrsbehérdlichen Sicht Wird zur Kenntnis genommen.

Vom 01.03.2023

grundsatzlich die Variante 5 favorisiert.

Bei der Abwagung von Vor- und Nachteilen schlieRen wir uns den Ausfiihrungen
des Erlauterungsberichts zur 1. Verschickung mit an.

Im weiteren Verlauf missen natirlich noch konkrete VZ-Plane gepruft werden,
woraus sich eventuelle Einwande ergeben kénnen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird beriicksichtigt.
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19.

BIS-F 2
Vom 15.03.2023

Die geschilderte Situation des Gehwegparkens/StralRengriins in Bezug auf die
Aufstellflachen der Feuerwehr muss besprochen werden. Zudem ist die
Sicherstellung des zweiten Rettungsweges der Gebaude Héhe Hausnummer
58/63 zu klaren.

Generell ist jederzeit sicher zu stellen, dass die Flachen fir die Feuerwehr,
sowie die Zufahrten zu den Objekten nicht beeintrachtigt werden. Genehmigte
Aufstellflachen von Objekten diirfen nicht verstellt oder eingeschrankt werden.
Vorab mdchten wir Ihnen bereits jetzt schon mitteilen, dass die Erreichbarkeit
der Wohnhauser und deren Anleiterbarkeit, sofern notwendig, sowie der
Feuerwehrzufahrten jederzeit gewahrleistet sein muss.

Wenn moglich, stellen Sie bitte wahrend der Bauphase eine
Mindestfahrbahnbreite von 3,50 m sicher, um eine problemlose Durchfahrt der
Einsatzfahrzeuge zu ermdglichen. Einschrankungen sind bitte zeitnah mit
unserer Fachabteilung abzustimmen.

- Wird beriicksichtigt

- Wird beriicksichtigt

- Wird beriicksichtigt

20.

BIS-F 046 (GEKV)
Vom 24.02.2023

bezlglich lhrer Bitte um Stellungnahme, méchte ich Sie auf lhren Antrag vom
18.01.2023 mit dem Geschaftszeichen _verweisen.

- Wird beriicksichtigt.

Bezirksamt Wandsbek

21.

SL 1
Vom 2102.2023

Stellungnahme des Fachamts Stadt- und Landschaftsplanung/ Bezirk
Wandsbek zu o.g. BaumaBnahme:

Das Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung hat zu den Grundsatzen der
Planung keine Bedenken und begrift die geplante Umgestaltung zugunsten des
Radverkehrs und neuer Baumstandorte.

StraRengriin

Aufgrund wirtschaftlicher Abwagungen kann eine Begriinung des Stralenraumes
mit Badumen nur in Teilen vorgenommen werden. Auf der Westseite soll der
Parkstreifen zum grofRen Teil wie im Bestand erhalten werden.

Insbesondere im nérdlichen Planungsabschnitt (Verkehrstechnischer Lageplan
Blatt 2) fallen die langen, durchgehend befestigten Abschnitte auf. Da aufgrund
von vorhandenen Leitungen hier keine weiteren Baumstandorte méglich sind,
schlagt SL vor, mehrere Abschnitte zu entsiegeln und dort z.B. Wiesenansaaten
oder extensive Staudenpflanzungen vorzunehmen. Diese minimalinvasive
MaRnahme wirde die Versiegelung verringern und das StraRenbild beleben.

- Wird zur Kenntnis genommen.

- Wird zur Kenntnis genommen.

- Wird gefolgt: Zwei weitere Griinflachen werden
im westlichen Parkstreifen ergénzt. Eine davon
eignet sich als Baumstandort. Die Zahl der
Parkstande reduziert sich hierdurch um 2.
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Nr. |Dienststelle Stellungnahme Abwagung W/MR 21
Der durchgehende westliche Parkstreifen mit dem Wabenpflaster |adt aus Sicht Die derzeit bestehende Einschriankung auf Pkw-
von SL zum Abstellen von LKW oder Wohnmobilien ein. Da die Breite von 2 m Parken bleibt bestehen. Hierzu werden die VZ
dafuir nicht ausreicht, ist zu befiirchten, dass der Radfahrstreifen (oder der 314 mit ZZ 1010-50 entsprechend der neuen
Gehweg) mitbenutzt und damit in seiner Funktion und Sicherheit eingeschrankt Bedingungen Angepasst.
wird.
Die Anlage von einigen, gegen Uberfahren gesicherten Vegetationsflichen kann Die Griinflichen werden durch
dazu beitragen, das Abstellen von LKW 0.4. zu verhindern. . .. .
Eichenspaltpfahle gegen Befahren gesichert.
Das Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung bittet darum, die genannten
Anregungen zu berlcksichtigen.
22. |SL2
vom
23. |SL3
vom
24. (SR 3
vom
25. |VS 11
vom
26. (VS 3
vom
27. |WBZ 1
vom
28. (WBZ 2
vom
29. (WBZ 31
vom
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Nr. |Dienststelle Stellungnahme Abwagung W/MR 21
30. (WBZ4
vom
31. IMR 22 Wenn ich richtig verstehe, wird der vorhandene Hochbord zw. den Parkstreifen
Vom 01.03.2023 und dem Gehweg zum Tiefbord gemacht.
Sonst muss er ausgeixt werden. - Wird beriicksichtigt.
Die Platzierung einiger Trummen unter den Baumen ist unguinstig. Wenn gar - Kannaufgrund de_’ 89”"3?“ A_"Sic_hthbhe des
nicht anderes geht, sollen es dann tber Bordsteintrummen Uberlegt werden. Bordes von 4cm nicht beriicksichtigt werden.
32. |MR 231
vom
33. |MR 31 MR 31 hat keine Bedenken gegen die vorgelegte Planung - Wird zur Kenntnis genommen.
Vom15.02.2023
34. MR 32
vom
35. [MR 24
vom
Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermogen
36. [LIG 31
vom
37. |LIG 51/3
vom
Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung
38. | LGV (Geobasisdaten)
vom

Landesbetrieb StraRen, Briicken und Gewasser
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39. |LSBG-A-BK (KOST)
vom
40. [LSBG-G1
vom
41. |LSBG-K
vom
42. |LSBG-GF/IVS1 (LSA) LSBG IVS1 ist von der MalRinahme nicht direkt betroffen und hat keine Einwéande - Wird zur Kenntnis genommen.

Vom 21.02.2023

gegen die Planung.

43.

LSBG-S1 (OPNV)
Vom 21.02.2023

SBG IVS1 ist von der MaRnahme nicht direkt betroffen und hat keine Einwdnde

gegen die Planung.

- Wird zur Kenntnis genommen.

44.

LSBG-S2
vom

Sonstige Dienststellen / Vereine / Firmen

45. |LBV TGM
vom
46. | KB — Denkmalschutz

vom

47.

Stadtreinigung HH
vom

48.

Stadtreinigung HH
Depotcontainer

vom
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49. |HHVA (OB) Die 1. Verschickung zur o. g. BaumalRnahme haben wir erhalten und - Beleuchtungsstandorte, welche aufgrund
vom gepruft. GemaR der uns zugesandten Plane muss die 6ffentliche planerischer Anpassungen im StraBenraum

Beleuchtung im Zuge dieser BaumalRnahme angepasst werden. Wir bitten versetzt werden miissen, werden im Plan
um Berlcksichtigung der angehangten Planung. beriicksichtigt. Eine pauschale Erneuerung der
Zurzeit gehen wir davon aus, das Lp19 bis Lp28, aufgrund der értlichen gesamten Beleuchtungsanlagen aus
Gegebenheiten (Trassen in der geplanten Beleuchtungstrasse) nicht mehr Modernisierungsgriinden, kann im Zuge dieser
erdgebunden gegrindet werden kénnen. Aus diesem Grund planen wir MaRnahme nicht vorgenommen werden.
zurzeit die 6ffentliche Beleuchtung in dem Bereich auf
Fertigteilfundamenten zu errichten.

50. |Hochbahn HHA

vom
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51. |HVV GmbH zur 1. Verschickung der BaumaRnahme ,Am Stadtrand“ hat die
Vom 24.02.2023 HOCHBAHN folgende Anmerkungen:

Im Rahmen des Hamburg-Takts plant die HOCHBAHN fiir voraussichtlich
Dezember 2026 die Einfuhrung einer neuen Linie zwischen U Billstedt und
U Wandsbek-Gartenstadt (spater bis Bramfeld, Dorfplatz), die den
Planungsabschnitt Am Stadtrand in voller Lange befahren wird. Die Linie
fahrt aus Richtung Friedrich-Ebert-Damm von Siid nach Nord und am
Kreisverkehr weiter in der Strale Bullenkoppel nach Nord-West.
Gegenrichtung analog.

Im beplanten StraRenabschnitt sind insgesamt drei Haltestellenbereiche
mit rund 19,0 m nutzbarer Haltestellenlange vorgesehen. Konkret sind die
Haltestellenbereiche in der derzeitigen Planung wie folgt anvisiert:

e Lageplan Blatt 1, Ostseite, Fahrtrichtung Nord, nach Poco Doméne Hs
Nr. 42 (siehe Planausschnitt Geoportal) und damit etwa auf Héhe der

beiden suidlichsten geplanten neuen Baumstandorte.
e \ i \

- Wird zur Kenntnis genommen.

- Wird zur Kenntnis genommen. Die
Baumstandorte werden dahingehend angepasst,
dass die Herstellung von 3 Haltestellen zu einem
spateren Zeitpunkt moglich ist.

- Fur die kiinftige Herstellung von Haltestellen
wurden geeignete Standorte gefunden. Dabei
werden Aspekte der Verkehrssicherheit und
StralRengriin beriicksichtigt. Hierdurch geht ein
potentieller Baumstandort verloren der jedoch
an anderer Stelle kompensiert werden kann.
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e Lageplan Blatt 2, Ostseite, Fahrtrichtung Nord, H6he Hausnummer 60
und damit auf Hohe der beiden nérdlichsten geplanten neuen
Baumstandorte und Radanlehnbiigel.

e Lageplan Blatt 2, Westseite, Fahrtrichtung Siid, Héhe Hausnummer 61.
(Haltestelle in Gegenrichtung wird spater hinter dem Knoten Friedrich-
Ebert-Damm in Am Stadtrand voraussichtlich Hohe Haus Nr. 37
angeordnet.)

Die Haltestellenbereiche sollen als Fahrbahnrand- oder Kaphaltestellen
eingeplant und ausgefuhrt werden. Fir die Findung einer guten
gemeinsamen Lésung fur Rad- und Busverkehr insbesondere im
Haltestellenbereich kann auf die Ergebnisse des sog. 80:20-Labs unter
Federfuhrung der BVM zuriickgegriffen werden.

e Fir die weiteren Planungen bitten wir um Beteiligung des LSBG,
Geschéftsbereich StraRen, Stabstelle HH-Takt (LS/HAT),

- Wird beriicksichtigt.

HH-Takt

- Es erfolgt eine Abstimmung mit der Stabstelle
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52.

Handelskammer G-V/2
Vom 15.02.2023

1.

Als Grundlage fur die gewahlte Variante sind im
Erérterungsbericht Verkehrszahlen aus den Jahren 2006 und
2008 angegeben: ,Die Verkehrsstarke betrug in diesem Zeitraum
ca. 5000 dtv/w*“; gemeint ist vermutlich ein DTVw
(Durchschnittlicher Verkehr an einem Werktag) von 5.000
Kfz/24h. Hierzu geben wir folgendes zu Bedenken: die Stralle
Wilma-Witte-Stieg wurde erst nach 2008 erschlossen; die dort
jetzt befindlichen Unternehmen und auch der Recyclinghof sind
somit nicht in den Verkehrszahlen enthalten, die angegebenen
Verkehrszahlen also viel zu niedrig. Da zudem auch die Angabe
des Schwerverkehrsanteils fehlt (dieser ist in einem
Gewerbegebiet sehr wichtig), halten wir die Durchfihrung
einer aktuellen Verkehrszahlung fiir notwendig. Dies dient
auch der Sicherheit des Verkehrs, insbesondere des
Radverkehrs, welcher kinftig ja auf der Fahrbahn gefiihrt werden
soll.

Der vorhandene Zustand der StraRe Am Stadtrand weist in
Richtung Suden eine Uberbreite Fahrbahn auf; dies ist insoweit
im Erlauterungsbericht korrekt angegeben. Hierbei handelt es
sich vermutlich um eine ,unechte Zweispurigkeit".

Wir bitten um Prafung, inwieweit dieser vorhandene Zustand eine
Relevanz fur die Abwicklung des Verkehrs hat, insbesondere auf
die Zufahrt in den Wilma-Witte-Stieg/ Recyclinghof: Uns ist
zugetragen worden, dass der Recyclinghof zu Spitzenzeiten
einen Ruckstau verursacht — ob sich dieser Rickstau bis auf die
StralRe Am Stadtrand auswirkt, ist uns nicht bekannt. Bei der
jetzigen Fahrbahnbreite ware dies vermutlich keine Problem, ob
dies bei einer sehr viel schmaleren Fahrbahn auch so wére, ware
zu prifen.

-  Die Verkehrserhebung ist veraltet, jedoch fir
dieses Projekt nicht relevant. Radfahrstreifen
erfiillen die hochste Schutzklasse nach FGSV-
ERA. Die Erfordernis einer baulichen Trennung
fur Radverkehrsanlagen besteht fir
HauptverkehrsstraRe. Dieser Teil der Stralle
»Am Standrand” ist jedoch als BezirksstraRBe
klassifiziert.

- MR hat Kenntnis, dass es vor Anpassung der
Offnungszeiten des Recyclinghofs einige Male an
Samstagen zu Riickstau in Richtung Friedrich-
Ebert-Damm gekommen ist. In dieser
Fahrtrichtung ist bereits im Bestand nur ein
3,25m breiter Fahrstreifen vorhanden. Links
abbiegende Fahrzeuge diirfen nicht links
tiberholt werden. Somit ergibt sich keine
Verschlechterung gegeniiber dem Bestand. Der
Recyclinghof hat iiber dies seine Offnungszeiten
an Samstagen verlangert.
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Vom 08.03.2023

Wir nehmen Bezug auf die Unterlagen zur ,1. Verschickung zur BaumaRnahme
~Bundnis fur Rad und FuRverkehr, Am Stadtrand” zu denen wir wie folgt
Stellungnehmen:

In der StraRe Am Stadtrand und im Wilma-Witte-Stieg sind insgesamt sechs
Handwerksbetriebe ansassig. Die Betriebe mussen friihzeitig tUber die
Baumafnahmen und die daraus resultierenden Veranderungen informiert
werden. Druber hinaus muss sichergestellt werden, dass die An- und
Ablieferungen sowie die tibrigen betrieblichen Verkehre wahrend der gesamten
Bauphase ohne grofRRe Einschrankungen abgewickelt werden kénnen.

- Wird beriicksichtigt.

53. | Stréer GmbH
vom
54. |Wall GmbH
vom
55. | Taxiverband e.V
vom
56. | Fachverband FulRverkehr

vom

Seite 19 von 33



Nr.

Dienststelle

Stellungnahme

Abwagung W/MR 21

57.

ADFC (Wandsbek)
Vom 03.03.2023

Generelle Einschatzung: Den Ansatz, auch Zubringerstralen zu
Velorouten aufzuwerten, finden wir richtig und wichtig. In den
wesentlichen Zigen finden wir die Planung gelungen. Wir begrifRen
insbesondere die Anlage von Radfahrstreifen sowie das Anpflanzen
neuer Baume. Fir den FuRBverkehr sind die zuklnftig breiteren Gehwege
ein Gewinn. Der Erlauterungsbericht nennt als Ablehnung der
Planungsvariante mit Radwegen die erhéhte Unfallgefahr an Ausfahrten.
Diese Sicht teilen wir. Radfahrstreifen sind die deutlich bessere Wahl.

Hinweise zu Details der Planung: Radfahrstreifen
Breite

In dieser StralRe gibt es keinen alten Baumbestand, der die Neuaufteilung
des StralRenraums beschrédnken wirde. Daher findet die Abwéagung
insbesondere statt, ob ein mdglichst sicherer und komfortabler
Radverkehr héher priorisiert wird oder ein bequemes Autoparken. Die
Planung sieht auf ganzer Strecke nun Kfz-Langsparken vor, wodurch die
Radfahrstreifen Uberwiegend schmaler als das Regelmall nach ReStra
ausfallen.

AuRRerdem muss wegen der Dooringgefahr neben den Parkstdnden auch
noch ein Sicherheitsabstand von mindestens einem Meter zu den
geparkten Autos eingehalten werden, was die nutzbare Breite des
Radfahrstreifens weiter einschrankt.

- Wird zur Kenntnis genommen.

- Wie in der Variantendiskussion dargestellt
wurden 5 Varianten gegeneinander abgewogen.
Dabei gilt es die gewiinschten Zielsetzungen mit
moglichst geringem Umbauaufwand
umzusetzen. Die Varianten 1, 2 und 4 enthielten
daher Ansetze Radverkehrsanalgen in
Regelbreite der ReStra herzustellen. Diese
wurden jedoch verworfen, da sie andere
Planungsziele (Baumpflanzungen) nicht
hinreichend entsprechen konnten, oder die
Wirtschaftlichkeit des Projekts in Frage stellten.

- Die Breite des Sicherheitstrennstreifens betragt
nach ReStra 0,5 -0,75m neben
Langsparkstanden. Die vorgesehene Breite des
Raffahrstreifens erlaubt den Radfahrenden
auch in groReren Abstanden zum ruhenden
Verkehr fahren.
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Die Radfahrstreifen sind mit 2,25 m an der unteren Grenze. In der
Darstellung des Querschnitts A-A™"Planung" wird auf der linken Seite der
Sonderfall Pflanzinsel dargestellt, neben der kein Sicherheitstrennstreifen
erforderlich ist; auf dem gréRten Teil der Strecke befinden sich aber
Parkstdande mit erforderlichem Sicherheitstrennstreifen, der den
Radfahrstreifen auf 2,25 m Breite reduziert. Die Regelbreite nach ReStra
waére 2,75 m. Mindestens diese Breite sollte immer angestrebt werden.
Mehr Radfahrstreifenbreite kénnte erreicht werden durch Verzicht auf
Parkstdnde auf einer StralRenseite (der Sicherheitstrennstreifen kdénnte
dann entfallen und seine Flache dem Radfahrstreifen zugeschlagen
werden) oder durch schmalere Fahrstreifen (Zugewinn von immerhin 0,25
m auf jeder Seite mdglich). Komfort und Verkehrssicherheit wiirden sich
erhéhen.

Einfarbung und Pfeilmarkierungen

Wegen der Gefahren an den in kurzen Abstdnden vorhandenen
Grundstuckszufahrten schlagen wir vor, die Radfahrstreifen komplett rot
zu farben, mindestens jedoch im Bereich der Einmindungen und
Grundstuckszufahrten.

Die Richtungspfeile in den Radfahrstreifen sollten ersatzlos entfallen. Sie
sind unnétige Dopplung ohnehin geltender Verkehrsregeln und im
Kreuzungs- bzw. Einmindungsbereich irrefihrend.

Ende des Radfahrstreifens

Zum Kreisverkehr hin sollte der Radfahrstreifen weitergefuhrt werden,
statt wie geplant frihzeitig auf einem Radweg zu minden. Im
Kreisverkehr sollte als Regelfall das Radfahren auf der Fahrbahn
angenommen werden.

- Nach ReStra betragt das MindestmaR fur
Radfahrstreifen 1,85m, das Regelmal 2,75m.
Die vorgesehenen 2,25m gehen deutlich tiber
das MindestmaR hinaus und sind der Situation
angemessen. Wie bereits erwadhnt wiirden
hohere Breiten anderen Planungszielen
entgegenstehen oder zu erheblichen baulichen
Aufwand und Mehrkosten fiihren. Da sich der
Planungsabschnitt in einem Gewerbegebiet
befindet sind Fahrbahnbreiten von 3,25m fiir
den MIV erforderlich.

- Wird gefolgt.

- Wird entsprochen. Alle Pfeilmarkierungen
werden entfernt.

- Ein Umbau des Kreisverkehrsplatzes ist in dieser
MaRnahme nicht vorgesehen. Daher erfolgt eine
Aufleitung auf den Bestand. Auf der Ostseite
kann der Radweg aufgrund verfiigbarer
Flachenreserven auf 2m erweitert werden.
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Am Beginn des Radwegs vor dem Kreisverkehr (aktuell im Plan vor Haus-
Nr. 60) sollte sich die Radfahrstreifenmarkierung als Y-Weiche Richtung
Fahrstreifen 6ffnen.

Abb. 1: Radfahrstreifenaufleitung mit Y-Weiche und Bordkante quer zur
Auffahrtrichtung. Foto adfc hh/du

Die Aufleitung auf den alten Hochbordradweg vor dem Friedrich-Ebert-
Damm sollte wie in Beispiel 25 der RESTRA S. 193 so ausgefihrt werden,
dass der Bordstein im rechten Winkel passiert wird (s. Abb 1).

Beginn des Radfahrstreifens am Siuidende des Planungsgebiets

Am Siidende des Planungsgebiets auf der Ostseite befindet sich die stark
frequentierte Grundstlickszufahrt zum Parkplatz von Poco. Schon bislang
ist diese Grundstickszufahrt wegen der Unaufmerksamkeit gegentiber
dem Radverkehr eine der groRen Gefahrenstellen auf der Strecke.

- Ein entsprechender Vorschlag fiir eine Y-Weiche
wurde im Vorfeld der Verschickung mit der
Verkehrsdirektion diskutiert und verworfen. Fur
eine solche Konstruktion ist ein ausreichend
langer Ubergansbereich erforderlich, da der
nachkommende Verkehr ansonsten nicht
erkennen kann, ob Radfahrende auf dem
Radweg weiterfahren mochten oder die
Fahrbahn wahlen. Ein solcher Ubergangsbereich
ist an dieser Stelle bautechnisch nicht méglich.
Bei der gewahlten Losung wurde sich an dem
Beispiel 26 der ReStra S. 193 orientiert. Durch
den unterbrochenen Breitstich ist es den
Radfahrenden jedoch gestattet den
Radfahrstreifen zu verlassen. Das wechseln des
Fahrstreifens ist jedoch anzuzeigen, sodass der
rickwertige Verkehr entsprechend informiert
ist.

- Das Beispiel 25 der RESTRA S. 193 wurde
angewendet. Eine abweichende Bauweise mit
einer 90° Kante ist umsetzbar.

- Zu dieser Uberfahrt wurden im Zeitraum der
verfiigharen Datengrundlage (2015-2022) keine
Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung registriert.
Es bestehen zudem keine Sichteinschrankungen.
Zusétzlich wird eine Roteinfarbung des
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Die Aufleitung auf den Radfahrstreifen sollte deshalb schon ein paar
Meter vor Erreichen der Grundstlickszufahrt abgeschlossen sein. Platz
kann gewonnen werden durch Verkirzen des Linksabbiegestreifens
Richtung Friedrich-Ebert-Damm.

Parkstande

Allein der nach 3.6 des EB vorgesehene "Materialwechsel durch zwei
Reihen Gehwegplatten 0,25 x 0,25m zur Fahrbahn, um den
Sicherheitstrennstreifen zum Radfahrstreifen zu verdeutlichen" wird flr
die PKW-Nutzer*in den Sinn und Zweck nicht ausreichend verdeutlichen.
Das ist aus vergleichbar gebauten Sicherheitstrennstreifen-Lésungen
bekannt. Wir schlagen daher durchgehende Markierung des
Sicherheitstrennstreifens zum Radfahrstreifen hin und zum Parkstand hin
vor (z. B. weilRe Doppellinie).

Baume

Es gibt hier fur Kfz die groRen Anliegerparkplatze. Im o&ffentlichen
Stralenraum werden eher Wohnwagen, Lkw usw. abgestellt. Wir sehen
deshalb in dieser StraRe auf der Ostseite Potenzial fur weitere
Baumstandorte.

Auch auf der Westseite sollte der Parkstreifen haufiger durch einen
Baumstandort unterbrochen werden. Dies wirde helfen, den sehr weit
wirkenden Stralenraum optisch zu verengen und damit die
Geschwindigkeit tendenziell zu reduzieren. AuRerdem ist Verschattung in
der Zukunft aufgrund langerer Hitzeperioden ein zunehmend wichtigeres

Radfahrstreifens auf Hohe der Uberfahrt
vorgenommen.

- Eine Verdnderung an den Aufstelllangen eines
so groBen Knotenpunktes bedarf einer
signaltechnischen Uberarbeitung der
Signalanlage. Der Knotenpunkt ist jedoch nicht
Bestandteil der Planung. Bei einer kiinftigen
Uberarbeitung des Knotens, sollte die
Radverkehrsfiihrung angepasst werden.

- Eine Darstellung mittels Doppellinie wiirde die
Radfahrsteifen beidseitig auf 2,0m
verschmaélern. Angesichts das ausreichenden
Platzangebotes in den Nebenflachen wére eine
solche Gestaltung nicht zielfiihrend.

- Im gesamten MalRnahmenbereich ist kiinftig nur
das Abstellen von Pkw erlaubt. Eine weitere
Reduzierung von Parkstanden /Gehwegparken
ist nach Angabe der StraBenverkehrsbehérde
nicht moglich.

- Alle leitungsfreien Standorte wurden bereits
eingeplant.
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Thema.

Fahrradparken

Wir begrufen den Planungsansatz, zur Verbesserung der
Sichtbeziehungen jeweils links einer Grundstiickszufahrt (aus Sicht der
Herausfahrenden) Fahrradbugel zu platzieren. Dies sollte bei sémtlichen
Grundstuckszufahrten gemacht werden.

Fur gute Sichtbeziehungen sollte auch konsequent dort gesorgt werden,
wo neue Baumstandorte geplant sind. Die Baume sollten also ca. 3 m
weiter entfernt von den Grundstlickszufahrten platziert werden und der
Bereich zwischen Baumstandort und Grundstickszufahrt Fahrradbugel
erhalten.

Ferner sollte der Bugelstandort sudlich der Einmindung Wilma-Witte-
Stieg (It. Plan nur ein Bugel) erweitert werden.

Auf der Westseite sind lange Flachen fur Kfz-Parkstdnde vorgesehen,
ohne dass es ausreichend Fahrradbugelstandorte gabe. Im Hinblick auf
einen angestrebt hdheren Radverkehrsanteil sollten also weitere
Fahrradbugel geplant werden. Wir schlagen vor, jeweils am Anfang und
Ende von Parkstandsflachen je zwei Bugel vorzusehen. Dies nimmt dem
Kfz-Parken kaum Platz und bildet einen wirksamen Schutz der Baume vor
falsch geparkten Kfz. Baumschutzbigel und Eichenspaltpfahle kénnten
dafur dann entfallen.

Fahrradbugel kdnnten auch zwischen Parkstédnden und Gehweg tber die
Strecke verteilt vorgesehen werden. Eine bauliche Trennung zwischen
Parkstdnden und Gehweg ist ohnehin nétig, um regelwidriges Schrag-
und Querparken zu verhindern, gegen das vorzugehen sich die Polizei

- Aufgrund unterirdischer Leitungslagen sind
Pflanzinseln nicht an beliebiger Stelle moglich.
Dennoch wird eine gewisse GroRe fiir die
Baumgruben bendtigt, um nachhaltige
Standorte zu schaffen. Es Wird jedoch gepriift,
wo Pflanzgruben zu Gunsten von Anlehnbiigel
reduziert werden kdnnen.

- Ist bereits berticksichtigt.

- Wo Leitungsbestand zu Bauminseln < 12m?
fihren wiirde, konnen keine Biigel im
Einmiindungsbereich vorgesehen werden.

- Wird beriicksichtigt.

- Es werden weitere Standorte von H.Nr. 47 und
61 vorgesehen. Aus Griinden des
Diebstahlschutzes werden Radanlehnbiigel in
Beton gesetzt und eignen sich daher nicht far
den Einsatz in Griinflachen.

- Im Bereich des Gehwegparkens auf der Ostseite
konnen keine baulichen Trennungen im Gehweg
vorgenommen werden. (siehe 18. BIS-VD 52)
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bereits andernorts nach eigenen Angaben nicht ausreichend in der Lage
sieht (s. Abb. 2). Die angestrebte Barrierefreiheit breiter Gehwege wird
sonst nicht erreicht.

v v

bb. 2: Quelparkel im éingsparkstand St. BenedtsnaBe. o: dfc hh/tl

Wir bitten um Abwagung unserer Anmerkungen.

Mit der entsprechenden Wahl der Ausfiihrung
des VZ 315 kann eine klare Aufstellung
vorgegeben werden. Zuwiderhandlung kann
auch hier geahndet werden.

58.

Kompetenzzentrum fiir
ein barrierefreies
Hamburg

Vom 14.04.2023

+ Gehweguberfahrten, die breiter als 6 m und/oder
hochfrequentiert sind, sollten gem. ReStra / RASt06
(6.3.7.1 Text bei Bild 115) mit kontrastlosen
Richtungsfeldern versehen werden, um eine bessere
Orientierung fur Menschen mit einem Langstock
sicherzustellen (Zitat ReStra s.o.: "An hochfrequentieren
Uberfahrten kénnen Richtungsfelder ohne Kontrast
vorgesehen werden. Kontrastreiche Bodenindikatoren
kommen nicht zum Einsatz, da diese eine optische Kante
bilden und einen Vorrang flr Kraftfahrzeuge suggerieren
kénnen")

- Wird beriicksichtigt

59.

Archaologisches
Museum Hamburg
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60. | Krankenhauser

vom
61. | Pflege- und

Senioreneinrichtungen
vom

62.

Schulen und
Kindertagesstatten

vom

63.

Technische Prifaufsicht
vom

Leitungstrager

64. | Colt Technologiy
Services GmbH
vom

65. | Dataport
vom
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66.

Gasnetz Hamburg GmbH
Vom 16.02.2023

Im Bereich der geplanten MaRRnahme betreiben wir Versorgungsanlagen, die der
offentlichen Gasversorgung dienen. Bauliche Einwirkungen einschlieflich des
Errichtens von Bauwerken, sowie das Anpflanzen von Baumen im Bereich der
Gasversorgungsanlagen sind nicht gestattet. Anndherungen bedirfen einer
vorherigen Absprache und Zustimmung der Gasnetz Hamburg GmbH. Die
Lagerung von Material, der Auf- und Abtrag von Boden, sowie geplante
BaustraRen im Bereich unserer Gasversorgungsanlagen sind im Vorfeld mit
Gasnetz Hamburg abzustimmen. Der Vorhabentrager hat wirksame MaRnahmen
vorzuschlagen und einzusetzen, sodass unsere Anlagen durch den Bau und den
Betrieb nicht gefahrdet und nachhaltig beeinflusst werden. Zwecks
Voruntersuchung bitten wir um Zusendung detaillierter Informationen beziglich
der Ausfihrung der geplanten BaumaRnahme mit den dazugehérigen
Planunterlagen (Querschnitte, Deckenhdhenplane, Bauzeitenplane).
Informationen Giber den Umgang mit unseren Gasversorgungsanlagen finden Sie
auf unserer Homepage unter dem unten genannten Link. Zusatzliche Hinweise:
Bitte informieren Sie uns Uber den Fortgang des Verfahrens, insbesondere tber
Planungsanderungen im Bereich der Gasversorgungsanlagen. Wir weisen Sie
vorsorglich darauf hin, dass die von |hnen beauftragten Bauunternehmen
spatestens 10 Werktage vor Baubeginn die aktuellen Planunterlagen zur
Bauausfilhrung Uber unsere Homepage anfordern mussen: www.gasnetz-
hamburg.de Fir Rickfragen stehen wir lhnen

- Wird berticksichtigt.
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67. | Hamburger Wasserwerke | Fur HWW:
GmbH In den Planunterlagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen enthalten.
Hausanschlussleitungen sind nur vereinzelt eingezeichnet, nicht eingezeichnete . .
vom - Wird zur Kenntnis genommen

Hausanschlussleitungen kénnen nur vor Ort durch den zustandigen Netzbetrieb
angegeben werden. Private Wasserverteilungsleitungen sind uns nicht bekannt.

Da sich unser Rohrnetz infolge von Sanierungs- bzw. ErweiterungsmaRnahmen
standig verandert, geben diese Plane nur den gegenwartigen Zustand wieder.
Bei Bauarbeiten im Bereich erdverlegter Wasserleitungen sind die Hinweise auf
unserem Merkblatt zum Schutz erdverlegter Wasserleitungen zu beachten ( Bei
Bedarf bitte anfordern):

¢ Unsere Betriebsanlagen dirfen nicht Gberbaut werden. Mit der
gesamten Baustelleneinrichtung, Kranen, Baumpflanzungen
Fundamente fiir Ampelmasten und 6ffentliche Beleuchtungen usw. ist
ein Abstand von min. 2.0 m zu unseren Armaturen einzuhalten. Der
Freiraum ist in Absprache mit dem zusténdigen Netzbetrieb
festzulegen.

* Bei Vertikalbohrungen ist zu unseren Anlagen ein seitlicher Abstand
von mindestens 1.0 m einzuhalten

e Vor Beginn der Erdarbeiten ist die genaue Lage der Wasserleitungen
und Kabel durch Aufgrabungen festzustellen

e Beschadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und unmittelbar
dem Entstﬁrungsdienst“zu melden

¢ Die Kabeltrassen sind gréRtenteils aufgrund der Darstellbarkeit nicht
lagegenau eingezeichnet.

Ortliche Einweisungen zu den Wasserversorgungsanlagen und Kabel sowie zum
Mindestabstand erhalten Sie von unserem

Netzbetrieb Mitte, Ausschlager AIIee_

- Wird beriicksichtigt.
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Bei Tiefbauarbeiten in der Ndhe unserer Anlagen ist der Abstand entsprechend
des Merkblattes einzuhalten. Eine Gefahrdung unserer Anlagen ist
auszuschlieRen.

In dem von Ihnen geplanten Bereich befindet sich eine Trinkwasserleitung DN
300 GGGZm von 1974. Eine Gefahrdung dieser Trinkwasserleitung ist
auszuschlieRen. Bei Verdnderung des StralRenverlaufes ist darauf zu achten,
dass sich unsere Armaturen

anschlieRend nicht im Bordsteinbereich befinden und zu jederzeit zuganglich
sind. Bei einer evtl. Umgestaltung und Neubepflanzung ist folgendes zu
beachten. Unsere Anlagen wie Schieber, Hydranten und Anschliisse missen in
einem Radius von ca. 2,0 m frei bleiben,

durfen nicht Uberbaut werden und sind nicht entfernbar oder versetzbar.
Ansonsten haben wir keine Bedenken bzgl. der Baumalnahme und es miissen
ggf. nur Regulierungsarbeiten an den StraRenkappen vorgenommen werden.

Kontaktdaten des zustéandigen Netzbezirks: Rohrnetzbezirk Mitte
"o e

Fur HSE:

Bei Bauarbeiten in der Nahe o6ffentlicher Sielanlagen sind die Hinweise auf
unserem Merkblatt Allgemeine Auflagen fiir Arbeiten in der Néhe éffentlicher
Sielanlagen zu beachten (bei Bedarf bitte anfordern):

Auf Plan LP-B1 befinden sich auf der siidlichen StraBenseite Schachte, die
keine Anlagen der HSE sind.

AuBerdem weiBen wir darauf hin, dass Baume nicht auf bzw. unmittelbar
neben vorhandenen Sielanlagen geplanzt werden diirfen.

¢ Die vorhandenen Sielanlagen der HSE durfen nicht beschadigt /
Uberbaut werden.

- Gesonderte Regelung mit HSE erforderlich.
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Fundamente fiir Ampelmasten und &ffentliche Beleuchtungen diirfen
Anlagen der HSE nicht Gberbauen

Der Bautrager verpflichtet sich, alle Schaden, die im Zusammenhang
mit seinem Bauvorhaben an den Sielanlagen entstehen, auf seine
Kosten durch die Hamburger Stadtentwasserung beheben zu lassen.
Wir weisen vorsorglich darauf hin, dass Baume nicht auf bzw.
unmittelbar neben vorhandenen Sielanlagen gepflanzt werden diirfen
(Mindestabstand 3,0m von der Sielachse oder 2,5m von der
AuRenkante des Sieles).

Wahrend und nach der Baudurchfiihrung miissen die Sielanlagen
jederzeit zuganglich sein und mit Sielbetriebsfahrzeugen bis 150kN
Achslast angefahren werden kénnen.

Durch die MaRnahme entstandene Baustoffablagerungen in den
Sielanlagen werden auf Kosten des Bautragers aus den Sielanlagen
entfernt.

Sielanschlussleitungen die wahrend der Aushubarbeiten freigelegt
werden, sind so zu sichern, dass keine Beschadigungen auftreten
kénnen. Aufgefundene Sielanschlussleitungen sind maglich
festzuhalten und dem Sielbezirk zu melden. Die Leitungsenden sind so
abzudichten, dass bei Riickstau im Hauptsiel keine Schéden entstehen.
Die Sielschachte sind ggf. im Rahmen des StraRenbaus in Abstimmung
mit dem zustandigen Sielbezirk anzupassen.

Grundsatzlich sind die am R-oder M-Siel vorhandenen
Trummenanschlisse weiter zu verwenden / zu nutzen. Neue und / oder
zusatzliche Trummenanschlisse an den Sielen sind rechtzeitig vorab
mit der HSE abzustimmen. Nicht mehr benétigte Trummenanschlisse
sind fachgerecht am R- oder M-Siel zu verschlieBen und die
Rohrleitungen bis an das R- oder M-Siel zurtickzubauen bzw. zu
verdammern. Die Neuherstellung einzelner Trummenanschliisse an
gelinerte Siele ist zu vermeiden. Sollte ein Neuanschluss unumganglich
sein, ist dieser zwingend rechtzeitig vorab mit der HSE abzustimmen.

Im Bereich lhrer Anfrage kénnen sich BaumafRnahmen von HAMBURG
WASSER befinden, so dass der beigefiigte Planauszug nicht zwangsweise dem
aktuellen Baufortschritt entspricht. Geplante, abgeschlossene oder aktive
Baumalnahmen erkennen Sie an der Bauschraffur. Bei Fragen und
Abstimmungsbedarf wenden Sie sich bitte an uns unter einer der u.g.

- Wird beriicksichtigt.
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Telefonnummern.

In der Anlage erhalten Sie Auszige im pdf-Format fiir Ausdrucke in A4 bis A0 im
MaRstab 1:1000. Bitte beachten Sie, dass Sie Ausdrucke nur in dem in der Datei
voreingestellten Format vornehmen. Je nach Druckereinstellung (z.B. Rander)
kann es trotzdem proportionale Verzerrungen geben. Der MaRstabsbalken im
Schriftfeld ist jedoch passend zur Zeichnung, auch wenn der MaRstab nicht mehr
1:1000 entspricht. HWW bzw. HSE lbernehmen keine Haftung fir die
MaRhaltigkeit der Ausdrucke. Bei Leitungsplanen mit Anlagen von HWW und
HSE sind die Strichstarken der Leitungen nicht maRstabsgetreu. Bitte achten Sie
auf die Durchmesser in den Beschriftungen.

68.

Hansewerk Natur

in dem angefragten Bereich haben wir aktuell keine Fernwarme liegen

69.

servTEC - Hamburg
Wasser Service und
Technik GmbH

vom

70.

Stromnetz Hamburg
GmbH

Vom 15.02.2023

wir méchten Sie bitten den neu einzunehmenden Ladesaulen Standort
vor Hs. 52 in |hre Planungen und Genehmigungsverfahren aufzunehmen,
dass kein neuer SNE Antrag erforderlich wird, bzw. der vorhandene vom
BA automatisch angepasst wird.

- Wird beriicksichtigt

71.

Telekom Deutschland
GmbH

vom

72.

Vattenfall Warme
Hamburg GmbH

Vom 22.02.2023

In dem angefragten Bereich haben wir aktuell keine Fernwarme liegen

73.

Vodafone D2 GmbH
vom
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74. | Willy.tel GmbH
vom

75.

Wilhelm.Tel GmbH
Vom 17.02.2023

Wir weisen aber darauf hin, dass sich das Leitungsnetz der wilhelm.tel GmbH
und der willy.tel GmbH durch Erweiterungsmalnahmen standig verandert.

Deshalb geben unsere Leitungsplane nur den gegenwartigen Zustand wieder
und verlieren 2 Monate nach Ubergabe (Datum der E-Mail) ihre Verbindlichkeit.

- Das Leitungsnetz ist Stellenweise betroffen.
Weitere Abstimmungen erfolgen im weiteren
Planungsverlauf.

76.

euNetworks
vom 21.02.2023

die euNetworks GmbH betreibt im Bereich der Anfrage keinerlei
Versorgungsleitungen oder sonstige Einbauten.

77.

78.

79.

80.
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