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1. Allgemeines

1.1. Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die iiberortliche Situa-
tion

Die Vorhabentrager Moosrosenquartier GmbH & Co KG und Evoreal Projektgesellschaften Nr.

23, Nr. 24 und Nr. 25 mbH beabsichtigen, die Bebauungsplangebiete Bramfeld 72 und Bram-

feld 71 im Bezirk Wandsbek, Stadtteil Bramfeld der Freien und Hansestadt Hamburg zu er-

schlie3en:

e B-Plan Bramfeld 72: Moosrosenweg Nord, Moosrosenquartier GmbH & Co KG

e B-Plan Bramfeld 71: Moosrosenweg Sud, Evoreal Projektgesellschaften Nr. 23, Nr. 24
und Nr. 25 mbH

Beide B-Plangebiete werden derzeit von dem bugelférmig verlaufenden Moosrosenweg er-
schlossen. Der Moosrosenweg bindet an zwei Knotenpunkten an die Bramfelder Chaussee
an. Auf den Flachen ist heute in Teilen eine gewerblich genutzte Bebauung vorhanden, ein
Grofteil wurde auRerdem als Parkplatz fir ein nahegelegenes Versandhaus genutzt.

Die Bramfelder Chaussee gehort zum Netz der Hauptverkehrsstral3en, der Moosrosenweg er-
fullt heute die Funktion einer Gewerbestrale.

In beiden B-Plangebieten sollen zukinftig zusammen rund 1.100 Wohnungen, zwei Kinderta-
gesstatten sowie kleinere Einzelhandels- und Gewerbeflachen angesiedelt werden. Fir die
ErschlieBung soll die StralRe Moosrosenweg (Lange rund 300 m) in Teilen in der Lage ver-
schoben und die Anschlisse an die Bramfelder Chaussee an die neuen verkehrlichen Anfor-
derungen angepasst werden.

Aulerdem ist der Neubau einer rund 140 m langen Stichstralle mit Wendeanlage im noérdli-
chen ErschlieRungsgebiet vorgesehen.

Die Seitenraume in der Bramfelder Chaussee sollen auf einer Lange von rund 400 m nach
dem Ende der Baumafinahmen wieder hergestellt werden.

Das Entwasserungskonzept fir das StralRenwasser sieht eine Rickhaltung mittels Stauraum-
kanal und Uberlauf (Quelltopf) mit Mulden in die geplanten &ffentlichen Griinanlagen sowie
Reinigung und Anschluss ans vorhandene Regensiel (Richtung Teerosenweg) vor.

Im Bestand besteht fir Linienbusse eine Wendemdglichkeit Giber den Moosrosenweg. In der
bisherigen Situation wurde diese Wendemdglichkeit Gber den Moosrosenweg aufgrund der
wenig sensiblen Nutzungen (Uberwiegende Parkflachen) als unkritisch eingeschatzt. Mit den
nunmehr beabsichtigten wohnbaulichen Nutzungen der Flachen am Moosrosenweg soll auch
der wendende Linienbusverkehr aus der Moosrosenweg verlagert werden.

Um weiterhin die Wendemaoglichkeit fur Linienbusse sicherstellen zu kdnnen, soll in der Bram-
felder Chaussee eine Interims-Haltestelle ausgebaut werden, bis im Zuge einer Umgestaltung
des signalisierten Knotens Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-StralRe / Moosrosenweg ein
endguiltiger Ausbau in der Werner-Otto-Stral3e stadteinwarts erfolgt.

Flr das Gesamtvorhaben werden zurzeit die vorhabenbezogenen Bebauungsplane Bramfeld
71 und Bramfeld 72 aufgestellt.
1.2. Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit

Durch ihre Lage an der Bramfelder Chaussee bilden beide B-Plangebiete einen Baustein in
der Entwicklung von baulichen Potenzialen entlang der Magistralen, die durch den Senat der
Freien und Hansestadt Hamburg verstarkt verfolgt wird.
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Far den Bereich westlich der Bramfelder Chaussee wird um den Moosrosenweg die Entwick-
lung eines neuen Quartiers, welches schwerpunktmafig auf Wohnnutzung ausgerichtet ist,
angestrebt. Durch die Schaffung neuen Wohnraumes auf diesen innerstadtischen, bereits ver-
siegelten, aber teilweise nur gering genutzten Flachen kann durch Verdichtung einer steigen-
den Flacheninanspruchnahme entgegengewirkt werden. Ziel ist die Entwicklung eines zu-
kunftsfahigen und stadtteilvertraglichen Quartiers, das insbesondere mit den im Westen an-
grenzenden Wohngebieten vernetzt ist.

Die Entwicklung des Moosrosenquartieres soll im Gesamtzusammenhang mit einer Entwick-
lung der Bramfelder Spitze erfolgen. Hierfur wurde 2018 ein gemeinsamer stadtebaulich-frei-
raumplanerischer Realisierungswettbewerb durchgefihrt. Da sich die Flachen des Wettbe-
werbsgebietes jedoch im Besitz verschiedener Eigentimer befinden, wird die Gesamtmal-
nahme planungsrechtlich Gber drei vorhabenbezogene Bebauungsplanverfahren (Bebauungs-
plan Bramfeld 65 ,Bramfelder Spitze“, Bebauungsplan Bramfeld 71 ,Moosrosenweg Sud*, Be-
bauungsplan Bramfeld 72 ,Moosrosenweg Nord“) umgesetzt werden.

Gegenstand der vorliegenden Verschickungsunterlage ist die ErschlieBung der B-Plangebiete
Bramfeld 71 und Bramfeld 72, da die geplante ErschlieBung sowohl erschlieSBungstechnisch
als auch entwésserungstechnisch einander bedingt bzw. mehrere Schnittstellen hat.

1.3. Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Die ErschlieBungsmaflnahme soll durch zwei private Realisierungstrager, die Moosrosenquar-
tier GmbH & Co KG sowie die Evoreal Projektgesellschaften Nr. 23, Nr. 24 und Nr. 25 mbH
durchgefliihrt werden.

Bedarfstrager fur die Erschliefungsmaflinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirk-
samt Wandsbek, Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt, Fachamt Management des 6ffent-
lichen Raumes, Abteilung MR 2 Stral3en.

Mit der Planung und é&rtlichen Bauuberwachung fir die 6ffentlichen ErschlieRungsanlagen ist
SBI Beratende Ingenieure fur BAU-VERKEHR-VERMESSUNG GmbH, Hasselbrookstral3e 33,
22089 Hamburg beauftragt.

Zwischen der Freien und Hansestadt Hamburg, vertreten durch das Bezirksamt Wandsbek
und den beiden Investoren als Vorhabentrager wird jeweils ein 6ffentlich-rechtlicher Vertrag
(ORV) geschlossen, der die Planung und Herstellung der neuen oéffentlichen ErschlieBungs-
anlagen (Stralte und Oberflachenentwasserung) und offentlichen Grinanlage mit Spielplatz
sowie die spatere Ubertragung dieser Anlagen einschlieBlich der Grundstiicke regelt.

Weiterhin sind Vertrage beziglich der neuen Schmutz- und Regenwassersiele zwischen Ham-
burg Wasser und den Vorhabentragern sowie iber die Herstellung der 6ffentlichen Beleuch-
tung zwischen der Hamburger Verkehrsanlagen GmbH und den Vorhabentragern zu schlie-
Ren.

Die Ausfiihrungsplanung erfolgt in Abstimmung mit dem Bezirksamt Wandsbek, Fachamt Ma-
nagement des o6ffentlichen Raumes.
1.4. Beschliisse parlamentarischer Gremien

Grundlage ist der ,Vertrag fir Hamburg — Wohnungsneubau® (VfH) vor dessen Hintergrund
seit 2011 die Wohnungsbauprogramme durch die Bezirke erarbeitet, aktualisiert und fortge-
schrieben werden.

Die vorliegende ErschlieBungsplanung wurde/wird dem Ausschuss fir Mobilitat und Wirtschaft
(MoWi) auf seiner Sitzung am 25.05.2023 vorgestellt.
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2. Planungsrechtliche Grundlagen

Die Bebauungsplan-Entwirfe Bramfeld 71 und Bramfeld 72 bilden die planungsrechtliche
Grundlage, basierend auf dem stadtebaulich-freiraumplanerischen Realisierungswettbewerb
fur die Bramfelder Spitze und das Moosrosenquartier aus dem Jahr 2018.

Die erschlieRungs- und entwasserungstechnischen Inhalte der beiden B-Plane basieren auf
einem Variantenvergleich mit einer im Rahmen beider B-Planverfahren entschiedenen ge-
meinsamen Vorzugsvariante.

Die ErschlieBungsplanung fir das Moosrosenquartier (vorhabenbezogene B-Plane Bramfeld
71/72) wurde am 01.12.2021 erstverschickt. Die vorliegende Planung der Interimshaltestelle
ist u.a. ein Ergebnis des Abwagungs- und Abstimmungsprozess mit den betroffenen Dienst-
stellen BVM, Hamburger Hochbahn AG, BIS/VD52 und BIS/PK36, LSBG, W/SL und W/MR.

Die Bebauungsplane Bramfeld 71 und Bramfeld 72 befinden sich derzeit in der Aufstellung.

3. Technische Beschreibung der BaumaRnahme
3.1. Gegenwartiger Zustand

3.1.1.  Verkehrsbelastung

Zum Zeitpunkt der noch in Betrieb befindlichen Nutzungen (Stromnetz Hamburg Schulungs-
zentrum und die Parkplatze des Versandhauses, sowie weitere Anlieger) wurden im nérdlichen
Moosrosenweg rund 1.100 Kfz/24h mit rund 1 % Schwerverkehrsanteil (Tagesverkehr Ver-
kehrszahlung Biro ARGUS, 8.02.2017) gezahlt. An der sudlichen Anbindung des Moosrosen-
weges wurden gem. Angaben der BVM (ehem. BWVI, 11.06.2017) 1.500 Kfz/24h mit 1%
Schwerverkehrsanteil ermittelt.

Mit dem weitgehenden Entfall der Nutzungen am Moosrosenweg haben sich die Verkehrsstar-
ken im Moosrosenweg deutlich reduziert. Im Jahr 2019 wurden im nérdlichen Moosrosenweg
noch rund 500 Kfz/24h (3 % Schwerverkehrsanteil) erfasst. Flr den stidlichen Moosrosenweg
wurden im Jahr 2020 rund 350 Kfz/24h (2 % Schwerverkehrsanteil) ermittelt.

In der Bramfelder Chaussee betragt der DTVw (gemaf Veroffentlichungen der BVM 2018
(https://www.hamburg.de/bvm/verkehrsbelastung/ ) 31.000 bis 41.000 Kfz/24h mit einem Schwerver-
kehrsanteil von 4%. Zwar liegen inzwischen auch fur die Jahr 2019 und 2020 aktuelle Ver-
kehrsbelastungen vor. Allerdings ist hierbei auf einen bestehenden Baustelleneinfluss hinzu-
weisen, sodass diese Werte gegebenenfalls nicht als reprasentativ anzusehen sind.

3.1.2. OPNV

Das Moosrosenquartier liegt heute in den Einzugsbereichen (R=400 m) der Haltestellen ,Wer-
ner-Otto-StraBe (Mitte), ,Rahnstrale“ sowie ,Buschrosenweg“ der Metrobuslinie 8, der
Schnellbuslinie 37 sowie die Stadtbuslinien 166 und 173 und ist somit durch den OPNV er-
schlossen. Eine U- oder S-Bahnanbindung innerhalb eines Einzugsbereichs von 600 m be-
steht nicht. Die oben genannten Buslinien binden an die U-Bahn-Stationen ,Wandsbek Gar-
tenstadt® und ,Habichtstrale” sowie zukiinftig an die U-Bahn-Station ,Bramfelder Dorfplatz*
(neue U-Bahnlinie U5) an.

Die Metrobuslinie 8 verkehrt von der U-Bahnhaltestelle Wandsbek Markt zum S-Bahnhof Pop-
penblttel. Zeitweilig werden Verstarkerfahrten der Metrobuslinie 8 an der Haltestelle Werner-
Otto-StralRe ausgesetzt. Diese befahren anschlieRend eine Schleife im Uhrzeigersinn tGber den
Moosrosenweg, um dann die Uberliegeplatze an der Werner-Otto-Stralke zu nutzen. Nach ei-
ner Pause erfolgt die Wiederaufnahme von Fahrgasten an der Haltestelle Werner-Otto-Stralie
zur Weiterfahrt in Richtung Wandsbek Markt.
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3.1.3.  FuBverkehr

Im Moosrosenweg sind stralRenbegleitende Gehwege in Breiten von 1,60 bis 2,0 m vorhanden.
Ein Weg verbindet den sudlichen Moosrosenweg ful3laufig mit dem westlich anschlieenden
Buschrosenweg.

An der Bramfelder Chaussee sind die vorhandenen Gehwege 2,0 bis 2,3 m breit ausgebaut.

3.1.4. Radverkehr

An der Bramfelder Chaussee ist ein nach heutigem Stand der Technik, untermaliger Radweg
in einer Breite von 1,50 m vorhanden.

Radfahrer und Radfahrerinnen benutzen im Moosrosenweg die Fahrbahn.

Freizeit- oder Velorouten sind im ndheren Umfeld des Plangebiets nicht vorhanden.

3.1.5. Barrierefreiheit

Es sind derzeit keine taktilen Elemente an den Knotenpunkten vorhanden. Der heutige Ver-
kehrsraum ist nicht barrierefrei ausgebaut.

3.1.6. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die inzwischen zum gréfiten Teil abgerissenen gewerblichen Nutzungen werden durch den
Moosrosenweg fur den motorisierten Individualverkehr erreicht. Die StralRe Moosrosenweg ist
im Separationsprinzip ausgebaut. Die Fahrbahn ist bituminds befestigt, 7 m breit und mit Na-
tur- bzw. Betonborden eingefasst.

Ein baulicher Anschluss an die Wendeanlage des Buschrosenwegs ist nicht vorhanden, auch
wird ordnungswidriges Befahren der Wegeverbindung durch Poller unterbunden.
3.1.7. Lichtsignalanlagen (LSA)

Die Knotenpunkte Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Zufahrt Baumarkt im Norden sowie
Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Strale / Moosrosenweg im Siden sind lichtsignalgeregelt
(LSA 601 und LSA 2142).

3.1.8. Offentliche Beleuchtung (OB)

Im Moosrosenweg sind auf der Nord- und Westseite Auslegermaste mit Langfeldleuchten vor-
handen.

In der Bramfelder Chaussee befindet sich die StralRenbeleuchtung (Auslegermaste mit Lang-
feldleuchten) auf der 6stlichen StralRenseite.

3.1.9. Wegweisende Beschilderung

Im westlichen Seitenraum befindet sich stadteinwarts auf Hoéhe Stat. 0+210 ein Wegweiser
(VZ 434-53) ,Autobahn / Centrum / Barmbek / Wandsbek / Bundeswehrkrankenhaus.

3.1.10. StralRenbegleitgrin

Im Moosrosenweg waren in Teilbereichen stralRenbegleitend 21 Badume (Ahorn und Birken)
vorhanden, diese wurden grotenteils gefallt. Weitere Baume im Bereich der Ausbaubereiche
standen auf derzeit noch privaten Fldchen und wurden ebenfalls bereits gefallt.

3.1.11. Ruhender Verkehr

Im Moosrosenweg sind rund 27 6ffentliche Parkstande in Langsaufstellung vorhanden. Davon
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sind zwei Parkstadnde mit einer Elektrolademdglichkeit ausgestattet. AulRerdem besteht in Teil-
bereichen die Mdglichkeit, am Fahrbahnrand zu parken.

An der Bramfelder Chaussee sind innerhalb der B-Plangebiete keine Parkmaoglichkeiten vor-
handen.

3.1.12. Entwasserung

Im sudlichen und mittleren Abschnitt des Moosrosenweges (Station 3+100 bis 3+300) ist ein
Regenwassersiel vorhanden, welches das anfallende Oberflachenwasser der Stral3e Uber
Trummen aufnimmt. Im ndrdlichen Teil des Moosrosenweges (Stat. 3+000 bis 3+080) erfolgt
die Strallenentwasserung tber das Langsgefalle in den befestigten Flachen in Richtung Bram-
felder Chaussee bzw. Moosrosenweg (West). Dort erfolgt die Einleitung des anfallenden Ober-
flachenwassers tUber Trummen in die jeweiligen Regenwassersiele.

In der Bramfelder Chaussee erfolgt die Entwasserung der betrachteten Seitenraume tber vor-
handene Trummen in das Regenwassersiel der Bramfelder Chaussee.

3.1.13. Ausstattung / Méblierung

Im Moosrosenweg gibt es Schutzgitterbiigel im Gehwegbereich gegen Falschparken sowie
Poller zum Schutz einer E-Ladesaule und der Wegeverbindung zum Buschrosenweg.

In der Bramfelder Chaussee gibt es zwei Werbetafeln und FuRgéngerschutzgitter im Bereich
des Knotens Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Werner-Otto-Stralie.

3.1.14. Sondernutzungen

Im Bereich des nérdlichen Moosrosenweges ist eine E-Ladesaule fir zwei Pkw Parkstéande
vorhanden. In der Bramfelder Chaussee (Stat. 0+340 und 0+390) stehen in den westlichen
Seitenraumen jeweils eine Werbetafel.

Im Bereich des Moosrosenweges (Mitte) befindet sich ein Standort fir Wertstoffcontainer.

3.1.15. Versorgungsanlagen
Die Lage der Leitungen sind den Leitungsplanen der Leitungsunternehmen zu entnehmen.

Im Moosrosenweg und in der Bramfelder Chaussee befinden sich Schmutz- und Regenwas-
sersiel sowie Ver- und Entsorgungsleitungen.

3.1.16. Grundwasser

Gemaly Angaben aus den vorliegenden Bodengutachten der Ingenieurgesellschaft Kuhrau
(Moosrosenquartier Stid) wurde wahrend und nach Beendigung der Aufschlussarbeiten vom
26.04.2021 und 27.04.2021 Wasserstande zwischen ca. 6,2 m und 9,5 m unter GOK einge-
messen. Das entspricht in etwa Hohen von + 12,2 mNHN bis +18,6 mNHN. Hierbei handelt es
sich augenscheinlich um nicht ausgepegelte Stau- und Grundwasserstande sowie zugeflos-
senes Schichtenwasser. Nach hydrogeologischer Karte (nach Onlineportal bzw. Informations-
system) liegen die Grundwasserstande bei ca. +14,0 mNHN. Mit zeitlich begrenzten Grund-
wasserstanden bis ca. +15,5 mNHN ist zu rechnen. DarUber hinaus ist mit ortlich und zeitlich
begrenzten Stauwasserstadnden oberhalb bindiger Schichten bis zur Gelandeoberkante (GOK)
zu rechnen. Das Grundwasser steht bereichsweise gespannt unterhalb bzw. innerhalb der
Geschiebebdden an.

3.1.17. Bodengutachten

Nach Auswertung der Alt- und Neuaufschliisse ergeben sich folgende, allgemeine Boden-
schichtungen (Ingenieurgesellschaft Kuhrau, Moosrosenquartier Std):

8
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e Auffullungen,
e 2.T. Sande,

e 2.T. Geschiebelehm / Geschiebemergel

3.1.18. Kampfmittel

Im Bereich des Vorhabengebietes des B-Planes Bramfeld 71 besteht in Teilbereichen ein all-
gemeiner Bombenblindgangerverdacht. Diese Bereiche befinden sich jedoch auRerhalb der
geplanten verkehrlichen ErschlieRung. Fur die tbrigen Flachen besteht kein Hinweis auf Bom-
benblindganger oder vergrabene Kampfmittel.

Fir das Vorhabengebiet des B-Planes Bramfeld 72 besteht kein Hinweis auf Bombenblind-
ganger oder vergrabene Kampfmittel.

Fir Teile der Bramfelder Chaussee liegen die Ergebnisse der Kampfmittelauswertung noch
nicht vor.

3.2. Variantenuntersuchung

Im Zuge der in 2020 durchgeflihrten Variantenuntersuchung zur Vorbereitung der Bebauungs-
planverfahren wurden verschiedene Mdglichkeiten der Erschlieung (z.B. Lage der Zu- und
Ausfahrten zu geplanten Tiefgaragen, erforderliche Feuerwehrzufahrten, Flachen fir den
Fahrradverkehr, fur FuBwege sowie fir den ruhenden Verkehr) geprift.

Fachtechnisch sinnvoll und im Gesamtkontext aller Prufbelange konsenzfahig ist die hier im
folgenden geplante ErschlieBung und Oberflachenentwasserung.

Die Planung wurde unter Berucksichtigung der ortlichen und verkehrlichen Randbedingungen
gemal’ ReStra aufgestellt. Sie entspricht den technischen Mindestanforderungen. Die Umset-
zung erfolgt nach den anerkannten Regeln der Technik, die grundsatzlich auch wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten unterliegen.

3.3. Geplanter Zustand

3.3.1.  Art der Erschliefung und motorisierter Individualverkehr (MIV)

AuRere Erschlielung

Der Moosrosenweg soll auch zuklnftig bugelférmig an den Knoten Bramfelder Chaussee /
Moosrosenweg / Baumarkt (LSA 2142) im Norden und in der Lage leicht verschoben an den
Knoten Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stral3e / Moosrosenweg (LSA 601) im Stden an-
schliel®en.

Innere Erschlieung, allgemein

Aufgrund der geplanten Bebauung und Nutzung in beiden B-Plangebieten (Anzahl der
Wohneinheiten, Geschosswohnungsbau, Gewerbe, Dienstleister, 2 Kitas, mehrere GrolRraum-
Tiefgaragen) und dem direkten Anschluss an die Hauptverkehrsstralle Bramfelder Chaussee
werden der neue Moosrosenweg und die neue Wohnstrale Planstralle A im Separationsprin-
zip hergestellt und als Tempo-30-Zone ausgewiesen werden. Zudem sind im Westen und Nor-
den private Wohnwege vorgesehen.




Erlduterungsbericht, ErschlieRung B-Plane Bramfeld 71 und Bramfeld 72, Schlussverschickung

B-Plan Bramfeld 72
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B-Plan Bramfeld 71

Abbildung 1: Freiflachenplan zu den B-Plédnen Bramfeld 71 und 72

Fir den neuen Moosrosenweg und die Planstrale A wurden Stralenquerschnitte entwickelt,
die gemal ReStra/EAR 05 Abschnitt 3.1 einerseits mdglichst viele 6ffentliche Parkstande aus-
weisen und gleichzeitig einen moéglichst hohen Grinanteil sowie angemessene Gehwegfla-
chen berucksichtigt. Zudem wird durch bewahrte bauliche Gestaltungsmalnahmen (vorgezo-
gene Bauminseln, Fahrbahneinengungen) ein Geschwindigkeitsniveau von maximal 30 km/h

unterstitzt.
Fir den geplanten Geschosswohnungsbau sind neben den Zu- und Ausfahrten zu den ge-
planten Tiefgaragen auch erforderliche Feuerwehrzufahrten herzustellen.

Zur besseren Orientierung innerhalb der beiden B-Plangebiete wird der Moosrosenweg im
Weiteren in die StralRenabschnitte Moosrosenweg Nord, Moosrosenweg Mitte und Moosro-
senweg Sud unterteilt. Der Moosrosenweg Nord liegt dabei anndhernd zu gleichen Teilen in

beiden B-Plangebieten.
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Innere Erschliellung, B-Plan Bramfeld 71

Im Moosrosenweg Nord befinden sich auf der stidlichen Seite die Tiefgaragen- und die Feu-
erwehrzufahrt zum Baufeld 3, welches trotz direkter Lage keine Anbindung an die Bramfelder
Chaussee hat. Folgender Regelquerschnitt ist geplant:

Moosrosenweg Nord (von Nord nach Sid)

Gehweg 2,50 m
Uberhangstreifen Senkrechtparken 0,65m
Senkrechtparken 4,35 m
Zwischenstreifen 0,75m
Fahrbahn 6,50 m
Zwischenstreifen 0,75m
Senkrechtparken / Griin 4,35 m
Uberhangstreifen Senkrechtparken 0,65m
Gehweg 250 m
Gesamt: 23,00 m

An den Moosrosenweg Mitte schlief3t westlich eine geplante 6ffentliche Parkanlage mit Spiel-
platz an. Daher wird am westlichen Fahrbahnrand auf bauliche Parkmdglichkeiten verzichtet,
um einen freien Blick auf die Freiflachen zu ermoglichen. Folgender Regelquerschnitt ist ge-
plant:

Moosrosenweg Mitte (von West nach Ost)

Seitlicher Sicherheitsraum 0,40 m

Fahrbahn 6,00 m mit punktueller Einengung auf
3,80 m, Abstand ca. 50 m

Senkrechtparken / Griin 4,35 m

Uberhangstreifen Senkrechtparken 0,65m

Gehweg 250 m

Gesamt: 13,90 m

Durch die Anlage einer offentlichen Parkanlage westlich des Moosrosenweges Mitte ergibt
sich die Notwendigkeit, einen privaten Wohnweg im westlichen Teil des Plangebietes zur mit-
telbaren Erschliefung der Baufelder 1 (Geltungsbereich B-Plan Bramfeld 71) und A — C (Gel-
tungsbereich B-Plan Bramfeld 72) vorzusehen. Dieser private Wohnweg soll im Mischprinzip
im Zweirichtungsverkehr ausgewiesen werden. Er dient zur Unterbringung von privaten Stell-
platzen sowie als Weg fir Feuerwehr und Mdullabfuhr. Fir letztere beide wird dieser private
Wohnweg per Fahrrecht planungsrechtlich gesichert. Tiefgaragen werden tber ihn nicht er-
schlossen. Bei Station ~ 3+240 befindet sich die in Wabensteinpflaster befestigte Zufahrt.

Der private Wohnweg bindet an die Wendeanlage der Planstral3e A im B-Plangebiet Bramfeld
72 an und wird hier nur nachrichtlich beschrieben und ist nicht Gegenstand dieser Verschi-
ckung.

Dem Moosrosenweg Sud obliegt im Sinne der inneren Erschliefung die Funktion einer Sam-
mel-/Anliegerstralte. Vor der Kindertagesstatte auf dem Baufeld 5 ist erganzend ein Langs-
parkstreifen vorgesehen, fur den eine zeitliche Beschrankung der Parkzeit vorgeschlagen wird.

11
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Folgender Regelquerschnitt ist geplant:

Moosrosenweg Siid (von Nord nach Siid)

Gehweg 570 m
Sicherheitstrennstreifen 0,65m
Langsparken / Option Ladezone / Griin 2,50 m

Fahrbahn 6,50 m
Langsparken / Grln 210 m
Sicherheitstrennstreifen 0,65m

Gehweg 2,19 mbis 4,45 m
Gesamt: variiert

In westlicher Verlangerung Richtung Buschrosenweg sind zwei Tiefgaragenzufahrten fir die
Baufelder 1 und 5 geplant, so dass auch dieser kurze Straflenabschnitt im Separationsprinzip
hergestellt werden soll. Der Moosrosenweg Sid soll auch zukinftig nicht nach Westen durch-
gebunden werden und endet fiir den motorisierten Verkehr in einem Wendehammer fir Pkw.
Lediglich Fahrzeuge der Stadtreinigung kdnnen zur Erreichung der geplanten Depotcontainer-
Standorte die durch Steckpoller gesicherte Verbindung zum Buschrosenweg befahren (siehe
Abschnitt 3.3.15).

B-Plan Bramfeld 72, Innere ErschlieRung

Zusatzlich zum Moosrosenweg Nord, der das B-Plangebiet Bramfeld 72 im Siden begrenzt
und eine GroRRgarage sowie eine Feuerwehrzufahrt zum Baufeld D anbindet, ist die Plan-
stralBe A mit folgendem Regelquerschnitt in Anlehnung an den Moosrosenweg Mitte geplant:

Planstrae A (von West nach Ost)

Seitlicher Sicherheitsraum 0,40 m

Fahrbahn 6,00 m mit punktueller Einengung auf 3,80 m,
Abstand ca. 50 m

Senkrechtparken / Griin 4,35 m

Uberhangstreifen Senkrechtparken 0,65m

Gehweg 250 m

Gesamt: 13,90 m

An die Planstrale A schlie3t westlich eine geplante 6ffentliche Parkanlage mit Spielplatz an.
Daher wird am westlichen Fahrbahnrand auf bauliche Parkmdglichkeiten verzichtet, um einen
freien Blick auf die Freiflachen zu ermdglichen.

Die Einmiindung Moosrosenweg Nord/ Mitte und Planstralle A soll als Einmindung ,rechts
vor links“ ausgebaut werden.

Die Planstral3e A endet im Norden in einer Wendeanlage, an die gréftenteils umlaufend sowie
in der Mitte Senkrechtparkstadnde angeordnet werden. Mit dieser Malnahme soll das Parken
am Fahrbahnrand verhindert werden. Neben der Wohnnutzung ist hier eine Kindertagesstatte
vorgesehen, auch befindet sich hier die Ausfahrt aus der Tiefgarage der Baufelder 1, A- C
und des privaten Wohnweges. Zudem soll ein fuBlaufig zu erreichender Nebeneingang der
Grundschule An der Seebek gebaut werden.

Daruber hinaus wird das Baufeld E zwischen der Planstra3e A und der Bramfelder Chaussee
in Teilen Uber einen privaten, befahrbaren Wohnweg erreicht. Der Anschluss an die Plan-
stralle A erfolgt Uber eine Gehweglberfahrt. Eine Durchfahrt zwischen Planstrale A und
Bramfelder Chaussee durch Individual-Verkehr ist baulich nicht méglich und lediglich fir Ful3-
ganger und Radfahrer sowie fur die Mullabfuhr und Rettungsfahrzeuge vorgesehen. Fir letz-
tere beide wird dieser private Wohnweg per Fahrrecht planungsrechtlich gesichert.

12
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Das Baufeld F liegt direkt an der Bramfelder Chaussee und wird damit unmittelbar erschlossen.
Eine Tiefgaragenzufahrt bindet im nérdlichen Teil des Baufeldes an die Bramfelder Chaussee
an. Eine Ein- und Ausfahrt an die hoch belastete, vierstreifig ausgebaute Bramfelder Chaussee
ist nur ,Rechts Rein® und ,Rechts Raus" mdglich.

3.3.2. Verkehrsbelastung

Die Verkehrsprognose fiir das Moosrosenquartier wurde aufgrund einer verkehrsgutachterli-
chen Stellungnahme (SBI, vom 30. November 2018 sowie Fortschreibungen im Juli 2020 und
Mai 2021) erarbeitet und ist dort dokumentiert. Die Fortschreibung erfolgte einerseits, um die
zwischenzeitlich moderat veranderten stadtebaulichen Kennzahlen fir die betrachteten Be-
bauungsplane zu bertcksichtigen. Andererseits liegen inzwischen zusatzliche Informationen
zu stadtebaulichen Entwicklungen im Umfeld der betrachteten Bebauungsplane sowie aktuelle
Verkehrszahlungsergebnisse aus den Jahren 2019/2020 vor. Diese Zahlergebnisse beriick-
sichtigen bereits den Entfall des Parkplatzes am Moosrosenweg.

Im gesamten Plangebiet der Bebauungspléne Bramfeld 65, 71 und 72 wird aufgrund der ge-
anderten Nutzungen ein Verkehrsaufkommen von rund 4.300 Kfz-Fahrten/24h abgeschatzt.
Der entstehende Lieferverkehr (= 3,5t) wird mit rund 5% prognostiziert.

Dabei sind aufgrund der stadtebaulichen Nutzungen rund:

e 1.700 Kfz-Fahrten/24h aus dem Bebauungsplan Bramfeld 72,
¢ 1.800 Kfz-Fahrten/24h aus dem Bebauungsplan Bramfeld 71 und
e 800 Kfz-Fahrten/24h aus dem Bebauungsplan Bramfeld 65

zu erwarten.

3.3.3. OPNV

Da zukunftig der Moosrosenweg nicht mehr fir die Wendefahrten der Metrobuslinie 8 zur Ver-
fugung stehen wird, kann in Fahrtrichtung Norden die Haltestelle Werner-Otto-StralRe fir die
auszusetzenden Busse nicht mehr flr den Ausstieg genutzt werden. Aus diesem Grund soll
die Streckenfiihrung dieser Busse zukunftig Uber die Haldesdorfer Stra3e und die Bramfelder
Chaussee zurick in die Werner-Otto-Stral3e erfolgen (Abbildung 2).
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Abbildung 2: Derzeitige und geplante Flihrung der endenden Linienbusse

Da jedoch derzeit im Bereich der Uberliegeplatze in der Werner-Otto-Strafke nicht geniigend
Raum fiir einen sicheren Ausstieg zu Verfugung steht, soll in der Bramfelder Chaussee eine
Interims-Ausstiegshaltestelle hergestellt werden. Bis zu einem endgultigen Ausbau des Kno-
tens Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stralle / Moosrosenweg einschlielich einer Aus-
stiegshaltestelle mit ausreichenden Seitenrdumen im Bereich der Uberliegeplatze soll die oben
beschriebene Interimshaltestelle durch die auszusetzenden Busse genutzt werden.

Am Knotenpunkt Haldesdorfer Str. / Bramfelder Chaussee (LSA-Nr. 747) wird im Zusammen-
hang mit der teilweise geanderten Streckenfliihrung der Metrobusline 8 die Fahrstreifenmar-
kierung des rechten Abbiegestreifens in der Haldesdorfer Str. zugunsten des Busverkehrs um
ca. 25 cm verbreitert. Das ausschwenkende Heck des einbiegenden Busses verbleibt so in-
nerhalb des Fahrstreifens.

3.3.4. FulBverkehr

In den B-Plangebieten werden stralRenbegleitende Gehwege vorgesehen.

Die Seitenraume an der Bramfelder Chaussee sollen zur Aufnahme von Radverkehrsanlagen
und Gehwegen in Regelbreiten verbreitert werden.

Optional kann eine private Wegeverbindung fir FuRganger und Radfahrer zwischen dem
Moosrosenweg und dem Teerosenweg geschaffen werden. Hierflir werden innerhalb der Plan-
grenzen des B-Plans Bramfeld 72 Flachen mit einem Gehrecht vorgehalten.

3.3.5. Radverkehr

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen entlang der Bramfelder Chaussee sollen im Vergleich
zum Bestand auf 2,00 m verbreitert hergestellt werden. Zunachst ist im Rahmen der Erschlie-
Rung nur eine Wiederherstellung der Seitenrdume nach dem Ende der Hochbaumaflinahme
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vorgesehen. Eine weitergehende Abstimmung wird dann vor dem Hintergrund der Magist-
ralenentwicklung erfolgen.

Im Quartier sind die Wohnstraften als Tempo-30-Zonen geplant. Hier sind keine Radverkehrs-
anlagen erforderlich.

Far den Radverkehr stehen bei 1.103 Wohneinheiten 317 6ffentliche Fahrradabstellmdglich-
keiten zur Verfugung (29 Platze pro 100 Wohneinheiten). Von diesen 317 Fahrradabstellmog-
lichkeiten sind 11 Platze fir Lastenfahrrader vorgesehen.

Im Plangebiet wird die Anordnung einer StadtRAD-Station (Solo-Abstellplatz-Station mit 12
Fahrradern und seitlichem Stromterminal) gepruft.

Im noérdlichen Abschnitt (B-Plan Bramfeld 72) wéare eine Station im Bereich des Moosrosen-
weges Nord im Sichtfeld der Bramfelder Chaussee nur zu Lasten von Langsparkstanden mog-
lich. Vor dem Hintergrund einer Parkstandquote von 12% wurde diese Moglichkeit verworfen.

Im stdlichen Abschnitt (B-Plan Bramfeld 71) besteht lediglich die Mdglichkeit, im Bereich des
Moosrosenweges Sid eine StadtRAD Station mit reduziertem Solo-Abstellplatz (12 Fahrrader
ohne das Angebot von Lastenfahrradern) anzuordnen (siehe im Lageplan dargestellte optio-
nale Flache).

3.3.6. Barrierefreinheit

Geeignete und notwendige Stralenquerungen in den Planungsgebieten werden barrierefrei
mit taktilen Elementen ausgebaut. Auch werden die Tiefbordsteine an der Grundsticksgrenze/
StraRenbegrenzungslinie, z.B. zu den privaten Grunflachen, mit einer vorstehenden 6 cm
Kante als innere Leitlinie hergestellt.

Zusatzlich werden an den gesicherten Querungsstellen im Moosrosenweg Nord und Sud
(westliche Furten des LSA-Knotens) Antrittshéhen von 6 cm bzw. 0 cm gewahlt und mit ent-
sprechenden Leitelementen versehen. Diese kdnnen sowohl von sehbehinderten Menschen
wahrgenommen als auch von Rollstuhlfahrern Gberwunden werden.

Innerhalb der beiden B-Plangebiete sind 5 barrierefreie Parkstande im offentlichen Stralen-
raum geplant. Die Quote liegt bei 3%, bezogen auf die 6ffentlichen Parkstande im Plangebiet.

Ein fuBlaufig zu erreichender Nebeneingang der Grundschule An der Seebek wird im weiteren
Planungsprozess abgestimmt. Zur Uberwindung eines Héhenunterschiedes ist eine Rampe
erforderlich. Diese soll auf dem Schulgelande angeordnet werden.

3.3.7. Lichtsignalanlagen (LSA)

Die Lichtsignalanlagenplanung fir die Knoten an der Bramfelder Chaussee wird nach einer
Abstimmung zwischen der BVM und dem LSBG von dem ErschlieRungsverfahren Moosrosen-
quartier entkoppelt und in einem eigenen Verfahren im Zuge des ,Hamburg Taktes" bearbeitet.
Die Planungen des LSBG sollen dann im Jahr 2024 zusammen mit dem Umbau der Erschlie-
Rung umgesetzt werden.

3.3.8. Offentliche Beleuchtung (OB)

Fir die offentliche Beleuchtung sind in den verkehrstechnischen Lageplénen die Standorte
nach Vorgaben von Hamburg Verkehrsanlagen eingetragen.

Die Vorhabentrager werden fir die Planung und Herstellung der 6ffentlichen Beleuchtung ei-
nen separaten oOffentlich-rechtlichen Vertrag mit Stromnetz Hamburg schlief3en.

3.3.9. Wegweisende Beschilderung
Der bei Stat. 0+210 stadteinwarts stehende Wegweiser (VZ 434-53) ,Autobahn / Centrum /
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Barmbek / Wandsbek / Bundeswehrkrankenhaus” soll an vorhandener Stelle beibehalten wer-
den.

3.3.10. StralRenbegleitgrin

In samtlichen WohnstralRen sind stral’enbegleitend Baume vorgesehen. Gestalterisch sollen
die Baumstandorte im Moosrosenweg und in der Planstral’e A in der Parkanlage gespiegelt
werden. Diese Baume auf der Parkseite sind nachrichtlich dargestelit.

Entlang der Bramfelder Chaussee sind im Bereich der geplanten Langsparkstreifen Baum-
standorte wunschenswert. Diese liegen jedoch im Bereich von zahlreichen, vorhandenen Ver-
sorgungsleitungen, hier wurde daher auf Baumstandorte verzichtet.

Grundsatzlich sollen offene Baumscheiben mit einem durchwurzelbarem Raum von 10 bis 12
m3 hergestellt werden. Grunflachen ohne Baume sollen mit einer Rasenansaat versehen wer-
den. Staudenbepflanzungen sind aufgrund des erhéhten Unterhaltungsaufwandes nicht vor-
gesehen. Aufgrund der erhdhten Nutzungsintensitat in den o6ffentlichen Stralenverkehrsfla-
chen ist es insbesondere in der Planstral’e A und im Moosrosenweg Mitte nicht méglich, aus-
reichend grof3e Baumscheiben vorzusehen. Teilbereiche werden fur notwendige Fahrradab-
stellanlagen bendtigt. An diesen Baumstandorten ist der durchwurzelbare Raum durch den
Einsatz von Uberbaubarem Substrat sowie Beliiftungs- und Bewasserungseinrichtungen un-
terhalb von Fahrradplatzen und Pkw Senkrechtparkstéanden sicherzustellen.

Abschnitt / StralRe bisherige Anzahl neu geplante Summe
StraBenbaume StraBenbaume
Bramfeld 72, Bramfelder Chaussee 0 0 0
Bramfeld 72, Planstralte A 0 10 +10
Bramfeld 71+72 Moosrosenweg Nord 11 11 0
Bramfeld 71 Moosrosenweg Mitte 10 7 -3
Bramfeld 71, Moosrosenweg Sud 1 3 + 2
Bramfeld 71, Bramfelder Chaussee 1 0 -1
Summe 23 31 + 8

Tabelle 1: StralRenbegleitgriin

3.3.11. Offentliche Parkanlage (nachrichtlich)

Zwischen den stadtebaulichen Grofl3formen mit den beiden Blécken im Osten und der offenen
Bebauung im Westen entsteht ein markant gefasster zentraler Freiraum, der als Quartier-Park
die Funktionen einer 6ffentlichen Grinflache wahmimmt. Dabei wird die geplante Regenwas-
ser-Retention in der Parkflache zu einem zentralen Gestaltungsmittel. Durch die erforderliche
Eintiefung, von im Mittel einem halben Meter, entsteht an der Grenze zwischen Spielplatzfla-
chen und Grinflachen eine westorientierte Sitzstufe, die besonders am Nachmittag/Abend
zum Sitzen einladt. Zu den ,Punkthausern® im Westen steigt der Park sanft an. In der Ost-
West-Verbindung teilt eine Wegeverbindung zwischen Teerosenweg und Moosrosenweg den
Park und die Spielplatzflachen in einen Nord- und Siidbereich. Die Retentionsmulde wird als
Trockenwasserlauf mit einem Spielplatz kombiniert und verbindet die beiden Parkhalften mit-
einander. Der Park ist ansonsten eine mit Solitarbaumen Uberstandene Grinflache, die zur
westlichen Bebauung mit einer Baumreihe gefasst wird. In Nord-Sid-Richtung wird eine Blick-
achse Uber die gesamte Lange des Parks mit dem Ziel offengehalten, Weite im Quartier zu
ermaoglichen.

3.3.12. Ruhender Verkehr

Innerhalb der beiden B-Plangebiete wird ein Anteil von 12 6ffentlichen Parkstadnden pro 100
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Wohneinheiten erreicht.

Far die geplanten 1.103 Wohneinheiten sind demnach 133 6ffentliche Parkstande (einschliel3-
lich 5 barrierefreien Parkstanden, 2 E-Lade-Parkstanden und 4 Carsharing-Platzen (HVV Swit-
chh) eingeplant.

Die gewerbliche Erdgeschossnutzung im Bereich der Bramfelder Chaussee erfordert je nach
Nutzung Flachen zum Be- und Entladen von Lieferfahrzeugen. Lieferzonen fir kleinere Liefer-
fahrzeuge (die Parkstandbreite betragt 2,50 m) kénnen im Bereich der Bramfelder Chaussee
(Stat. 0+190) sowie im Moosrosenweg Sid (Stat. 3+280) angeordnet werden. Die Tabelle 3
zeigt die Parkstandquote bei der im Lageplan ausgewiesenen zwei Lieferzonen. Fir diese
Bereiche wirden 4 Parkstande entfallen.

Parkstand Anzahl | Quote pro 100 WE
Individualverkehr 122

barrierefrei 5

Carsharing 4

E-Lade Platz (6ffentl.) 2

Summe 133 12%

Tabelle 2: offentliche Parksténde ohne Ladezonen

Parkstand Anzahl Quote pro 100 WE
Individualverkehr 118
barrierefrei 5
Carsharing 4
E-Lade Platz (6ffentl.) 2
fur Ladezone entfallende Parkstande -4
Summe 129 11,7%

Tabelle 3: éffentliche Parkstédnde mit optionalen Ladezonen

3.3.13. Entwasserung

Die Entwasserungsplanung sieht eine gedrosselte Einleitung in das vorhandene Kanalnetz
vor. Da durch die Wasserbehdérde W/ MR 32 des Bezirksamtes Wandsbek eine Einleitmen-
genbegrenzung in das Offentliche Regenwassersiel von 10 I/(s*ha) vorgegeben ist, wird das
anfallende Regenwasser auf den 6ffentlichen Flachen zurtickgehalten und gedrosselt in das
vorhandene R-Siel geleitet. Die vorh. Flachen im Knoten Bramfelder Chaussee / Moosrosen-
weg Sud, welche bisher an das Siel am Moosrosenweg angeschlossen sind, werden wieder
an das neue Siel angeschlossen und ebenfalls mit dergleichen Einleitmengenbegrenzung wie
der Moosrosenweg gedrosselt.

Eine Ausnahme bilden die zusatzlichen Stral3enflachen, die durch die Verbreiterung des Geh-
und Radweges in der Bramfelder Chaussee entstehen. Diese leiten ohne Drosselung in das
vorhandene Regenwassersiel in der Bramfelder Chaussee ein. Nach Ricksprache mit der
Wasserbehérde W/ MR 32 werden diese MaRnahmen in der Bramfelder Chaussee als Be-
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standsmaflnahmen angesehen, sodass das dort anfallende Regenwasser nicht der Einleit-
mengenbegrenzung unterliegt.

Der Moosrosenweg Nord befindet sich zur Halfte im B-Plangebiet Bramfeld 72 und zur Halfte
im B - Plangebiet Bramfeld 71. Das anfallende Oberflachenwasser in diesem StralRenabschnitt
wird aufgrund der fehlenden Freiflachen unterirdisch in einem Stauraumkanal bis zu einem 5-
jahrlichen Bemessungsregen zurtickgehalten.

In den Planstralen A und Moosrosenweg Mitte soll das anfallende Oberflachenwasser fir ein
2-jahrliches Regenereignis in einen Stauraumkanal unter der Fahrbahn geleitet werden. Bei
seltener auftretenden Regenereignissen wird das Regenwasser Uber Anschlussleitungen zur
Parkanlage gedrtickt und Uber ,Quelltépfe” in Mulden geleitet, die sich im westlichen Bereich
der Parkanlage befinden. Die geplanten Spielplatzflachen bleiben dadurch von StralRenwasser
unberlhrt. Bei Leerung des Staukanals nach Regenende flie3t das Regenwasser von den
Mulden zurick in den Kanal und wird ebenfalls gedrosselt in das Bestandsregensiel geleitet.

Das anfallende Regenwasser wird Uber eine unterhalb des Stauraumkanals liegende Reini-
gungsanlage behandelt.

Die Abteilung Stadtgriin, Bezirksamt Wandsbek hat als Betreiber der 6ffentlichen Parkanlagen
in den beiden Plangebieten mit Vorgabe baulicher Voraussetzungen fir die Unterhaltung der
Umsetzung der Rickhaltemulden in den 6ffentlichen Parkanlagen zugestimmt.

3.3.14. Ausstattung / Mdblierung

Die im 6ffentlichen StralRenraum befindlichen Werbetafeln werden weiter beibehalten, missen
jedoch neu platziert werden. Neben den aufzustellenden Fahrradanlehnbigeln sowie den Pol-
lern im Wegebereich zum Buschrosenweg, sind keine weiteren Ausstattungs- und Moblie-
rungselemente geplant.

3.3.15. Sondernutzungen

Die vorhandene Werbetafel sowie die Elektro-Ladestation fiir Pkw soll beibehalten werden.
Die Lage der Ladestation ist noch abschliefsend abzustimmen.

Ein neuer Standort fir Wertstoffcontainer kann in der 6ffentlichen Stralienverkehrsflache nicht
innerhalb der B-Plan Geltungsbereiche angeboten werden. Im Bereich der geplanten Park-
stande kann der erforderliche Abstand von 12,0 m zu den geplanten Gebauden nicht einge-
halten werden.

Ein neuer Standort in der Wegeverbindung zwischen Moosrosenweg Suid und Buschrosenweg
(auBerhalb des B-Plan Geltungsbereiches) wurde am 05.04.2023 mit der Stadtreinigung Ham-
burg abgestimmt.

3.3.16. Belange der Feuerwehr

Die Anleiterbarkeit fur die Feuerwehr an die geplante Wohnbebauung uber 6ffentlichen We-
geflachen werden seitens des Fachamtes Management des 6ffentlichen Raumes mitgetragen,
wenn die entsprechenden Fahrbahnbereiche durch bauliche Mallnahmen von ruhendem Ver-
kehr freigehalten werden kdnnen. Dies ist in der Regel in Bereichen mit beidseitig der Fahr-
bahn angeordneten Parksténden der Fall.

Feuerwehrzufahrten im Bereich des Moosrosenwegs Mitte und der Planstral’e A sind so breit
geplant, dass am Fahrbahnrand parkende Fahrzeuge eine Zufahrt trotzdem ermdglichen
(siehe dargestellte dynamische Schleppkurven).
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3.3.17. Versorgungsanlagen

In der Planstrafie A sowie im Moosrosenweg Nord und Mitte werden samtliche Ver- und Ent-
sorgungsleitungen (einschlieBlich der Siele) neu hergestellt. Im Moosrosenweg Sid und in der
Bramfelder Chaussee werden die bestehenden Leitungen soweit méglich beibehalten bzw.
werden aufgrund von geplanten Baumstandorten sowie aufgrund von zu erwartenden Baugru-
ben Verankerungen angepasst.

Eine notwendige Verlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen bzw. Verteilerschranken wird
im weiteren Planungsverfahren geprift. Anpassungen an verbleibende Schachte und Schie-
berkappen werden erforderlich und planungsbegleitend mit den entsprechenden Versorgungs-
unternehmen abgestimmt.

Das Regensiel DN 500 und das Schmutzwassersiel DN 250 in Richtung Teerosenweg bleiben
erhalten und dienen als Vorflut fiir die neu herzustellenden Siele.

Die Vorhabentrager werden fiir die Planung und Herstellung bzw. Umlegung der o6ffentlichen
Siele einen separaten 6ffentlich-rechtlichen Vertrag mit Hamburg Wasser schlief3en.

3.3.18. Grundwasser

Siehe Punkt 3.1.16

3.3.19. Bodengutachten
Siehe Punkt 3.1.17

3.3.20. Kampfmittel
Siehe Punkt 0

3.4. Bautechnische Einzelheiten

3.4.1. Auflistung der Oberbaumaterialien nach ReStra

Grundsatzlich sollen Standardmaterialien im Sinne einer wirtschaftlichen Bauweise gemaf
ReStra verwendet werden.

3.4.2. Auflistung der Randeinfassungen nach ReStra

Grundsatzlich sollen Standardmaterialien im Sinne einer wirtschaftlichen Bauweise geman
ReStra verwendet werden.

3.4.3. Sonstige bautechnische Einzelheiten

Die Festlegung und die Beschreibung weiterer bautechnischer Einzelheiten erfolgt in vertie-
fenden Planungsphasen.

3.5. Durchfiihrung der BaumaRBnahme

Der Zeitraum der Bauausfuhrung fir die Stralenverkehrsflachen befindet sich noch in der Ab-
stimmung. Angestrebt wird ein Baubeginn flur eine mdgliche 1. Baustufe der Erschlielung des
Moosrosenquartiers im Fruhjahr 2024 nach der Herstellung der geplanten Sielanlagen im
Plangebiet.

Die Aufwendungen fiir die Um- und Ricklegungen der Versorgungsleitungen sind von den
Leitungsunternehmen zu tragen.

Die Interimsbushaltestelle in der Bramfelder Chaussee soll im Zuge des Vorhabens ,Betreute
ErschlieBung Bramfelder Spitze, Herstellung der 6ffentlichen Gehwegflachen/ Seitenraume®
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durch den LSBG umgebaut werden. Angestrebt wird ein Baubeginn Ende September 2023,
Dauer 4 Wochen.

4. Umweltbelange

4.1. Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nach § 13a (3) des Hamburger
Wegegesetzes (HWG) ist nicht erforderlich, da diese Baumalinahme durch die vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplane Bramfeld 71 und Bramfeld 72 festgesetzt wird.

4.2. Auswirkungen aus Immissionen

Die erforderlichen Prifungen werden im Rahmen der B-Plan-Verfahren Bramfeld 71 und
Bramfeld 72 behandelt.

5. Grunderwerb

Die StraRenbegrenzungslinien werden im Zuge der vorhabenbezogenen Bebauungsplane neu
festgelegt.

Fir die neu herzustellenden und umzubauenden Stralkenverkehrsflachen werden private Fla-
chen bendtigt. Diese werden durch die Vorhabentrager zur Verfiigung gestellt und der FHH
kosten-, lasten- und nutzungsfrei tUbereignet.

Gleiches gilt auch fiir die Flachen der neue 6ffentliche Parkanlage und den Spielplatz.

B-Plangebiet Bramfeld 71
Es werden folgende Flachen der Flurstiicke (Stand 03.04.2023) fur Stralenverkehrsflachen in
Anspruch genommen:

Bramfelder Chaussee:
o 2534 teilweise
e 5034 teilweise
e 53009 teilweise
e 6078 teilwiese
o 8673 teilweise
e 10200 teilweise
e 10201 teilweise

Moosrosenweg:
e 5026 teilweise
e 5031 teilweise
e 6078 teilweise
e 10884 teilweise
e 10200 teilweise

o Dagegen werden derzeitige StralRenverkehrsflachen des Flurstlicks 9267 in Teilberei-
chen entwidmet und den privaten Flachen zugeschlagen.

B-Plangebiet Bramfeld 72
Es werden folgende Flachen der Flurstlicke fir geplante Stralenverkehrsflachen in Anspruch
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genommen:

Bramfelder Chaussee:

e 10915
e 10917
e 10918

e 10919 teilweise

Moosrosenweg (Nord):

e 10883

e 10909

e 10913

e 10919 teilweise
Planstralle A:

o 10947

e 10950

e 10952

6. Anmerkungen zur Finanzierung
Die Finanzierung der MaRnahmen erfolgt durch die Vorhabentrager der beiden B-Plangebiete
e B-Plan Bramfeld 72: Moosrosenweg Nord, Moosrosenquartier GmbH & Co KG

e B-Plan Bramfeld 71: Moosrosenweg Sud, Evoreal Projektgesellschaften Nr. 23, Nr. 24
und Nr. 25 mbH

Nach Fertigstellung der Baumafinahmen gehen die 6ffentlichen Erschlieungsstralten der in-
neren ErschlieBung in das Anlagevermdgen des Fachamtes Stralen des Bezirkes Hamburg-
Wandsbek und die StralRenerweiterungsflachen an der Bramfelder Chaussee sowie die Inte-
rimsbushaltestelle in das Anlagevermdgen der Behorde fiir Verkehr und Mobilitat Gber.

Die offentliche Griinanlage geht nach Fertigstellung in das Anlagevermdgen Stadtgriin des
Bezirkes Hamburg-Wandsbek Uber.

Die Unterhaltung und das Anlagenmanagement unterliegen dann den jeweiligen Fachamtern
des Bezirkes Hamburg-Wandsbek und der BVM.

7. Sonstiges
Entfallt.
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Funktion Leitzeichen Zeichnungsvermerk | Datum | Unterschrift
Ingenieurbiiro SBI Verfasst

Sachbearbeitung | MR 21-02 Bearbeitet

Abschnittsleitung | MR 210 Fachtechnisch geprift

Abteilungsleitung | MR 20 Aufgestellt
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