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1 Anlass der Planung

Am Schleswiger Damm ist der Neubau einer Feuer- und Rettungswache geplant. Von hier aus soll der
Objekt- und Grundschutz des Tunnelabschnitts Schnelsen der BAB A7 gesichert werden. Aullerdem
sollen Brandschutz, technische Hilfeleistung und die Sicherstellung rettungsdienstlicher Bedarfe der

Stadtteile Schnelsen und Niendorf unterstlitzt werden.

Um die verkehrstechnischen Belange der dulReren ErschlieBung zu sichern, soll eine neue dauerhafte
Uberfahrt mit Alarmausfahrt am Schleswiger-Damm hergestellt werden. Der Schleswiger Damm ist

eine Bundesstralie.
Fiir die Anbindung der neuen Wache fiir den Ful3- und Radverkehr soll die rd. 160 m lange Anlieger-

stralle Sassenhoff entsprechend den neuen verkehrstechnischen Belangen angepasst und ausgebaut

werden.
Der vorliegenden Verkehrsplanung ging eine Abstimmungsphase im Rahmen der Aufstellung des vor-

habenbezogenen Bebauungsplanes voraus.
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Abb. 1: Ubersichtskarte Projektgebiet (Quelle: geoportal-hamburg.de, Hrsg. FHH LGV, 2022)

2 Vorhandener Zustand

2.1 Planungsrahmen

4
oy,
Ob‘%

Um die Funktion und Einsatzfdhigkeit der neuen Feuer- und Rettungswache im Hamburger Stadtteil
Schnelsen zu gewahrleisten, ist eine leistungsfahige und hindernisfreie Anbindung an das 6ffentliche
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StraRennetz vorzusehen. Die Anbindung fir den Kfz-Verkehr erfolgt direkt an die Bundesstralie Schles-
wiger Damm (iber eine neue Uberfahrt mit rd. 31 m Breite.

Fir den FuR- und Radverkehr erfolgt die ErschlieBung liber die bezirkliche Anliegerstralle Sassenhoff.
Diese Stralle ist entsprechend den aktuellen Anforderungen auf ca. 200 m Lange auszubauen. Auf
Grund der Anforderungen der Feuerwehr soll die StraRe Sassenhoff zukiinftig ebenfalls als Notfallein-
fahrt und -ausfahrt fiir die Einsatzfahrzeuge nutzbar sein, sofern die Ausfahrt Gber den Schleswiger
Damm nicht moglich ist.

Der Schleswiger Damm ist in beiden Fahrtrichtungen Bestandteil des Routennetzes fiir GroRraum- und
Schwertransporte. Einschrankung kénnten sich fiir GST-Transporte wahrend der Bauzeit der Uberfahrt
ergeben, die im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit VD12 abgestimmt werden.

Das Planungsgebiet Sassenhoff liegt vollstandig im Landschaftsschutzgebiet Schnelsen, Niendorf,
Lokstedt, Eidelstedt und Stellingen. Nordostlich der StraRe grenzen Wiesen und Felder an. Sidlich der
StraRe liegt ein privates, bebautes Grundstiick (Sassenhoff 1, Denkmal Sassenhoff). Dieses wird bereits
Uber den Sassenhoff erschlossen.

Der Schleswiger Damm wurde aus dem Landschaftsschutzgebiet Schnelsen, Niendorf, Lokstedt, Ei-
delstedt und Stellingen entlassen (HmbGVBI. Nr. 40 S. 410 f.). Sidwestlich der Stralle Schleswiger
Damm stehen Mehrfamilienhduser (Sassenhof 2-13) sowie ein Discounter, der tiber die FrohmestralRe
zu erreichen ist.

2.2 Verkehrssituation — und Unfallzahlen

Am sidlich des Planungsgebietes gelegenen signalisierten Knoten K-LSA 751 FrohmestralRe/ Wendloh-
straBe wurde am 27.08.2020 eine Knotenstromzahlung durchgefiihrt. Demnach liegen folgende Ver-
kehrsbelastungen im Querschnitt vor:

e Schleswiger Damm 33.177 Kfz/24h (SV = 3,3 %)
e WendlohstraRe 8.312 Kfz/24h (SV =2,0 %)
e Frohmestralle SO 41.663 Kfz/24h (SV = 3,5 %)
e Frohmestrale W 19.698 Kfz/24h (SV =3,0 %)

Seitens Masuch + Olbrisch wurde eine verkehrstechnische Untersuchung fiir den vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Schnelsen 96 vom 13. Oktober 2021 aufgestellt. Demnach ist die Anbindung an den
Schleswiger Damm mit der geplanten Fahrrichtungsbeschrankung (rechts rein und rechts raus) ausrei-
chend leistungsfahig. Aus den erforderlichen Wendevorgangen von Beschaftigten und Besuchern re-
sultieren an den direkt benachbarten, signalisierten Knotenpunkten Schleswiger Damm/Wendloh-
straBe/FrohmestralRe bzw. Schleswiger Damm/AS Hamburg Schnelsen keine negativen Auswirkungen.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit sind im Dreijahreszeitraum 2019-2021 im ausgewerteten Bereich
lediglich im Schleswiger Damm sechs Verkehrsunfélle (VU) polizeilich bekannt. Bei einem der VU ist
eine Person, die zu FulR den Schleswiger Damm an nicht vorgesehener Stelle queren wollte, von einem
stadteinwarts fahrenden Pkw erfasst und leicht verletzt worden. Alle anderen VU fiihrten zu Sach-
schaden. Dabei handelte es sich in einem Fall um einen Wildunfall (Reh lief von Norden her auf die
Fahrbahn), einen Auffahrunfall vor dem Knoten BAB sowie drei VU durch Fehler beim Fahrstreifen-
wechsel. Im Bereich Sassenhoff/ WendlohstraRRe sind keine Unfille bekannt. Somit liegen keine Unfall-
haufungspunkte im Gberplanten Bereich.
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2.3 Vorhandener Querschnitt

Schleswiger Damm:

Der Schleswiger Damm ist eine einbahnige, asphaltierte Bundesstralle mit je zwei Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung. Die Gesamtbreite der Fahrbahn betragt ca. 13,7 m. Im Nordwesten bindet die Bundes-
stralle an die BAB Anschlussstelle Hamburg-Schnelsen an. Siidostlich schliel3t die StralRe an den Kno-
tenpunkt FrohmestraRBe/ WendlohstraRe an. Es sind derzeit keine Seitenrdume und keine Uberfahrten
im betrachteten Planungsabschnitt vorhanden.

Die Entwasserung der Strallenverkehrsflache erfolgt tiber ein Dachprofil und das Bankett in beidseitig
angeordneten straBenbegleitenden Entwasserungsgraben. An den Strallengraben sind diverse Stra-
Renbdume vorhanden.

Im Bereich der geplanten Uberfahrt ist der vorhandene Querschnitt (nur Fahrtrichtung Nordwest) wie
folgt:

Siidwest Nordost

ngslinie

vorh. Stralenbegrenzu

Abb. 2: Systemschnitt Bestand, Schleswiger Damm, Fahrtrichtung Nordwest

Sassenhoff:

Die StraRe Sassenhoff ist eine rd. 3 bis 3,5 m breite asphaltierte innerstadtische ErschlieBungsstrale
fr einen Anlieger und wird als Zufahrt zur Bewirtschaftung zu mehren angrenzenden Griinflachen ge-
nutzt. Im Nordwesten endet die 6ffentliche Verkehrsflache als Sackgasse am Flurstiick 9600 (vormals
892) ohne Wendeanlage und geht in einen abgeschrankten Wirtschaftsweg tber. Die Anbindung an
das bezirkliche StraBennetz erfolgt als untergeordnete Einmiindung an die WendlohstralRe im Sidos-
ten. Die Fahrbahn in Dammlage hergestellt und es gilt auf gesamter Lange Tempo-50. Innerhalb des
ca. 8 m breiten StraBenverkehrsflache sind keine Seitenraume oder Entwasserungseinrichtungen vor-
handen. Auf der Flurstiicksgrenze werden die angrenzenden Grundstiicke und Weideflachen durch
eine Zaunanlage gesichert. Weiterhin siumen mehrere Baume den Bdschungsbereich.
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Systemschnitt A-A

Siden Norden

vorhandene Straflenbegrenzungslinie
vorhandene Straflenbegrenzungslinie

Abb. 3: Systemschnitt Bestand, Sassenhoff

2.3.1 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen

Sudlich des Planungsgebietes liegt die Lichtsignalanlagen K-LSA 751 FrohmestraRe/ WendlohstraRe.
Die LSA ist von der MaRnahme nicht betroffen.

2.3.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Es verkehren keine Buslinien des OPNV durch die iiberplanten StraRen

Durch die 6stlich angrenzenden WendlohstraRe fahrt die Buslinie 195 werktags bis zu zweimal pro
Stunde.

2.3.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Schleswiger Damm:
Die Asphaltfahrbahn ist in einem guten Zustand und weist keine sichtbaren Schaden an der Oberflache
auf. Teilweise sind geringfligige Spurrinnen erkennbar.

Sassenhoff:

Der Strafle Sassenhoff ist in Asphaltbauweise mit einem Dachprofil hergestellt und beidseitig mit Be-
tonbordsteinen mit geringem Vorstand eingefasst. Insbesondere an den Fahrbahnrandern weist die
StraRRe erhebliche Netz- und Langsrisse und Abbriiche auf. Im Ostlichen Abschnitt sind die Fahrbahn-
rander in Teilbereichen abgesackt und sanierungsbediirftig. Gemal der Zustandserfassung und -be-
wertung (ZEB) der FHH (Stand 2016) weist die StralRe fast vollstdndig die schlechteste Gesamtnote 5,0
auf.

Die offentliche StraBenverkehrsflache endet an der Flurstlcksgrenze 9600 (vormals 892) ohne Wen-
deanlage. Nach weiteren ca. 80 m ist eine Schrankenanlage vorhanden.

2.3.4 Ruhender Verkehr

Im Gberplanten Bereich sind keine angeordneten Parkstande, Ladezonen oder Fahrradparkstande vor-
handen. Weiterhin sind keine E-Ladesaulen vorhanden.
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2.3.5 Sharing-Angebote

Es sind keine Sharing-Stationen (Switch, E-Roller, Cambio, etc.) oder Stadtradstationen im Planungsbe-
reich vorhanden.

2.3.6 Radverkehr

Schleswiger Damm:
An der BundesstralSe Schleswiger Damm ist kein Radverkehr zugelassen.

Sassenhoff:
In der StraRe Sassenhoff findet der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr statt.

Durch das Planungsgebiet verlaufen keine Velo- oder Freizeitrouten.

2.3.7 FuRverkehr und Barrierefreiheit

Schleswiger Damm:
An der BundesstralSe Schleswiger Damm sind keine Seitenrdume vorhandenen und es ist kein Fullver-
kehr zugelassen.

Sassenhoff:
Zu FuR gehende nutzen in der StralRe Sassenhoff die gesamte Fahrbahnbreite. Es sind keine Seiten-
raume vorhanden.

Es sind keine Einrichtungen flir sehbehinderte, blinde und mobilitdtseingeschrankte Menschen im Pla-
nungsbereich vorhanden. Die Borde sind an den Einmiindungen und Querungen nicht ReStra-gerecht
abgesenkt.

2.3.8 Sondernutzungen

Derzeit sind keine Sondernutzungen im iberplanten Bereich bekannt.

2.3.9 Offentliche Beleuchtung

Die 6ffentliche Beleuchtung im Sassenhoff erfolgt Gber Peitschenmasten auf der Nordseite im Abstand
von ca. 60 m.

In der WendlohstralRe sind die Peitschenmasten auf der Ostseite angeordnet.

Fir die Beleuchtung im Schleswiger Damm sind Peitschenmasten im Abstand von ca. 38 m am nord-
Ostlichen Fahrbahnrand vorhanden.

2.3.10 StraBenmoblierung

StraRenmoblierung sowie wegweisende Beschilderung fiir den Kfz- oder Radverkehr und Parkleitsys-
teme sind im Planungsgebiet nicht vorhanden.

Zum Schutz der Baume und um verkehrswidriges Parken zu verhindern, sind im 6stlichen Abschnitt der
StraRe Sassenhoff sieben Betonschweine im Griinstreifen neben der Fahrbahn platziert.
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2.3.11 StraBenbegleitgriin

Parallel zum Schleswiger Damm stehen beidseitig in den Griinstreifen am Graben diverse StralRen-
bdume (Laubbdume) unterschiedlicher Kronen- und Stammdurchmesser sowie Pflanzjahre.

Entlang der Stralle Sassenhoff liegen die Bestandsbdaume zum Teil in geschiitzten linienhaften Biotopen
(Hauptbiotoptyp HHM und HEA). Ostlich der geplanten Wache liegt ein geschiitzter Einzelbaum
(Hauptbiotoptyp HEE).

2.3.12 Oberflachenentwasserung

Schleswiger Damm:

Die Entwasserung der StraBenverkehrsflache erfolgt liber ein Dachprofil und das Bankett in beidseitig
angeordneten stralRenbegleitenden Entwasserungsgraben (Gewdsser Il. Ordnung). Im Bereich des Kno-
tens FrohmestraRe/ WendlohstralRe endet der Graben und ist Gber ein Einlaufbauwerk an das Regen-
siel angeschlossen. Es sind keine hydraulischen Defizite bekannt.

Sassenhoff:
Die StraRe Sassenhoff verfiigt (iber keine Entwasserungseinrichtungen. Uber das Dachprofil entwés-
sert die Fahrbahn in die beidseitigen Boschungen, in denen das Niederschlagswasser versickert.

2.3.13 Leitungsbestand

Der Leitungsbestand wurde im Zuge einer Leitungsanfrage im April 2020 ermittelt. Im Gberplanten
Bereich befinden sich Leitungen folgender Versorgungstrager:

* Dataport

* Deutsche Telekom

* Gasnetz Hamburg

*  Hamburg Wasser, HWW

*  Hamburg Wasser, HSE

* servlEC

*  Stromnetz Hamburg

*  Hamburg Verkehrsanlagen

* Vodafone Kabel Deutschland

2.3.14 Baugrund

Es liegt eine Asphalt- und Baugrunduntersuchung (Untersuchungsbefund Nr. 0756-19 vom 24.09.2020)
vom GSB Grundbau Ingenieure Schnoor + Brauner vor. In der Fahrbahn Sassenhoff wurden zwei Klein-
rammbohrungen bis in 2,0 m Tiefe niedergebracht und hinsichtlich asphalttechnologischer Eigenschaf-
ten untersucht. Es wurden quantitative Pechgehaltsuntersuchungen vorgenommen. Dabei wurden die
Asphaltschichten der untersuchten Proben als teer-/ pechfrei eingestuft. Die Schichtdicken des As-
phaltoberbaus betragen in der Fahrbahn 10 cm. Die darunter liegenden ungebundenen Schichten
(Sande und Sandauffiillungen, SU und SE) haben die Frostempfindlichkeitsklasse F1 und entsprechen
den Zuordnungswerten Z0 und Z1.1 nach LAGA und DKO nach DepV.

Im Bohrloch wurde ein Wasserstand bei ca. 1,6 m unter GOK angetroffen. Ausgehend von Archivbohr-
daten ist mit Schichten- und Sickerwasser liberlagertem Grundwasser auszugehen und daher mit Was-
serstandschwankungen von ca. 1,0 m zu rechnen.
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2.3.15 Kampfmittel

GemaR der Luftbildauswertungen der GEKV vom 22.08.2017 (Bescheid BIS/F046-17/04487_1), vom
06.01.2020 (Bescheid BIS/F046-19/08168_1) und vom 10.10.2022 (Bescheid BIS/F046-22/07364_1)
besteht im Planungsbereich StraRenbau kein Hinweis auf Bombenblindganger oder vergrabene Kampf-
mittel. Die Teilflache mit allgemeinem Bombenblindgdngerverdacht (Sassenhoff, Stat. 0+140 bis 0+160)
liegt aulRerhalb des Uberplanten Bereiches der StralRenverkehrsflache. Baubegleitende Sondierungs-
maRnahmen fiir den StraBenbau sind daher nicht erforderlich.

3 Planabstimmung und Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle erforderlichen
Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Die Planung wird dem Regionalausschuss Lokstedt/Niendorf/Schnelsen zu gegebener Zeit zur Kennt-
nisnahme vorgelegt. Die Ausschussbeteiligung erfolgt vor der Schlussverschickung.

Dariiber hinaus wurde die Offentlichkeit im Rahmen B-Plan Auslegung iiber die Planung informiert.

Parallel zur StraBenverkehrsplanung wurde die Entwéasserungsplanung erarbeitet und mit der HSE ab-
gestimmt (u.a. Besielungsunterlage, Sielbauunterlage).

4 Variantenuntersuchung

4.1 Planungsziel

Um die Funktion und Einsatzfahigkeit der Feuer- und Rettungswache zu gewahrleisten, ist eine leis-
tungsfahige und hindernisfreie Anbindung an das 6ffentliche StraRennetz vorzusehen. Die Anbindung
fiir den Kfz-Verkehr erfolgt direkt an die BundesstraRe Schleswiger Damm iiber eine neue Uberfahrt.

Flr den FulR- und Radverkehr erfolgt die ErschlieRung lber den Sassenhoff. Diese Stralle ist entspre-
chend den aktuellen Anforderungen auszubauen. Neben der ausreichenden Querschnittsbreite fir
den Begegnungsfall PKW-LKW ist die Entwdasserung der StralRenverkehrsflache erstmals herzustellen.

4.2 Gepriifte Varianten

Schleswiger Damm:

Zur Sicherung der Zugangssteuerung ist zwingend eine Schrankenanlagen mit Gegensprechanlage an-
zuordnen. Weiterhin bendétigt die Feuerwehr zur Sicherung der stérungsfreien Alarmausfahrten eine
separate Ein- und Ausfahrt fir Pkw, Lkw, Mullfahrzeuge etc. und eine Alarmausfahrt. Im Rahmen der
verkehrstechnischen Untersuchung wurden hierfiir verschiedene Uberfahrtsbreiten und -aufteilungen
unter Bericksichtigung der 6rtlichen Randbedingungen geprift. Nachfolgende Prinzipdarstellung der
Feuerwehr dient der Variantenfindung als Grundlage.
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PKW-Einfahrt 4 m

PKW-Ausfahrt 4 r\ / Alarmausfahrt 10 m

Induktionsschleife innen Bediensaule

Abb. 4: Prinzipdarstellung, Anforderungen Feuerwehr, Stand 18.02.2021
Im vorliegenden Fall wurden folgende Varianten gepriift:

1. Einfahrt 3,7 m Breite, Alarmzufahrt 10 m, Ausfahrt 3,7 m
2. Ein-/Ausfahrt 6,2 m Breite, Alarmzufahrt 10 m
3. Einfahrt 5,5 m Breite, Alarmzufahrt 10 m, Ausfahrt 4,25 m

Bei Variante 1 werden separate Ein- und Ausfahrten sowie eine separate Alarmausfahrt beriicksichtigt.
Wesentlicher Vorteil dieser Anordnung ist die Vermeidung von kreuzenden Verkehren, so dass im
Alarmfall ein hindernisfreies Ausriicken der Dienstfahrzeuge maglich ist. Unter den vorgegebenen
Randbedingungen (u.a. Abstand zwischen Flurstiicksgrenze und Gebaude, Wenderadien fir Mill- und
Lieferfahrzeuge) reichen die Durchfahrtsbreiten sowohl bei der Ein- als auch bei der Ausfahrt nicht aus.
Bei der Zufahrt wurde beriicksichtigt, dass ausschliefSlich aus dem rechten Fahrstreifen zur Feuer- und
Rettungswache abgebogen wird.

Abb. 5: Uberfahrt mit Schrankenanordnung, Variante 1

Um die Uberfahrtsbreite und damit den Eingriff in den Baumbestand zu reduzieren, wurde in Variante
2 eine kombinierte Ein-/Ausfahrt fur Lieferverkehre und Millfahrzeuge gepriift, die den fahrgeometri-
schen Anforderungen geniigt. Allerdings kann die Anforderung fiir zufahrende Lkw nur nach Ausstieg
aus dem Fahrzeug oder (iber eine Stele, Transponder 0.4. erfolgen. Fir diesen Zustand kann jedoch
nicht ausgeschlossen werden, dass das einfahrende Fahrzeug einen Teil der Alarmzufahrt versperrt.
Weiterhin ergeben sich auf dem Betriebsgeldnde der Feuerwehr kreuzende Verkehre, wodurch sich
Riickstau einstellen kann.
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Abb. 6: Uberfahrt mit Schrankenanordnung, Variante 2

Um die vorgenannten betrieblichen Belange zu bericksichtigen, wurde die Variante 1 dahingehend
angepasst, dass die fahrgeometrischen Anforderungen eingehalten werden. Fir die Einfahrt sind 5,5 m
Breite und flr die Ausfahrt 4,25 m Breite vorgesehen. Bei der Zufahrt wurde beriicksichtigt, dass aus-
schlieBlich aus dem rechten Fahrstreifen zur Feuer- und Rettungswache abgebogen wird.

Abb. 7: Uberfahrt mit Schrankenanordnung, Variante 3
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Sassenhoff:

Fir den Ausbau der Anliegerstralle Sassenhoff wurden verschiedenen Querschnitte geprift und be-
trachtet. Im Vorfeld der Planung wurden in Abstimmung mit dem Bezirksamt Eimsbittel, der zustan-
digen Strallenverkehrsbehodrde sowie der BVM und BUKEA die Planungsrandbedingungen ermittelt.
Hierzu zahlen folgende wesentliche Angaben, die in der Planung berlicksichtigt wurden:

o Auf Grund der Anforderungen der Feuerwehr muss die StraBe Sassenhoff zukiinftig ebenfalls
als Notfalleinfahrt und -ausfahrt fiir die Einsatzfahrzeuge nutzbar sein, sofern die Ausfahrt
Uber den Schleswiger Damm nicht moglich ist. Fir die durchgehend hindernisfreie Aus- und
einfahrt ist daher die Fahrbahnbreite von ca. 5,55 m nach ReStra/ RASt 06 Tab. 17 (Begeg-
nungsfall LKW-PKW) vorzusehen.

o Auf der Sidwestseite sind alle Baume zu erhalten. Daher ist der vorhandene Bordverlauf in
derzeitiger Lage und Hohe zu erhalten. Leitungstrassen sind auf der Nordostseite einzuplanen.

e GemaR Baugrundgutachten ist von hoch anstehendem Geschiebemergel/-lehm auszugehen,
so dass eine planmaRige Versickerung des anfallenden Niederschlagwassers in einer straflen-
begleitenden Mulde auf Fist 3615 nicht moglich ist. Fiir die Fahrbahn ist eine technische Ent-
wasserung sicherzustellen.

e Moglichst geringer Eingriff in die nordostliche der StralRe gelegenen Ausgleichsflachen

Variante 1: Entwasserung Sassenhoff Uber stralenbegleitendes Mulden-Rigolen-System, Entwaésse-
rung FURW (Schmutz- und Regenwasser) Uber Schleswiger Damm:

Der StraBenquerschnitt setzt sich aus einem Bankett/Seitenstreifen mit 2,55 m Breite und einer 5,50 m
breiten Fahrbahn zusammen. Im Norden schlieRt ein 1,85 m breites, offenes Mulden-Rigolen-System
an, dem das anfallende Niederschlagswasser der StraRenverkehrsflache oberirdisch im Freigefalle zu-
gefiihrt wird. Aufgrund des hoch anstehenden Grundwasserstandes ist eine Versickerung des Nieder-
schlagswasser iiber die belebte Bodenzone nicht méglich, so dass das Muldensystem mit einem Uber-
lauf und Drosselschacht an das R-Siel in der WendlohstraRe entwassert.

Der Hohenangleich an Bestand erfolgt liber eine ca. 2,65 m breite Boschung. Die neue Gesamtbreite
der StralRenverkehrsflache betragt ca. 12,5 m.

Schnitt A-A
Variante 1

wneJiua)ias
uyeqiye4

B b
Std \W ( ] Nord
185.50) 2,65

B L
/ | T AngB\eiclher(; 1
an Bestan
ot

uaqesbsbuniassemuy

|
i
Eichenspa\tpfa\mj

0,40
2,55 | 550 070, 0,70

Seitenraum ‘ Fahrbahn

Mulden-Rigolen-
System

9,85

Abb. 8: AnliegerstraBe Sassenhoff, Variante 1
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Variante 2: Entwasserung Sassenhoff Uber strafenbegleitendes Mulden-Rigolen-System, Entwasse-
rung FURW (Schmutz- und Regenwasser) liber Sassenhoff.

Der StraBenquerschnitt setzt sich aus einem Bankett/Seitenstreifen mit 2,55 m Breite, einer 5,50 m
breiten Fahrbahn und einem 1,85 m breitem Mulden-Rigolen-System analog der Variante 1 zusammen.
Fiir die frostfreie Verlegung der Schmutzwasserleitung ist der neue StraBenverlauf um ca. 0,30 m ge-
geniber dem Bestand zu erhéhen, so dass der Hohenangleich an den Bestand (ber einen ca. 4,6 m
breiten Griinstreifen erfolgen muss. Die neue Gesamtbreite der StraBenverkehrsflache betragt ca. 14,4
m.

Schnitt A-A
Variante 2
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0 = o = Tx,,\_/’r
w [ #1169 ey
- O

Eit:henspallplahlJ

g —
——
i+
[
in Alsichl ganommens
Stralenbegrenzungs|inie
en

. +10,62
f Owx
g g .
60|, 0,80 |, 0,80 3,30
1 i i 1
2,55 5,50 0.40
,0.70], 070
. 17
Seitenraum Fahrbahn ‘Lnu\den-Rignlen—
System
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Abb. 9: AnliegerstraRe Sassenhoff, Variante 2

Variante 3: Entwasserung Sassenhoff und FURW (Schmutz- und Regenwasser) tiber Sassenhoff. Fiir die
frostfreie Verlegung der Schmutzwasserleitung ist der neue Straflenverlauf um ca. 0,30 m zu erhéhen.

Der StraBenquerschnitt setzt sich aus einem Bankett/Seitenstreifen mit ca. 2,55 m Breite und einer
5,50 m breiten Fahrbahn zusammen, die Gber Trummen entwassert wird. Fir die frostfreie Verlegung
der Schmutzwasserleitung ist der neue StraRenverlauf um ca. 0,30 m gegeniiber dem Bestand zu er-
hohen, so dass der Hohenangleich an Bestand tber einen ca. 5,3 m breiten Griinstreifen erfolgen muss.
Die neue Gesamtbreite der StralRenverkehrsflache betragt ca. 13,3 m.
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Abb. 10: AnliegerstraBe Sassenhoff, Variante 3

Variante 4: Entwasserung Sassenhoff und FURW (Regenwasser) tiber Sassenhoff, Entwasserung FURW
(Schmutzwasser) Uber Schleswiger Damm

Der StraRenquerschnitt setzt sich aus einem Bankett/Seitenstreifen mit ca. 2,55 m Breite und einer
5,50 m breiten Fahrbahn, die Gber Trummen entwdssert wird. Gegenliber Variante 3 wird die Schmutz-
wasserleitung der Stralle Schleswiger Damm verlegt, so dass der Strallenzug nicht aufzuhéhen und
weitgehend die Bestandshohe gehalten werden kann. Der Hohenangleich an Bestand Uber einen ca.
3,5 m breiten Grinstreifen. Die neue Gesamtbreite der StraBenverkehrsflache betragt ca. 11,5 m.
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Abb. 11: AnliegerstralRe Sassenhoff, Variante 4

In die Prifung der Varianten fir die Abwagung der Vorzugsvariante unter Beriicksichtigung der fach-
lich/technischen Vorgaben und der Wirtschaftlichkeit werden nur die in dem entsprechenden StralRen-
raum realisierbaren Varianten einbezogen.

4.2.1 Abwidgung und Begriindung der Vorzugsvariante, Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Schleswiger Damm:
Die direkte Anbindung und hindernisfreie Ausfahrt der neuen Feuer- und Rettungswache an die Bun-
desstralie ist fir die Einhaltung der betrieblichen Belange zwingend erforderlich.

Die Variante 1 wird aufgrund der hierflr nicht ausreichenden Querschnittsbreiten nicht weiterverfolgt.

Bei der Variante 2 stehen ausreichende Durchfahrtsbreiten zur Verfiigung, jedoch kénnten einfah-
rende Fahrzeug einen Teil der Alarmzufahrt versperren. Weiterhin ergeben sich auf dem Betriebsge-
lande der Feuerwehr kreuzende Verkehre, wodurch sich Riickstau einstellen kann und das hindernis-
freie Ausricken im Alarmfall behindert oder verhindert werden kann. Die beiden vorgenannten As-
pekte stehen dem hindernis- und konfliktfreien Einsatzbetrieb der Feuerwehr entgegen, so dass die
Variante 2 Variante aus betrieblichen Griinden nicht weiterverfolgt wird.

Die Variante 3 berticksichtigt einerseits die betrieblichen Anforderungen der Feuerwehr fiir das hin-
dernisfreie Ausriicken der Betriebsfahrzeuge im Alarmfall und andererseits werden ausreichend breite
Ein- und Ausfahrten fiir PKW und Lieferfahrzeuge vorgesehen. Die Geometrie ist an die erforderlichen
Schleppkurven orientiert, so dass eine weitere Reduzierung der Uberfahrtsbreiten nicht méglich ist.
Variante 3 ist daher die fachlich und technisch beste Losung und wird der weiteren Planung zu Grunde
gelegt.

Sassenhoff:
Bei der Variantenbewertung flieBen neben den bautechnischen Anforderungen fiir die Entwéasserung
der StraBenverkehrsflachen infolge des hoch anstehenden Grundwassers auch die Trassierung der Ent-
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wasserung fur die Feuer- und Rettungswache selbst ein. Je nach Trassenverlauf der Schmutz- und Re-
genwasserleitungen ergeben sich mitunter erhebliche Auswirkungen auf die Flacheninanspruchnahme
der angrenzenden, 6stliche gelegenen Flurstlicke. Da diese Flachen als Ausgleichsflachen fiir die neue
Feuer- und Rettungswache herangezogen werden, ist die Inanspruchnahme mdglichst zu minimieren.
Die erforderliche Breite der Verkehrsflache von 5,5 m ist bei allen Varianten gegeben und daher kein
Abwagungs- oder Entscheidungskriterium.

Bei den Varianten 2 und 3 wird das StraBenniveau deutlich verandert. Durch die damit verbundene
Anschiittung ergeben sich nachteilige Veranderungen im Wurzelraum der Bestandsbaume. Weiterhin
ist zur Einbindung der um 30 cm angehobenen Verkehrsflache in die umgebende Landschaft umfang-
reicherer Flachenbedarf erforderlich. Die gréBeren Béschungsflachen fligen sich schlechter in den Be-
stand ein. Beide Varianten werden daher nicht weiterverfolgt. Der Anschluss an das Schmutzwassersiel
muss Uber den Schleswiger Damm erfolgen.

Die Variante 1 bietet mehrere Vorteile. Zum einen kann das anfallende Niederschlagswasser trotz des
hoch anstehenden Grundwasserspiegels dezentral in einer offenen Mulde zweitweise zuriickgehalten
und durch anteilige Versickerung dem o6rtlichen Wasserkreislauf wieder zugefihrt werden. Darliber
hinaus ermoglicht eine offene Fiihrung evtl. eine Teilverdunstung des verlangsamt abgefiihrten Ober-
flachenwassers, was ebenfalls zur Entlastung des R-Siels beitragen kann. Weiterhin kdnnen die erfor-
derlichen geplanten Leitungstrassen (Strom, Gas, Wasser) in groRtmdoglichem Abstand zum Baumbe-
stand auf der Siidseite vorgesehen werden, so dass die groRtmaogliche Schutzwirkung fir den Wurzel-
raum besteht.

Bei der Variante 4 wird die Regenentwasserung der Feuer- und Rettungswache und die Entwasserung
der StraRRe Sassenhoff Gber ein neues R-Siel sichergestellt. Fir die gedrosselten Einleitung ist das R-Siel
als Stauraumkanal DN 600 ausgebildet. Gefasst wird das anfallende Niederschlagswasser Gber Trum-
men am Hochbord. Durch das tief liegende R-Siel ist der Eingriff in den Boden umfangreich, so dass die
potenzielle Schadigung des vorhandenen Wurzelraums grofRer gegeniber Variante 1 ist. Demgegen-
Uber nimmt Variante 4 ca. 30 % weniger StralRenverkehrsfldche in Anspruch. Weiterhin ist der Eingriff
in die Ausgleichsflachen um ca. 40 % geringer.

Im Vergleich der beiden Variante 1 und 4 ist festzustellen, dass hinsichtlich der Baukosten nur gering-
fligige Unterschiede bestehen. Die Kosten fiir den Stralenbau sind aufgrund identischer Verkehrsfla-
chenbreite nahezu identisch. Das Mulden-Rigolen-Rigolen-System der Variante 1 ist allerdings wirt-
schaftlicher herzustellen als ein Regensiel gemal} Variante 4. Demgegeniiber ist der laufende Unter-
haltungsaufwand fir das R-Siel (Variante 4) deutlich geringer als die Pflege und Wartung des Mulden-
Rigolen-Systems.

Die Variante 4 weist in den meisten Kategorien Vorteile gegeniiber Variante 1 auf. Unter der vorrangi-
gen Pramisse den Eingriff in die Ausgleichsflachen zu minimieren, wird folglich die Variante 4 als Vor-
zugsvariante festgelegt.

GemaR Flachenklassifikation zum Einbau von Ersatzstoffen der LAGA-Mitteilung 20 ist der Schleswiger
Damm als ,,Flache mit Prifungsbedarf” ausgewiesen. Aufgrund der hoch anstehenden Grund- und
Schichtenwasser (vgl. Abschnitt 2.3.14.) ist der Einbau von Ersatzbaustoffen nicht moéglich.

Der gesamte Sassenhoff ist gemall Flachenklassifikation als ,,ungeeignet” eingestuft, so dass der Ein-
satz von Ersatzbaustoffen ebenfalls nicht moglich ist.

Die MaRnahme wird grundsatzlich nach der aktuellen Fassung der Hamburger Regelwerke fiir Planung
und Entwurf von StadtstraRen (ReStra) ausgefiihrt. Abweichend der ReStra wird gemall Abstimmung
mit PK24 und dem Bezirksamt vom 12.05.2020 weiterhin keine Wendeanlage am Ende der Stral3e Sas-
senhoff vorgesehen.
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Die gewahlte Losung entspricht den technischen Anforderungen und die Befestigung der Flachen er-
folgt in den Standardbauweisen und mit den Baustoffen, wie sie in der ReStra festgelegt wurden.

5 Geplanter Zustand

5.1 Verkehrssituation

Schleswiger Damm:

Durch die neue Uberfahrt am Schleswiger Damm ergeben sich zukiinftig neue Fahrbeziehungen, die
Auswirkungen auf den Verkehrsfluss haben. Fiir das Einfahren auf das Geldnde verzogern die Fahr-
zeuge auf dem rechten Fahrstreifen, biegen auf die Uberfahrt ab und melden sich an der Gegensprech-
anlage an. Zwischen Schrankenanlage und Fahrbahn ergeben sich eine Aufstellldnge von ca. 6-7 m, so
dass PKW und Sprinter auf der Uberfahrt warten kénnen. Langere Lieferfahrzeuge oder Miillfahrzeuge
ragen mit dem Heck auf den rechten Fahrstreifen und haben somit Auswirkungen auf den nachfolgen-
den Verkehr. Gemal} Angaben der Feuerwehr sind mit ca. 8,5 GroRfahrzeugen pro Woche auszugehen.
Ein weiteres Einrlicken der Schrankenanlage auf das Flurstiick wurde gepriift, ist jedoch aufgrund der
Fahrbeziehungen und Schleppkurven auf dem Grundstiick nicht méglich. Zur Reduzierung der verkehr-
lichen Auswirkungen auf den Schleswiger Damm durch GroRfahrzeuge werden daher folgende betrieb-
liche und organisatorische MalRnahmen vorgesehen:

e An den Abfuhrtagen der Stadtreinigung/Mullentsorgung bleibt die Schrankenanlage bis zur
Einfahrt des GroRfahrzeuges temporar gedffnet

e Fir die Versorger werden individuelle technische Lésungen gepriift (Anforderung der Offnung
durch Telefonanruf oder Transponder bzw. Offnung der Schrankenanlage durch Videoiiberwa-
chung der Feuerwehr)

Es wird im Rahmen der Baugenehmigung ein Evaluierungszeitraum durch die StralRenverkehrsbehor-
den festgelegt, in dem der geplante Umstand des Hineinragens in den Fahrstreifen im Hinblick auf eine
mogliche Unfallhdufungsstelle beobachtet wird.

Sassenhoff:

Nach dem Umbau der Stralle Sassenhoff erweitert sich die befestigte Verkehrsflache von ca. 3,0 bis
3,5 m auf 5,5 m, so dass sich fiir alle Verkehrsteilnehmer eine Verbesserung des Verkehrsflusses ergibt.
Bei der Fahrbahnreite wird zukiinftig der Begegnungsfall PKW-LKW (RASt 06, Bild 17) ermdglicht. Die
drei Fahrbahneinengungen auf 3,5 m Breite dienen dem Schutz und Erhalt der Bestandsbdume und
sind ausreichend fiir die Durchfahrt jeglichen Fahrzeugtyps dimensioniert. Die Fahrbahnbreite ist auch
fir Doppelbereifte land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen mit Anhdngern ausreichend (max.
3,0 m gemaR § 1 Abs.1 der 35. AusnVO StVZO).

Die offentliche StraRenverkehrsflache endet an der Flurstlicksgrenze der neuen Feuer- und Rettungs-
wache abweichend der ReStra ohne Wendeanlage. Hierzu erfolgte eine Abstimmung und Festlegung
durch das PK und Bezirksamt am 12.05.2020.

Hinsichtlich der prognostizierten taglichen Verkehrsbelastung in der Stralle Sassenhoff kénnen ledig-
lich Annahmen getroffen werden. GemaR Verkehrsuntersuchung kann i.M. von ca. 20-30 Einsatzfahr-
ten je Wache und Tag ausgegangen werden. Sofern die Ausfahrt am Schleswiger Damm fiir einen Tag
nicht zur Verfliigung stehen wirde, ergdben sich ca. 50-60 Fahrten durch den Sassenhoff (Einsatz- und
Ruckfahrten). Hinzu kommen die Fahrten des Anliegers (Annahme ca. 10 Fahrten/ Tag) und die Fahrten
fir Unterhaltungsarbeiten auf den angrenzenden Weiden bzw. Feldern (Annahme ca. 10 Fahrten/ Tag).
Zusammenfassend wird im unglinstigsten Fall von einer Verkehrsbelastung von < 100 Kfz/d ausgegan-
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gen. Auf Grund der sehr geringen Verkehrsbelastung (<< 500 Kfz/d) wird in Anlehnung an EFA Ab-
schnitt 3.1.2.3 auf separate Gehwege verzichtet. Der Fulverkehr wird wie bisher auf der Fahrbahn im
Mischverkehr gefiihrt.

Flr die Einrichtung einer Tempo-30-Zone liegen die Randbedingungen gemal §45 StVO (1c) nicht vor,
so dass eine Tempo-30-Zone nicht anordnungsfahig ist. Eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbe-
schrdankung auf 30 km/h ist nach §45 StVO (9) Nr. 6 auf Grund der fehlenden Gefahrenlage ebenfalls
nicht anordnungsfahig.

Weiterhin ist die Einrichtung eines Verkehrsberuhigten Bereiches (VZ 325.1) oder eines befahrbaren
Wohnweges (VZ 239 mit ZZ Anlieger frei) auf Grund der angrenzenden Nutzung nicht moglich.

An der Einmiindung WendelohstraRe wird daher der Sassenhoff mit VZ 357 ,Sackgasse”, VZ 1020-30
»Anlieger frei” und ZZ 1008-34 ,Keine Wendemoglichkeit” beschildert.

Die nordlich anschlieBende, vorhandenen Fahrbahn auf den Flurstiicken 9600 und 9601 wird vollstan-
dig zurlickgebaut.

5.2 Geplanter Querschnitt

Die MalRnahme wird nach der ReStra (Hamburger Regelwerke fiir Planung und Entwurf von Stadtstra-
Ren, Ausgabe 2017), der RStO 12 (Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus) ausgefiihrt. Die
bautechnischen Einzelheiten werden im Rahmen der Erstellung der AU-Bau genannt. Es sind Standard-
Materialien nach ReStra vorgesehen.

5.2.1 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen

Zur Sicherung von ausriickenden Einsatzfahrzeugen im Alarmfall wird eine neue Lichtsignalanlage (An-
forderungssignalanlage) im Bereich der neuen Uberfahrt am Schleswiger Damm vorgesehen. Die De-
tailplanung wird vom LSBG IVS durchgefihrt.

Die K-LSA 751 FrohmestraRe/ WendlohstraRe ist von der MaRnahme nicht betroffen.

5.2.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV ist durch die MaRnahme nicht betroffen. Es ergeben sich keine Anderungen oder Auswir-
kungen auf die Busbeschleunigung oder den HH-Takt.

5.2.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Schleswiger Damm:
Am Schleswiger Damm andern sich die Fahrstreifenbreiten durch die neue Uberfahrt gegeniiber dem
Bestand nicht. Die Uberfahrt wird ReStra-konform mit Betonwabensteinpflaster hergestellt und mit-

tels abgesenktem Hochbord (2 cm Bordvorstand) an den rechten Fahrstreifen angeschlossen.

Sassenhoff:

Die Stralle Sassenhoff wird um- und ausgebaut und wird zukinftig mit 5,5 m Fahrbahnbreite herge-
stellt, so dass der Begegnungsfall PKW-LKW ermoglicht wird. Die Fahrbahn wird in Asphaltbauweise
hergestellt. Zwecks Baumerhalt auf der Sldseite wird der bisherige westliche Verlauf des Fahrbahn-
randes gehalten und nicht in Richtung Bestandsbdaume verschoben.

An die WendlohstralRe wird mittels Gehwegiiberfahrt angeschlossen. Die Uberfahrt wird mit Betonwa-
bensteinpflaster hergestellt.
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5.2.4 Ruhender Verkehr

Durch die MaRnahme entfallen keine Parkstande und es werden keine neuen Parkstande eingerichtet.
Eine Parkstandbilanz ist daher entbehrlich.

Fir die Bediensteten der Feuerwehr stehen Stellpldatze und Fahrradabstellanlagen auf dem Flurstiick
der Feuer- und Rettungswache zur Verfigung.

Weiterhin wird der Lieferverkehr ebenfalls auf dem Flurstiick der Feuerwehr abgewickelt. Es ist eine
Umfahrt um das Gebaude moglich, so dass ausfahrender Lieferverkehr den Schleswiger Damm in Vor-
wartsfahrt verlasst. Eine Verkehrsabwicklung Giber die StralSe Sassenhoff ist nicht vorgesehen.

5.2.5 Sharing-Angebote

Im Rahmen der MalRnahme sind keine neuen Sharing-Angebote vorgesehen.

5.2.6 Radverkehr

Die Erreichbarkeit der Feuerwehrwache fiir Rad fahrende ist Gber die StraBe Sassenhoff gegeben. Der
Radverkehr findet auf der Fahrbahn im Mischverkehr statt.

5.2.7 FuBBverkehr und Barrierefreiheit

Der FulBverkehr findet wie im Bestand auf der Fahrbahn statt. Aufgrund des geringen Aufkommens an
zu FuB gehenden sowie an Kraftfahrzeugen sind keine separaten Gehwege erforderlich.

Weiterhin ist die Stralle Sassenhoff kein Schulanmarschweg und es liegen keine Einrichtungen beson-
ders zu schitzender, mobilitatseingeschrankter Personengruppen (z.B. Seniorenheime) im Planungs-
bereich.

Die Anbindung Sassenhoff/ WendlohstralRe wird als ,,nicht hochfrequentiert” gemaR ReStra/EFA 2002
Bild 12 eingestuft, so dass keine Richtungsfelder (ohne Kontrast) eingeplant werden.
5.2.8 Sondernutzungen

Sondernutzungen sind innerhalb des (iberplanten Bereiches nicht bekannt.

5.2.9 Offentliche Beleuchtung

Die Standorte der OB — Masten in der StraRe Sassenhoff und im Bereich der Uberfahrt im Schleswiger
Damm werden an den neuen Zustand angepasst. Die in den Lagepldanen eingetragenen Standorte sind
vorbehaltlich der Priifung von Hamburg Verkehrsanlagen (HHVA) als Vorschlag zu betrachten.

5.2.10 StraBenmoblierung

Wegweisende Beschilderung fiir den Kfz-, Rad- oder FuRverkehr ist nicht geplant.

Es sind keine Werbetrager, Einbauten oder Pfosten von der UmbaumaRnahme betroffen.

Die Betonschweine in der Stralle Sassenhoff werden entfernt. Gegen das Parken im Bdschungsbereich
werden beidseitig Eichenspaltpfahle vorgesehen.
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5.2.11 StraBenbegleitgriin

Im Rahmen des Neubaus der Feuer- und Rettungswache werden umfangreiche Ausgleichs- bzw. Er-
satzmalnahmen erforderlich und vorgesehen. Art und Umfang der MaRRnahmen wurden im Rahmen
des B-Plan Verfahrens bewertet und festgelegt. Hierbei ist auch der Ausgleich fiir die Baumrodungen
im Bereich Sassenhoff und im Bereich der Uberfahrt zum Schleswiger Damm beriicksichtigt.

Die nachfolgende Baumbilanz bezieht sich ausschlieflich auf die gefallten Baume im Bereich der um-
zubauenden, zuklnftigen 6ffentlichen Strallenverkehrsflache. Im Bereich Sassenhoff sind durch den
breiteren StraBenkdrper mit Anderung des Héhenniveaus mehrere Bdume auf der Nord- bzw. Nord-
ostseite der Fahrbahn zu roden. Neupflanzungen kénnen im lberplanten Bereich der StralRe Sassen-
hoff nicht vorgesehen werden.

Baumbilanz:

Baumfallungen -18

GemaR Festlegung

Baumneupflanzungen (ortsnah oder in der unmittelbaren Umgebung) Ausgleich-/ErsatzmaRnahmen

GemaR Festlegung

Bilanz Ausgleich-/Ersatzmalnahmen

5.2.12 Oberflachenentwasserung

Die StraRe Schleswiger Damm entwdssert weiterhin (iber die Bankette in den stralRenbegleitenden
Graben (Gewisser Il. Ordnung). Im Uberfahrtsbereich wird der Graben verrohrt und ein Durchlass
DN 400 gemaR REwS Bild 53 vorgesehen.

Die Entwasserung der Fahrbahn im Sassenhoff erfolgt zukiinftig Gber neue Trummen bzw. Mulden-
Gberlaufe und Anschlussleitungen an das neue R-Siel im Fahrbahnbereich.

In den drei Muldenbereichen wird eine oberflaichennahe Regenwasserbewirtschaftung vorgesehen,
um das anfallende Niederschlagswasser durch Versickerung dem Wasserhaushalt zur Verfligung zu
stellen. Durch Verdunstungseffekte kann zudem der Ausbildung von Warmeinseln entgegengewirkt
werden. Erst bei starkeren Niederschlagsereignissen kommt es zu einem Anstau in der Mulde (Eins-
tauhdhe bis 30 cm). GroRere Niederschlagsereignisse werden dann Gber einen Muldeniberlauf in das
Regensiel abgeschlagen. Das Bodengutachten geht zwar nicht von einer Versickerungsfahigkeit des
Bodens aus, jedoch wird durch diese Bauweise und den anteiligen Bodenaustausch zumindest eine
anteilige ortliche Versickerung und Verdunstung ermoglicht. Ferner ist die schadlose Ableitung gréRe-
rer Niederschlagsereignisse durch den Uberlauf sichergestellt. In der hydraulischen Bemessung wurde
unguinstig keine Versickerung angesetzt. Die Muldenbereiche werden mit Hochbordsteinen eingefasst,
die auf Licke gesetzt sind. Dadurch kann das Niederschlagswasser oberflachig der Mulde zugefiihrt
werden.

Um das zusatzliche, in der Gberplanten Verkehrsflache (Sassenhoff), anfallende Oberflachenwasser zu
fassen und gedrosselt ableiten zu kénnen, wird das Regenwassersiel als Stauraumkanal DN 600 herge-
stellt. Hierdurch wird das zusétzlich erforderliche Riickhaltevolumen in H6he von ca. 48 m3 bereitge-
stellt. Der Anschluss des neuen R-Siels erfolgt gedrosselt Gber eine Anschlussleitung DN 300 an das
vorhandene R-Siel DN 600 in der WendlohstraRe. Westlich der Uberfahrt in den Sassenhoff wird das
neue Drosselbauwerk hergestellt.

Um dem Bestandsgeldande zu entsprechend und die verwurzelten Béschungsbereiche insbesondere
auf der Siidseite zu schiitzen, wird das Fahrbahnniveau an den Bestandshéhen orientiert. Zum Schutz
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von Einzelbdumen auf der Nordseite werden mehrere Bauminseln vorgesehen, denen das Nieder-
schlagswasser oberflachig zugefiihrt wird.
5.2.13 Leitungsplanung

Im Zuge der ErschlieBungsplanung und des Bauantragsverfahrens wurden Vorabstimmungen mit den
Leitungstragern geflihrt. Demnach plant Dataport eine neue Trasse liber den Schleswiger Damm und
die neue Uberfahrt. Die Leitungstrager Gasnetz, Stromnetz und Hamburg Wasser (HWW) planen einen
Anschluss Uber die StraBe Sassenhoff. Weitere Abstimmungen zum Trassenverlauf und die Trassenan-
weisung erfolgt in der weiteren Leitungstrassenplanung.

5.2.14 Anleiterbarkeit Feuerwehr
Vorhandene Anleiterpunkte sind von der MaBRnahme nicht betroffen. Durch den Ausbau der StralRen
Sassenhof wird die Erreichbarkeit des Anliegers verbessert.

5.2.15 Larmschutz

Im Rahmen der Stralenbaumalnahme Sassenhoff werden keine Fahrstreifen verlegt oder zusatzlich
hergestellt. Es wird daher davon ausgegangen, dass in diesem Bereich keine wesentliche Anderung im
Sinne der 16. BImSchV vorliegt.

Fir den geplanten Neubau liegt ein Larmschutzgutachten vor. Demnach ist am Schleswiger Damm ge-
geniiber der Uberfahrt eine Lirmschutzwand herzustellen.
5.2.16 Umweltbelange

Die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) nach § 13a HWG ist nicht erforderlich,
da fir diese BaumalRnahme die Kriterien fur die Notwendigkeit einer UVP nicht erfiillt sind.

Der Planungsbereich Sassenhoff liegt vollstandig im Landschaftsschutzgebiet LSG Schnelsen, Niendorf,
Eidelstedt und Stellingen. Der Schleswiger Damm wurde aus dem Landschaftsschutzgebiet entlassen
(HmbGVBI. Nr. 40 S. 410 f.). Samtliche naturschutzfachlichen Belange und erforderliche Ausgleichs-
maRnahmen wurden im Zuge des B-Plan Verfahrens erdrtert und festgelegt.

Wasserschutzgebiete sind von der Planung nicht betroffen.

5.2.17 Vertraglichkeit mit anderen Planungen

Im direkten Umfeld der MaBnahme sind derzeit keine weiteren BaumalRnahmen geplant.

6 Planungsrechtliche Grundlagen

6.1 Bebauungsplanung

Im Uberplanten Bereich sind folgende Plane rechtsgiiltig:

e Baustufenplan Niendorf-Lokstedt-Schnelsen vom 31.05.1960
e B-Plan Schnelsen 43 vom 23.10.1967
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Fir die Umsetzung der Planung befindet sich der vorhabenbezogene Bebauungsplan Schnelsen 96 in
der Aufstellung. Gemal} B-Plan wird der Sassenhoff als StraBenverkehrsflache mit ca. 8 m Breite fest-
gesetzt. Im IV. Quartal 2022 soll die Feststellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Schnelsen
96 erfolgen, die Vorweggenehmigungsreife wurde im September 2022 erreicht.

Der Umbau erfolgt innerhalb der vorhandenen Straenbegrenzungslinien bzw. innerhalb der in Aus-
sicht genommenen StraBenbegrenzungslinien.

6.2 Denkmalschutz / Sanierungsgebiete

Denkmalgeschiitze Ensemble und Baudenkmaler liegen auBerhalb des Planungsbereiches (stidliche
der StralRe Sassenhoff auf den Flurstiicken 3738 und 938).

Die MaRnahme liegt auBerhalb eines Sanierungsgebietes.

7 Umsetzung der Planung

7.1 Grunderwerb

Zur Umsetzung der MaRBnahme ist kein Grunderwerb nicht nétig. Die erforderlichen neuen StralRen-
verkehrsflachen an der StralRe Sassenhoff liegen im Eigentum der FHH und werden im Zuge der Mal3-
nahme an den Bezirk tibertragen.

7.2 Kosten und Finanzierung

Die Baukosten fiir den Straenbau betragen gemald Kostenschatzung ca. 450.000 EUR brutto zzgl. Kos-
ten flr den Sielbau, Baunebenkosten, Honorare, Untersuchungen und Gebilhren. Die Finanzierung der
ErschlieBung erfolgt nach MalRgabe des 6ffentlich-rechtlichen Vertrages durch den Vorhabentrager.

Nach Fertigstellung der BaumaRnahme geht dieser Stralenabschnitt in das Anlagevermogen des Be-
zirks Gber. Die Unterhaltung und das Anlagemanagement obliegen dem Bezirk.

7.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Bedarfstrager fiir die StraRenbaumaRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Eims-
bittel, Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

Als Realisierungstrager fungiert die HGV Hamburger Gesellschaft fiir Vermogens- u. Beteiligungs-ma-
nagement mbH.

Flr die ingenieurméaRige Bearbeitung der Planung ist das Ingenieurbiiro Masuch + Olbrisch von der
HGV Hamburger Gesellschaft fiir Vermogens- u. Beteiligungsmanagement mbH beauftragt worden.
Die Projektdurchfiihrung wird zwischen dem Vorhabentrager und der FHH, vertreten durch das Bezirk-
samt Eimsbdittel im Rahmen eines 6ffentlich-rechtlichen Vertrages gemaR §11 BauGB geregelt.

7.4 Zeitplan

Flr den Neubau der Feuer- und Rettungswache ist die Erteilung der Baugenehmigung flr das |. Quartal
2023 geplant. Die vorbereitenden Arbeiten (u.a. Flachenberdumung, Baumfallungen) wurden bereits
durchgefihrt. Bis Sommer 2023 soll der Sielbau und die Herstellung der Grundstiicksentwé&sserungs-
anlage abgeschlossen sein.
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Die Hochbauarbeiten beginnen im 11./Ill. Quartal 2023 und sollen im Ill. Quartal 2025 abgeschlossen
werden. Der StraRenendausbau ist fir das I./1l. Quartal 2025 vorgesehen.

Unterschriften

Funktion Leitzeichen Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift

Masuch + Olbrisch M+0 Verfasst 24.02.2023 gez. Hohmann

Ing.ges. mbH

Projektleit

rojektleitung/ E/MR 213 Bearbeitet 01.03.2023|  gez. J. Schréder
Sachbearbeitung
Abschnittsleitung E/MR 210 Fachtechnisch gepruft | 01.03.2023 gez. O. Ulker
Abteilungsleitung E/MR 20 Aufgestellt 02.03.2023| gez. U. Wilma-Kénig
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Bilanzierungsiibersicht

Verkehrssituation

Bestand Planung Bilanz
Tempo 30 Zone [km] 0 0 -
Tempo 20-25 Zone [km] 0 0 -
Tempo 30 Strecke [km] 0 0 -
Verkehrsberuhigter Bereich [km] 0 0 -
Parkstandsbilanz:
Bestand Planung Bilanz

Parkstinde 0 0 i
Parken am Fahrbahnrand 0 0 )
Parkstinde in Lieferzonen? 0 0 )
barrierefreie Parkstinde 0 0 )
Parkstande fur Elektrofahr- 0 0 -
zeuge

. . . 0 0 -
Parkstande fur Kraftrader
Taxistande 0 0 )

. 0 0 -
Busparkstande/ Bushaltestelle
Lieferzonen, 0 0 -
zeitlich beschrankt
Fahrradparkstande 0 0 -
(Anzahl Bugel)
Vorwiegende Art der Radverkehrsfiihrung:

Planung Sassenhoff: Im Mischverkehr
Bestand Sassenhoff: Im Mischverkehr

2 Parkstande in Lieferzonen auRerhalb der Beschrankung (Mo-Fr 9-20 Uhr, Sa 8-16 Uhr)
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Radfahrstreifen 0
Schutzstreifen 0
Bauliche Radwege 0
FahrradstraBe 0
Mischverkehr Fahrbahn 0

Baumbilanz:

Baumfallungen

-18

Baumneupflanzungen (ortsnah oder in der unmittelbaren Umgebung)

GemaR Festlegung
Ausgleich-/Ersatz-
malknahmen

GemaR Festlegung

Bilanz Ausgleich-/Ersatz-
malnahmen
Herstellung/Sanierung (falls vorliegend):
Fahrstreifen-km entfillt
(Asphaltflache m? / 3500)
Gehwegflachen [km] entfallt
Ggf. Flachenversiegelungsbilanz
Bestand Planung Bilanz
Fahrbahn [m?]
davon Sassenhoff 700 1.100 +400
davon Uberfahrt 0 180 +180
Parkstande [m?] 0 0 +-0
Nebenflachen [m?] 35 35 +0
Summe versiegelte Fliche [m?] (Pflaster,
bituminds befestigt, wassergebundene 735 1315 +580
Decke)
Summe nicht versiegelte Fliche [m?]
(Grinflachen, Baumscheiben etc.) 1550 970 ->80
Versiegelungsgrad [%] 32% 58 % +26 %

Seite 26 von 26



