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Anhang IV

Gesamtbetrachtung Isebekroute (IV)
Vorzugsvariante

Legende

] Besiksgrenze Eimsbeittel
—— Radschnelbweg Eimshor-HH
— Welorouten

—— Bezidsrouten
(gemal Bezirksroutenkonaept von 2011)
— arianten (2022)

w— lsebekroute (IV)

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS

BellealliancestraBe | WaterloostraBe bis Schaferkampsallee (1.1)

Bestand

* Randnutzung: Wohnen, Gastronomie, Einzelhandel
« StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe, GeschaftsstraBe (Tempo 30)
+ Radverkehrsfithrung: Mischverkehr

« Busverkehr: nein

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
BellealliancestraBe | WaterloostraBe bis Schaferkampsallee (1.1)

Konzeptidee

« Kleinteilige bauliche und visuelle Umgestaltung durch Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens zum ruhenden Verkehr

« Anordnung: FahrradstraBe (mit Kfz-Freigabe)

» Neuorganisation des ruhenden Verkehrs
— Umwandlung von rund 60 Senkrechtparkstanden zu etwa 30 Léngsparkstéanden
—  Wedfall des Fahrbahnparkens (rund 10 Parkende)

« Ausweitung der Gehwege oder Entsiegelung und Begriinung

- Gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Neuorganisation des ZeitblohmstraBe, U|mh

Quelle: Difu, Bergische Universitat Wuppertal

Parkens und besserer Erkennbarkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Steckbriefe
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Schéferkampsallee | BellealliancestraBe bis Moorkamp (1.2)

Bestand
i G ) @
27 m 1,5m 1,0m 237m 2,0m 32m 24m 24m
389m

« Randnutzung: Gastronomie, Einzelhandel, Wohnen

« StraBencharakteristik: HauptverkehrsstraBe (Tempo 50)

+ Radverkehrsfithrung: Hochbordradweg und Mischverkehr in EinbahnstraB3e
« Busverkehr: ja (Nachtbus inkl. Haltestelle; geringes Konfliktpotential)

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Schéferkampsallee | BellealliancestraBe bis Moorkamp (1.2)

Konzeptidee A

22m  20m 10m 237m 20m  27m % 24m 24m

389m

+ Kleinteilige bauliche und visuelle Umgestaltung

» Anordnung: FahrradstraBe im Einrichtungsverkehr (mit Kfz-Freigabe) auf der siidlichen
Nebenfahrbahn und Verbreiterung des bestehenden Hochbordradwegs auf 2,00 m (zu
Lasten des Gehwegs) auf der nordlichen Seite
— Notwendigkeit des Grunderwerbs auf nérdlicher Seite (vor Hausnummern 44-48), da

Bestandsgehweg in Teilen nur 1,50 m breit

+ Markierung des Sicherheitstrennstreifens zum ruhenden Verkehr

» Vorbehalt: Aufwédndige Querungssituation in Richtung BellealliancestralBe

+ Klare Fiihrungsiibergénge zur BellealliancestraBe und zum Moorkamp schaffen

- Ausreichende Radverkehrsqualitét durch Bevorrechtigung des Radverkehrs, aber
Radverkehrsqualitét angesichts von Kfz-Freigabe eingeschrankt; auf nordlicher Hélfte ggf.
Konflikte mit dem FuBverkehr

Nijmegen, Niederlande
Quelle: RHDHV
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS

Schéferkampsallee | BellealliancestraBe bis Moorkamp (1.2)

27m  15m 1,0m 237m 20m 32m 20m

389m

» Bauliche und visuelle Umgestaltung der Nebenfahrbahn auf der Stidseite

+ Einrichtung eines Zweirichtungsradweg auf der siidlichen Seite

»  Wegfall von rund 19 Parkstanden

+ Verbreiterung des stidlichen Gehwegs oder Entsiegelung und Begriinung

»  Optimierung einer direkten Querungsmoglichkeit fiir den Radverkehr in den Moorkamp und
Anpassung der Filhrung und ggf. Signalisierung im Knotenpunkt in Richtung
BellealliancestraBe

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch baulich getrennte o
Ouddiemerlaan, Diemen, NL

Radverkehrsanlagen und eine erleichterte Querungssituation

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Schéferkampsallee | BellealliancestraBe bis Moorkamp (1.2)

Empfehlung

» Variante A: Geringer Umbauaufwand und Bevorrechtigung des Radverkehrs auf
sudlicher Seite; Jedoch wird die Radverkehrsqualitét durch die eher umsténdliche
Querungssituation und angesichts der zur Verfligung stehenden Breiten nicht
wesentlich gesteigert. AuBerdem ware zum Teil Grunderwerb erforderlich.

» Variante B: Die bestehende Nebenfahrbahn wird fiir eine eigenstandige
Radverkehrsanlage mit ausreichender Breite und die Verkehrsabldufe vereinfacht,
jedoch entfallen Parkstande und die Knotenpunkte miissten mit entsprechender
Signalisierung und Radverkehrsfiihrung angepasst werden.

« Variante B ist zu empfehlen, da eine deutlich héhere Radverkehrsqualitat
geschaffen wird.

Ouddiemerlaan, Diemen, NL

Steckbriefe
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Fokuspunkt 1 | Schaferkampsallee | Bestand

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Fokuspunkt 1 | Schaferkampsallee | Konzeptidee

+  Verbesserung der Querungs- bzw. Abbiege-
beziehungen auf der Schéaferkampsallee zwischen
der BellealliancestraBe und Moorkamp in allen
relevanten Richtungen im Zuge der Bezirksroute

~ « Perspektivisch:

- Umbau der Knotenpunkte mit direkteren
Querungsmdglichkeiten und koordinierter
Signalisierung des Radverkehrs in dieser
Beziehung

- Umgestaltung der Nebenfahrbahn in der
Schéferkampsallee zu einem
Zweirichtungsradweg

- auch umlaufende Zweirichtungsradwege um
Knotenpunkte waren denkbar

- Ausreichend dimensionierte Aufstellfachen
fir den Radverkehr

+ Vorbehalte:
- Wegfall von Parkstanden auf der
Nebenfahrbahn
- Anpassung der Knotenpunktsignalisierung
10
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Abschnitt 2

) A |

sepriveal
ey

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS

Moorkamp und GarbestraBe | Schaferkampsallee bis BundesstraBe (2.1)

Bestand

* Randnutzung: Wohnen

« StraBencharakteristik: SammelstraBe (Tempo 50)

- Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr; ab Briicke Hochbordradwege (1,50 m)
« Busverkehr: Ja (im Einrichtungsverkehr)

Steckbriefe
IV Isebek-Route



Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Moorkamp und GarbestraBe | Schaferkampsallee bis BundesstraBe (2.1)

Konzeptidee

+ Einrichtung von Radfahrstreifen im MindestmaB (ReStra) mit markierten
Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

» Teils Versetzung der Bordlinien erforderlich; breitere Fahrstreifen sind zu Lasten des
Grinstreifens, der Parkstédnde und der Baume mdglich

» Neuorganisation des ruhenden Verkehrs
— Umwandlung von rund 110 Senkrechtparkstanden zu etwa 55 Langsparkstéanden

»  Am Knotenpunkt BundesstraBe: Umgestaltung der GarbestraBe mit aufgeweitetem
Radaufstellstreifen analog zu Schlankreye

Sicherheitsgefiihl

- zufriedenstellende Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Schaffung

einer getrennten Radverkehrsfiihrung; Einschrankungen hinsichtlich Uberholvorgéngen und ~ HeilwigstraBe/Frauenthal, Eimsbittel

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Schlankreye | BundesstraBe bis Gustav-Falke-StraBe (2.2)

Bestand

l JL&\ b @ b ‘QJL

25m  25m  23m 9—\; 15m 15m% 25m 20m

235m

* Randnutzung: Wohnen, Bildung, Sport

« StraBencharakteristik: SammelstraBe (zeitlich beschrankt Tempo 30)

» Radverkehrsfiihrung: Radfahrstreifen; teils Hochbordradwege
« Busverkehr: Ja (inkl. Haltestellen)

Steckbriefe
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Schlankreye | BundesstraBe bis Gustav-Falke-StraBe (2.2)

Konzeptidee A

2
25m  25m 3 255m 65m 255m % 25m 29m

Verbreiterung der bestehenden Radfahrstreifen mit markierten Sicherheitstrennstreifen
Weitere baulich-visuelle Anpassungen sind denkbar (z.B. gepflasterter
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn und zum ruhenden Verkehr)

Teils Versetzung der Bordlinie erforderlich

Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

— Umwandlung von rund 50 Senkrechtparkstanden zu etwa 25 Langsparkstanden

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Schaffung einer breiten

Radverkehrsanlage mit Uberholmdglichkeiten und Verbesserung des Sicherheitsgefiihls.

HeilwigstraBe/Frauenthal, Eimsbiittel

9

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Schlankreye | BundesstraBe bis Gustav-Falke-StraBe (2.2)

s |3 |

bauliche und visuelle Umgestaltung

Anordnung: FahrradstraBe (mit Kfz-Freigabe)

— Mdgliche zusétzliche MaBnahmen: gepflasterter Mittelstreifen, Visuelle Verengungen
Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

— Umwandlung von rund 50 Senkrechtparkstanden zu etwa 25 Léngsparkstédnden

— Einrichtung beidseitiger Parkstreifen

— Schaffung von Fahrradparkmdglichkeiten oder Begriinung der Seitenbereiche
Vorbehalt: Verkehrsbelastung prifen

Gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Neuorganisation des
Parkens und bessere Erkennbarkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn; Jedoch ggf.
eingeschrankt durch Kfz-Verkehrsstarke und Busverkehr

.
ZeitblohmstraBe, Ulm

Quelle: Difu, Bergische Universitat Wuppertal 16
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Schlankreye | BundesstraBe bis Gustav-Falke-StraBe (2.2)

fonmes 30
= @L

% 25m 20m

25m  135m 50m 20m

235m

« Bauliche und visuelle Umgestaltung mit Verengung der Fahrbahn
* Anordnung: FahrradstraBe (mit Kfz-Freigabe)
— Mdogliche zusétzliche MaBnahmen: gepflasterter Mittelstreifen, Visuelle Verengungen
« Erhalt der Senkrechtparkstéande mit Einrichtung eines ausreichend dimensionierten
Rangierstreifens (z.B. als Pflasterung)
« Schaffung von Fahrradparkmdglichkeiten oder Begriinung des Seitenbereichs
« Vorbehalt: Verkehrsbelastung priifen

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch bessere Erkennbarkeit
des Radverkehrs auf der Fahrbahn und bessere Sichtbeziehungen zum ruhenden Verkehr;
Jedoch ggf. eingeschrankt durch Kfz-Verkehrsstarke und Busverkehr

Rotterdam, NL

Quelle: Difu, Bergische Universitit Wuppertal 17

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Schlankreye | BundesstraBe bis Gustav-Falke-StraBe (2.2)

Empfehlung

+ Variante A: Die Erhdhung der Radverkehrsqualitat durch die Verbreiterung der
Radfahrstreifen und der Sicherheitstrennstreifen schafft mehr Sicherheitsgefiihl fiir
unsichere Radfahrende und bessere Uberholméglichkeiten.

» Variante B: Verbesserte Erkennbarkeit des Radverkehrs, Verkehrsberuhigung und
Bewegungsfléchen fiir den FuBverkehr oder Begriinung; Durch die Parkstreifen in Variante
B1 und die Senkrechtparksténde in Variante B2 stehen mehr Parksténde zur Verfiigung.
Senkrechtparkstdnde sind in FahrradstraBen grundsatzlich nicht zu empfehlen und sollten
nur mit einem breiten Rangierstreifen umgesetzt werden. Angesichts der sonstigen
Verkehrsbelastung ist eine FahrradstraBe ohne eigenen Verkehrsraum fiir den Radverkehr
jedoch weniger empfehlenswert.

+ Variante A zu empfehlen.

HeilwigstraBe/Frauenthal, Eimsbiittel
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Schlankreye | Gustav-Falke-Strae bis Grindelberg (2.3)

Bestand

16m12m 20m 33m 66m 34m  20m  12m 17m

« Randnutzung: Wohnen, Bildung
« StraBencharakteristik: SammelstraBe (teilw. zeitlich beschrénkt Tempo 50)
- Radverkehrsfiihrung: Hochbordradwege; siidlicher Teil: Radfahrstreifen

« Busverkehr: nein

ARGUS

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Schlankreye | Gustav-Falke-StraBe bis Grindelberg (2.3)

Konzeptidee

« Einrichtung von Radfahrstreifen mit markierten Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden
Verkehr, Verbreiterung der Gehwege und Reduzierung der Fahrbahn

« Teils Versetzung der Bordlinie erforderlich; Breitere Fahrstreifen sind zu Lasten des
Griinstreifens, der Parkstande und ggf. der Bdume mdglich

« Neuorganisation des ruhenden Verkehrs
— Umwandlung von rund 110 Senkrechtparkstanden zu etwa 55 Langsparkstanden

— Wedgfall von etwa 12 Langsparkstanden im Bereich Knotenpunkt Grindelberg

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Schaffung einer breiten
und getrennten Radverkehrsfiihrung. Sollte auch im Hinblick auf das Sicherheitsgefiihl
unerfahrener oder unsicherer Menschen ausreichen.

HeilwigstraBe/Frauenthal, Eimsbiittel

Steckbriefe
IV Isebek-Route
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Perspektivische Konzeptidee EinbahnstraBen Moorkamp und Schlankreye

Busliinienverlauf wurde dem Geoportal entnommen (Buslinien-Stand: 21.11.2014)

ARGUS

Einrichtung von gegenlaufigen EinbahnstraBen fiir den Kfz-Verkehr
im Moorkamp und Schlankreye als verkehrsreduzierende
MaBnahme und zur Erhéhung der Radverkehrsqualitat
(insbesondere hinsichtlich einer moglich werdenden Anordnung von
FahrradstraBen)

Vorteile:
— Reduktion des Kfz-Verkehrs
— Erhdhung der Radverkehrsqualitat
— Geringer Umbauaufwand im StraBenquerschnitt
— Freirdume im StraBenquerschnitt werden geschaffen (z.B.
Freifldchen, Begriinung, Mdblierung oder Erhalt von
Parksténden)
— Keine Anderung der Buslinien nétig
Vorbehalte:
— Verkehrsbelastung und Verdréangungseffekte

— Anpassung der Knotenpunkte 27

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Abschnitt 3

i

aa.
B
|
-
.
-
~

Park:

g1le€ F |

2 Qrenrcrens

22

Steckbriefe
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
OberstraBe | Grindelberg bis Innocentiapark (3.1)

Bestand

* Randnutzung: Wohnen
« StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe (Tempo 30), EinbahnstraBe (Radfahrer frei)
+ Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

« Busverkehr: nein

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
OberstraBe | Grindelberg bis Innocentiapark (3.1)

Konzeptidee

» Kleinteilige bauliche und visuelle Umgestaltung durch Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens zum ruhenden Verkehr
* Anordnung: FahrradstraBe (mit Kfz-Freigabe)
« Neuorganisation des ruhenden Verkehrs
— Umwandlung von rund 30 Senkrechtparkstanden zu etwa 15 Léngsparkstédnden
« Schaffung von Fahrradparkmdglichkeiten oder Begriinung des Seitenbereichs

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Neuorganisation des
Parkens und bessere Erkennbarkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn

ZeitblohmstraBe, Um

Quelle: Difu, Bergische Universitat Wuppertal

24
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Umrundung des Innocentiaparks | Oberstr., Parkallee, Innocentiastr. und Brahmsallee (3.2)

Bestand

* Randnutzung: Wohnen
« StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe (Tempo 30), EinbahnstraBe (Radfahrer frei)
+ Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

« Busverkehr: nein

25

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Umrundung des Innocentiaparks | Oberstr., Parkallee, Innocentiastr. und Brahmsallee (3.2)

Konzeptidee

» Kleinteilige bauliche und visuelle Umgestaltung durch Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens zum ruhenden Verkehr

* Anordnung: FahrradstraBe (mit Beibehaltung der EinbahnstraBe fiir Kfz)

« Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

— Umwandlung von rund 100 Senkrechtparksténden zu etwa 50 Langsparkstanden
« Umgestaltung der Knotenpunkte und geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen fiir eine
bessere Einsehbarkeit

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Neuorganisation des

.
ZeitblohmstraBe, Ulm
Parkens und bessere Erkennbarkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn Quell: Dif, ergiche Unversitat Woppertl 2%

Steckbriefe
IV Isebek-Route
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)

ARGUS
Abschnitt 4
& *“{Uberschneidung
& Isebekroute und
,“' W T . |Rotherbaum
Querschitt 4.1
" H
| H
8 f
g .:
. 20 o
- | f
27
Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS

InnocentiastraBe und HagedornstraBe | Parkallee bis Frauenthal (4.1)

Bestand

* Randnutzung: Wohnen

« StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe (Tempo 30), HagedornstraB3e ist
EinbahnstraBe (Radfahrer frei)

+ Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

« Busverkehr: nein

28
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
InnocentiastraBe und HagedornstraBe | Parkallee bis Frauenthal (4.1)

Konzeptidee

Kleinteilige bauliche und visuelle Umgestaltung

Anordnung: FahrradstraBe (mit Beibehaltung der EinbahnstraBe fiir Kfz)

— Einrichtung einer gegenlaufigen EinbahnstraBe in der Innocentiastr. (Hochallee >
Hagedornstr.) als verkehrsreduzierende MaBnahme

Verbreiterung des Gehwegs oder Begriinung der Seitenbereiche

Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

— Umwandlung von rund 100 Senkrechtparkstanden zu etwa 50 Langsparkstéanden

— Wedfall des Fahrbahnparkens (etwa 20 Parkende)

Innocentiastr. (zwischen Parkallee und Hochallee): Fahrgasse von mind. 5 m Breite
empfohlen (Kfz-Begegnung)

Gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Neuorganisation des
Parkens und bessere Erkennbarkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn

29

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Konzeptidee EinbahnstraBen | InnocentiastraBe und HagedornstraBe | Verkehrsreduktion

Einrichtung einer EinbahnstraBen fiir den Kfz-Verkehr in der
InnocentiastraBe zwischen Hochallee und Rothenbaumchaussee als
. verkehrsreduzierende MaBnahme und zur Erhdhung der

Radverkehrsqualitdt (insbesondere bei der Anordnung von
FahrradstraBen)

sormst + Vorteile:
InnocentiastraBe \'\59 Reduktion des Kfz-Verkeh
o - eduktion des Krz-verkenrs
=

— Erhdhung der Radverkehrsqualitat

o

Parkallee

— Geringer Umbauaufwand im StraBenquerschnitt

¢ Freirdume im StraBenquerschnitt werden geschaffen (z.B.
Begriinung, Mdblierung)

» Vorbehalte:

Strafien, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. GOBL
Gebliude: LGV FHH

— Verkehrsbelastung und Verdréangungseffekte

LE L LT R . o—

— Anpassung der Knotenpunkte

30
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Frauenthal und HeilwigstraBe | HagedornstraBe bis St. BenedictstraBe (4.2)

Bestand Siehe Rotherbaum (V) Querschnitt 1.1

* Randnutzung: Wohnen

« StraBencharakteristik: SammelstraBe (Tempo 50)

« Radverkehrsfiihrung: beidseitige Radfahrstreifen
«  Uberschneidung mit Rotherbaum-Route

« Busverkehr: ja

31

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Frauenthal und HeilwigstraBe | HagedornstraBe bis St. BenedictstraBe (4.2)

Konzeptidee Siehe Rotherbaum (V) Querschnitt 1.1

- Beibehaltung der aktuellen Bestandsituation
« Alternativ kdnnten perspektivisch baulich-visuelle Anpassungen vorgenommen werden
— Mdogliche MaBnahmen: Absetzung von der Fahrgasse durch gepflasterten

Sicherheitstrennstreifen

- Sehr gute Radverkehrsqualitét fiir die meisten Verkehrsteilnehmergruppen ist bereits
gegeben. Unerfahrenen oder unsicheren Menschen kdnnte eine deutlichere Protektion

ggf. helfen.

ARGUS

32

Steckbriefe
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
St. BenedictstraBe | HeilwigstraBe bis Streekbriicke (4.3)

Bestand

45m 225m 75m 225m 40m

205m

* Randnutzung: Wohnen

« StraBencharakteristik: VerbindungsstraBe (Tempo 50)
+ Radverkehrsfiihrung: Radfahrstreifen

« Busverkehr: Ja (inkl. Haltestelle)

33

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
St. BenedictstraBe | HeilwigstraBe bis Streekbriicke (4.3)

Konzeptidee

$ A 4

45m 225m 75m 225m 40m

205m

- Beibehaltung der aktuellen Bestandsituation

« Alternativ kdnnten perspektivisch baulich-visuelle Anpassungen vorgenommen werden

— Mdogliche MaBnahmen: Absetzung von der Fahrgasse durch gepflasterten

Sicherheitstrennstreifen oder Protected Bike-Lanes

> Sehr gute Radverkehrsqualitét fiir die meisten Verkehrsteilnehmergruppen ist bereits
gegeben. Unerfahrenen oder unsicheren Menschen kdnnte eine deutlichere Protektion

gdf. helfen.

ARGUS

34
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Ubersicht Fiihrungsformen

7V FahrradstraBe

AV Selbststandig

Mischverkehr

Verkehrsberuhigt,
Tempo 30

Fahrbahnnah
Radfahrstreifen,
Schutzstreifen

Fahrbahnbegleitend
Radwege:
Hochbord, Zweirichtung,
Kopenhagen, Protected

Gebaude: LGV F 35

Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Reflexion der Fiihrungskontinuitat ;

- Die Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung auf der Isebek-Route ist durch abschnittsweise Ubergénge von FahrradstraBen und Radfahrstreifen
gekennzeichnet. Dadurch werden auch Bestdnde berlicksichtigt, die erst kiirzlich eingerichtet wurden und bereits eine gute

Radverkehrsqualitét bieten (z. B. Radfahrstreifen in der HeilwigstraBe und St. BenedictstraBe).

« Aufgrund der rdumlichen und verkehrlichen Rahmenbedingungen wird die Kontinuitét der Radverkehrsfiihrung in der Schaferkampsallee

mithilfe eines Zweirichtungsradwegs erganzt.

«  Um fiir eine klare Verstandlichkeit des Routenverlaufs zu sorgen, sollten sorgfaltig gestaltete Ubergangsbereiche zwischen verschiedenen

Abschnitten bzw. an Knotenpunkten geschaffen werden.

« Darliber hinaus ist der Einsatz gleichartiger Gestaltungselemente empfehlenswert.
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Anhang IV

Detailbetrachtung Isebekroute (IV)
Ubersicht MaBnahmen
und Einstufung Aufwand

Ausbauaufwand
Keiner/bereits in Bau o. Planung

Gering 1 |

L]

L] §

Mittel : ---._-':

. Grod \ -:"3“._‘,:
s \

0 M0 1000 LS00 D00 1500 BO0Gm

Straens, Babn, Wsser: OperiSarmetMag-Mite. OCEL
LGV P

) o’ “'"‘“f
-

g
«f

-4

s

@ Fahmadstrate

@ Fahrradsirabe (ohne Kfz.)
22d s

ﬂ Radstreifen

ﬂ Schuzstresien

Zj selbatatandiger Geh und Radweg
g Kopenhagener Radweg
at] ot e
Zweiricheungsradweg
H Mischverkehr
verkehrsberuhigter Bersich

: 37
Detailbetrachtung Isebekroute (IV) ARGUS
Besondere Knotenpunkte o
L] 500 1000 1500 1000 1500 BOOOm
N . ..
Straden, Bain, Wasser: OpenSyeetMap-S4ta. O08L
Gabasde; LGV Friel 38
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