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BERNER HEERWEG

Dokumentation Informationsveranstaltung

Berner Heerweg

Hybrid-Veranstaltung am 05.10.2022

V.i.S. d. P.: Bezirksamt Wandsbek - Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes - H a m b u r
Abteilung StraBenplanung




Informationsveranstaltung Planungsstand Berner Heerweg

Offentliche Veranstaltung in der Karl-Schneider-Halle, Berner Heerweg 183 von 18:00 bis
20:40 Uhr

Teilnehmer:innen
Blrger:innen: ca. 140 vor Ort + 285 Aufrufe per Video-Stream
Bezirksamt Wandsbek, Fachamt MR:

Organisation und Moderation steg Hamburg: |
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Ablauf der Veranstaltung

= 18:00 Uhr Beginn der Veranstaltung und Start des Youtube Streams

=  BegriBung und Vorstellung der Vertreter:innen des Bezirksamts Wandsbek

= Erlduterung Hybrid-Veranstaltung und Ablauf

= Einstiegsfragen an das Publikum per Slido (Online Umfrage-Tool)

= Prasentation zum Planungsstand Berner Heerweg

» Frage- und Antwort-Runde Online- und Vor-Ort-Publikum

= Stimmungsbild zu 4- und 2-spurigen Varianten im nérdlichen und stdlichen
Abschnitt des Berner Heerwegs

= Verabschiedung und Ende
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1 Ergebnis Einstiegsfragen

Frau Schneider von der steg Hamburg begriit das Online-Publikum sowie die Anwesenden
im Saal und stellt die Vertreter:iinnen des Bezirksamts Wandsbek Frau , Herrn

und Herrn vom Fachamt Management des 6ffentlichen Raums vor. Es folgt
eine Erlauterung zum Ablauf der Hybrid-Veranstaltung, die mit drei Einstiegsfragen beginnt.
Die Fragen werden dem Online-Publikum sowie den Birger:innen im Saal per Slido (Online-
Umfrage-Tool) gestellt, mit folgendem Ergebnis:

Erlduterung: Die Antworten mit der héchsten Prozentzahl sind jeweils orange und fett
markiert

Wie sind Sie auf die Veranstaltung aufmerksam geworden?

Einladungsplakat 38%
Postwurfsendung 49 %
Social Media 7%
Wochenblatt 9%
Website Bezirksamt 6%
Uber Bekannte 18 %
Sonstiges 17 %
Was trifft auf Sie zu?

Ich bin Anlieger am Berner Heerweg 27 %
Ich komme aus der ndheren Umgebung des Berner Heerwegs 65 %
Ich komme von weiter entfernt 10 %
Ich war bereits auf der 1. Veranstaltung im September 2021 17 %

Wie sind Sie hauptsdchlich am Berner Heerweg unterwegs?

Zu FuB 7 %
Mit dem Fahrrad 31%
Mit dem E-Scooter 1%
Mit OPNV (Bus) 5%
Mit Kfz 56 %
Sonstiges 1%
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2 Prasentation Berner Heerweg

vom Fachamt Management des 6ffentlichen Raums, Leitung der Abteilung

Frau

Stralen, erlautert den Anlass der Planung zum Berner Heerweg und stellt die Ergebnisse
der Biirgerbeteiligung vom Herbst 2021 vor. Die Blirgerbeteiligung umfasste eine Online-
Umfrage vom 20.08. bis 01.10.2021 sowie eine Hybridveranstaltung am 27.09.2021.

VR 6
-~ Anlass der Planung
Der Berner Heerweg (blau gestrichelte Linie)

P S BRI e
S gilt als wichtige Hauptverkehrsstrae und ist
Teil der Velorouten (VR) 6 und 14 (rote Linien).

.I <Y s : Aus baulicher Sicht befindet sich die Strafle in

’ S e\ " einem schlechten Zustand. Unter Beteiligung
o3 , der Offentlichkeit soll eine gemeinsame Ldsung
AV fur den geplanten Umbau der StraBe erarbeitet

VR 14

werden.

VR 14

Auswertung Online-Umfrage in 2021

Variantenwahl

Welche Gestaltungsvariante geféllt lhnen am
besten?

o O W >

1 50’ )

=A =B =C =D =sE

Personen, die die Frage beantwortet haben: 2.682
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Frau erlautert, dass die bei der Blrgerbeteiligung in 2021 vorgestellten Varianten
A-E vor dem Hintergrund der aktuellen Fortschreibung der ReStra (Hamburger Regelwerke
fir Planung und Entwurf von Stadtstrallen) neu bewertet wurden und verschiedene
Varianten dadurch nicht mehr umsetzbar sind. Fir den nérdlichen und den sidlichen
Abschnitt des Berner Heerwegs verbleiben jeweils zwei mdgliche Querschnittsvarianten
(Varianten A und C), die nun weiterentwickelt werden. Frau zeigt die Vor- und
Nachteile dieser Varianten auf. Erganzend erlautert Herr die Leistungsfahigkeit des
Berner Heerwegs und seiner Knotenpunkte, die es bei der Uberplanung der StraRe mit zu
bertcksichtigen gilt.

Die Prasentation des Bezirksamts Wandsbek vom 05.10.22 findet sich auf der bezirklichen
Homepage unter dem Link:
https://www.hamburg.de/contentblob/16558072/26e8e412debleefcef0c63278778131
2/data/downl-velo-berner-heerweg-veranstaltung-2022-10-05.pdf

Vor- und Nachteile der weiterentwickelten Varianten

NORDABSCHNITT VARIANTE 4-SPURIG

) 25,00 \ /
‘ 1,52,65 2,50 0,50 3,25 3,00 3,00 3,25 o,su>g 2,65-2,85 0,3
Getweg \Rmanrsueien E":J Fahrstreifen } T ] F ; /F;i :ﬂ Gehweg
|
i
:
!

Vorteile:
Sichere Fuhrung fiir den Radverkehr im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs
Trennung der Verkehrsstrome maoglich

Nachteile:

Fallung von ca. 44 grolRkronigen StraBenbaumen notwendig
Gehwege nicht durchgangig im Regelmall herstellbar
Einrichtung von Bushaltestellen nicht regelhaft moglich
Starke Flachenversieglung

Keine Regenwasserbewirtschaftung im Stralenraum maglich
Keine neuen Baumstandorte mdglich

Probleme bei der Beleuchtung zu erwarten
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https://www.hamburg.de/contentblob/16558072/26e8e412deb1eefcef0c632787781312/data/downl-velo-berner-heerweg-veranstaltung-2022-10-05.pdf
https://www.hamburg.de/contentblob/16558072/26e8e412deb1eefcef0c632787781312/data/downl-velo-berner-heerweg-veranstaltung-2022-10-05.pdf

NORDABSCHNITT VARIANTE 2-SPURIG

1,68 2,50 1,00 2,50 0,65 3,25 3,25 0,65 2,50 417 2,50 0,3

Grin- Gehweg Ismn} Radweg ]9;] Fahrstraifen Fahrstrefen rﬁ-} Radweg ] Grunstreen ] Getweg I
streifen| e

strefen

Vorteile:

Sichere Fuhrung fur den Radverkehr im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs
Trennung der Verkehrsstrome maoglich

Grinstreifen mit Baumstandorten kann erhalten werden, teilw. sogar Verbreiterung
Gehwege konnen durchweg in Regelbreite hergestellt werden

Niederschlagswasser der Nebenflachen kann vor Ort versickert werden

Neue Baumstandorte sind maglich

Mehr Spielraum zur Einrichtung barrierefreier Bushaltestellen

Nachteile:
Vorbeifahren an abbiegenden Fahrzeugen nur unter Berlicksichtigung des Gegenverkehrs
moglich

SUDABSCHNITT VARIANTE 4-SPURIG

2165 2,50 05 325 3,25 325 3,25 2,50 3,01

' 05 .
Gehweg I Protected |« F [ F [ F ] Fahrstreifen I:-_J Protected Gehweg
Bike-Lane - o Bike-Lane
i
a |
[ ) [
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Vorteile:

Sichere Fuhrung fir den Radverkehr im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs
Trennung der Verkehrsstrome maoglich

Vorbeifahren an abbiegenden Fahrzeugen mdéglich

Nachteile:

Fallung von 8 bis 13 grolRkronigen Stralenbaumen notwendig
Keine 6ffentliche Parkstande und Lieferzonen maéglich

Starke Flachenversieglung

Keine neuen Baumstandorte mdglich

Keine Regenwasserbewirtschaftung im Stralenraum maglich

SUDABSCHNITT VARIANTE 2-SPURIG

5,69
Aufstellbereich zum Abbiegen
325 325 [ 2,30 0,65 2,74 ] 2,50 2,65

2,5 0.6

2,65 1.5 5 5
Gehweg Frunstrener{ Radweg I :,',l F ] F ] ] Baum- ] Radweg ] Gehweg
wreten und
Grunstreifen

Vorteile:

Sichere Fuhrung fur den Radverkehr im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs
Trennung der Verkehrsstrome maglich

Einrichtung von Parkstanden, Lieferzonen und Fahrradanlehnbligeln moglich
Verbliebene Baume bleiben erhalten

Gehwege in Regelbreite

Niederschlagswasser der Nebenflachen kann vor Ort versickert werden
Neue Baumstandorte sind moglich

Abricken des Verkehrs von der Wohnbebauung

Nachteile:

Vorbeifahren an abbiegenden Fahrzeugen nur unter Berlicksichtigung des Gegenverkehrs
moglich

Keine bauliche Trennung
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3 Fragen und Antworten

Im Anschluss an die Prasentation wurden abwechselnd die Fragen des Online-Publikums
und des Vor-Ort-Publikums von Frau und Herrn beantwortet. Aufgrund des
Umfangs wurden Fragen und Antworten auf die Kernaussagen beschrankt und zum
besseren Verstandnis umformuliert. Auch wurden bei aus Zeitgriinden unvollstandig

beantworteten Fragen ausstehende Inhalte erganzt.

Allgemeine Fragen zur Planung:

Fragen

Antworten

Sind verkehrsberuhigende MalBnahmen
vorgesehen?

Es sind keine klassischen baulichen
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
vorgesehen. Der Berner Heerweg ist eine
Tempo-50 StraRe. Bauliche MaBnahmen
werden im Allgemeinen in Tempo 30 Zonen
eingerichtet, um alle Verkehrsteilnehmer
darauf aufmerksam zu machen, dass es
sich um StraRe mit reduzierter
Geschwindigkeit handelt. Allerdings kann
durch eine Reduzierung der Fahrspuren
bzw. der Fahrbahnbreite ebenfalls eine
Verringerung der
GeschwindigkeitsverstoBe erzielt werden.

Wird an den Knotenpunkten der
Radverkehr berlcksichtigt?

Ja, der Radverkehr wird bei der
Umgestaltung der Knotenpunkte innerhalb
der Planungsgrenzen entsprechend
bericksichtigt.

Woher kommt die 2,75 m Spurbreite fir
einen Radfahrstreifen aus ihrer
Prasentation?

Die 2,75 m als Regelmal fur Radfahrsteifen
wurde in der ReStra-Novelle vom
30.06.2022 aufgenommen, der
entsprechende Textausschnitt ist auf Seite
18 des Vortrags gezeigt worden.

Sind bei einer vierspurigen Variante
FuBwege in Regelbreite maglich?

Im Stdabschnitt konnen diese eingehalten
werden. Im Nordabschnitt sind die
Regelbreiten wegen Wurzelwerk und
Baumscheiben punktuell verringert. An
diesen Engstellen muss in
Begegnungsfallen gewartet werden.

Im sldlichen Abschnitt ist eine Flihrung
des Radverkehrs auf einem Radweg hinter
dem Parken vorgesehen. Dort sind viele
Grundstiickstuberfahrten. Beflirchtet wird
daher ein erhdhtes Unfallrisiko, da die
Radfahrenden nicht im direkten Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs gefiihrt werden. Wurde
auch eine Alternative geprift, bei der die
Radfahrenden im Sichtfeld geflihrt
werden?

Es wurden alle Varianten aus der ersten
Beteiligung gepruft, darunter auch die
Varianten B und D. Aus der Online-
Umfrage ging hervor, dass ausdriicklich
eine Fihrungsform gewahlt werden soll,
welche eine bauliche Trennung fiir den
Radverkehr vorsieht. Deshalb wurde die
Strecke hinsichtlich des Unfallaufkommens
untersucht. In Bezug auf Einbiege- und
Abbiegeunfalle mit Radverkehrsbeteiligung
erwies sich die Strecke als dulerst
unauffallig, sodass aus
verkehrsplanerischer Sicht dem

Seite 8

Dokumentation Hybrid-Veranstaltung Berner Heerweg

Hamburg




Blrgerwillen an dieser gefolgt werden
kann. An den Uberfahrten mit den
starksten Verkehrsbelastungen wird auf
Parkstanden verzichtet, um die
Sichtbeziehungen freizuhalten. Zusatzlich
sieht die Planung gestalterische Elemente
vor um das Risiko von Abbiegeunfallen
noch weiter zu reduzieren. Hierzu gehdren
eine anschliefende Entwasserungsmulde
mit niedriger Grasnarbe und
hochstammigen Baumen, Radanlehnbligel
an den Uberfahrten zur Freihaltung des
Sichtfeldes, sowie einer zusatzlichen
haptischen Trennung in Form von
Schragborde vor dem Radweg.

Was kosten die Varianten?

Es liegen uns noch keine
Kostenschatzungen vor. Es ist jedoch
davon auszugehen, dass beide Varianten in
etwa die gleichen Kosten verursachen
werden, da eine Erneuerung Uber die
gesamte Breite der Stralle erfolgen muss.
Eine zweispurige Variante kann im Bereich
Entwasserung einen Kostenvorteil bieten.

Sind die geplanten Radverkehrsanlagen
auch ausreichen, wenn in Zukunft mit
einem hoheren Radverkehrsaufkommen
gerechnet wird?

Mit einer Spurbreite von 2,5 m kénnen sich
Radfahrende gegenseitig tGberholen. Das ist
auch bei Lastenradern sowie bei
Spezialradern fiir Mobilitatseingeschrankte
moglich.

Wie wird mit Starkregenereignissen
umgegangen?

Bei einer 2-Spurigkeit entstehen auf den
StraBennebenflachen zusatzliche
Versickerungsmaoglichkeiten. Die
Regelwerke geben vor, dass flr das
Niederschlagswasser, welches auf der
Fahrbahn anfallt, Reinigungs- und
Ruckhaltesysteme eingerichtet werden
mussen. Hierdurch sollen nicht nur die
umliegenden Gewasser vor
Schadstoffeintrag geschiitzt werden,
sondern auch das Wassermanagement bei
Starkregen verbessert werden.

Bei einer vierspurigen Variante muss das
gesamte auch der Flache anfallende
Wasser in unterirdischen Rickhalte- und
Reinigungssystemen behandelt werden,
was diese entsprechend grol§ und
aufwendig macht.

Welcher Belag fur die
Radverkehrsanlagen ist bei der
Zweispurigen Variante vorgesehen?

Die Standard-Bauweise von Radwegen in
Hamburg sind Betonplatten 25x25 cm. Es
ist inzwischen auch moglich,
Radverkehrsanlagen in Asphalt
herzustellen. Die Umsetzbarkeit mit
Asphalt wird im weiteren Verlauf der
Planung noch geprift.

Wird an den Schutz der Schulkinder und
an zusatzliche Querungsstellen gedacht?

In einer vierspurigen Variante bieten die
Protektionselemente der
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Radverkehrsanlagen einen zusatzlichen
Schutz. Fir weitere Querungsstellen
reichen jedoch die Querschnitte nicht aus.
In einer zweispurigen Variante kann
beispielsweise an den Uberfahrten eine
zusatzliche haptische Trennung durch
Schragborde verwirklicht werden. Ebenso
sind weitere Querungsstellen moglich.
Wird das Angebot fir den 6ffentlichen Die Einrichtung weiterer Bushaltestellen,
Nahverkehr ausgebaut werden? insbesondere zur Anbindung von
Heuortsland sind von der Hochbahn
vorgesehen. Ein barrierefreier Ausbau der
Haltestellen ist nur bei einer zweispurigen
Variante méoglich.

Es sollte eine Pop-Up-Bikelane Verkehrsversuche dieser Art sind moglich,
eingerichtet werden um das Konzept der | bediirfen jedoch einen Beschluss der
Zweistreifigen Variante zu prifen. Bezirksversammlung und der Zustimmung

der Oberen StraRenverkehrsbehorde. Diese
Moglichkeit wird geprift.

Warum keine Variante 3 mehr; dass der Der Auftrag an das Bezirksamt lautet die
Berner Heerweg so bleibt wie er ist? Stralle grundhaft instand zu setzen. Dies
An anderen Stellen in Wandsbek ist der schlieBt die Beibehaltung des derzeitigen
Bedarf flir Sanierung/Neubau von Zustands aus. Grundsatzlich ist es zwar
Radwegen viel héher als am Berner moglich die Strale unter hohem Aufwand
Heerweg. durch partielle oberflachliche Reparaturen

fur eine Zeit lang verkehrssicher zu halten,
dies schiebt eine grundhafte
Instandsetzung jedoch nur auf. Der
derzeitige Ausbau entspricht nicht den
heutigen Anforderungen an den

Stralenraum.
Der Wahrnehmung nach wird eine Der Planungsauftrag des Bezirks beinhaltet
zweispurige Variante bevorzugt. Wurden | eine Neuplanung nach den aktuellen
bei der Verkehrszahlung auch Regularien. Hierbei mlssen an
Fahrradfahrende und ZufuBBgehende Hauptverkehrsstrallen gewisse
gezahlt? Gibt es so viele ZufuRgehende Sicherheitsbedlirfnisse von Radfahrenden
und Radfahrende auf der Strecke, dass und ZufulBgehenden berlcksichtigt werden.
ein Umbau notwendig ist? Dies ist unabhangig von der Anzahl der

Verkehrsteilnehmer:innen.

Die letzte Zahlung zum Radverkehrs-
aufkommen fand am 05.05.2022 statt.
Nordlich des Verkehrsknotens an der
Stargarder StraBe. Im Querschnitt des
Unterfihrungsbauwerks der U1 wurden an
diesem Tag 1483 Radfahrende gezahlt.
ZufuBgehende wurden dabei nicht erfasst.
Wie sieht der zeitliche Horizont aus? Diese Frage kann derzeit nicht beantwortet
werden. Eine Koordinierungsgruppe klart
die Verteilung der Baufenster. Da sich
einige MalBnahmen verschoben haben ist
die Verteilung dieser Baufenster zunachst
neu zu regeln.

Wie lange ist die Bauzeit? Die Bauzeit ist von vielen Aspekten
abhangig: U.a. von der Variante selbst, der
geforderten Verkehrsfliihrung wahrend dem

Seite 10 Dokumentation Hybrid-Veranstaltung Berner Heerweg

Hamburg




Bau, der Anzahl der Bauabschnitte, dem
Umfang von Reinigungsanlagen flir das
Niederschlagswasser etc. Insgesamt kann
mit einer Bauzeit von 1,5 bis 2 Jahren
gerechnet werden.

Durch Bauarbeiten an der August-
Krogmann-Stralle, dem Rahlstedter Weg
und dem U-Bahn Ausbau finden viele
BaumaBnahmen im Umfeld des Berner
Heerweges statt. Stadtstralle mit
Reserven planen, daher sollte der Berner
Heerweg als aller letztes finalisiert
werden. Wie ist das geplant?

Es ist entscheidend, dass die MaRnahmen
nicht parallel ausgefiihrt werden. Hierzu
findet eine umfangreiche Koordinierung
statt. Die Reihenfolge ist dabei nicht
entscheidend. Bei Mehrverkehren durch
Umleitungen kann sich die Uberlastung am
Knoten Rahlstedter Weg verscharfen, da
dieser das ,Nadelohr” flr die Strecke
darstellt. Die Anzahl der Spuren dahinter
hat jedoch keine Auswirkung darauf, wie
viele Fahrzeuge die Strecke passieren
kdnnen.

Was genau kosten die einzelnen
Varianten?

Zu diesem Planungszeitpunkt, wir befinden
uns in der Vorplanung, kénnen noch keine
Angaben zu den Kosten gemacht machen
werden. Die Varianten werden sich jedoch
im Kostenaufwand nicht wesentlich
voneinander unterscheiden, da eine
Erneuerung lUber die gesamte Breite der
StraBe erfolgen muss. Eine zweispurige
Variante kann im Bereich Entwasserung
einen Kostenvorteil bieten.

Warum die Park & Ride Platze nicht
wieder kostenlos machen?

Das Anliegen wird an die zustandige
Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende
weitergegeben.

Es gibt noch schlechtere Radwege als am
Berner Heerweg. Warum werden diese
nicht zuerst instandgesetzt.

Das Bezirksamt folgt dem politischen
Beschluss diesen Streckenabschnitt des
Berner Heerwegs instand zu setzen bzw.
umzubauen,

Eine vierspurige Variante wurde bereits
geplant, warum wird jetzt erneut eine
vierspurige Variante vorgestellt?

Die urspriingliche Planung wurde aufgrund
geanderter Regelwerke zuriickgenommen
und aufgehoben. Der aktuelle politische
Auftrag lautet daher eine Variante zu
finden, die den gegenwartigen Regelwerken
entspricht.

Warum wurde keine dreispurige Variante
vorgestellt mit wechselnden
Fahrtrichtungen?

Die Leitungsfahigkeit der StralBe bemisst
sich an dem Knotenpunkt am Rahlstedter
weg. Dieser stellt sozusagen ein Nadelohr
da. Dieses liegt stadtauswarts vor dem
Streckenabschnitt, deshalb ist in diese
Fahrtrichtung keine zusatzliche Spur
notwendig.
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Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes am Rahlstedter Weg:

Fragen

Antworten

Verkehrsverlagerung: Wie wird bei zwei
Spuren sichergestellt, dass der Verkehr
nicht auf die Stargarder StraRe verlagert
wird?

Ob es zu einer Verlagerung des Verkehrs
kommt, ist unabhangig von der Anzahl der
Spuren, da der Knoten (die Freigabezeiten)
am Rahlstedter Weg bestimmt, wie viele
Verkehrsteilnehmer:innen die Strecke
passieren kdnnen.

Lohnt es sich so viel Geld auszugeben,
wenn der Stau am Knoten August-
Krogmann-Strale dadurch nicht
verhindert werden kann?

Ziel der Mallnahme ist eine
Grundinstandsetzung unter
Berlicksichtigung der aktuellen
Anforderungen an den Strallenraum und
eine Verbesserung fir den Radverkehr
(stdlicher Teil ist Teil der Veloroute 6).

Wie sollen kiinftig mehr Autos Uber den
Knoten kommen, wenn an diesem nichts
geandert wird, um den Stau zu
vermeiden?

Der Knoten am Rahlstedter Weg ist von
der MaBnahme nicht betroffen.

Ist an allen Knotenpunkten in Hamburg
die Leistungsfahigkeit zwischen sieben
und acht Uhr nicht mehr gegeben?

An Hauptverkehrsstralen wird in der Regel
die Fahrtrichtung mit dem héchsten
Verkehrsaufkommen in der Freigabezeit
bevorzugt. Treffen zwei
Hauptverkehrsstrallen aufeinander, kommt
es deshalb zur Hauptverkehrszeit schnell
zu Uberlastungserscheinungen, da die
Freigabezeiten nicht weiter verlangert
werden kdnnen.

Ich kann zu den StoRzeiten keine
Uberlastung feststellen. Der Ist-Zustand
sollte belassen und verbessert werden.
Warum wird trotzdem geplant?

Der stidliche Abschnitt des Berner
Heerweges ist Teil der Veloroute 6.
Gemeinsam mit dem Biindnis flir den
Radverkehr wurde beschlossen, dass
Velorouten verbesserte Bedingungen fir
den Radverkehr erhalten, daher muss der
Querschnitt bei einer Neuplanung
angepasst werden. Der nordliche Abschnitt
bedarf einer Instandsetzung der
Tragschichten.

Am 13.09 und 19.09 war gutes Wetter.
Daher ist eine Verkehrszahlung an diesem
Tag nicht sinnvoll gewesen. Zudem
wurden auch die neuen Wohnungen und
das damit erhdhte Verkehrsaufkommen
nicht bertcksichtigt, wie wollen Sie damit
umgehen?

Es war am 19.09. ganz im Gegenteil
regnerisch. Die Verkehrszahlen aus 2017
waren deutlich hoher, sodass hier die
Neubaumalnahmen im Umfeld in gewissem
MaRe beriicksichtigt werden. Zudem wurde
ein grol3zlgiger Rickstau-Puffer
einberechnet.

Am 21.10 wurde im Ausschuss flr
Mobilitat und Wirtschaft folgendes
gesagt: Ein PKW braucht zur Querung 2
Sek. In ihrer Prasentation ist von 1,8 Sek.
die Rede. Warum sind die Autos jetzt
schneller?

Es handelte sich hierbei um ein
Uberschlagiges Rechenbeispiel, um die
Leistungsfahigkeitsberechnung eines

Knotenpunktes anschaulich zu beschreiben.

Dabei wurden gerundete Werte verwendet.
Dies ist jedoch zur Berechnung eines
komplexen Knotenpunktes nicht
ausreichend, hierzu werden
Computerprogramme eingesetzt, welche
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weitere Randbedingungen mit einbeziehen.
So gibt es z.B. bei jeder Grinphase eine
Beschleunigung und Verzégerungszeit.
Diese fallen bei kurzen Freigabezeiten eher
ins Gewicht als bei langen. Auch spielt es
eine Rolle, ob es eine Steigung oder Gefalle
gibt, sowie ob noch weitere Fahrspuren
angrenzen und wie sich die Fahrzeuge auf
diese verteilen, sowie die Strecke, die
Uberwunden werden muss. Die Zeit, die ein
Fahrzeug zum Passieren eines
Verkehrsknotens braucht, variiert demnach
situationsabhangig. Der Auszug dieser
computergestitzten Berechnung wurde am
21.10. auf Seite 29 des Vortrags gezeigt.

Es wird den Autofahrern pauschal
unterstellt, dass sie Uber Gelb fahren. Es
kommen also nur 11 Autos Uber die
Kreuzung!

Die Berechnungen fir signaltechnische
Anlagen werden heute mit
Computerprogrammen vorgenommen,
welche auf dem Handbuch zur Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen aufbauen. Die
enthaltenen Formeln und
Durchschnittswerte berufen sich auf
Langzeiterfahrungen und werden
regelmalig in neuen Ausgaben aktualisiert.
Daraus ergibt sich dann erfahrungsgemag
die beste Leistungsfahigkeit flr den
Knotenpunkt.

Morgens von sieben bis acht Uhr stehen
die Autos im Stau, Radfahrende und
Zufulgehende jedoch nicht. Wie kann das
sein? Warum miussen die Vorgabe der
ReStra eingehalten werden, wenn diese
offensichtlich an dem Bedarf
vorbeigehen?

Die Freigabezeit fir Kfz wird so berechnet,
dass auch die ZufuBgehenden die Strale
gueren kdnnen, wie auf Seite 27 des
Vortrags beispielhaft dargestellt. Daher
kommen in der Regel auch alle
FuBganger:innen tber die Stralle. Zudem
haben FuBganger:innen, wie auch
Radfahrer:innen einen gegentber dem Kfz-
Verkehr deutlich geringeren Flachenbedarf
beim Aufstellen vor dem Verkehrsknoten.
So wird fir ein durchschnittliches Kfz eine
Aufstellflache von ca. 19,5 m? ben6étigt, flr
ein Fahrrad ca. 2 m? Hierdurch ist die
Aufstellflache flir den Radverkehr in der
Regel um den Faktor 10 kompakter,
weshalb nur auf Strecken mit extrem
hohem Radverkehrsaufkommen
.Fahrradstaus” zu beobachten sind.

Bleibt die Verkehrsregelung an der
Stargarder Stralle erhalten? Dort gibt es
keine Ampel.

Dort gibt es eine Ampel, diese bleibt auch
erhalten, bzw. wird den Anforderungen
entsprechen angepasst. Insgesamt werden
samtliche Knotenpunkte auf der Strecke
untersucht um die jeweils beste mogliche
Losung zu finden. Dies hangt jedoch stark
von der gewahlten Variante ab.

Durch Bauarbeiten an der August-
Krogmann-Strae, dem Rahlstedter Weg
und dem U-Bahn Ausbau finden viele

Es ist entscheidend, dass die MaBnahmen
nicht parallel ausgefiihrt werden. Hierzu
findet eine umfangreiche Koordinierung
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BaumaBnahmen im Umfeld des Berner
Heerweges statt. Stadtstralle mit
Reserven planen, daher sollte der Berner
Heerweg als allerletztes finalisiert
werden. Wie ist das geplant?

statt. Die Reihenfolge ist dabei nicht
entscheidend. Bei Mehrverkehren durch
Umleitungen kann sich die Uberlastung am
Knoten Rahlstedter Weg verschérfen, da
dieser das ,Nadelohr” flr die Strecke
darstellt. Die Anzahl der Spuren dahinter
hat jedoch keine Auswirkung darauf, wie
viele Fahrzeuge die Strecke passieren
kdnnen.

Warum wurde die Verkehrszahlung nur
morgens und nicht abends
vorgenommen? (z.B. Lieferverkehre). Es
wurde insgesamt zu wenig Uber
Rettungswege gesprochen.

Die Verkehrszahlungen wurden lber 24
Stunden vorgenommen. Die Auswertung
zeigt, dass die morgendliche Spitzenstunde
die héchste Verkehrsbelastung aufweist
und es nur in dieser Zeit zu einer
Uberlastung des Knotens am Rahlstedter
Weg kommt. Daher wird zur Bemessung
der Verkehrsanlagen die Stunde mit dem
hochsten Verkehrsaufkommen
herangezogen. Die Anforderungen an
Rettungswege bleiben weiterhin erhalten.

Wie kann sichergestellt werden, dass bei
gleichbleibend hohem oder sogar
hoherem PKW Aufkommen es bei einer 2-
Spurigkeit zu keinem Rickstau kommt?

Vor dem Knotenpunkt am Rahlstedter Weg
wird es sowohl mit einer zweispurigen als
auch mit einer vierspurigen Variante zur
morgendlichen Spitzenstunde weiterhin zu
einem Riickstau kommen. Ursachlich
hierfir ist die unzureichende Kapazitat des
Verkehrsknotens, bzw. ein zu hohes
Verkehrsaufkommen. Der dadurch
verursachte Rickstau wurde auf Basis
einer Verkehrszahlung von 2017 zu einem
sehr verkehrsstarken Zeitpunkt ermittelt.
Dem daraus resultierenden 220 m langen
Aufstellbereich wurden noch einmal 100 m
als Puffer zugeschlagen, um auch noch
hohere Verkehrsbelastungen aufnehmen zu
kdnnen.

Wie wird das Problem der Uberlastung
am Knoten Rahlstedter Weg gel6st?

Mit der Neuplanung des Berner Heerweges
wird dieser Knotenpunkt nicht verandert.
Der Rahlstedter Weg ist starker belastet.
Das Augenmerk liegt daher auf der Ost-
West und nicht Nord-Sid Richtung. Die
Kapazitat des Knotenpunktes wir durch die
Planung nicht beeinflusst. Sie wird nicht
verbessert, aber auch nicht verschlechtert.
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Fragen zur Veranstaltung:

Fragen

Antworten

Wie kamen die 30 % (Radfahrende) und
60 % (PKW) bezlglich der Nutzung des
Berner Heerweges bei der heutigen Slido-
Umfrage zustande?

Insgesamt haben 132 Personen
abgestimmt. Die teilnehmenden Personen
konnten angeben, welches Verkehrsmittel
sie nutzen.

Warum wurde im vergangenen Jahr die
Online-Beteiligung um eine Woche
verlangert?

Auch den Teilnehmenden der
Infoveranstaltung sollte die Méglichkeit
gegeben werden an der Umfrage
teilzunehmen.

In der Verlangerung wurden mehr
Stimmen fir die zweispurigen Varianten
abgegeben als fir die vierspurige. Warum
war das so?

Die Varianten wurden zuvor in der Hybrid-
Veranstaltung erklart, moglicherweise
haben sich deshalb mehr Teilnehmende der
Onlineumfrage so entscheiden. Die Frage
kann jedoch abschie8end nicht geklart
werden, da nach den Beweggriinden der
Teilnehmenden nicht gefragt wurde.

Wie gehen die Planungen weiter?
Wie wird Uber die Varianten entscheiden?

Es wird ein Protokoll geben, anschlieBend
wird im Ausschuss flir Mobilitat und
Wirtschaft darlber diskutiert.

An der Online-Umfrage 2021 haben nur
1.172 Autofahrer teilgenommen, obwohl
25.000 Autofahrer am Tag den Berner
Heerweg nutzen. Dagegen haben 1.500
an der Befragung teilgenommen obwohl
nur 1.300 am Tag Radfahrende die
Stralle nutzen.

Uber die Motivation der Autofahrer an der
Umfrage Teilzunehmen kann nur spekuliert
werden. Bei den Radfahrenden kann eine
starke Unzufriedenheit mit der aktuellen
Situation zu einer hohen Beteiligung
gefuhrt haben. Diese Unzufriedenheit ist in
der Auswertung erkennbar. Eine tagliche
Nutzung mit dem Rad war keine Bedingung
um an der Umfrage teilnehmen zu kénnen.
So kann die Zahl der Teilnehmenden nicht
in Relation mit zu den Radfahrenden
gesetzt werden, die an dem Tag der
Erhebung den Berner Heerweg genutzt
haben.
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Weitere Fragen / Anmerkungen, die aus Zeitgriinden, nicht auf der Veranstaltung
vorgelesen werden konnten und im Nachgang beantwortet wurden:

Fragen

Antworten

Wird in dem Zusammenhang auch die
Ampelschaltung Berner
Heerweg/Busbrookhdhe angepasst? Als
FuBganger:in und Radfahrer:in wartet
man hier ewig (auch viele Schulkinder!)

Der Knotenpunkt wird ebenfalls Gberplant.
Wie genau der Knoten ausgestaltet wird,
hangt vor allem von der gewahlten
Variante ab.

Wer ist eigentlich fir die vollig
verungllickte Radfiihrung am Knoten
Neusurenland/ Busbrookhohe
verantwortlich?

Die Fihrung des Radverkehrs am
Knotenpunkt Neusurenland/ Berner
Heerweg (wahrscheinlich der gemeinte
Knoten) wird derzeit auf mégliche
Optimierungen Uberpruft.

Glauben Sie, dass durch die bessere
Fahrradinfrastruktur (PBL) der
Knotenpunkt langfristig entlastet wird?

Wenn Nutzer:innen der Strale zur
Spitzenstunde vom Kfz auf das Rad
umsteigen, kann dies dazu beitragen die
Uberlastung des Knotens zu reduzieren.

Warum ist das Regelwerk so starr? In der
Osterstral8e sind sicher andere Ful3- und
Radwegebreiten erforderlich als am
Berner Heerweg.

Die Regelwerke geben einen Spielraum
zwischen Mindest- und Regelbreiten fir
Verkehrsanlagen. Wann Mindestbreiten
eingesetzt werden kdnnen und wann
Regelbreiten eingehalten werden missen,
ergibt sich aus den Rahmenbedingungen
des zu lUberplanenden StraBenzugs. So sind
etwa an Hauptverkehrsstralen mit
entsprechend hohem Verkehrsaufkommen
Regelbreiten zu wahlen, um den Schutz
aller Verkehrsteilnehmenden gewahrleisten
zu kénnen, wahrend im Nebennetz bei
geringem Verkehrsaufkommen auch
Mindestbreiten in Frage kommen koénnen,
sofern nicht ausreichend Flachenreserve
fur die Umsetzung von Regelbreiten
vorhanden ist. Eine Aneinanderreihung von
Mindestmalen muss jedoch vermieden
werden.

Kann man einen Kreisel einbauen (Ecke
Busbrookhdhe und Bekassinenau)? So
kdnnte man Raser:innen stoppen, Ampeln
und Energien sparen.

Ein Kreisverkehrsplatz ware bei einer
zweispurigen Variante denkbar. Zunachst
musste jedoch untersucht werden, ob die
Leistungsfahigkeit ausreichend ist und ob
fur die Unterbringung genligend Flachen
vorhanden sind.

Wird es bei einer zweispurigen Variante
ein Halteverbot auf der gesamten Strecke
geben? Sonst ist durch Anlieferung und
parkende Autos regelmaBiger Stau
vorprogrammiert.

Uber die Anordnung von Halteverboten
entscheidet die Stralenverkehrsbehdorde.
Dies ist jedoch wahrscheinlich. Fiir den
Lieferverkehr wirden im Sitdabschnitt, wo
es viele Anliegende gibt, in regelmaRigen
Abstanden Lieferzonen vorgesehen
werden.

Werden die Bushaltestellen bei der
vierspurigen Variante auf der Fahrbahn
sein oder wird es Haltebuchten geben?

In einer vierspurigen Variante sind nur
Haltestellen am Fahrbahnrad moglich.
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Wie passen diese Planungen an der
Kreuzung Farmsen zur Uberplanung rund
um den U-Bahnhof Farmsen? Dort plant
der LSBG. Wie erganzen/koordinieren Sie
sich untereinander?

Es wird ein gemeinsames Ausbauende
definiert und die Planungen jeweils
gegenseitig in die des anderen
Realisierungstragers tibernommen. So kann
sichergestellt werden, dass die Ubergange
exakt zueinander passen.

Ist es richtig, dass erst nach den
Sommerferien mit den BaumaBnahmen
begonnen werden soll? Warum erst dann?
In den Sommerferien ist bekanntlich
weniger Verkehr.

Nein, es gibt derzeit noch keinen festen
Termin far die Bauausflhrung.

Wie lange werden die baulichen
MaBnahmen und die damit verbundenen
Einschrankungen dauern?

Eine genaue Bauzeit lasst sich zum
Zeitpunkt der Vorplanung noch nicht
ermitteln. Die Bauzeit ist von vielen
Aspekten abhédngig, u.a. durch die
geforderte Verkehrsfiihrung, die Anzahl
der Bauabschnitte, dem Bau von
Reinigungsanlagen etc.

Kénnten Sie die Bedeutung der
Aufstellflachen nochmals herausstellen?

Wie in der Berechnung zur
Leistungsfahigkeit vorgestellt wurde, ist es
fir den Knotenpunkt am Rahlstedter Weg
wichtig, dass vor dem Knoten eine weitere
Fahrspur flir den Geradeausverkehr
bereitgestellt wird, die fiir die Menge an
Fahrzeugen ausreicht, welche den Knoten
wahrend einer Griinphase passieren kann.
Durch diese zusatzliche Aufstellflache
kénnen den Knoten doppelt so viele
Fahrzeuge passieren, wie es mit nur einer
Spur moglich ware. Bei rechnerisch 14
Fahrzeugen, die es pro Spur tber Griin
schaffen, ware die 2-spurige Aufstellflache
84 m lang, da ein Fahrzeug im Durchschnitt
6 m Aufstellflache bendtigt. Darliber
hinaus verbessert sich die
Leistungsfahigkeit/Kapazitat nicht weiter.
Das heilt, die ankommenden Fahrzeuge
benotigen immer dieselbe Zeit, bis sie den
Knotenpunkt passieren kdnnen. Es andert
sich jedoch die Lange des Rickstaus der
Fahrzeuge, die es nicht iber Griin schaffen,
wenn weniger Spuren vorhanden sind. Dies
liegt daran, dass die Fahrzeuge dann
hintereinander und nicht nebeneinander
warten missen. Um zu verhindern, dass
sich der Stau bis zum Knoten Stargarder
Stralle fortsetzt und diesen blockiert,
empfiehlt es sich daher die 2-Fahrspuren
stadteinwarts auf einer Lange von
mindestens 220 m fortzusetzen. Darlber
hinaus kann noch ein gewisser Puffer
eingeplant werden, da mit Schwankungen
im Verkehrsaufkommen zu rechnen ist.
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4 Anmerkungen

Auflistung von Kommentaren bzw. Anmerkungen aus der Veranstaltung, die lediglich um
Namensnennungen gekirzt wurden.

Wortgenaue Kommentare aus der Veranstaltung:

Schonen Dank. Ich habe mit groRer Faszination Ihren Vortrag tGber die Leistungsfahigkeit
verfolgt und bin sehr dankbar daflir. Ich habe ein bisschen was gelernt, was ich Sie aber
gerne fragen wirde. Wirden Sie denn dem zustimmen, dass faktisch an allen
Knotenpunkten in Hamburg, in der Zeit zwischen sieben und acht Uhr Uberall die
Leistungsfahigkeit eigentlich nicht mehr gegeben ist? Weil wir namlich ein Problem
haben, das sich in den letzten 20 Jahren entwickelt hat, dass wir nicht mehr etwa 100.000
Pendler pro Monat pro Tag haben, sondern die dreifache Menge an Pendlern, die in
Hamburg reinkommt und dass das tberhaupt mit dem Individualverkehr gar nicht mehr
zu packen ist, mit diesen Berechnungen, die sie haben.

Ich bin jahrelang auch gegen den Strom gefahren und habe trotzdem mehrfach im Stau
gestanden zu meiner Arbeitsstelle. Und ich denke mal, dass diese Berechnungen nicht die
Grundlage sein kénnen fir etwas, was jetzt hier umgeplant werden soll. Wir haben in
Hamburg ein Programm. 10.000 Wohnungen sollen jedes Jahr gebaut werden. Das
Problem ist, dass die Flachen ja in Hamburg endlich sind. Und umso mehr wir versiegeln
und umso weniger wir entsorgen, umso mehr Probleme werden wir doch bekommen.
Gerade vor dem Hintergrund des Klimawandels. Und wenn die FuBganger und Radfahrer
- nehmen wir auch mal den demografischen Wandel - vielleicht kommen dann kaum noch
einige Radfahrerinnen und Radfahrer dazu, die etwas alter sind und trotzdem mit dem
Rad noch fahren wollen oder zu FuB gehen wollen. Dann missen wir doch diese Dinge in
den Blick nehmen und nicht nur immer nur diesen motorisierten Individualverkehr
betrachten. Also meine Frage ist tatsachlich: Die Leistungsfahigkeit vor dem Hintergrund
ihrer Berechnungsgrundlage kann ich nachvollziehen. Aber das findet morgens zwischen
sieben und acht an keiner Hamburger Kreuzung statt, die wichtig ist. Vielen Dank.

Ich fahre jetzt seit Gber 40 Jahren mit dem Auto, mit dem Fahrrad und gehe zu FuB. Beim
Auto stehe ich regelmaBig im Stau, zwar morgens um acht bis um neun, dann, wenn
keiner, der es nicht unbedingt muss, mit dem Auto fahrt. Ich gehe mal davon aus, dass
die Leute, die dort im Stau stehen, auch bei einer schmaleren Stralle im Stau stehen
wirden. Das wirde sich dann nicht verandern, sondern es wirde einfach nur viel langer
werden. Das ist die eine Sache. Die Menge der Radfahrer und der FuBganger, die ich die
ganze Zeit dort sehe, sind so gering. Ein Stau in irgendwelcher Richtung habe ich noch
nie in meinem Leben dort erlebt. Und auch. wenn die Menge der Radfahrer sich
verzehnfachen wiirde, ware da immer noch kein Stau. Auf 30 Autos kommen ungefahr
ein Auto. Das heilt also, das ist dort eher noch weniger. Jetzt die nachste Sache die
ReStra, mit der Sie hier dauernd argumentieren. Dieses Regelwerk ist naturlich flr Sie als
ausfihrende Behdrde ganz wichtig, weil Sie das als Vorgabe von der Politik bekommen.
Und jetzt ist flr mich die Frage, haben wir wirklich eine solch verbohrte Politik die
Regelwerke erstellt, die vOllig an den Bedarfen der Bevdlkerung vorbeigehen mit diesen
Wahnsinnsbreiten? Wir haben jetzt schon sehr breiten Radweg hier direkt vor der
Haustlr. Wir haben direkt hier vor der Haustur einen sehr breiten Rad- und FuBweg, den
man toll fahren kann, weil dort kein FuBganger geht. Diese ReStra ist nicht vom Himmel
gefallen, sondern kdnnte jederzeit verandert werden und sie kdnnten jederzeit sagen, wir
gehen mit dem MindestmaR runter oder mit den gesamten Mallen runter und dann haben
wir das ganze Problem nicht mehr.
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Zu der zweispurigen Variante habe ich eine Anmerkung. Ich war bei der letzten
Veranstaltung auch dabei vor einem Jahr und sehe sehr positiv, dass zum einen ganz klar
die Unterschiede und die Pros und Contras von den Varianten deutlich klarer
herausgearbeitet wurden. Fir mich personlich sind diese Pros und Contras eindeutig ein
Argument gegen die vierspurige Variante. Denn Baumfallungen und Versiegelung in
hohem Ausmal will wahrscheinlich keiner von uns hier, vermute ich mal. Und zum Zweiten
haben sie ja auch noch mal klar herausgestellt - viel besser als letztes Mal fand ich - was
dann wirklich die Auswirkungen einer zweispurigen Variante in Richtung Stau waren. Also
daflir auch noch mal vielen Dank, dass Sie das so klar gemacht haben. Zu der
zweispurigen Variante, die Sie jetzt vorgestellt haben, habe ich eine Frage zum sldlichen
Teil und zwar auf der Ostseite, da wir da ja viele Grundstlickseinfahrten und
Grundstlicksausfahrten haben bis zur Stargarder Strale. Haben sie dort auch eine
Radverkehrsfiihrung betrachtet, bei der der Radverkehr wirklich im Sichtfeld des
Autoverkehrs ist? Das ist er hier nicht. Man sieht das da auf dem Bild ja schon. Der
Radverkehr ist eben hinter den Baumen, die erfreulicherweise nach wie vor da sind. Haben
Sie auch eine mdgliche Optimierung betrachtet, bei der der Radverkehr im Sichtfeld ist?
Denn Sie wissen es sicher besser als ich. Die Hauptursache fir todliche
Radverkehrsunfalle in den letzten drei Jahren waren, wenn ich es richtig sehe zu zwei
Dritteln das Thema Sichtbarkeit bei Einfahrten, Ausfahrten und Abbiegen.

Ich habe erst mal eine Anmerkung. Ich finde es gut, dass inzwischen auch in Hamburg
angekommen ist, dass wie heist es so schon auf Denglisch, die Protected Radwege jetzt
eingefihrt werden, weil das war gerade auch flr altere Leute und insbesondere zum
Beispiel auch meiner Frau wichtig ist. Wir gehen auf die 70 zu. Das war immer so ein
Risikofaktor, der uns eher vom Radfahren abgehalten hat, wenn wir dann direkt nur mit
einem weiBen Strich von der Fahrbahn getrennt war. Das ist eine positive Sache.

Eine kurze Anmerkung dazu: Sie haben vorhin die 2017 Zahlen genommen mit 490 Meter
Rickstau zweispurig. Wenn das passieren wirde, also stadteinwarts auf dem Berner
Heerweg, wenn dann die zweispurige Variante kommt, jetzt die vierspurige Variante, und
wir haben 490 Meter, ich mache das jetzt Uberschlagig, dann bin ich bei 750 Meter
Rickstau, weil wenn 300 Meter zwischen zwei Fahrbahnen auf die Kreuzung zugehen und
dann nur noch zwei Spuren sind, dann muss ich naturlich die letzten 150 Meter noch mal
hinten dranhangen und dann bin ich bei rund 650 / 700 Meter und dann komme ich in die
Nahe von der Stargarder StraBe. Wenn man eine zweispurige Losung einfihren wirde,
glaube ich, dass der Berner Heerweg das abkonnte. Aber eine Abbiegespur stadteinwarts
in die StraBe und vielleicht sogar, wenn mdglich an der Stelle auch mit einer
Kompromisslésung einer abbiegenden Spur stadtauswarts in die Strale, das ware
wahrscheinlich von Vorteil fiir den flieBenden Verkehr auf der Hauptstrecke in den 23
Stunden, wo kein Risiko ist flir massive Riickstaus. Wir wissen auch, dass alle Stopps,
Anhalten und Anfahren jedes Mal Spritverbrauch bedeutet.

Wenn ich die Stimmung richtig deute, ist hier die Mehrzahl fir das Beibehalten des
jetzigen Stralensystems. Also ich finde es gut, dass die Baubehotrde jetzt und das
Bezirksamt hier in Wandsbek diesen Berner Heerweg jetzt wirklich verandern und
verbessern will. Also ich als Radfahrer benutze den Berner Heerweg in dem diskutierten
Bereich kaum. Ich versuche ihn zu umfahren, weil er in ganz schlechtem Zustand ist. Wir
haben hier die Chance, etwas zu verandern, das flr die Zukunft gerichtet ist und die
MaRBnahmen, die jetzt hier ergriffen werden mussen, dirfen nicht nur unter der heutigen
Situation berlicksichtigt werden, sondern unter der wilinschenswerten, zuklinftigen
Entwicklung. Da wollen wir doch hinkommen, dass die Stadt Hamburg wieder mehr Leben
hat und nicht von den Autofahrenden total bestimmt wird und in Zukunft noch vermehrt
wird. Also die Autofahrenden missen zurlickgedrangt werden.
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Naturlich mlssen wir flr die Autofahrenden eine Wahlmaglichkeit belassen. Aber was
hier vorgestellt wird, ist aus meiner Sicht die 2-Spurigkeit anzustreben und einen
Kreuzungsbereich auf vier Spuren zu erweitern, damit ein gewisser Fluss auch
beibehalten wird.

... aus dem Vorstand des Blrgervereins und hier in Hamburg Rahlstedt haben wir eine
Menge Theorie gehort. Schone Zahlen und alles. Alles super, Herr . Das Problem an
der Kreuzung ist nur, dass sie ewig verstopft ist, weil die August-Krogmann-Stralie
hinten nicht mitspielt. Die Zahlen und alles was sie berechnen, machen sie alles gut. Sie
haben was gelernt. Sie kdnnen das, da bin ich mir hundertprozentig sicher. Nur die Praxis
klappt nicht. Ich fahr jeden Morgen dort vorbei. Dann kommen aus Richtung des EKT die
Fahrzeuge, die Linksabbieger, die Kreuzung ist dicht. Oder die fahren zu weit rein in die
Kreuzung von der August-Krogmann-Strale Richtung Bahn. Das ist natlrlich ein riesiger
Unsicherheitsfaktor. Ich weill nicht, inwiefern das einflieBt. Und dann haben wir auf der
Strecke noch die sogenannte Bus-Beschleunigung. Das hei8t, sobald eine von den vier
Buslinien ein Signal gibt, hinten, da am Knill, werden diese Rot- und Griin- Phasen auch
noch mal verlangert oder verkiirzt. Wie will man das technisch hinkriegen? Ich glaube,
das ist nicht so einfach. Also der Berner Heerweg hat immer das Nachsehen. Da kénnen
wir nicht gegen an und deswegen ist das mit den Ampelschaltungen ein riesiges Problem
- Sie werden es nicht wegkriegen. AuBlerdem gehdrt der Berner Heerweg zum
strategischen Stralennetz der Freien und Hansestadt Hamburg. Steht so auf lhrem Geo-
Portal und hat Leistungsreserven vorzuhalten. Wenn Sie aus dieser Stralle eine
Einspurige machen, haben Sie keine Leistungsreserven mehr. Das ist das Problem. So,
jetzt zu der zweiten Sache. Hier wird in Wandsbek in den nachsten Jahren an so vielen
StraBen gebaut. Wir fangen 2023 an mit dem Bus am Wiesenhof. Dann wird an der Berner
Au eine Querverbindung neu gemacht - soll auch 2023 anfangen. Sagte mir jemand soll
18 Millionen kosten. Dann soll der Busbahnhof noch umgebaut werden. Die ganzen
Bushaltestellen im Umfeld sollen auch noch gebaut werden. Und flr die neue U 5, die wir
in Bramfeld planen, wird die Bramfelder Chaussee gesperrt und die August-Krogmann-
StraBBe macht dann die Umleitung fir 43.000 Fahrzeuge. Deswegen geben Sie bitte das
an lhre Verwaltung und an die Politik weiter, egal welche Variante beim Berner Heerweg
bevorzugt wird oder was dabei rauskommt. Machen Sie bitte alle StraBen hier im Bereich
Wandsbek, aber bitte den Berner Heerweg ganz zuletzt, weil der alle Umleitungen
aufnehmen muss. Und wenn wir dann bei 2028 bis 2030 sind, dann haben wir auch die
S4 fertig nach Bargeheide, denn die ganzen Pendler kommen hier rein und dann ist
eventuell das mit der Zweispurigen gar nicht mehr so schlimm. Geben Sie das bitte mal
weiter.

Ich habe irgendwie gedacht, dass wir darlber diskutieren, ob die vierspurige Strale jetzt
genommen wird oder nicht. Aber meine persénliche Wahrnehmung ist, darum geht es gar
nicht. Es wird offensichtlich auf eine zweispurige Variante hinauslaufen. Das scheint
irgendwie schon festzustehen oder zumindest ist das meine Wahrnehmung. Ich sage ja
nur, es ist ja meine Wahrnehmung. Ich wiederhole noch mal ein drittes Mal, das ist meine
Wahrnehmung. Das scheint auf eine zweispurige Stralle hinauszulaufen. Dann sind ja die
Autofahrer die falsche Zielgruppe.

Ich musste leider bei der Abstimmung anklicken, dass ich meistens den Berner Heerweg
mit dem Auto benutze, obwohl ich das eigentlich personlich gar nicht so gerne tue. Wenn
ich da mit dem Fahrrad fahre, erlebe ich das ganz anders, als Sie vorhin gesagt hatten.
Ich finde ganz kritisch diese Einfahrten, weil der Autoverkehr, der da rauskommt, oft im
Kopf hat, ich muss ja gucken, ob auf dieser Stralle was frei ist, also dann mal ran an den
Bordstein. Und das ist eine sehr gefahrliche Situation, so empfinde ich das jedenfalls. Ich
muss haufig dort sehr stark abbremsen, obwohl ich das natirlich im Kopf habe. Aber
wenn wir Uber Sicherheit fir Kinder, altere Leute und Leute, die nicht so aufmerksam
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sind, nachdenken, ist das flr die natirlich besonders gefahrlich. Und ich wundere mich
deswegen sehr Uber den Radweg, wie Sie ihn planen. Das ist Planungsstand 1990 in
Hamburg. Damals hat man so nach dem Stand der Technik gebaut. Und weil es so viele
Unfalle gab, nicht nur in Hamburg, sondern bundesweit, hat man dieses Planungskonzept
Uber Bord geworfen, weil man gesagt hat, wir kdnnen nicht erst an dem Punkt, an dem
die Leute direkt aufeinandertreffen, die Sichtbarkeit herstellen, sondern wir miissen das
auf der ganzen Strecke tun, damit niemals der Gedanke aus dem Kopf verschwinden
kann, dass es hier Radfahrer gibt. Wenn ich als Autofahrer fahre und vergesse diesen
Radverkehr, da nlitzt es auch nichts, im allerletzten Moment ihn moglicherweise noch zu
sehen, dann passiert der Unfall. Und deswegen geht die Tendenz hin zu sichtbarem
Radverkehr, Autofahrer, Radverkehr, die sind ja keine Feinde. Und Autofahrer fahren
nicht mit Absicht Radfahrer um, sondern weil sie sie vergessen haben, weil sie sie
Ubersehen haben in dem Moment. Und deswegen macht man Radfahrstreifen,
meinetwegen protected oder geschiitzte Radfahrstreifen. Das ist mir egal. Meinetwegen
auch einen Kopenhagener Radweg, aber im Sichtfeld. Und das, was Sie hier vorschlagen,
halte ich fur eine Katastrophe.

Also ich schlieBe mich dem Vorredner an, der gesagt hat, er hat sowieso das Gefiihl, dass
es zweispurig schon so gut wie beschlossen ist. Das Geflihl habe ich tatsachlich auch
alleine schon mit ihren Vor- und Nachteil Folien.

Vielleicht kann ich ja mal meine personliche Meinung zu dieser Veranstaltung sagen. Ich
habe ja nun die Veranstaltung vor einem Jahr schon mitgemacht und diese jetzt wieder.
Und ich muss ehrlicherweise sagen, ich bin so ein bisschen irritiert, dass wir uns jetzt
zweimal zwei Stunden lang darliber unterhalten haben, dass der Knoten August-
Krogmann-Stralle nicht funktioniert und auch in Zukunft nicht funktionieren wird, weil er
Uberlastet ist. Also, ich dachte eigentlich, ich gehe hier heute raus und hab mal ein Gefiihl
dafir, was gewollt ist. Ich hatte mir erhofft, dass wir erfahren, welche
Querschnittsfiihrung gewlnscht ist, wem wir wieviel Fldche geben wollen, wie wir uns
das vielleicht vorstellen. Darliber haben wir leider gar nicht gesprochen.

Habe ich also richtig verstanden, dass Sie dieser Veranstaltung nur mitnehmen, dass Sie
kein Meinungsbild gefunden haben? Ich nehme von dieser Veranstaltung persénlich mit,
dass wir ein Problem haben mit der Leistungsfahigkeit des Knotens August-Krogmann-
Stralle.

Ich glaube aber, diese Frage wird Sie auch interessieren, denn es geht auch um lhr
Steuergeld, was Sie zahlen. Es wurde flr die erste vierspurige Planung, die ja auch
ausgeschrieben wurde, fiir Firmen 430.000 € aufgewendet

Ich fihle mich etwas manipuliert. Ich will das kurz begriinden. Sie haben finf Varianten
hier dargestellt. Und von den fiinf Varianten sind vier mit einem Totschlagargument vom
Tisch gefegt. Und nur eine, wahrscheinlich die gewlnschte, blieb (brig.

Vielen Dank fir Ihren Hinweis vorhin. Ich bin genau wie Sie der Meinung, dass wir heute
sehr viel Uber Statistik gelernt haben, aber nicht wirklich das Grundproblem angegangen
haben, eine Entscheidung zu bekommen. Wollen wir eine kleinere Strale fir den
Individualverkehr und dafiir eine gerechtere Verteilung des 6ffentlichen Raumes, eine
faire Verteilung oder wollen wir den Ist-Zustand behalten? Und ich glaube, ein Punkt, den
wir ganz vergessen haben, sind die vielen Jugendlichen und Kinder auch hier heute im
Plenum. Wie ich sehe, ist die Sicherung der Schulwege - direkt angrenzend an diesen Weg
sind diverse Schulen. Die Frage kam vorhin, wer sieht denn die ganzen FuRganger und
Radfahrer? Wenn man sich um kurz vor acht Uhr mal hinstellt, dann sieht man ganz viele
Kinder ABC Schitzlinge. Die gehen diesen Weg, weil wir direkt angrenzend diverse
Schulen und Kitas haben. Die katholische Schule, Haus der Jugend, Volkshochschule, die
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Sportvereine, dann noch eine jidische Schule, dann zwei Kitas, die Ameisen und dann am
nordlichen Punkt auch noch eine Kita, das Gymnasium Farmsen und die Erich- Kastner-
Schule, also ein ganz grolRer Einzugsbereich. Und wir sprechen hier (iber eine Stralle im
Stadtteil Farmsen/Berne. Das hei8t, diese Strale gehoért auch in den Stadtteil. Und wir
brauchen eigentlich gar nicht diskutieren (ber Menschen aus Stapelfeld oder aus
Poppenblttel, die diesen Weg benutzen.

Denn der Stadtteil braucht den Weg und die Kinder, die morgens und mittags aus der
Schule kommen, haben ein ganz groes Problem, diese StraBe zu Uberqueren. Weil zum
Beispiel die Ampelsignalanlagen so weit auseinander liegen, um auch auf die richtige Seite
mit dem Fahrrad zu fahren. Wollten Sie also auf der richtigen Seite fahren, missen Sie
sehr weite Umwege fahren, um Uberhaupt auf die richtige Seite zu kommen und das
macht kein Kind, kein Schulkind. Das heit, wir haben hier auch Gegenverkehr auf dem
Radweg, auf dem FuRgangerweg. Ohne genaue Trennung. Also ich glaube, vielleicht
sollten wir abgesehen von den Statistiken und dem Durchfluss an den Knotenpunkten
auch an andere Verkehrsteilnehmer denken. Also Kinder, die vielleicht nur 1 Meter 50
Uberblicken kbnnen und bei der Stralle den LKW gar nicht sehen.

Ja, Sie haben mir gesagt, heute Abend kommt nichts Eindeutiges raus. Das kann es auch
nicht, weil natirlich bestimmte Sachen, die angesprochen wurden, also diese Kreuzungen
sind, schlicht gar nicht mitbedacht werden kénnen. Und daran krankt die Sache aus
meiner Sicht, weil man das eigentlich zusammen behandeln misste.

Das Zweite ist in gewisser Weise, Sie mlissen hier Sachen vertreten, die politisch gesetzt
sind. Und was mich heute Abend gestdrt hat, ist, dass offensichtlich finf Varianten
vorgestellt wurden, wobei die vierspurige Variante schon durch die Auswahlkriterien so
gestaltet war, dass sie eigentlich gar nicht wirklich relevant war. Und so als
Blrgerbeteiligungsveranstaltung habe ich den Eindruck, man fihlt sich so ein bisschen
auf einer Alibi-Veranstaltung.

Der Knoten wird sich nicht dndern. Dann lass uns doch mal einen Test machen. Wir
nehmen die beiden rechten Fahrspuren weg, sichern die ab, so dass die Radfahrer dort
fahren konnen, lassen die Autos mal so wie Sie das geplant haben, diese eine Spur in der
Mitte fahren und lassen das einen Monat im Sommer und einen Monat im Winter machen.
Nicht Weihnachten, nicht in den Sommerferien, sondern so, dass da einigermallen
durchschnittlicher Verkehrsfluss ist. Und dann gucken wir uns mal an, was daraus wird.
Dann werfen wir keine 31 Millionen zum Fenster raus, sondern setzen nur die Kosten ein,
die wir brauchen, um einmal diese Trennung zu machen - fur einen Monat. Sie kdnnen das
ausrechnen. Ich weil3 es nicht. Ich schatze das mal auf 1 Million - da haben wir viel Geld
gespart.

Ja, das finde ich gut. Wir sollten mal einen Versuch machen. Genauso wie Sie das gesagt
haben. Wir machen dann Pop-up die einspurige Variante. Wir werden das an den
Kreuzungen, so wie Sie das vorgerechnet haben, vorher zweispurig machen. Dann werden
wir genau das sehen, was heute Abend schon mehrfach gesagt worden ist. Es ist namlich
nicht die Strecke, es ist der Knoten. Sie kdnnen die Strecke dreispurig machen oder alles
praktisch sechsspurig machen. Sie werden immer noch vor dem Knoten stehen. Wenn ich
mit dem Auto unterwegs bin, bin ich namlich quer zum Berner Heerweg unterwegs. Dann
komme ich namlich aus der Hauptrichtung. Und dann, wenn ich endlich Gber dieser
Kreuzung bin und bin am Luisenhof, dann kann ich durchfahren bis zur Bramfelder
Chaussee. Da stehe ich dann wieder vor der Kreuzung.

Und dann moéchte ich lhnen an einer Stelle widersprechen. Sie haben gesagt, es ist heute
Abend nicht Gber die Querschnitte geredet worden. Mit mir wird jetzt zum dritten Mal
darliber geredet. Das ist der Vorredner da hinten. Er hat gesagt, das ist 90er Jahre
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Planung. Ich kenne genau das, was Sie hier bauen wollen. Zum Beispiel vom Stiick der B
75, der Ahrensburger Stralle. Da haben wir die Marktstande, da sind die
Gewerbebetriebe. Und ich erlebe es immer wieder, dass genau diese Situation, wo die
Autofahrer eben die Breite hatten, vor dem Radweg zu halten, eben genau dann, wenn
der Radweg kommt, das vergessen haben. Sie haben das Abbiegen gedanklich hinter sich,
sind wahrscheinlich schon auf der Parkplatzsuche gedankenlos und nageln voll Gber den
Radweg. Und das ist eben genau wie hier die Situation, dass dazwischen auch noch ein
Grlnstreifen ist und dadurch ist die Sicht behindert. Man kann leider durch die Stamme
der Baume, wenn sie irgendwann grof§ sind, nicht durchgucken. Und an der Stelle bitte
ich Sie noch mal ganz deutlich, Ihre Planung zugunsten der Radfahrer der Sicherheit der
Radfahrer zu Gberprifen. Danke schon.

Wichtig ist mir eigentlich die Sicherheit aller, dass sich jeder vernilinftig im
StraBenverkehr bewegen kann. Ich habe die Beflirchtung, wenn wir wirklich auf zwei
Spuren zurlickgehen, gibt es in den Wohngebieten nebenan Chaos. Das haben wir jetzt
schon. Ich wirde meinen, einerseits wirde ich gerne vierspurig behalten, aber
andererseits ist zweispurig auch interessant. Aber da sehe ich eben die Gefahr, es knallt,
es funktioniert nicht, wenn Sie wieder auf die Strale wollen, wo sie zweispurig ist. Der
Fahrradweg ist rechts und wenn ich zum Bahnhof rechts abbiegen will, habe ich plétzlich
nur noch eine Spur, weil ich warte. Also auch da kommen lhre Zahlen wieder nicht hin. Es
passt leider irgendwie nicht gut. Ich fahre da selber auch Fahrrad. Ich fahre Fahrrad und
Auto und dort ist momentan eine mogliche Breite auf der Ostseite von 1 Meter 70
ungefahr ohne Probleme machbar und dann ist der FuBweg immer noch 2 Meter machbar.

Sie liefern uns keine belastbaren Daten. Sie liefern uns keine Kostenschatzung, die man
bei jedem Projekt macht. Selbst bei einer Stralenbahn muss ich doch ungefahr wissen,
was kostet mich das? In welchen Dimensionen kostet mich das jetzt 1 Milliarde? Flir mich
ist das ganz wichtig, dass man auch faktenbasiert eine Diskussion fuhrt. Wenn aber von
vornherein suggestive Annahmen getroffen werden, wie beispielsweise, dass ich finf
Varianten habe, von denen ich bei den Vor- und Nachteilen einen Uberhang fiir zweispurig
und ein Untergang flr vierspurig habe. Die gesamte Datenaufbereitung hat glaube ich
diese gesamte Diskussion um die Aufteilung der Wege unmdglich gemacht. Von daher
wlrde ich darum bitten, wenn Sie das noch mal machen, bereiten Sie die Daten
unvoreingenommen auf, damit man auch eine faktenbasierte Entscheidung treffen kann.

Ja, sonst wird auch noch gefragt oder gesagt, dass eine Velo-Route ja nur Sinn macht,
wenn auch entsprechend Fahrradverkehr daist. Und daher wird auch noch mal appelliert,
dass alles so bleiben soll, wie es ist. Und sonst wird auch vorgeschlagen ein Kreisel Ecke
Busbrookhohe. So kdnnte man dann auch noch mal die Raser stoppen und auch Energie
sparen, weil dann keine Ampeln gebraucht werden wirden.
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Nicht vorgelesene Kommentare aus dem Onlinepublikum (wortgenau):

Danke an Veranstalter flir die Abholung zu den fachlichen Themen und Vorbringung von
Sachargumenten. Schade, dass die Teilnehmer den z.T. Inhalt nicht verstehen.

Wenn die Diskussion um die Anzahl der Fahrspuren das Ziel hat morgens friiher auf der
Arbeit zu sein, so kann es auf diesem Weg nicht erreicht werden.

Eine Veloroute macht keinen Sinn, wenn nicht der entsprechende Fahrradverkehr
vorhanden ist.

Leider sind viele Leute nicht in der Lage zu verstehen, dass eine 4-Spurigkeit nur dafur
sorgt, dass sie 20 Meter weiter vorne im Stau stehen...

Schade, dass es so viel Zuspruch dafiir gab Baume + Parkplatze zu entfernen um eine
Spur fir die Rushhour zu haben u. jegliche Nachhaltigkeit Gber Bord zu werfen.

Nicht richtig auf Fragen eingegangen und vorgebildete Meinung, warum macht man dann
so eine Veranstaltung? Bitte um Besserung

Schade, dass nicht verstanden wurde, dass bei der 4-Spurigkeit alle Parkplatze entfallen!

Far die 2-Spurigkeit, fir die Umwelt, fiir die Zukunft!

Schade, dass viele nur an sich denken, wie sie bequem von A nach B kommen. Es wird
nicht an die Zukunft gedacht... sehr egoistisch!

Arme Umwelt, wenn ALLE Baume gefallt werden missen...keine natlrliche Versickerung
und das bei steigendem Unwetter ... gegen 4-Spurigkeit!!!

Bitte ungeachtet der Mobilmachung eines gefrusteten Politikers an die Zukunft und die
Anwohner denken!

Bitte wie in der Veranstaltung gesagt, die Abstimmung als nicht reprasentativ ansehen!
Das Video zeigt klar die ideologische Stimmungsmache von Herrn !

Ich komme aus dem Birkholtzweg und wirde mich gerne noch zum nérdlichen Teil fir die
2-Spurigkeit aussprechen und meinem Sohn einen sicheren Schulweg ermaéglichen
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4 Stimmungsbild zu den Varianten

Zum Abschluss der Veranstaltung wurde per Slido ein Stimmungsbild erstellt, welche
Varianten das Publikum (Online und Vor-Ort) fir den nérdlichen und fir den sldlichen
Abschnitt des Berner Heerwegs bevorzugt. Die Umfrage ist nicht reprasentativ und
moglicherweise konnten nicht alle Teilnehmenden aufgrund fehlender technischer
Voraussetzungen daran teilnehmen.

FRAGE: Welche Variante fiir den NORDLICHEN Abschnitt des Berner Heerwegs bevorzugen
Sie?

Stimmungsbild auf der Veranstaltung fir den nérdlichen Abschnitt

101 Abstimmende

4-spurig mit Radfahrstreifen 45 %
2-spurig mit Radweg 53 %
Weil nicht 2%

FRAGE: Welche Variante fiir den SUDLICHEN Abschnitt des Berner Heerwegs bevorzugen
Sie?

Stimmungsbild auf der Veranstaltung fir den stdlichen Abschnitt

145 Abstimmende

4-spurig mit PBL 56 %
2-spurig mit Radweg 41 %
Weild nicht 3%
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5 Zusammenfassung

Allgemeine Angaben

Die meisten Teilnehmenden sind (ber die Postwurfsendung (49 %) auf die Hybrid-
Veranstaltung zum Berner Heerweg aufmerksam geworden, gefolgt von der Plakataktion
(38 %).

Die Mehrheit der Teilnehmenden kam aus der ndheren Umgebung (65 %) des Berner
Heerwegs. Knapp ein Drittel waren Anlieger:innen (27 %).

17 % der Teilnehmenden waren bereits auf der ersten Veranstaltung zum Berner Heerweg
dabei.

Die meisten der Teilnehmenden gaben an, hauptsachlich mit dem Kfz (56 %) auf dem Berner
Heerweg unterwegs zu sein; rund ein Drittel gaben an dort hauptsachlich mit dem Fahrrad
(31 %) unterwegs zu sein.

Stimmungsbild zu den Varianten

Nordlicher Abschnitt Berner Heerweg

45 % der Abstimmenden sprachen sich fiir die 4-spurige Variante mit Radfahrstreifen aus
53 % der Abstimmenden sprachen sich flr die 2-spurige Variante mit Radweg aus

2 % der Abstimmenden antworteten mit ,weil nicht”

Sudlicher Abschnitt Berner Heerweg

56 % der Abstimmenden sprachen sich flir die 4-spurige Variante mit PBL aus
41 % der Abstimmenden sprachen sich fiir die 2-spurige Variante mit Radweg aus

3 % der Abstimmenden antworteten mit ,weill nicht”
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