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Instandsetzung von HauptverkehrsstraBen Anlage 2
Saseler Chaussee von RolfinckstraBBe bis StadtbahnstraBBe
Bushaltepunkt Frahmredder

1 Anlass der Planung

Die Nebenflachen der Saseler Chaussee zwischen Rolfinckstralle und Stadtbahnstralle weisen beid-
seitig starke Schaden auf und sind daher kurzfristig instandzusetzen. In dem betrachteten Abschnitt
der Saseler Chaussee liegt der Bushaltepunkt Frahmredder (Fahrtrichtung stadteinwarts), der auf-
grund der umfangreichen Schaden nur noch eingeschrankt nutzbar ist. Der Bushaltepunkt soll im
Zuge der Instandsetzungsmafnahme erneuert werden. Durch den Umbau soll die Verkehrssicherheit
erhoht und die Verkehrsqualitat fir alle Verkehrsteilnehmer angehoben werden.

Diese Kenntnisnahmeschlussverschickung beinhaltet die Planung des Bushaltepunktes Frahmredder
in der Saseler Chaussee. Die Instandsetzungsmafnahme selbst wird nicht verschickt.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines

Der Bushaltepunkt Frahmredder (in Fahrtrichtung Siden) liegt im Stadtteil Sasel im Bezirksamtsbe-
reich Wandsbek. Die Saseler Chaussee ist eine Hauptverkehrsstrafle und ist damit fiir die Abwicklung
des Verkehrs in der Stadt Hamburg von Ubergeordneter Bedeutung. Sie verlauft von Stidwesten nach
Nordosten und verbindet die Innenstadt mit den norddstlichen Randgebieten der Stadt und dem daran
grenzenden Schleswig-Holsteiner Umland. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt in der
50 km/h.

Direkt nérdliche des betrachteten Haltepunktes liegt der lichtsignalgeregelte Knoten Saseler Chaus-
see/ Frahmredder (LSA 643). Der Frahmredder ist eine Verbindungsstralle, die in westdstlicher Rich-
tung verlauft. Der Knotenpunkt soll im Zuge der anstehenden Veloroutenplanung der Veloroute 3
durch das Bezirksamt Wandsbek umgestaltet werden und ist nicht Bestandteil dieser Planung.
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Der Bushaltepunkt wird durch die Metrobuslinie 8 angefahren, die zur Hauptzeit im 5-Minuten-Takt, in
den Nebenzeiten alle 10 Minuten zwischen den Stationen U Wandsbek Markt und S Poppenbilittel
(Stormarnplatz) verkehrt.
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Instandsetzung von HauptverkehrsstraBen Anlage 2
Saseler Chaussee von RolfinckstraBBe bis StadtbahnstraBBe
Bushaltepunkt Frahmredder

2.2 Verkehrsbelastung

Gemal dem Kurzpegel der FHH von 2018 liegt der DVTw in diesem Abschnitt der Saseler Chaussee
bei 26.000 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 2 %.

Da sich die Verkehrsstarke im betrachteten Abschnitt in den letzten Jahren nicht signifikant verandert
hat, wird davon ausgegangen, dass die der Planung zu Grunde liegenden Verkehrszahlen den heuti-
gen Zustand wiederspiegeln.

2.3 Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Die Fahrbahn der Saseler Chaussee ist vor der Aufweitung flr den angrenzenden Knoten in einer
Breite von ca. 13,00 m bituminds befestigt und mit Granithochborden eingefasst. In jede Richtung
fuhren zwei etwa 3,25 m breite Fahrstreifen. Im Aufweitungsbereich des Knotens befinden sich ein
baulicher Fahrbahnteiler sowie ein zusatzlicher Linksabbiegefahrstreifen fur den Kfz-Verkehr in den
westlichen Knotenarm des Frahmredders. An dieser Stelle ist die Fahrbahn rund 19,00 m breit.

Der Bushaltepunkt Frahmredder liegt am westlichen Fahrbahnrand der Saseler Chaussee und beginnt
in Fahrtrichtung Stden etwa 40 m hinter dem Knoten. Er ist als 3,00 m breite Busbucht ausgebaut und
tiberwiegend mit Wabenpflaster befestigt. Uber die Jahre wurden die Schaden kleinteilig mit Asphalt
instandgesetzt, sodass die Pflasterflache von Asphaliflicken durchzogen ist. Nérdlich und sudlich
grenzen an die Busbucht Griinwalle mit Baumbestand.

Jeweils ndrdlich und sudlich des Haltepunktes liegen die Grundstickzufahrten zu den angrenzenden
Flurstlcken 6296 und 6597. Die Zufahrt zum Flurstiick 6269 (Saseler Chaussee 133) liegt innerhalt
der Busbucht. Die Uberfahrten sind mit Betonwabenpflaster befestigt.

Die westliche angrenzende Nebenflache besteht von Ost nach West aus einem 1,20 m breiten Si-
cherheitsstreifen aus Betonplatten, einem 1,00 m breiten Asphaltradweg mit gepflasterten Teilab-
schnitten und einem 2,00 m breiten Plattengehweg bis an die Flurstlicksgrenze. Die vorhandenen
Breiten sind deutlich unterdimensioniert und die Oberflachen befinden sich in einem schlechten Zu-
stand. Zudem sind im keine taktilen Leitelemente zum Auffinden des Einstiegsbereiches oder zwi-
schen den Rad- und Gehwegen vorhanden.

Vor allem in Bezug auf die Notwendigkeit einer barrierefreien Nutzung des Haltepunktes und einer
sicheren Fihrung von FuRgangern und Radfahrern besteht dringender Handlungsbedarf.

2.4 FuBgangerfuhrung

Die FuRganger werden auf einem unterdimensionierten Gehweg in der westlichen Nebenflache der
Saseler Chaussee gefiihrt. Eine Warteflache ist nicht vorhanden.

2.5 Radverkehrsfiihrung

Der Radverkehr findet auf dem zu schmalen Radweg statt. Dieser ist mit dem Verkehrszeichen 237
der StVO als benutzungspflichtig angeordnet. Im Haltestellenbereich entstehen regelmaRig Konflikte
mit den wartenden Fahrgasten.

2.6 Offentlicher Personennahverkehr

Die Saseler Chaussee wird von Bussen der Metrobuslinie 8, die im Planungsbereich zwischen den
Knotenarmen Saseler Chaussee Sud und Frahmredder West abbiegt.

2.7 Ruhender Verkehr
Im Planungsabschnitt sind weder fiir Kfz noch fir Fahrrader Abstellmoglichkeiten vorhanden.
2.8 StraBenentwasserung

Die StraRenentwasserung erfolgt iber Trummen im Fahrbahnbereich. Die Trummen entwassern Uber
Anschlussleitungen in die vorhandenen Siele der Hamburger Stadtentwasserung. Diese Siele liegen
im betrachteten Strallenabschnitt in der Fahrbahn. Die Nebenflachen leiten das anfallende Oberfla-
chenwasser uber die Querneigung in Richtung Fahrbahn.

2.9 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die Beleuchtung in der Saseler Chaussee erfolgt Uber Kofferleuchten an Auslegermasten. Im Pla-
nungsbereich sind zwei Maste vorhanden, die beidseitig der Busbucht im Grlnstreifen stehen.

Inner- und Uberdrtliche Wegweiser sind in dem zu Uberplanendem Gebiet nicht vorhanden.
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Instandsetzung von HauptverkehrsstraBen Anlage 2
Saseler Chaussee von RolfinckstraBBe bis StadtbahnstraBBe
Bushaltepunkt Frahmredder

2.10 StraBenbegleitgriin

Im Grundsatz ist die Saseler Chaussee so gestaltet, dass die Nebenflachen durch Griinflachen von
der Fahrbahn abgetrennt sind. Im Planungsbereich bilden knapp 3,00 m breite und Grunstreifen diese
Trennung, die als Wall mittig bis zu 1,00 m hoch sind.

Die Busbucht liegt im Verlauf dieses Walls, sodass er fir den Bushaltepunkt unterbrochen ist. Jeweils
am nordlichen und sitdlichen Ende des Walls stehen erhaltenswerte Bestandsbaume. An den Baumen
sind stark ausgebreitete Wurzeln vorhanden.

2.11 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Die Bebauung in der Saseler Chaussee besteht zum gréften Teil aus mehrgeschossigen Ein- bzw.
Mehrfamilienhdusern sowie gewerblich genutzten Gebauden. Entlang der Bushaltestelle auf der
Westseite der Stralle befinden sich dreigeschossige Wohnbldcke.

3 Geplanter Zustand

Um die Anfahrbarkeit fir die Busse zu verbessern und ausreichend Raum in den Nebenflachen fir
eine sichere Flhrung der Fufliganger und Radfahrer zu generieren, soll der Bushaltepunkt Frahmred-
der zukunftig als Haltepunkt am Fahrbahnrand hergestellt werden.

Die Bushalteflache wir mit Beton hergestellt und erhalt Bussonderbordsteine als Einfassung. In den
Nebenflachen entstehen Gehweg, Radweg und eine Warteflache fur die Busfahrgaste. Der Standort
des Fahrgastunterstands wird an die neuen Gegebenheiten angepasst.

3.1 Abmessungen d. Fahrbahn u. Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Die Fahrbahn der Saseler Chaussee bleibt in ihrem Querschnitt mit ca. 13,00 m Breite erhalten. Im
rechten Fahrstreifen entsteht eine 3,00 m breite und 47,00 m lange Busbetonflache fir die gleichzeiti-
ge Aufstellung von einem Gelenkbus und einem Standardbus.

Die neue Warteflache wird 3,20 m breit mit Betonplatten befestigt. Daran grenzen der auf 1,625 m
verbreiterte Radweg in rotem Betonpflaster sowie ein 2,00 m breiter Plattengehweg. Taktil erfassbare
Elemente (Auffindestreifen, Leitstreifen, Begrenzungsstreifen) werden erganzt.

Die Uberfahrten zu den angrenzenden Flurstiicken werden an die Umplanung angepasst.

Die Grinflachen werden unter Berlicksichtigung der Bestandswurzeln so gekiirzt, dass komfortable
Ein- und Ausstiegbereiche fir die Fahrgaste entstehen.

Busbetonflache und Nebenflachen werden im Vollausbau gemal® den Vorgaben des Hamburger
Regelwerks fiir Planung und Entwurf von StadtstralRen (ReStra) hergestellt. Die Anschlussbereiche
werden oberflachlich an die neuen Hohen angepasst.

3.2 Lichtsignalanlagen

Die vorhandene Lichtsignalanlage an der Kreuzung Saseler Chaussee/ Frahmredder (LSA 643) wird
nicht verandert.

3.3 FuBgangerfiihrung

Der Gehwege im Planungsbereich wird ausgebessert und mit Betongehwegplatten befestigt. Zur
Vermeidung von Konflikten erhalt er eine taktil erfassbare Begrenzung zum Radweg.

Durch die Verlegung der Bushalteflache an den Fahrbahnrand entsteht eine Warteflache mit Busson-
derbordstein mit einer Auftrittshéhe von 18 cm, sodass ein barrierefreier Ein- und Ausstieg gewahrleis-
tet werden kann.

3.4 Radverkehrsfiihrung

Die Radfahrer werden aufgrund der hohen Verkehrsbelastung in der Saseler Chaussee und einer
gleichférmigen Flhrung auf der gesamten Strecke wie bisher in den Nebenflachen geflhrt. Der bauli-
che Radweg wird auf 1,625 m verbreitert und mit rotem Betonsteinpflaster befestigt.

3.5 Offentlicher Personennahverkehr

Durch den Umbau der bisher gepflasterten Busbucht zu einer Betonfliche am Fahrbahnrand mit
Bussonderbord wird das Anfahren der Busse deutlich verbessert. Das Einfadeln in den flieRenden
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Verkehr entfallt. Dadurch wird der Zeitaufwand fir das Halten am Bushaltepunkt verbessert. Der
Fahrgastunterstand wird gemaf den aktuellen Vorgaben der Hochbahn an den Auffindestreifen in der
Warteflache gestellt.

3.6 Ruhender Verkehr

Abstellmoglichkeiten flr Kfz oder Fahrrader sind auch zukiinftig nicht vorgesehen. Flachen fir Fahr-
radbligel kénnten lediglich in dem vorhandenen Griinstreifen generiert werden, was das Fallen des
Baumbestands zur Folge hatte. Daher wird darauf verzichtet.

3.7 Hohenanpassung und StraBenentwasserung

Die Gradiente und die Héhen der bestehenden Fahrbahn und der Nebenflachen werden weitgehend
Ubernommen und im Zuge der Ausfuhrungsplanung angeglichen und ggf. optimiert.

Die StraBenentwasserung erfolgt weiterhin Gber Trummen im Bereich der Fahrbahn. Im Bereich der
Bussonderborde werden zwei vorhandene Trummen durch Sonderbordtrummen ersetzt und an die
vorhandenen Anschlussleitungen angeschlossen. Die Trummen leiten das Wasser in das vorhandene
Siel.

3.8 Barrierefreiheit

Die Belange von mobilitdtseingeschrénkten und sehbehinderten Personen werden bertcksichtigt. Der
Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstutzen, blinden Menschen mit Lang-
stock, Blindenfihrhund oder Begleitperson bzw. die Abmessungen von Rollstiihlen wurden bei der
Dimensionierung der Gehwege bertcksichtigt. Die Quer- und Langsneigungen der Gehwege werden
moglichst den Wert von 3 % nicht Uberschreiten.

Zwischen Radweg und Gehweg bzw. Radweg und Warteflache werden taktil erfassbare Begren-
zungsstreifen aus Noppenpflaster erganzt. Zum Auffinden des Einstiegsbereiches werden zwei Rei-
hen Rippenpflastersteine zwischen Strallenbegrenzungslinie und Einstiegsfeld am Bussonderbord
vorgesehen.

Der Fahrgastunterstand wird so platziert, dass sie sich nicht in den Verkehrs- und Sicherheitsrdumen
befindet und die Wegebeziehungen fir Blinde aufrechterhalt.

3.9 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung
Die o6ffentliche Beleuchtung wird nicht verandert.

Auch zukiinftig ist im iberplanten Bereich keine wegweisende Beschilderung geplant.
3.10 Griin- und Baumpflanzungen

Der Baumbestand sowie die vorhandenen Grinflachen sind zu schitzen. Die beiden Baume, die in
den direkt angrenzenden Grinflachen stehen und mit ihrer Kronentraufe und damit auch ihrem Wur-
zelwerk in umzubauende Flache hineinragen, kénnen im Zuge der Bauausfiihrung betroffen sein.
Durch den erforderlichen Abtrag des heutigen Stralenaufbaus sind Beeintrachtigungen des Wurzel-
raums stellenweise nicht ausgeschlossen. Die Arbeiten im Kronen- bzw. Wurzelbereich werden von
einem Baumgutachter begleitet.

Baumfallungen oder -pflanzungen sind nicht vorgesehen.

Die versiegelte Flache wird durch die Verkilirzung des Grinstreifens auf beiden Seiten der Wartefla-
che leicht erhoht.

3.11 StraBenmoblierung
Der vorhandene Fahrgastunterstand erhalt einen neuen an die Planung angepassten Standort.
3.12 Ver- und Entsorgungsleitungen

Eine Leitungsanfrage wird kurzfristig gestellt. Mit aus der Planung resultierenden Leitungsumlegungen
wird nicht gerechnet, da sich der Bordkantenverlauf entlang der Saseler Chaussee nicht verandert.

Zwei Trummenanschlussleitungen werden umgebaut und den neuen Gegebenheiten angepasst.
3.13 Anliegerbetroffenheiten

Durch die verbesserte Situation fir die Busfahrgaste als auch fur den allgemeinen Fuf3- und Radver-
kehr sind negative Auswirkungen fur die Anlieger auferhalb der Bauzeit nicht zu erwarten.
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3.14 Larmschutz

Die vorliegende MalRnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImschV. Es entstehen keine
Anspruche auf La&rmschutzmalRnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend
eine Stralle durch einen durchgehenden Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs.
2 Satz 1 Nr. 1 16. BlmschV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen
Eingriffi. S. v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BlmschV erhoht.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Im Bereich der BaumalRnahme gilt der Bebauungsplan Sasel 1 vom 21.01.1969.

Die fir die MalRnahme geltenden rechtsverbindlichen Bebauungsplane, Teilbebauungspléne und
Baustufenplane werden eingehalten. Die Umsetzung der geplanten StraRenbaumaflnahme erfolgt
innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien.

5 Umweltvertraglichkeitsprufung

Die Baumalnahme unterliegt nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten
Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz Gber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung in Hamburg.

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Da der Umbau innerhalb der vorhandenen Stralenbegrenzungslinien erfolgt, ist Grunderwerb nicht
erforderlich.

6.2 Kampfmittelraumdienst

Eine Anfrage an den Kampfmittelrdumdienst wurde gestellt. Die Auswertung wird Ende August 2020
erwartet.

6.3 Wirtschaftlichkeit

Eine Kosten-Nutzen-Analyse im eigentlichen Sinne ist hier nicht durchfihrbar. Der Nutzen ist eher aus
einer gesamtwirtschaftlichen Betrachtungsweise zu sehen.

Das Projekt dient dem verkehrspolitischen Ziel des Senats, die Attraktivitat des OPNV deutlich zu
steigern sowie den Busverkehr zu beschleunigen. In diesem Sinne sollen Angebot, Taktfolge, Fahr-
komfort und Service (z. B. betrieblicher Ablauf, Vermeidung von Schaden an Bussen, die Verkehrssi-
cherheit der Fahrgaste) verbessert werden. Der konkret zu errechnende monetare Nutzen dieser
MaRBnahmen (z. B. auch durch zusatzliche Fahrgaste) lasst sich nicht darstellen.

Durch die Neugestaltung des Haltepunktes kann die Attraktivitat aus Sicht des Kunden gesteigert
werden. Hierdurch werden zusatzliche Fahrgaste fur den OPNV gewonnen und die Fahrgeldeinnah-
men gesteigert.

Die Bordkante des Haltepunktes wird mit 18 cm hohen Sonderborden ausgeflihrt, die ein verschleil3-
armes Anfahren des Haltestellenbordes mit den Reifen des Fahrzeuges ermdglichen. Hierdurch
kénnen die Spaltbreiten und Spalthéhen zwischen Haltestellenbord und FahrzeugfuRboden deutlich
reduziert werden. Dies wirkt sich mindernd sowohl auf die absolute Dauer als auch auf die Streuung
der an diesen Haltestellen auftretenden Fahrgastwechselzeiten auf, da insbesondere Fahrgaste mit
Kinderwagen, Gehhilfen und Rollstiihlen deutlich ziigiger und ggf. sogar unter Verzicht auf den Ein-
satz der Klapprampe das Fahrzeug betreten kénnen. Somit tragt die Malinahme zu einer Beschleuni-
gung der Betriebsablaufe sowie zu einer Erhéhung der Betriebsstabilitat und Fahrplantreue bei.

Daruber hinaus werden taktile Leitelemente fir sehbehinderte Fahrgaste eingebaut. Gemeinsam mit
den oben beschriebenen Vorteilen des Einsatzes von Sonderborden wird der Haltepunkt sowohl
funktionell als auch visuell deutlich aufgewertet. Dies tragt erfahrungsgemaf zu einer héheren Kun-
denakzeptanz und Nutzung des bestehenden OPNV-Angebots bei, was sich wiederum positiv auf die
zu erwartenden Fahrgeldeinnahmen auswirkt.

Die MaRnahme wurde entsprechend den giltigen Richtlinien unter Berlcksichtigung der &rtlichen,
stadtebaulichen und verkehrlichen Randbedingungen geplant.
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Die Umsetzung der MaBnahme erfolgt nach den anerkannten Regeln der Technik, die grundsatzlich
auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten unterliegen.

Die zu erwartenden Kosten stehen in einem volkswirtschaftlich sinnvollen Verhaltnis zu dem zu erwar-
tenden Nutzen.

6.4 Finanzierung

Kostentrager ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung der Malnahme erfolgt aus dem
laufenden Instandsetzungsprogramm des Landesbetrieb Stralen, Briicken und Gewasser, Ge-
schaftsbereich Betriebe.

6.5 Entwurfs- und Baudienststelle

Die Planung und Durchfihrung der BaumafRnahme erfolgen durch den Landesbetrieb Stralen, Bru-
cken und Gewasser, Geschaftsbereich Betriebe.

Zustandig sind fur:

Planung und Entwurf und Bauvorbereitung:
Fachbereich Betriebe — B 1 —
Baudurchfiihrung:

Fachbereich Betriebe — B 1 —

Mit der ingenieurmaBigen Bearbeitung ist das Buro IDS Ingenieurpartnerschaft Diercks Schroder
beauftragt.

6.6 Realisierungstermin

Der Beginn der Durchfiihrung der InstandsetzungsmalRnahme der Nebenflachen in der Saseler
Chaussee ist fir den Herbst 2020 geplant. Es wird mit einer Bauzeit von 30 Wochen gerechnet.
Innerhalb dieses Zeitraums wird der hier verschickte Bushaltepunkt Frahmredder hergestellt. Teilsper-
rungen der Saseler Chaussee wahrend der Bauzeit sind voraussichtlich nicht zu umgehen.

Verfasst:

Hamburg, den 20.08.2020

Aufgestellt:

Hamburg, den 14/10/2020
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