Gestaltung des Quartiers Hinschenfelde: Walddo6rferstralRe

Ausgangslage )

und Ziele

Die Grundinstandset-
zung der Walddor-
ferstr. bietet eine
Chance, den offentli-
chen Raum des Quar-
tiers positiv zu beein-
flussen. Laut Beschluss
der Bezirksversamm-
lung vom 30.11.2017
sind dabei ,[..] Be-
lange der Radfah-
rer*innen besonders
[zu] bertlicksichtigen”.
Aktuell gibt es in der

WalddorferstraRe : P 7 g |
keine regelgerechten, Velorouten 6 und 7: rot, Wandsewanderweg (=Freizeitroute 3) griin. Unmittelbar nérdlich der FR3 ver-
X lauft die Walddorferstrale, die It. mehrerer Gutachten im Bezirk eine ideale Ost-West-Verbindung fiir
schon gar keine attrak- den Radverkehr darstellen wiirde. Die HVV-Linie 116 (rosa Linie) fihrt vom Nordosten der Walddor-
tiven Radverkehrsan- ferstraRe tiber WendemuthstraRe nach Wandsbek Markt. Eine direkte Verbindung von Hinschenfelde
|agen, sodass zwischen nach S—Friledrichsberg durch die direkt hierherfiihrende WalddérferstraRe existiert nicht. Bildquelle:
Geoportal.
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den Velorouten 6 und
7 eine mehrere Kilometer breite Liicke besteht. Das wirkt sich auch auf das wichtige Naherholungsge-
biet Eichtalpark aus. Dort beeintrachtigt schneller Radverkehr (u. a. durch E-Bikes und E-Scooter) mehr
und mehr die Erholungssuchenden.! Der StraRenquerschnitt der WalddorferstraBe ist derzeit véllig auf
Kraftfahrzeuge ausgelegt, mit entsprechend schlechter Aufenthaltsqualitdt auch aufgrund von FuBwe-
gen deutlich unter Regelbreite. Diese Situation ist auch eine Folge jahrzehntelang fehlender OPNV-An-
bindung. Selbst mit der 2015 eingerichteten Buslinie 116 (Takt zwischen 20-40 Minuten) ist der OPNV
in Hinschenfelde angesichts der Einwohnerdichte eher maRig, und wird sich auch mit den — aus Hin-
schenfelde nur schwer erreichbaren — geplanten Haltepunkten der S4 (S-Holstenhofweg, S-Bovestralie
je > 1,5 km) nicht ohne zusatzliche Anbindung verbessern. Fiir ein attraktiveres Quartier Hinschenfelde
sind daher folgende Ziele sinnvoll:

(1) Attraktive Radverkehrsbedingungen in der Walddorferstrafle; auch als Anschluss an die Veloroute
6 (-> Stormarner Str. -> Eilbek -> Zentrum)

(2) Verbesserung der Aufenthaltsqualitit, insbesondere durch Reduktion von Menge und Geschwin-
digkeit des Kfz-Verkehrs

(3) Verbesserung der OPNV-Anbindung (z.B. engerer Takt, Bus-Anbindung an die S1 (Friedrichsberg)
und Verlangerung der Linie 116 bis zur U1 in Farmsen) sowie Angebote fiir Alternativen zum priva-
ten Kfz-Besitz (stationsbasiertes Car-Sharing) im Quartier Hinschenfelde

(4) Entlastung des Wandsegriinzugs/Eichtalparks vom schnellen Radverkehr

(5) moglichst umfassender Erhalt der StraBenbdume

(6) Ziele an der WalddorferstralRe bleiben mit dem Kfz erreichbar

Mehr Informationen finden sich auf den folgenden Seiten.

1 Radverkehr auf dem Wandsewanderweg ist insbesondere in den Zeitrdumen und Wetterlagen hoch, wenn dieser auch viel als Naherholungsgebiet ge-
nutzt wird. Der nicht wassergebundene, bei Schnee und Eis nicht gerdumte Belag stellt keine ganzjahrig nutzbare Radverkehrsinfrastruktur dar und der
Weg ist auch in den Tagesrandzeiten wegen fehlender Beleuchtung und wegen der Abgeschiedenheit nur eingeschrankt benutzbar.



Grundlagen

Fiir die Planung schwierig ist der zwischen Stephanstr. und Olmiihlenweg, der an vielen Stellen nur
16,5m breit ist. Dieser wird aktuell fast durchgehend beparkt (da Parkstreifen hier allerdings aktuell
teilweise weniger als 2,1m breit sind, stehen viele Pkw auch auf dem Gehweg). Auf der nordlichen Stra-
Renseite gibt es aktuell keine Radverkehrsinfrastruktur. Die Gehwege sind vielfach unter Regelbreite,
ohne Trennstreifen zu Parkstdanden (oft zu wenig Platz bei Begegnungen im Fall von Kinderwagen, rad-
fahrenden Kinder usw.).? Entsprechend hat jede Planung Lésungen fiir die knappe Flache zu finden.

Variante A: Von der Fahrbahn getrennte Radverkehrsanlagen

Fir reguldre zumal attraktive Radverkehrsanlagen® (Radstreifen, Schutzstreifen oder auch Hochbor-
dradwege) in diesem schmalen Abschnitt Stephanstrae-OlmiihlenstraRe miisste Platz bei Gehwegen
und/oder Parkstreifen eingespart werden. Jeder Parkstreifen benétigt viel Platz (bei danebenliegender
Radverkehrsanlage) mehr als 2,5 Meter Breite (Parkstand von 2,1 Meter + Sicherheitstrennstreifen).
Zwei Parkstreifen und separaten Radverkehrsanlagen gibt es also nur mit nicht regelgerechten und un-
attraktiven Bedingungen fiir Radfahrer und FulRgdnger.

Variante B: Mischverkehr bei Reduktion des Kfz-Durchgangsverkehrs

Eine Alternative zu getrennten Radverkehrsanlagen auf diesem schmalen Abschnitt der Walddorfer-
straBe Mischverkehr — gemeinsam auf der Fahrbahn gefiihrter Kfz- und Radverkehr. Die Voraussetzung:
deutliche Reduktion des Kfz-Verkehrs (Ausnahme HVV) sowie der Geschwindigkeit. Bei Tempo 50 und
Mischverkehr ist Radverkehr nicht attraktiv. Das bestehende Tempo-30-Stiick im Abschnitt Stephan-
straBe und Ohlmiihlenweg kann leicht ausgeweitet werden. Das steht der Nutzung durch den HVV nicht
entgegen: Sogar HVV-Metrobuslinien werden (iber Teilstlicke mit Tempo 30 gefihrt. Eine Reduktion,
am besten Unterbrechung des Kfz-Durchgangsverkehrs in der WalddorferstraBe wiirde den Kfz-Verkehr
in Wandsbek kaum beeintrachtigen. Denn nur 300-500 Meter nérdlich und sidlich stehen zwei parallel
verlaufende vierstreifige Hauptstraflen (Ahrensburger StraBe, Friedrich-Ebert-Damm) zur Verfligung.
Kfz-Verkehr mit Quelle/Ziel in der WalddorferstraBe bliebe weiterhin gut moglich. Um Alternativen zum
privaten Kfz-Besitz im seit langem eher schlecht ins OPNV-Netz angebundenen Hinschenfelde zu bieten,
sollte eine Bus-Anbindung an S1 (Friedrichsberg — direkte Verlangerung der WalddorferstralRe) und Ul
(Farmsen) geschaffen werden. AuBerdem sollte der Takt der Buslinie 116 erhoht werden. Darliber hin-
aus sollte nach Fertigstellung der S4 eine Busanbindung geschaffen werden (Holstenhofweg oder
BovestraRe). Stationsbasiertes Car-Sharing (zu unterscheiden von free floating) ware ebenfalls sinnvoll.

Visualisierung und Erlauterung von Gestaltungsoptionen

Im Folgenden zur Veranschaulichung beispielhaft vier mégliche Strafienquerschnitte fiir die Walddérfer-
strafle zwischen Stephanstrafle und Olmiihlenweg. Zugrunde gelegt ist eine Breite von 16,5 Metern, die
laut Geoportal Hamburg in diesem Abschnitt ungeféhr erreicht werden.?

2 Das MindestmaR fiir Gehwege betragt Gblicherweise 1,8 Meter, zuziiglich Sicherheitsraum zu Fahrbahn oder Parkstanden.
3 vgl. Hamburger Regelwerke fiir Planung und Entwurf von StadtstraBen, 2017, kurz: Restra 2017.
4 An mind. einer Stelle (Hohe Hausnummer 275) weist die StralRe wohl sogar eniger auf.



Variante A1l: Prioritat Kfz-Verkehr: schmale Schutzstreifen und irreguldre Gehwege

Bei beidseitigen Parkstreifen und separaten Radstreifen waren hochstens schmale Schutzstreifen (mit
gestrichelter Linie als Fahrbahnmarkierung — keine Radfahrstreifen mit durchgezogener Linie) und Geh-
wege deutlich unter Regelbreite moglich. Schutzstreifen mit nur 1,3 Meter waren fiir Radfahrer aber
sehr unattraktiv. Auf einem mit 1,3-1,4 Metern viel zu schmalen Gehweg ohne den vorgeschriebenen
Trennstreifen zum Parkstreifen sind Begegnungen, das Radfahren von Kindern etc. kaum moglich. Grin-
flachen, StraRenlaternen etc. sind dann nur zwischen Kfz-Stellplatzen moglich (nicht visualisiert).
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Variante A2: Fahrradschutzstreifen, schmale Gehwege und 1 Parkstreifen

Bei nur einem Parkstreifen gewinnt man deutlich tber 2,5 Meter Platz. Selbst dann wéaren keine
Radfahrstreifen (nur unattraktive Schutzstreifen) und nur schmale Gehwege moglich. Radfahren auf
Schutzstreifen ist bei hohem Kfz-Aufkommen und hiufigem Uberholen (Tempo 50) unattraktiv.

AZ2: Schutzstreifen, schmale Gehweg.. .=
aias = Ik
== = Ik

(R

—

= = 7 = Hm
]

i

18m 05m 16m 3m 3m 1.6m 07m 21m 05m 17m

Gehweg Fahrstreifen Parkstreifen Gehweg Made with st reet mlx




Variante B1: Mischverkehr — 2 Parkstreifen

Mischverkehr zwischen StephanstraRe und Ohlmiihlenweg ist méglich, wenn man hier den Kfz-Durch-
gangsverkehr (Ausnahme HVV) stark reduziert und die Geschwindigkeit auf Tempo-30 reduziert (mog-
lichst nicht nur durch Schilder?). Die fahrbahnbreite sollte so geplant sein, dass der Busverkehr langsa-
meren Radverkehr (iberholen kann, (ggf. breiter als 6 Meter, hier 6,5 Meter). Reguldr breite Gehwege
mit ausreichenden Trennstreifen sind moglich, ggf. sogar ein Griinstreifen.

B1: Mischverkehr, requlare Gehwege,...
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Variante B2: Mischverkehr — 1 Parkstreifen — Platz fiir Nebenflachen
Wirde man den Durchgangs-Kfz-Verkehr stark reduziert und nur einen Parkstreifen bauen, wiére
deutlich mehr Platz fir Nebenflachen. Neben Griinflachen auch aufRerhalb des Parkstreifens, die nicht
nur wegen ihres Kiihlungseffektes wichtig waren, ist hier vieles denkbar, was die Aufenthaltsqualitat
erhoht, ggf. sehen sogar einige aktuelle oder zukiinftige Betreiber von Kiosken, Cafés oder Kneipen
Potential in der AuRengastronomie.

B2: Mischverkehr, viel Nebenflache, ...
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5 Beispielsweise kann man ein kleines Teilstiick umwidmen werden und so Durchgangsverkehr ausschlieRen.



Fazit: Mit einer Reduktion des Kfz-Durchgangsverkehrs (Ausnahme HVV) und Tempo 30 sind
attraktive Radverkehrsbedingungen moglich und  Wohnqualitdt, Aufenthaltsqualitdt wirden
verbessert. Eine bessere OPNV-Anbindung kénnte zusatzlich den Kfz-Verkehr reduzieren. Gleichzeitig
ware der KfZ-Verkehr mit Quelle oder Ziel Walddorferstralle wegen der Nahe zur Ahrensburger Strafle
und zum Friedrich-Ebert-Damm wenig beeintrachtigt, auch Gewerbe an der Walddorferstrafle waren
weiterhin mit dem KfZ gut erreichbar. Ggf. liegt in hoherer Aufenthaltsqualitdt und damit mehr FuR-
und Radverkehr fiir einige aktuelle oder zukiinftige Gewerbetreibende sogar eine Chance, wie sich an
anderen stadtischen Orten und in Studien gezeigt hat.

Mit Blick auf die Klimakrise: Der Verkehrssektor in Deutschland hat in den letzten 30 Jahren (als einziger
Sektor) bisher keine CO2-Reduktion erreicht. Selbst wenn man 100%ige Elektrifizierung des Kfz-Ver-
kehrs erreicht, missen gemafR den Klimazielen immer noch die gefahrenen Pkw-Kilometer in Deutsch-
land noch um ca. 30 % reduziert werden. (Das Problem ist primar der hohe Energieverbrauch des Kfz-
Verkehrs und die Knappheit erneuerbarer Energien.) Am einfachsten konnen kurze Fahrten (40 % aller
Pkw-Fahrten sind unter 5km) reduziert werden - und dies ist am einfachsten in einem stadtischen Um-
feld zu erreichen. Man muss sich ehrlich machen: Wenn man bei einer 2025 anstehende Grundinstand-
setzung an einem Ort wie der WalddorferstraBe den StraRenraum weiterhin auf den moglichst schnel-
len Kfz-Durchgangs-Verkehr ausrichtet anstatt dort OPNV, Radverkehr und FuBverkehr zu stirken, han-
delt man nicht im Sinne einer Losung der Klimakrise bis 2050.



