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1.1.

1.2.

1.3.

Allgemeines
Darstellung der BaumalRnahme

Das Planungsgebiet ,Buskehre und Uberliegerplatz Heukoppel und Knotenpunkt Heukoppel
/ Ellernreihe” befindet sich im Bezirk Hamburg- Wandsbek, im Stadtteil Bramfeld, 6stlich des
Bramfelder Marktplatzes mit dem Kundenzentrum des Bezirksamtes Wandsbek, diversen
Versorgungs- und Dienstleistungsunternehmen sowie einem grof3en Supermarkt und
Wochenmarkt.

Aufgrund dieser Einrichtungen im direkten Planungsbereich, ist dem Fulligangerverkehr eine
besondere Rolle zu zuordnen.

Das Planungsgebiet umfasst das Flurstlick 8895, auf dem sich aktuell ein 6ffentlich genutzter
Parkplatz befindet, anteilig Flachen der &ffentlichen Zuwegung HerthastralRe (Flurstlick
8898) sowie den Knotenpunkt Heukoppel / Ellernreihe und den nérdlichen Stralenabschnitt
Heukoppel bis zur Fuldganger- Lichtsignalanlage (Bereich Mitzendorpsteed).

Das Planungsgebiet liegt ca. 350 m stdlich des Bramfelder Dorfplatzes. Des weiteren
verlaufen etwa 350 m westlich die Hauptverkehrsstral®e Bramfelder Chaussee und ca. 420 m
sudlich die Hauptverkehrsstralle Steilshooper Allee.

Die jeweiligen Straflen im Planungsbereich sind als Bezirksstrallen ausgewiesen. Der
gesamte Fahrbahnbereich im Betrachtungsraum ist jeweils einbahnig in jede Fahrtrichtung.
In der Abbiegebeziehung Heukoppel (Nord) nach Heukoppel (Ost) ist ein separater
Linksabbiegestreifen vorhanden.

Begrundung des Vorhabens

Die Hamburger Hochbahn AG plant im Einklang mit den Planungsabsichten Hamburgs den
Bau einer neuen U- Bahn- Linie U5. Zurzeit lauft das Planfeststellungsverfahren fiir den
ersten Abschnitt zwischen City Nord und Bramfeld. Der Planfeststellungsbeschluss wird ca.
Ende 2020 erwartet.

Fir den Bau der U5- Ost sind notwendige StralRenanpassungen mit den entsprechenden
Ausgangsbauwerken (siehe Anlage 1: Lageplan Vorentwurf ,Erweiterung Nord“) am
Bramfelder Dorfplatz vorzunehmen. Das flhrt dazu, dass die dort bislang vorhandenen
Bushaltestellen und Uberliegerplatze nicht wiederhergestellt werden kénnen. Daher ist der
Neubau einer Buskehre und einem Uberliegerplatz auf dem Flurstiick 8895 und einem Teil
des Flurstiick 8898 vorgesehen (,Buskehre und Uberliegerplatz®).

Die neue Buskehre und der Uberliegerplatz machen Umbauten an den vorhandenen
Stralienverkehrsanlagen im Bereich des Knotens Heukoppel / Ellernreihe erforderlich. In
diesem Zuge sollen im Interesse des Bezirksamtes Wandsbek, Fachamt MR (Management
des offentlichen Raumes) auch die Belange aller Verkehrsteilnehmer, insbesondere Rad-
und Fulverkehr, ruhender Verkehr sowie die Leistungsfahigkeit und Sicherheit des
Knotenpunktes einbezogen und nachhaltig verbessert werden.

Wegen der Umgestaltung von Wegeflachen am Bramfelder Dorfplatz und im Knotenbereich
Heukoppel / Ellernreihe, ist auch die Umgestaltung des dazwischenliegenden etwa 90 m
langen Abschnitts der Stral’e Heukoppel geboten (,Erweiterung Nord*).

Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

Die ,Buskehre und Uberliegerplatz* ist als eine notwendige FolgemaRnahme des U- Bahn-
Vorhabens einzustufen und daher in vollem Umfang durch die Hamburger Hochbahn AG zu
veranlassen. Dabei muss die ,Buskehre und Uberliegerplatz* baulich vorgezogen werden,
um den o&ffentlichen Personennahverkehr wahrend der BaumafRnahme U5 gewahrleisten zu
koénnen.

Die erforderlichen Umbauten am Knotenpunkt Heukoppel / Ellernreihe werden wegen des
Anschlusses der ,Buskehre und Uberliegerplatz® zum Uberwiegenden Teil dem U- Bahn-

Heukoppel - Erlauterungsbericht zur Schlussverschickung Seite 2 von 20



1.4.

Vorhaben zugeordnet, jedoch anteilig auch durch die Planungsabsichten des Fachamtes MR
veranlasst.

Die ,Erweiterung Nord“ (siehe Anlage 1: Lageplan Vorentwurf ,Erweiterung Nord“) beruht
vorrangig auf den Planungsabsichten des Fachamtes MR und ist daher in vollem Umfang
durch das Fachamt MR zu veranlassen.

Da die drei beschriebenen Abschnitte einer gemeinsamen Betrachtung erfordern, haben die
Hamburger Hochbahn AG und das Bezirksamt Wandsbek, Fachamt MR im Juni 2020 einen
offentlich- rechtlichen Vertrag (ORV) abgeschlossen, der sowohl die Planung, den Bau als
auch die anteilige Finanzierung regelt.

Bedarfstrager ist dabei der Wegebaulasttrager Bezirksamt Wandsbek, Fachamt
Management des offentlichen Raumes.

Vorhabentrager ist die Hamburger Hochbahn AG.

Mit der Planung fir die ,Buskehre und Uberliegerplatz‘ und die éffentlichen
StraRenverkehrsflachen ist BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner, Beratende Ingenieure
mbB beauftragt.

Die Ausfuhrungsplanung erfolgt in Abstimmung mit dem Bezirksamt Wandsbek, Fachamt
MR.

BeschlUsse parlamentarischer Gremien

Die Planung wird dem bezirklichen Ausschuss flir Mobilitat und Wirtschaft (MoWi) in seiner
nachsten Sitzung vorgestellt.

Planungsrechtliche Grundlagen

Fur den zu betrachtenden Bereich liegen die Bebauungsplane Bramfeld 33, Bramfeld 51 und
der Baustufenplan Bramfeld vor.

Technische Beschreibung der BaumaRBnahme

. Gegenwartiger Zustand

Verkehrszahlung / Verkehrsbelastung

Am 11.07.2017 sind Querschnittszahlungen am Knotenpunkt Bramfelder Dorfplatz /
Heukoppel (Nord) / Mltzendorpsteed sowie an der Zufahrt Warenannahme Gewerbezufahrt
erfolgt:

- Bramfelder Dorfplatz 9.560 Kfz/24h

- Heukoppel (Nord) 10.281 Kfz/24h

- Mitzendorpsteed 4.643 Kfz/24h

- Gewerbezufahrt 174 Kfz/24h
(Warenannahme)

Die Verkehrsbelastung im Knotenpunkt liegt hier bei 12.329 Kfz/24h, die max. Spitzenstunde
betragt 1.055 Kfz/h um 16:45-17:45 Uhr.

Der Schwerverkehrsanteil in diesem Bereich liegt im Schnitt bei 1- 2 %.
Die Hauptzufahrt vom Gewerbezufahrt hat am selben Werktag:

5.192 Kfz/24h
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Der Schwerverkehrsanteil in diesem Bereich liegt im Schnitt ebenfalls bei 1- 2 %.

Am selben Tag wurden zudem Querschnittszdhlungen am Knotenpunkt Heukoppel /
Ellernreihe angestellt. Hier wurden folgende Zahlen zu Grunde gelegt:

- Heukoppel (Nord) 10.614 Kfz/24h
- Heukoppel (Ost) 4,995 Kfz/24h
- Ellernreihe 11.713 Kfz/24h

Die Verkehrsbelastung im Knotenpunkt liegt hier bei 13.661 Kfz/24h, die max. Spitzenstunde
betragt 1.208 Kfz/h um 16:45-17:45 Uhr.

Der Schwerverkehrsanteil in diesem Bereich liegt im Schnitt unter 1 %.

Fur die Radfahrer- und FuRgangerverkehre liegen keine Verkehrszahlen vor. Diese Verkehre
werden jedoch aufgrund der anliegenden Schulen, des umliegenden Gewerbes sowie des
nahegelegenen Bramfelder Marktplatzes, als hoch bewertet. Besonders die
Wegebeziehungen von den anliegenden Schulen zu den Haltestellen Heukoppel sind
besonders hervor zu heben.

Stralenraum

Die Fahrbahn ist mit Ausnahme der Aufweitungen zu den jeweiligen Linksabbiegespuren, im
Mittel 6,00 m breit und bituminés befestigt. Im Bereich der Heukoppel (Nord) ist ein
Dachprofil der Fahrbahn erkennbar, welches im direkten Knotenbereich kurzzeitig zu einer
einseitigen Querneigung verlauft. Der Knotenarm Heukoppel (Ost) hat im Knotenbereich eine
einseitige Querneigung und im Bereich Ellernreihe ist gro3enteils ein Dachprofil vorhanden.
Die Entwasserung der Fahrbahn wird mittels Gussasphaltwasserlauf Gber Trummen erreicht.
Durch Anschlussleitungen wird das anfallende Oberflichenwasser dem Regenwassesiel von
Hamburg Wasser zugeflhrt.

Die Fahrbahn weist teilweise Risse und eine Vielzahl von Flickstellen auf.

Der Bereich Heukoppel (Ost) ist im letzten Jahrzent punktuell saniert worden. Hier wurde die
Markierung im Querungsbereich der Radfahrerfurt in ,rot“ gefarbt. Zudem ist im Bereich der
Sperrflache hinter der Verkehrsinsel (ca. in 20 Meter in die Einmiindung) eine Naht
vorhanden, da die Deckschicht in Teilbereichen erneuert worden ist. Der Nahtbereich hat
eine ersichtliche Erhéhung zur tbrigen Decke.

Der sudliche Knotenarm der Ellernreihe ist besonders in Bereichen der Haltestellen
Heukoppel mit Flickstellen versehen.

Radverkehr
Im zu betrachtenden Bereich ist keine Benutzungspflicht fir die Radwege vorhanden.

In den &stlichen Nebenflachen ist groRenteils ein baulich angelegter Radweg vorhanden.
Dieser ist vom nérdlichen Planungsbeginn bis zum signalisierten Fuligangeriberweg im
Bereich Mutzendorpsteed mit rotem Betonsteinpflaster (ca. 20/10 cm) befestigt und in einem
guten Zustand. Die Breite schwankt zwischen 1,2 und 1,6 m, wobei Regelbreiten und
Regelabstande nach ReStra (Hamburger Regelwerke fiir die Planung und Entwurf von
Stadtstrallen) zumeist nicht eingehalten werden. AnschlieRend besteht bis zur
Anliegerstralte Buchfinkenweg auf ca. 110 m kein baulich angelegter Radweg. Ab dem
Zufahrtsbereich Buchfinkenweg fuhrt wieder ein baulich angelegter Radweg mit einer Breite
von ca. 1,2- 1,4 m weiter in Richtung Heukoppel (Ost) sowie in Fahrtrichtung Stiden zum
unsignalisierten Fu3gangeriiberweg bis zur Ellernreihe. Im Bereich Ellernreihe flhrt der
Radweg lediglich bis zur Haltestelle Heukoppel in Fahrtrichtung Norden, wobei hier auch
durch den angrenzenden Baumbestand und den Wartebereich der Haltestelle, keine
ausreichende Breite verbleibt. Die Querung der Ellernreihe ist signalisiert, Furten fur
FulRganger und Radfahrer sind hierbei separiert vorhanden. Sidlich des Knotenpunktes
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(Ellernreihe) ist ab der Haltestelle in Fahrtrichtung Norden kein baulich angelegter Radweg
vorhanden.

Im Knotenarm Heukoppel (Ost) ist beidseitig ein Radweg in rotem Betonsteinpflaster (ca.
20/10 cm) vorhanden.

Der baulich angelegte Radweg in den westlichen Nebenflachen besteht im gesamten
Planungsbereich und ist teilweise bituminds, jedoch grofienteils mit rotem Betonsteinpflaster
(ca. 20/10 cm) befestigt. Die Bereiche des Radweges mit bitumidser Befestigung sind im
Mittel 1,00 m breit und mit Rasenbordsteinen eingefasst. Hier wachst bereits Rasen und
Unkraut zwischen Asphaltflache und Rasenbord. Zudem ist der Radweg mit der genannten
Breite nicht regelkonform. Die Bereiche des Radweges in Betonsteinpflaster (ca. 20/10 cm)
sind grof3enteils 1,60 m breit und in einem guten Zustand. Ab ca. der Zufahrt des
Parkplatzes bis zur Haltestelle Heukoppel in Fahrtrichtung Stiden, verschwenkt der Radweg
aufgrund der bestehenden Grinflachen. Die Breite sowie das Material verbleiben annahernd
bis zum Ende des Planungsbereiches.

Im Bereich Ellernreihe wird der Radweg schmaler (ca. 1,20 m) und beeintrachtigt den
Wartebereich der Haltestelle Heukoppel (Fahrtrichtung Stiden). Eine Pfitzenbildung ist
bereits nach wenig Niederschlag deutlich erkennbar.

FulRgénger

Es sind im gesamten Planungsbereich Gehwege vorhanden, welche mit Betonsteinplatten
(75/50 und 50/50 cm) befestigt sind. Lediglich vor dem Grundstlick der Freiwilligen
Feuerwehr (Flurstiick 9618, Ellernreihe, Hausnummer 139) und in den stlichen
Nebenflachen der Ellernreihe, ist graues Betonsteinpflaster (ca. 20/10 cm) vorhanden.

In den &stlichen Nebenflachen ist der Gehweg im Bestand zwischen 1,50 und 2,50 m breit,
der Wartebereich der Haltestelle Heukoppel (Fahrtrichtung Norden) ist ca. einen Meter breit.
In den westlichen Nebenflachen sind ebenfalls Breiten von 1,50 bis 2,50 m vorhanden.

Die Regelbreiten nach ReStra, besonders in Bezug auf die Barrierefreiheit, sind im gesamten
Planungsbereich nicht regelkonform.

Taktile Leitelemente sind im beschriebenen Bereich nicht vorhanden. Die Fihrung der
Gehwege ist jedoch weitestgehend eindeutig.

Im Querungsbereich des Knotenarms Heukoppel (Ost) ist eine Verkehrsinsel vorhanden.
Hier ist zudem ein Fuligangeriberweg markiert, welcher mit der entsprechenden
Beschilderung versehen ist.

FuBlaufig sind Zuwegungen an der Herthastralde und nérdlich der Freiwilligen Feuerwehr
vorhanden, welche beide mit VZ (Verkehrszeichen) 242 (FulRgéngerzone) und ZZ
(Zusatzzeichen) 1022-10 (Radfahrer frei) beschildert sind.

Ruhender Verkehr, bestehende Parkflidche

Auf der bestehenden Parkflache (Flurstlick 8895) sind keine ersichtlichen Mengen an
Parkstadnden ausgewiesen. Es sind ebenfalls keine Begrenzungen markiert oder baulich
angelegt. Nach Bestandsaufnahme finden hier ca. 20 Pkw’s Platz, welche in Senkrecht- bzw.
Schragaufstellung parken. Als regelkonform kénnen jedoch lediglich elf Parkstande deklariert
werden.

Die Flache ist ca. 475 m? grol3 und groRRenteils mit Betonwabensteinpflaster, teilsweise mit
Kleinpflaster, Plattenbelag und bitumindser Decke befestigt. Die Flache ist grolienteils
seitlich Uberwachsen. Am 6stlichem Rand der befestigten Flache ist eine Trumme
vorhanden. Es sind nach Regenfallen grof¥flachige Pfitzen auf der befestigten Flache sowie
in den Ubergangsbereichen nebenliegender Griinflachen vorhanden. Die
Ubergangsbereiche der befestigten Flachen zu den Griin- bzw. Oberbodenflachen sind
zumeist nicht ersichtlich, da Randbereiche teilweise abgesackt sind.

Einfassungen sind nur in Teilbereichen vorhanden. In der Zufahrt sind teilweise
Rasenbordsteine und seitlich zu den Grinflachen auch Hochbordsteine vorhanden. Direkt
neben den Parkflachen befinden sich zahlreiche Bestandsbaume, zumeist Buchen und
Eichen.
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Im Bereich Heukoppel (Nord) zwischen der Gewerbezufahrt und der ful3laufigen Zuwegung
Herthastralle existieren ca. 13 offentliche Pkw- Parkstande in Langsaufstellung, zwei in der
westlichen und elf in der dstlichen Nebenflache. Die Flachen sind in Betonwabensteinpflaster
hergestellt. Es ist kein Sicherheitstrennstreifen zwischen Parkstand und Gehweg bzw.
Radweg vorhanden. Demnach sind die Parkstande hier nicht regelkonform (gem. ReStra).

Im Stralenraum, vor der Parkflache (Flurstiick 8895), sind elf offentliche Schragparkstande
in Betonwabensteinpflaster vorhanden, welche baulich durch eine Verkehrsinsel von der
Hauptfahrbahn getrennt sind. Einer dieser Parkstande ist als Behindertenparkstand markiert.
Aufgrund fehlender Trenn- und Uberhangstreifen sowie der untermaRigen Fahrgasse, sind
diese nicht regelkonform.

Im Bereich Heukoppel (Ost) sind im Straldenraum ca. acht 6ffenliche Langsparkstande auf
der Fahrbahn markiert, davon drei im siidlichen und fiinf im nérdlichen Stralenraum. Die
Parkstande haben eine Breite von 1,7- 2,1 m, sind ohne Sicherheitstrennstreifen
ausgestattet und demnach nicht regelkonform.

OPNV

Die Bushaltestellen Heukoppel im stdlichen Knotenarm der Ellerreihe liegen sich direkt
gegenuber, sind beide ca. drei Meter breit und mit Natursteinpflaster als Busbuchten
hergestellt. Die Flachen sind in einem guten Zustand. Die Haltestelle in Fahrtrichtung Norden
ist in der Geraden (ohne Berticksichtigung der Ein- und Ausfahrradien) ca. elf Meter lang und
entwassert zum Gussasphaltwasserlauf zur Kernfahrbahn. Die Haltestelle in Fahrtrichtung
Siden ist in der Geraden (ohne Bertcksichtigung der Ein- und Ausfahrradien) ca. 12,5 m
lang und entwassert zur Einfassung am Bordsteinrand. Es sind keine taktilen Leitelemente
vorhanden.

Die Haltestelle Heukoppel wird im stdlichen Knotenarm der Ellernreihe von der Buslinie 118
angefahren. Die Linie fahrt wochentags von ca. 6:00 Uhr bis ca. 9:00 Uhr sowie von ca.
13:00 Uhr bis ca. 18:00 Uhr im 10- min. Takt, ansonsten im 20- min. Takt. An Samstagen ist
die 10- min. Taktung von ca. 9:00 Uhr bis ca. 16:00 Uhr.

Die Linie 118 wird derzeit vom Standardbus (zwolIf Meter Lange) angefahren.

MV

Die Verkehrszahlen im zu betrachtenden Bereich sind in diesem Punkt unter
Lverkehrszahlung / Verkehrsbelastung® dargestellt. Es sind hierbei keine Besonderheiten
festgestellt worden. Die Spitzenstunde ist hierbei zwischen 16:45 und 17:45 Uhr ermittelt
worden.

LSA

Im zu betrachtenden Bereich ist die FuBgangerlichtsignalanlage (Nr. 1982) am Knotenpunkt
Heukoppel / Ellernreihe mit zwei Masten im Knotenbereich Ellernreihe vorhanden.

Die FuRgangerlichtsignalanlage (Nr. 1540) im Bereich der Einmindung Mitzendorpsteed ist
nicht Bestandteil dieser Malinahme.

OB

Es sind im gesamten Planungsbereich Maste der 6ffentlichen Beleuchtung vorhanden. Von
Norden kommend befinden sich die Maste in den 6stlichen Nebenflachen. Kurz hinter der
fuBlaufigen Zuwegung HerthastralRe wechselt die 6ffentliche Beleuchtung in die westlichen
Nebenflachen. Im direkten Knotenbereich wechselt die Beleuchtung erneut die Stralenseite,
wobei hier ein Mast auf der Verkehrsinsel Heukoppel (Ost) vorhanden ist.

Zusatzlich befindet sich ein Mast der 6ffentlichen Beleuchtung auf der bestehenden
Parkflache (Flurstlick 8895).
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StraRenbegleitgrin

Im kompletten Planungbereich ist Stralienbegleitgrin vorhanden. Auf dem bestehenden
Parkplatz sind zahlreiche Bestandsbdume vorhanden (zumeist Buchen, vereinzelt Eichen,
Ahorn, etc.). Von Norden kommend sind vereinzelt Bestandsbaume in den 6stlichen
Nebenflachen vorhanden. Im Knotenbereich in Richtung Heukoppel (Ost) befindet sich eine
Grunflache mit Baumen. Im sidlichen Knotenbereich zur Ellernreihe ist wiederum nur
vereinzelt StraRenbegleitgriin vorhanden.

Entwadsserung

Die Entwasserung der Fahrbahn wird hauptsachlich durch die Querneigung der Fahrbahn
erreicht. Die Langsneigung im Knoten Heukoppel / Ellernreihe ist sehr gering. Trotz
wechselnder und teilweise einseitiger Querneigung, sind im Planungsbereich beidseitig
Trummen vorhanden.

Die Entwasserung der Nebenflachen wird Uber die Querneigung zur Fahrbahn erreicht.
Teilweise wird in nebenliegende Grinflachen entwassert.

Jeweils ein Schmutz- und Regenwassersiel von Hamburg Wasser fiihrt in der Heukoppel von
Norden in den 6stlichen Knotenarm Heukoppel. Zudem beginnt jeweils ein weiteres
Schmutz- und Regenwassersiel ab dem stdlichen Knotenarm Ellernreihe bis zur
Steilshooper Allee.

Ausstattung / Méblierung
Eine LitfalRsaule ist stdlich neben der Zufahrt der Freiwiligen Feuerwehr vorhanden.

In der westlichen Nebenflache der Heukoppel im Anschlussbereich der ful3laufigen
Herthastralle befinden sich Mullcontainer (Altglas- und papier).

Die Bushaltestellen Heukoppel haben beide jeweils einen Haltestellenmast, Mullkorb und
Fahrgastunterstand.

Versorgungsanlagen

Im kompletten Planungsbereich sind Ver- und Entsorgungsleitungen sowie Stromkasten und
Gas-, Wasser- und Hydrantenschieber vorhanden.

Ein Bestandsleitungsplan wurde erstellt und eine Kenntnisnahme tber die MaRnahme an die
Leitungstrager Gbersandt.

Feuerwehrzufahrten

Es besteht im zu betrachtenden Bereich eine ausgewiesene Feuerwehrzufahrt bei der
Freiwilligen Feuerwehr (Flurstiick 9618), welche mit dem Zusatz ,Ausfahrt freihalten®
beschildert ist.

Zufahrten

Es sind im betrachteten Bereich mehrere Zufahrten vorhanden, welche in
Betonwabensteinpflaster hergestellt sind. Teilweise sind hier Einfassungen mit
Rasenbordsteinen zur Abgrenzung nebenliegender Grinflachen vorhanden.

Asphalt- und Bodenuntersuchungen

Es wurden am 06.11. und 07.11.2019 Kleinrammbohrungen und schwere
Rammsondierungen angestellt. Hierbei sind zwei Bohrkerne im Fahrbahnbereich, eine Probe
in der westlichen Nebenflache sowie drei Proben im Bereich des bestehenden Parkplatzes
(Flurstiick 8895) genommen und analysiert worden. Flr den Bereich des bestehenden
Parkplatzes und der umliegenden Grin- bzw. Oberbodenflachen, wurde festgestellt, dass
der Boden grofRenteils belastet und deshalb entsorgt werden muss. Es wird hierbei seitens
des Gutachters empfohlen, zusatzliche Sondierungen anzustellen.
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3.2.

Grundwasser

Laut Bodengutachter wird der Bauwasserstand auf 2,5 m unter Gelandeoberflache und der
Bemessungswasserstand auf 2,0 m unter Gelandeoberflache angegeben. Im Bereich der
Flache fiir die Buskehre und den Uberliegerplatz ist bereits bei ca. 1,5 m Tiefe Wasser
angetroffen worden. Hier sind ggf. zusatzliche bauliche MaRnahmen erforderlich.

Kampfmittel

Das zu betrachtende Gebiet ist auf Kampfmittel untersucht worden. Es besteht in Teilflachen
der Flurstucke 8894 und 8898 allgemeiner Bombenblindgangerverdacht durch
Trimmerflachen. Ebenfalls ist hierbei auch ein Teilstiick der Stralie betroffen. Es wird daher
empfohlen, baubegleitend einen Kampfmittelsondierer einzusetzen.

Variantenuntersuchung

Allgemeines

Die Gesamtmalinahme ,Neubau U- Bahn- Linie U5, Planungsabschnitt U5- Ost, City Nord —
Bramfeld“ wird derzeit planfestgestellt (siehe Planfeststellungsunterlagen U5- Ost, City Nord
— Bramfeld). Ein Bestandteil dieser MalRnahme ist die Herstellung einer Buskehre und einem
Uberliegerplatz in der StraRe Heukoppel auf das Flurstiick 8895, wo derzeit ein Parkplatz
besteht. Die Planung bzgl. dieser Planfeststellung sehen das U5- Ausgangsbauwerk vor dem
Flurstick 6785 (auf Hohe des Kreisels auf dem Kaufland- Gelande) vor. Die
Fullgangerverkehre sollen hierbei um das Bauwerk herumgefiihrt werden, wobei hier ein
Grunderwerb notwendig ist, um ca. 2,65 m Gehweg zu erhalten. In der aktuellen
Plangrundlage ist diese Flache als ,in Aussicht genommene Stralkenbegrenzungslinie®
eingetragen. Der Radweg muss ca. ab der Zufahrt von Kaufland (Warenannahme, keine
Einfahrt flr Pkw’s) zurtick gebaut werden, der Radverkehr findet im Mischverkehr auf der
Fahrbahn statt.

In Abstimmung mit der Hamburger Hochbahn AG, dem Bezirksamt Wandsbek sowie der VD
52 und dem ortlichen PK 36, sind im Rahmen einer Vorplanung drei Varianten entworfen und
naher betrachtet worden. Da die Planung im Bereich des Ausgangsbauwerkes der U- Bahn
Haltestelle Bramfeld (Anlage 1: Lageplan Vorentwurf ,Erweiterung Nord®) in den
Planfeststellungsunterlagen fixiert sind, ist die Integration einer einheitlichen Verkehrsanlage
von der Ful3ganger- Lichtsignalanlage (Bereich Mitzendorpsteed) bis bzw. an den
Knotenpunkt Heukoppel / Ellernreihe vorgesehen.

Buskehre und Uberliegerplatz

Die neu herzustellende Flache fiir die Buskehre und den Uberliegerplatz soll auf dem
Flurstlck 8895 realisiert werden. Der Zufahrtsbereich ist stdlich neben der derzeit
bestehenden fulRlaufigen Zuwegung Herthastral3e geplant. Die Herthastralie wird hier auf
4,25 m Breite weiter flr den FulRganger- und Radverkehr zur Verfigung stehen. Daneben
soll dann ein ca. 50 cm breiter Streifen mit einem doppelten Tiefbordstein mit ca. 10 cm
Ansicht entstehen, welcher eine Zaunanlage bzw. ein Fulligangerschutzgitter zwischen sich
fuhrt. Diese bauliche Mal3nahme soll hauptsachlich eine Trennung bzw. Sicherung zwischen
Fullganger- und Radverkehr und den einfahrenden Bussen darstellen. Die explizite
Bauweise wird im Folgenden mit den zustandigen Behorden abgestimmt. AnschlielRend
beginnt der Zufahrtsbereich fir die Buskehre und den Uberliegerplatz, welcher in 6,50 m
Breite geplant ist. Der Uberliegerplatz soll zeitgleich vier Bussen einen voriibergehenden
Standort (z.B. fir Pausenzeiten des Busfahrers) erméglichen. Wahrend der Bauzeit der U5-
Maflinahme werden voraussichtlich die Buslinien 37, 118 und 177 genutzt, nach der Bauzeit
durch die Buslinien 37 und 118. Der Ausfahrtsbereich befindet sich direkt am Knotenpunkt
Heukoppel / Ellernreihe, ca. zehn Meter sidlich der heute bestehenden Zufahrt zum
Parkplatz.

Der Uberliegerplatz wird auf der geplanten Flache von rund 940 m? neu versiegelt. Die
Vegetationsdecke und die sonstige Befestigung wird in diesem Zuge komplett abgetragen,
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die Bestandsbaume im betroffenen Bereich werden gerodet. Die Flache der Buskehre und
des Uberliegerplatzes wird zudem mit Hochbordsteinen eingefasst, seitlich zu den
FuRganger- und Radfahrerbereichen wird eine Zaunanlage bzw. ein FulRgangerschutzgitter
herumgefihrt.

Die Planung der Buskehre und des Uberliegerplatzes ist weitestgehend
variantenunabhangig, lediglich die Ein- und Ausfahrtsbereiche sind pro Variante punktuell
angepasst worden.

Planung Gewerbezufahrt

Es wird nachlaufend (nach Bau der U5- Malinahme) ein separater Linksabbiegestreifen fir
die bestehende Kaufland- Zufahrt berilicksichtigt (siehe Anlage 1, Lageplan Vorentwurf
~Erweiterung Nord®). Dieser Linksabbiegestreifen ist im Rahmen der Voruntersuchungen von
einem externen Ingenieurburo ermittelt und aufgezeigt worden. Die Breite soll hierbei 2,80 m
betragen.

Im Folgenden sind drei Varianten dargestellt, welche im Rahmen enger
Abstimmungsprozesse mit VD 52, PK 36, dem Bezirksamt Wandsbek und der Hamburger
Hochbahn AG als technisch sinnvollste Lésungen ausgearbeitet und von BPR vorentworfen
wurden:

- Variante 1A (vollsignalisierter Knotenpunkt)
- Variante 1B (vollsignalisierter Knotenpunkt, Grunderwerb Flurstiicke 1759 und 1760)
- Variante 2 (Kreisverkehr)

Variante 1A (vollsignalisiert)

Die Variante 1A orientiert sich im nérdlichen Bereich (Nahe Mutzendorpsteed) an den
Planungen der Planfeststellung. Der Bordstein wird im westlichen StralRenraum mit einem
Radius von rund 50 Meter um das kilinftige Ausgangsbauwerk gefiihrt, wobei dieser
annahernd den bestehenden Bordsteinverlauf nutzt. Anschlielend soll hier eine Aufweitung
entstehen, um eine ausreichende Breite flr beidseitige Radfahrstreifen und einen separaten
Linksabbieger der Gewerbezufahrt zu erhalten. Die Aufweitung beinhaltet im westlichen
Bereich eine Uberleitung vom Mischverkehr (Planung GesamtmaRnahme U5) in einen
Radfahrstreifen sowie einen ca. 1,5 m x 3,0 m breiten, baulich angelegten Aufstellbereich flr
den in den Mitzendorpsteed linksabbiegenden Radverkehr. Im &stlichen Strallenraum, in
Gegenrichtung, soll ein abgesenkter Bordstein entstehen, wobei hier der Radfahrstreifen
auslauft. Der Radfahrer (in Fahrtrichtung Norden) hat dann die Méglichkeit auf der Fahrbahn
im Mischverkehr weiter zu fahren oder auf dem baulich angelegten Radweg in Richtung
Bramfelder Dorfplatz zu fahren. Der Radfahrstreifen entlang der Heukoppel, flhrt bis zum
Knotenpunkt Heukoppel / Ellernreihe.

Der Verkehrsraum betragt kurz hinter der Gewerbezufahrt rund 20,6 m (3,40 m Gehweg
West, 3,90 m Gehweg Ost), der StralRenquerschnitt betragt 13,30 m (ohne Gehwege, von
Bordstein zu Bordstein). Dieser setzt sich wie folgt zusammen (von West nach Ost):

Kurz vor der Gewerbezufahrt wurde eine Verkehrsinsel als Querungshilfe geplant, welche
gem. ReStra 2,55 m breit ist. Hier kann der neue LSA- Standort (inklusive der Furten fur
Radfahrer und Fuf3ganger) mit dem kiinftig notwendigen Signal fiir den Linksabbieger der
Gewerbezufahrt entstehen und ggf. kombiniert werden.

Auf Héhe der Zuwegung HerthastralRe verjingt sich der StraRenraum und der ca. 24 m lange
Linksabbiegestreifen der Gewerbezufahrt 1auft aus. Ab hier ist der Strallenquerschnitt
kurzzeitig 10,50 m breit, anschlielend beginnt die Aufweitung zum Linksabbiegerstreifen in
Fahrtrichtung Heukoppel (Ost). Dieser Linksabbiegestreifen ist 16 m lang.

Aufgrund des Ausfahrtsbereiches der Buskehre und des Uberliegerplatz sowie der in diesem

Zuge anzupassenden Signalisierung, sind die Haltebalken der Fahrtrichtung Siiden
(Ellernreihe) und des Linksabbiegers Heukoppel (Nord) zurlick zu setzen. Der Radfahrer, der
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in diesem Bereich mit dem Hauptverkehr auf der Fahrbahn fahrt, richtet sich nach dem
Hauptsignal. Im Knotenbereich sind entsprechende Furten fir Radfahrer und Fu3génger neu
markiert worden. Der in den Knotenarm Heukoppel (Ost) abbiegende Radfahrer bekommt
ca. zwei Meter neben dem Ausfahrtsbereich des Uberliegerplatzes einen separaten und
baulich angelegten Aufstellbereich. Mit der Griinphase fiir den Fuldganger (ggf. auch per
separatem Signalgeber) quert er dann die Furt Ellernreihe und gelangt mittels markierten
Schutzstreifen in den Knotenarm Heukoppel (Ost), wobei dieser nach ca. 20 m aufhért und
der Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn verbleiben kann oder den hier abgesenkten
Bordstein nutzt und auf den bestehenden Radweg in den Nebenanlagen fahrt.

Gegenuberliegend im Knotenarm Heukoppel (Ost) soll eine Radwegableitung entstehen,
welche ca. 20 Meter vor der Zufahrt der Hausnummer Heukoppel 17 (Flurstiick 1763)
entstehen soll. Anschlielend wird der Radfahrer per Radfahrstreifen zum Knotenpunkt
gefuhrt. Die vorhandene Verkehrsinsel soll zugunsten breiterer Gehwege in den
Querungsbereichen (ggf. auch Grinflachen) zuriick gebaut werden.

Die Fuhrung des Radverkehrs wird im Knotenarm der Ellernreihe auf Radfahrstreifen
fortgesetzt.

Im Bereich der Bushaltestellen Heukoppel wurden fir alle Varianten auch Teilvarianten mit
kombinierten Haltestellenformen vorgeplant. Demnach kénnen gemaR den aktuellen Regeln
der Technik beide Haltestellen als Busbucht oder als Halten am Fahrbahnrand ausgefihrt
werden. Der Fahrbahnbereich wird weiterhin mit 3,25 m Breite geplant, die Haltestellen mit
3,00 m Breite. Die Langen der Haltestellen sollen in den Geraden mindestens 19 m flr den
Standard- Gelenkbus, bestenfalls 21 m fiir den mdglichen Einsatz von Capacity L- Bus
geristet sein.

Im westlichen Strallenraum der Ellernreihe soll der Radfahrer nach der Haltestelle
(Fahrtrichtung Suden), durch eine Radwegaufleitung wieder auf den baulich angelegten
Radweg geflihrt werden. Gegenuberliegend besteht derzeit kein Radweg. Es soll im Bereich
der Haltestelle ein Schutzstreifen beginnen, welcher zum Knotenpunkt fiihrt. Hierzu missen
die Bordsteine versetzt werden, um eine ausreichende Fahrbahnbreite (Fahrbahn,
Haltestelle und beidseitige Radwege) zu erhalten.

Im Anschlussbereich an den Bestand wird die Fahrbahn von 6,50 m Breite, wieder auf 6,00
m Breite geflhrt.

\__/ariante 1B (vollsignalisiert, Grunderwerb von Teilstlicken der Flurstiick 1759 und 1760,
Anderung vom Verlauf des StralRenkorpers)

Die Variante 1B ist in der Grundform nahezu identisch der Variante 1A. Der Hauptteil der
Anderungen zur Variante 1A beziehen sich auf den Grunderwerb der Teilstlicke von den
Flursticken 1759 und 1760, welche sich insgesamt auf rund 50 m? belaufen. Dieser
Grunderwerb wiirde dazu flihren, dass eine nahezu einheitliche Breite des Stralkenraums
erreicht wird. Hier kann der StraRenraum mit einer Breite von 13,30 m (ohne Gehwege, von
Bordstein zu Bordstein, siehe auch zu Variante 1A) von der Kaufland- Zufahrt bis zum
Knotenpunkt Heukoppel / Ellernreihe mit einer geringfligigen Aufweitung auf 13,75 m
entstehen. Die Linksabbiegestreifen der Gewerbezufahrt und der Heukoppel (Ost) gehen
direkt ineinander Uber. Hier findet ein geringfligiger Ubergang vom Linksabbieger der
Gewerbezufahrt mit 2,80 m bis zum Linksabbieger der Heukoppel (Ost) auf 3,25 m statt.
Ebenfalls betragt die Gesamtlange der zur Verfligung stehenden Lange der
Linksabbiegestreifen rund 95 m, wobei diese mit Berticksichtigung des Riickstaus beliebig
aufteilbar ist.

Der StraBenkoérper kann in dieser Variante etwas in Richtung Osten geschoben werden,
sodass in den dstlichen Nebenflachen eine nahezu identische Gehwegbreite von 2,65 m
erreicht wird und diese bis auf eine Engstelle von 2,00 m, beibehalten wird. Demzufolge
kdénnen vier Langsparkstande in den westlichen Nebenflachen hergestellt werden.
Optional wurde hier eine Radwegaufleitung auf der westlichen Stralienseite der Ellernreihe

geplant, wobei der Radfahrer hier vor der Haltestelle auf die Nebenanlagen gefiihrt wird.
Diese Option ist ausschlief3lich fir die Haltestelle mit Halten am Fahrbahnrand denkbar, da
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der Wartebereich der Buseinsteiger bei einer Busbucht durch den Radverkehr ansonsten
gestort wird.

Variante 2 (Kreisverkehr)

Die Variante 2 der Vorplanung sieht die Herstellung eines kleinen Kreisverkehrs vor. Der
Durchmesser soll nach Vorgaben der Hamburger Hochbahn AG, 30,00 m betragen.

Die Anschlussbereiche in der Heukoppel Nord und Ost, in der Ellernreihe sowie die Situation
der Bushaltestellen, sind nahezu identisch der vorherigen Varianten.

Der auch in den vorherigen Varianten dargestellte Radfahrstreifen, zwischen dem
FulRgangeriberweg Mitzendorpsteed und dem Knotenpunkt Heukoppel / Ellernreihe, endet
hier bei ca. des Ostlichen Flurstlicks1760, wobei der Radfahrer ab hier im Mischverkehr auf
der Fahrbahn verbleibt. Da laut dem ,Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren* keine
Flhrung von Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen in der Kreisfahrbahn in Frage kommt, bietet
die Form des Mischverkehrs die verkehrstechnisch glnstigste Variante.

Vorzugsvariante

Nach Abwagung und Abstimmung mit der Hamburger Hochbahn AG, dem Bezirksamt
Wandsbek, dem PK 36 und der VD 52 (Strafl’en- und Radverkehrsbeauftragte) in Bezug auf
Vor- und Nachteile der Sicherheitsaspekte und der technischen Umsetzung sowie auch der
wirtschaftlichen Belange, ist die Variante 2 als Vorzugsvariante gewahlt worden. Auch
hinsichtlich der Verkehrsstarke (siehe Punkt 3.1) des Kfz's und der geringen
Schwerverkehrsanteile im Knotenbereich, ist die Verkehrsvertraglichkeit als gut zu bewerten.
Dieses wurde anhand der zugrunde liegenden Verkehrszahlen ebenfalls durch eine
Uberschlagliche Bemessung der Verkehrsqualitat positiv bestatigt. Die Verkehrsqualitatsstufe
A kann in allen Knotenarmen erreicht werden.

Durch die Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr entsteht am Knotenarm
Heukoppel (Nord) eine neue Querung fir den Fuligangerverkehr. Diese zusatzliche
Querungsmoglichkeit kann fur die Fulligangerverkehre, gerade zu den Hauptverkehrszeiten,
zu einer gunstigeren Verteilung der FuRgangerstrome flhren. Ebenfalls werden die
Fullgangerverkehre durch die vorliegende Planung der Variante 2 baulich getrennt von den
Radverkehren stattfinden, da diese im Mischverkehr bzw. auf Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn fahren.

Auch stadtebaulich bietet der Kreisverkehr eine optisch gute und pragnante Lésung. Die
Wirkung des Bramfelder Marktplatzes mit den anliegenden Gewerbetreibenden, kdnnte
durch den Kreisverkehr auch flr den Stadtteil Bramfeld zusatzliche Attraktivitat bedeuten.

Kreisverkehre bieten im Gegensatz zu konventionellen Knotenpunktlésungen weniger
Konfliktpunkte zwischen den jeweiligen Verkehrsteilnehmern. Der Radverkehr wird ebenso
einbahnig auf der Fahrbahn (Mischverkehr) gefihrt wie der Ubrige Kfz- Verkehr. Dadurch
wird eine hohere Aufmerksamkeit erreicht, wobei der Radfahrer hier auch bei
Ausfahrvorgangen deutlich im Sichtfeld der Kfz- Verkehre verbleibt. Die Fuligangerverkehre
profitieren zudem durch die jeweiligen Fuligangeriberwege und den damit verbundenen
Vorrang vor dem ausfahrenden Verkehr auf der Fahrbahn. Die Geschwindigkeitsreduzierung
beim Ein-, Um- und Ausfahren des Kreisverkehrs fuhrt zu einer zusatzlichen Aufmerksamkeit
und tragt somit ebenfalls zur Verkehrssicherheit der einzelnen Verkehrsteilnehmer bei.

Die Auswirkung auf die Wirtschaftlichkeit der Malinahme kann zum jetzigen Stand der
Planung lediglich geschatzt werden. Obwonhl die Realisierung einer Kreisverkehrsanlage
aufgrund der baulichen Voraussetzungen kurzfristig hohe Kosten verursacht, werden auf
langer Sicht die Kosten fir den Betrieb und die Unterhaltungen einer LSA eingespart.

Verschickung ,Buskehre und Uberliegerplatz*

Der Bau der ,Erweiterung Nord“ kann aufgrund des geplanten U5- Bauablaufs erst im
Anschluss an die U5- Haltestelle Bramfelder Dorfplatz terminiert werden.

Die Buskehre und der Uberliegerplatz sowie der Kreisverkehr miissen baulich vorgezogen
werden (ca. Mitte 2021), um sowohl den Busbetrieb als auch die Anlieger- und
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3.3.

Rettungsverkehre wahrend des Baus der U5- Haltestelle gewahrleisten zu konnen. Der
temporare Anschluss an den Bestand erfolgt dabei auf der Hohe Heukoppel Hausnummer 5
bzw. Flurstick 8894.

Aus diesem Grund wird mit den vorliegenden Unterlagen vorerst die Stralenplanung fur die
Buskehre und des Uberliegerplatzes sowie den Kreisverkehr Heukoppel / Ellernreihe (siehe
Lageplan) verbindlich an die Trager éffentlicher Belange verschickt. Uber die ,Erweiterung
Nord“ wird vorab informiert (siehe Anlage 1: Lageplan Vorentwurf ,Erweiterung Nord®).

Geplanter Zustand

Buskehre und Uberliegerplatz

Der geplante Bustberliegerplatz wird wie vorhergehend beschrieben, auf dem Flurstlick
8895 entstehen. Die allgemeine Beschreibung ist dem Punkt 3.2 ,Buskehre und
Uberliegerplatz* zu entnehmen.

Die Zufahrtsbereiche werden, entgegen den Planfeststellungsunterlagen, mit 6,50 m fir die
nordliche Zufahrt und 6,00 m Breite fur die studliche Ausfahrt geplant, um den jeweiligen
Schleppkurven zu entsprechen und Konfrontationen mit querenden Ful3gangern zu
vermeiden. Die Buskehre und der Uberliegerplatz sollen hauptsachlich fiir den in Hamburg
Ublichen Gelenkbus (ca. 18,75 m Lange) und Standardbus (zwdlf Meter Lange) ausgelegt
sein. Schleppkurven wurden zusatzlich mit dem Capacity L- Bus (ca. 21,0 m Lange) gepruft.
Der Oberbau des Platzes fiir die Buskehre und des Uberliegerplatzes ist in Asphaltbauweise
geplant.

Da der Busuberliegerplatz auch fur Pausenzwecke genutzt wird, soll eine WC- Anlage mit
dem Flachenbedarf von ca. 3,0 m x 3,0 m berilcksichtigt werden. Die WC- Anlage bendtigt
demnach auch Wasser- und Stromanschlisse, welche in der folgenden Leitungsplanungen
integriert werden.

Fahrbahn

Der geplante Kreisverkehr ist nach dem ,Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren® mit
einem Aufiendurchmesser von 30,00 m als ein kleiner Kreisverkehr zu bezeichnen. Die
Kreisfahrbahn ist 6,00 m, der befahrbare Innenring 2,00 m breit. Der Innenring (2,00 m) des
Kreisverkehrs soll nach jetzigem Stand der Planung in Betonbauweise hergestellt werden.
Die Kreisinsel wird gem. ReStra mit einem Flachbordstein (Beton, 10/30x30 cm) von der
Hauptfahrbahn getrennt. Die duf3ere Einfassung der Fahrbahn wird mit Hochbordstein
(Beton, 12/15x30 cm) realisiert.

Die Fahrbahn wird ab dem ndérdlichen (temporaren) Anschluss von ca. Flurstlick 8894 / 6665
(Hausnummer 5) in Lage verandert, die Bordsteinverlaufe werden entsprechend dem
Ubergang zur Planung des Kreisverkehrs erneuert bzw. angepasst. Ab der neu
herzustellenden Zufahrt zur Buskehre und des Uberliegerplatzes beginnt ein auf der
westlichen Fahrbahnseite abmarkierter 2,00 m breiter Radfahrstreifen. Gegenulberliegend
kann temporar keine separate Radverkehrsanlage entstehen, da der Verlauf des neu
geplanten Bordsteines im Ubergang zum Bestand keine verbleibende Breite fiir einen
weiteren Radfahrstreifen zulasst. Es werden an den Knotenarmen Heukoppel (Nord),
Heukoppel (Ost) und Ellernreihe Verkehrsinseln geplant, welche gem. ReStra 2,55 m breit
sind. Die Querungen fir den FuRgangerverkehr sind 4,00 m breit.

Im direkten Bereich der Kreisverkehrsanlage muss aufgrund der baulichen Voraussetzung
der komplette Knotenpunkt neu hergestellt werden.

Im Bereich des Knotenarms Heukoppel (Ost) wird geplant, die bestehende Verkehrsinsel
zurlick zu bauen und eine neue regelkonforme Verkehrsinsel herzustellen.

Im stdlichen Knotenarm der Ellernreihe wird ebenfalls eine Verkehrsinsel geplant. Zudem
soll in den dstlichen Nebenflachen die Busbucht zuriick gebaut werden und die Haltestelle zu
,Halten am Fahrbahnrand®, mit einer Lange von ca. 21,0 m (Capacity L- Bus) ausgebaut
werden. Dies fuihrt dazu, dass die dstlichen Nebenflachen im Bereich der Haltestelle um bis
zu einem Meter breiter werden, was den Gehwegbreiten zugeschlagen wird. Die Ein- und
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Ausfahrbereiche des Knotenarms Ellernreihe sind hier aufgrund der zu bertcksichtigenden
Busverkehre breiter geplant worden, als die vorgegebenen Regelmafle nach dem ,Merkblatt
fur die Anlage von Kreisverkehren®. Ebenfalls muss gewahrleistet werden, dass die
ausfahrenden Einsatzfahrzeuge der ansassigen Freiwilligen Feuerwehr (Ellernreihe
Flurstick 9902) links herum in den Kreisverkehr gelangen. Die Busbucht in Fahrtrichtung
Siden soll in der Grundausrichtung beibehalten bleiben, jedoch nach einer Lange des
Capacity L- Busses (ca. 21,0 m) dimensioniert werden.

Radverkehr

Gem. den Planungen der Planfeststellungsunterlagen Neubau U- Bahn- Linie U5, soll der
Radverkehr bereits ab dem Bramfelder Dorfplatz und somit ebenfalls im Bereich
Mutzendorpsteed, im Mischverkehr auf der Fahrbahn stattfinden. Da die Fahrbahnbreite im
Bereich des temporaren Anschlusses keine durchgangige beidseitigen Radfahrstreifen
zulasst, wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Norden ebenfalls im Mischverkehr auf der
Fahrbahn stattfinden. Dies flihrt temporar zu einer einheitlichen Fihrung. Nach der
Gesamtbaumalinahme U5 wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Norden auf einem
separaten Radfahrstreifen stattfinden (siehe Anlage 1: Lageplan Vorentwurf ,Erweiterung
Nord").

In Fahrtrichtung Stiden wird bis zur geplanten Zufahrt des Buslberliegerplatzes (gegenuber
Flurstlick 1759, Hausnummer 9) der bestehende, baulich angelegte Radweg temporar
verbleiben. Im direkten Zufahrtsbereich soll dann eine Radwegableitung entstehen, welche
anschlielRend auf einen Radfahrstreifen fihrt. Der Radfahrstreifen mit 2,00 m Breite lauft ca.
zehn Meter vor dem Kreisverkehr aus, der Radfahrer soll dann im Mischverkehr auf der
Fahrbahn in den Kreisverkehr gefiihrt werden. In diesen Bereichen wird der bestehende
Radweg in den Nebenflachen komplett zurlick gebaut. Die daraus gewonnene Flache wird
dem Gehweg zugeschlagen.

Wie im Vorfeld erwahnt, soll im nérdlichen Bereich des Knotenarms Heukoppel (Ost) eine
Radwegableitung bei ca. Heukoppel Hausnummer 17 entstehen, welche ca. 20 Meter vor
der jeweiligen Zufahrt beginnt. Die Uberleitung auf die Fahrbahn erfolgt mittels abgesenkte
Bordstein, anschlieRend auf Radfahrstreifen und kurz darauf mit Ubergang in den
Mischverkehr zur Kreisverkehrsanlage. Die hier bestehenden Langsparkstande auf der
Fahrbahn entfallen.

Gegenuberliegend ist geplant, den Radfahrer nach der Kreisverkehrsausfahrt auf einen
Schutzstreifen zu fihren. Nach ca. 20 Metern soll der Schutzstreifen enden, wobei der
Radfahrer auf der Fahrbahn im Mischverkehr verbleiben kann oder tiber den abgesenkten
Bordstein auf den baulich angelegten Radweg in die Nebenflachen fahrt. Auch hier ist der
Entfall der markierten Langsparkstande auf der Fahrbahn vorgesehen, da eine Konfrontation
der Radfahrer mit aussteigenden Parkern vermieden werden soll.

Sudlich des Knotenpunktes beginnt nach ca. zehn Metern die Busbucht. Der Radverkehr
wird weiterhin im Mischverkehr auf der Fahrbahn bzw. im Haltestellenbereich stattfinden.
Hinter der Haltestelle ist eine Bordsteinabsenkung geplant. Diese soll im Bereich des
Ausfahrradius der Busbucht entstehen. Hier hat der Radfahrer die Wahl, auf den baulich
angelegten Radweg in die Nebenflachen zu fahren oder im Mischverkehr auf der Fahrbahn
zu verbleiben. In Fahrtrichtung Norden sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Ebenfalls
ist die bestehende Breite der Stralkenverkehrsflache (Flurstiick 6386) zu schmal, sodass
keine beidseitig geflihrten regelkonformen Radwege entstehen kénnen. Hier wird geplant,
dass der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn verbleibt. Es kann jedoch ab der
neu geplanten Haltestelle, eine Fahrbahnbreite von 4,75 m gewahrleistet werden.

FuRgangerverkehr

In den Bereichen neu geplanter Radverkehrsfihrungen auf der Fahrbahn, wird der
bestehende baulich angelegte Radweg zurtick gebaut. Ab dem geplanten nérdlichen Beginn
der Malinahme (gegenuber Flurstiick 1759, Hausnummer 9), wird die Breite des Gehwegs
mindestens 2,65 m betragen. Im westlichen Knotenarm, im Bereich der Zufahrt der Buskehre
und des Uberliegerplatzes im Knotenpunkt, entsteht ein FuRgangeriiberweg. Der
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Querungsbereich wird hier etwas abgewinkelt von der Kreisfahrbahn markiert, um einen
Abstand zwischen Kreisfahrbahn und FuRgangeriberweg zu erhalten.

Auch in diesen Bereichen wird die Flache des zuriick gebauten Radweges, der
Gehwegflache zugeschlagen.

Der Wartebereich der Bushaltestelle (Fahrtrichtung Stiden) wird barrierefrei ausgebaut. Da
der bestehende Radweg in diesem Bereich zurlick gebaut wird und der Radverkehr auf der
Fahrbahn stattfindet, werden kinftig Konfrontationen FuRganger / Radfahrer vermieden. Im
Ubergangsbereich wird eine Bordsteinabsenkung fiir den Radfahrer vorgesehen. Dieser wird
mit einem Begrenzungsstreifen (0,25 m Breite) zwischen Gehweg und dem baulich
angelegten Radweg entstehen. Die Gehwegbreite hat im Anschlussbereich zum Bestand
2,00 m.

Auch am sudlichen Ende der 6stlichen Nebenflachen wird der Gehweg am Bestand mit 2,25
m Breite angeschlossen. Hier ist geplant, den Gehweg bis zur Zufahrt (Flurstiick 9018,
Parkplatzzufahrt) mit Betonsteinplatten herzustellen. Der neu geplante Bordstein lauft hier
auf die Bushaltestelle (Fahrtrichtung Norden) zu, wobei die Nebenflachen ab der Haltestelle
verbreitert werden. Der Gehweg bzw. Wartebereich der Haltestelle wird um ca. einem Meter
auf ca. 3,4 m verbreitert. Die Nebenflachen im Bereich Ellernreihe / Heukoppel (Ost) bleiben
anndhernd der Breite im Bestand.

Im Knotenbereich Heukoppel (Ost) werden die bestehenden Radwege beidseitig auf ca. 30
Meter zurtick gebaut. Da der Radverkehr im Bereich des Kreisverkehrs im Mischverkehr auf
der Fahrbahn fahren soll, kann auch hier die bestehende Radwegflache der Gehwegflache
zugeschlagen werden. Dadurch werden Gehwegbreiten von ca. drei Meter Breite erreicht.
Lediglich im Bereich der Einmindung Hohnkoppelort verbleibt die Engstelle am
nebenliegenden Grundstick (Flurstlick 4541) mit ca. 1,2 m Breite.

Entlang der 6stlichen Nebenflachen des Knotenarms Heukoppel (Nord), flihrt der Gehweg
am Rand des StraRenflurstiicks mit ca. 3,4 m auf 2,65 m zu. Der bestehende, untermalige
Gehweg an den Flurstiick 1759 und 1760 mit ca. 1,65 m wird demnach regelkonform
ausgebaut. Die Langsparkstande in der 6stlichen Nebenflache vor dem Grundstiick mit der
Flurstiick 6665 kdnnen vorerst beibehalten bleiben.

An den Knotenarmen Heukoppel (Nord), Heukoppel (Ost) und Ellernreihe sind
Querungsinseln mit FuRgangeriberwegen geplant. Die Querungsinseln werden in den
Geraden 4,00 m breit geplant, um eine barrierefreie Querung gem. ReStra (Ansicht 6,0 cm /
0,0 cm) zu erhalten.

Der Zufahrtsbereich der Buskehre und des Uberliegerplatzes wird durch einen
FulRgéngeruberweg ohne Querungsinsel geplant. Die Gehwegbreite wird hier, wie der
FulRgéngeruberweg, 4,00 m betragen. Die Querungsinsel der Ellernreihe wird aufgrund der
Lage der nebenliegenden Feuerwehrzufahrt, direkt an den Knotenpunkt geschoben.

Es wird durch eine zusatzliche Querung der Stral’e Heukoppel (Knotenarm Heukoppel
Nord), eine Verteilung der FuRgangerverkehre erwartet. Die Schulerverkehre bilden im zu
betrachtenden Planungsbereich von bzw. bis zu den Bushaltestellen, den Hauptteil dieser
FuRgangerverkehre.

Die Querungen von StralRen und Wege werden mit taktilen Leitelementen ausgebaut.

OPNV

Die Buslinie 118 wird wahrend der Bauzeit und nach Beendingung dieser Malinahme den zu
betrachtenden Bereich anfahren. Anschlief’end wird die U5- MalRnahme erfolgen, wobei die
Buslinie 118 weiter dort fahren wird. Zusatzlich werden jedoch die Buslinien 8, 37 und 173,
die bereits fertig gestellte Buskehre und den Uberliegerplatz zu Pausenzeiten nutzen.

Beide Haltestellen Heukoppel werden in Betonbauweise neu hergestellt.

Die Haltestelle in Fahrtrichtung Studen wird dhnlich dem Bestand als Busbucht wieder
hergestellt, jedoch in der Geraden verlangert und geringfligig nach Siiden verschoben. Die
Lange der Geraden soll 21,0 m betragen, wobei hier ein Gelenkbus die Haltestelle
barrierefrei anfahren kann. Diese Haltestellenlangen sind ebenfalls ausreichend fir den
Einsatz von GroRraumgelenkbussen wie dem Capacity L- Bus. Diese werden zwar nicht
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planmafig, aber teilweise bei GroRRereignissen wie Schienenersatzverkehre eingesetzt. Auch
die Haltestelle in Fahrtrichtung Norden ist mit 21,0 m Lange bemessen.

Beide Haltestellen Heukoppel werden in den Geraden, wo der jeweilige Bus zum Stehen
kommt, mit einem Bussonderbord (vgl. ReStra) ausgestattet. Ebenfalls sind beide
Haltestellen an den Einstiegsbereichen mit taktilen Leitelementen auszubauen.

Die Haltestellenmaste werden gem. den Angaben der Hamburger Hochbahn AG im Bereich
der Einstiegsfelder versetzt, die Fahrgastunterstande verbleiben an den jetzigen Positionen.

MV

Die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs wurde nachgewiesen, eine negative
Beeintrachtigung wird nicht erwarten.

Der Schwerverkehr wird im zu betrachtenden Bereich, aufgrund des Bustuberliegerplatzes
und den dort haltenden und fahrenden Bussen, zunehmen. Derzeit werden seitens der
Hamburger Hochbahn AG ca. 330 Busse/24h erwartet, was < 3,0 % der gesamten
Knotenpunktbelastung ausmacht. Durch die Umgestaltung des kompletten Knotenpunktes zu
einem Kreisverkehr, werden im Allgemeinen langere Wartezeiten pro Fahrtrichtung
vermieden. Der Verkehr wird flissiger durch den Knotenpunkt gefihrt.

LSA
Die FuRgangerlichtsignalanlage (Nr. 1982) am Knotenpunkt Heukoppel / Ellernreihe mit zwei
Masten wird komplett demontiert und zurtick gebaut.

Die FuRgangerlichtsignalanlage (Nr. 1540) im Bereich der Einmindung Mitzendorpsteed ist
Bestandteil der Malnahme ,Erweiterung Nord“ (siehe Anlage 1, Lageplan Vorentwurf
~Erweiterung Nord“) des Bezirksamtes Wandsbek.

OB
Die offentliche Beleuchtung im Planungsbereich wird groenteils versetzt und an den neu
entstehenden Gehwegfiihrungen angepasst, ggf. auch ausgetauscht.

Ein angepasstes Beleuchtungskonzept wird hiermit bei Hamburg Verkehrsanlagen
angefragt.

StraRenbegleitgrin

20 Baumfallungen sind im Rahmen der Planfeststellung in den jeweiligen Unterlagen
(Neubau U- Bahn- Linie U5, Planungsabschnitt U5- Ost, City Nord — Bramfeld) beriicksichtigt
worden. Zusatzlich sind sechs weitere Baume als beeintrachtigt festgelegt worden.
Genehmigungen und Ersatzpflanzungen werden nicht Uber die Verschickung eingeholt,
diese sind im Rahmen der Planfeststellung berticksichtigt.

Im Zuge der Umplanung des Knotenpunktes Heukoppel / Ellernreihe zu einem Kreisverkehr,
sind sechs Baume zu fallen. Es ist geplant, auf dem Gelande des Buslberliegerplatzes
(Flurstuck 8895), drei Neupflanzungen vorzunehmen. Im Bereich des Stral3enflurstiicks sind
im Zuge des Umbaus des Knotenpunktes Heukoppel / Ellernreihe nochmals sechs
Neupflanzungen vorgesehen.

Baubegleitend wird fiir moglich gefahrdete Bestandsbaume sowie fir die optimalen
Standorte fir Neupflanzungen, ein Baumgutachter empfohlen.

Ruhender Verkehr

Die zum Parken freigegebene Flache auf dem Flurstiick 8895 wird wie im Vorwege erwahnt,
komplett zurtick gebaut. Dort finden derzeit ca. 20 parkende Kfz's Platz, regelkonform sind
aufgrund fehlender Sicherheitsabstande ca. elf Stlick. Diese elf Parkstande fallen ersatzlos
weg.

Vor dem Flurstick 8894 kann einer der beiden Parkstande vorerst erhalten bleiben. Die dort
bestehenden Mullcontainer werden im Zuge der neu herzustellenden Zufahrt zur Buskehre
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und des Uberliegerplatzes, leicht versetzt. Nach Umsetzung der GesamtmaRnahme kann
aufgrund der geplanten beidseitigen Radfahrstreifen, keiner der bestehenden
Langsparkstande in den westlichen Nebenflachen gehalten werden. Gegeniberliegend
kdénnen die ca. elf Parkstéande in den 6stlichen Nebenflachen vorerst erhalten bleiben. Nach
der Gesamtmalnahme werden diese jedoch ebenfalls zu Lasten der beidseitigen
Radfahrstreifen entfallen.

Die baulich angelegte Verkehrsinsel (Nebenfahrbahn) vor dem Flurstiick 8895 wird komplett
zurtick gebaut. Demnach entfallen die elf Schragparkstande. Im Zuge der Umgestaltung des
Knotenpunktes sind hier drei neue Langsparkstande geplant, einer davon wird als
ausgewiesener Behindertenparkstand gekennzeichnet und entsprechend dimensioniert.

Im Knotenarm Heukoppel Ost entfallen die acht markierten Langsparkstande im nérdlichen
StralRenraum zu Lasten der geplanten Radwegableitung. Es ist geplant, dass die
Langsparkstande im stdlichen Stralenraum ebenfalls entfallen, um dem Radfahrer
zeitweise auf einem Schutzstreifen zu flihren. Keiner dieser Parkstande ist regelkonform.

Die Parkraumbilanz im zu betrachtenden Bereich wird in Bezug auf die regelkonformen
Parkstande differenziert betrachtet. Somit entfallen insgesamt zwolf regelkonforme
Parkstande, drei regelkonforme Parkstande werden wieder hergestellt. Der Wegfall der
derzeitig genutzten jedoch nicht regelkonformen Parkstande, belauft sich hierbei auf 40
Stick.

Entwasserung

Eine Trummenuntersuchung wird zeitnah stattfinden. Ggf. defekte Trummen und
Anschlussleitungen sind im Zuge der Stral’enbauarbeiten zu sanieren oder zu erneuern.
Komplett neu herzustellende Fahrbahnbereiche erhalten gem. der zu entwassernden
Flachen eine entsprechende Anzahl von Trummen mit Anschluss an die vorhandenen
Regenwassersiele im Fahrbahnbereich. Diese sind entsprechend der neuen
Verkehrsfiihrung ggf. anzupassen.

Die Buskehre und der Uberliegerplatz inkl. der Griinanlagen haben eine Gesamtflache von
ca. 1.385 m?, davon entfallen ca. 940 m? auf die Verkehrsflache. Das anfallende
Regenwasser wird durch die begrenzende Bordanlage und den dort angeordneten Trummen
zugefihrt und in eine neu herzustellende Strallenentwasserungsanlage eingeleitet. Die
Stralienentwasserungsanlage hat eine Gesamtlange von ca. 51 m und wird in den
Dimensionen DN 500 / DN 600 als Betonleitung hergestellt. Unter Berlicksichtigung des
Uberflutungsnachweis nach DIN 1986-100 / Gleichung 20, stellt die neue
Strallenentwasserungsanlage ein Rickhaltevolumen von ca. 13 m? zur Verfiigung. Das
Regenwasser wird abschliel3end Uber einen Reinigungsschacht vom Typ D 25 gem. DWA -
Merkblatt M 153 vorbehandelt und gem. Vorgabe von Hamburg Wasser auf einen Abfluss
von 10 I/s gedrosselt. Der Drosselabfluss wird durch eine Ablaufleitung DN 200 mit einer
Lange von ca. 13 m an ein auf dem benachbarten Flurstiick 10663 vorhandenes
Regenwassersiel angeschlossen.

Ausstattung / Moblierung

Die Beschilderung bzgl. der entfallenden Parkstande wird demontiert und entfernt. Diverse
VZ's sind im Zuge des Ausbaus des Knotenpunktes zu versetzen.

An allen Knotenarmen sowie im Bereich der Buskehre und des Uberliegerplatzes, sind die
VZ's 205 (Vorfahrt gewahren) und 215 (Kreisverkehr) aufzustellen. Im Bereich der Zufahrt
zum Uberliegerplatz wird zudem das VZ 250 (Durchfahrt verboten) aufgestellt.

Es sind im Planungsbereich 32 Fahrradanlehnblgel geplant, finf im Bereich der geplanten
Parkstand vor dem Flurstiick 8895, 13 auf der gegeniberliegenden Stralenseite und 14 im
Bereich der beiden Bushaltestellen Heukoppel. Zur taktilen Abgrenzung werden die
Fahrradanlehnblgel mit Kleinpflastersteinen umpflastert.

Im weiteren Verlauf der Planung wird geprift und mit dem zustandigen PK 36 abgestimmt,
ob im Bereich der Kreisverkehrsanlage, Fuldigangerschutzgitter zu bericksichtigen sind.
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3.4.

Vor dem Grundstiick mit der Hausnummer Heukoppel 15, kann nach jetzigem Stand der
Planung eine Sitzmdglichkeit geplant werden.

Versorgungsanlagen

Eine Leitungsbesprechung ist erfolgt, eine Trassenanweisung folgt nach der
Schlussverschickung.

Die fiir den Uberliegerplatz herzustellende WC- Anlage, wird einen Wasseranschluss inkl.
eines Anschlusses zum Schmutzwassersiel und einen Stromanschluss erhalten.

Uberfahrten

Die Grundstlickszufahrten sind annahernd dem Bestand mit Wabensteinpflaster wieder
herzustellen. Die grundsatzliche Dimensionierung der Zufahrten sind seitens des
Bezirksamtes Wandsbek nicht zu verandern, die Form wird dem neuen Bordsteinverlauf
angepasst.

Die Zufahrt der Freiwilligen Feuerwehr wird leicht schrag ausgefihrt, damit Einsatzfahrzeuge
komfortabler aus der Zufahrt links in den Kreisverkehr einfahren kénnen.

Die nérdliche Zufahrt zur Buskehre und des Uberliegerplatzes wird ebenfalls in
Wabensteinpflaster ausgeflihrt. Der Oberbau soll hier jedoch, wie die Tiefe der Wabensteine,
hdher dimensioniert werden.

Die sudliche Ausfahrt des Busuberliegerplatzes ist derzeit, wie der Gbrige Knotenpunkt bis
zum Ende des StralRenflurstlick, in Asphaltbauweise geplant.

Bautechnische Einzelheiten

Fahrbahn und Buskehre mit Uberliegerplatz
Der Aufbau der Fahrbahn Heukoppel ist gem. ReStra, Tafel 1, Bk 10:

Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb 4,0 cm
Asphaltbinder AC 16 B Hmb 8,0 cm
Asphalttragschicht AC 22 T Hmb 10,0 cm
Schottertragschicht 15,0 cm
Frostschutzschicht 33,0 cm
Planum, EV2 = 45 MPa 70,0 cm

Bushaltestellen Heukoppel und der Innenring des Kreisverkehrs
Der Aufbau der Bushaltestellen Heukoppel ist gem. ReStra, Tafel 2, Bk 10:

Betondecke 27,0 cm
VlieBschicnt e
Schottertragschicht, EV2 = 150 MPa 20,0 cm
Frostschutzschicht, EV2 = 120 MPa 23.0cm
Planum, EV2 = 45 MPa 70,0 cm

Die Betonendfelder (obere und untere Lage) sind hierbei mit jeweils 3,0 kg/m* Stahleinlagen
zu bewehren.

FuRgangerbereiche

Die Gehwege werden gem. ReStra, Tafel 6 und gem. ReStra S. 129, 6.5 Pflastersteine und
Platten hergestellt:

Betonsteinplatten 50/50 cm, grau 7,0cm
Bettung 3,0cm
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Schottertragschicht, EV2 = 80 MPa 20,0 cm
Planum, EV2 = 45 MPa 30,0 cm

Noppen- und Rippenplatten werden gem. ReStra, Tafel 3 und gem. ReStra S. 129, 6.5
Pflastersteine und Platten ausgefihrt:

Betonsteinpflaster 25/25 cm, weil} 7,0cm
Bettung 3,0cm
Schottertragschicht, EV2 = 80 MPa 20,0 cm
Planum, EV2 = 45 MPa 30,0 cm

Der Aufbau des Sicherheitstrennstreifens gem. ReStra, Tafel 6 und gem. ReStra S. 129, 6.5
Pflastersteine und Platten:

Betonsteinpflaster 25/25 cm, grau 7,0 cm
Bettung 3,0cm
Schottertragschicht, EV2 > 80 MPa 20,0 cm
Planum, EV2 = 45 MPa 30,0 cm
Radwege

Die Radwege werden gem. ReStra, Tafel 6 und gem. ReStra S. 129, 6.5 Pflastersteine und
Platten hergestellt:

Betonsteinpflaster 25/25 cm, rot 7,0cm
Bettung 3,0cm
Schottertragschicht, EV2 = 80 MPa 20,0 cm
Planum, EV2 = 45 MPa 30,0 cm

Uberfahrten und Parkflichen

Uberfahrten und Parkflachen, regelmaRig genutzt Kfz < 3,5t gem. ReStra, Tafel 3 und gem.
ReStra S. 129, 6.5 Pflastersteine und Platten:

Betonwabenstein 21,3/12,3 cm 8,0 cm
Bettung 4,0 cm
Schottertragschicht, EV2 = 120 MPa 15,0 cm
Frostschutzschicht 33,0 cm
Planum, EV2 = 45 MPa 60,0 cm

Uberfahrten, regelméRig genutzt Kfz = 3,5t gem. ReStra, Tafel 3 und ReStra S. 129, 6.5
Pflastersteine und Platten:

Betonwabenstein 21,3/12,3 cm 10,0 cm
Bettung 4,0 cm
Schottertragschicht, EV2 = 180 MPa 25,0 cm
Frostschutzschicht 31,0cm
Planum, EV2 = 45 MPa 70,0 cm

Grinflachen werden je nach Auf- und Abtragsprofilen mit Boden aufgefiillt. Als bewachsener
Oberboden wird eine Schicht mit 20,0 cm angenommen, welcher mit Rasensaat aufgebracht
wird.
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3.5.

Durchfuhrung der Baumafinahme inkl. Kosten

Wie bereits erwahnt, wird mit dieser Verschickung die VorabmafRnahme (siehe Lageplan)
vorgestellt, welche ca. in Mitte 2021 realisiert werden soll. Anschlie3end findet die U5-
Maflinahme im Bereich der geplanten Haltestelle Bramfeld statt. Im Nachgang folgt dann der
Anschlussbereich ,Erweiterung Nord“ mit Einbezug des Bereiches Mutzendorpsteed und des
separaten Linksabbiegestreifen fir die Gewerbezufahrt (Anlage 1: Lageplan Vorentwurf
~Erweiterung Nord®).

Die Aufwendungen fir die Um- und Ricklegungen der Versorgungsleitungen sind von den
Leitungsunternehmen zu tragen.

Nach erster Kostenschatzung werden die Baukosten auf ca. 850.000,00 € taxiert.

Eine prozentuale Kostenaufteilung ist gem. eines ORV (geschlossen im Juni 2020) zwischen
dem Bezirksamt Wandsbek und der Hamburger Hochbahn AG vereinbart worden.

Umweltbelange

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung ist nach Art und Grofie dieser Malinahme nicht
notwendig.

Laut dem ,Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren® ist in der Regel weniger versiegelte
Flache notwendig, als fir konventionelle Knotenpunktformen mit separaten Abbiegestreifen.
Durch geringe Geschwindigkeiten sowie gleichmaRiger Fahrweise und den geringeren
Wartezeiten bei einer Kreisverkehrsanlage, sind ebenfalls ginstigere Auswirkungen auf
Kraftstoffverbrauch, Schadstoffemission und Larmemission zu erwarten.

Grunderwerb

Wie unter 3.2 erwahnt, wurde die Variante 1B im Rahmen der Vorplanung mit optionalen
Grunderwerb von Teilstlicken der Flurstiicke 1759 und 1760 entworfen. Die Flache belauft
sich insgesamt auf rund 50 m?, wobei das Flurstick 1760 lediglich rund 2 m? ausmacht und
sich zudem im Grundbesitz der Stadt befindet. Die Option des Grunderwerbs flr das
Flurstiick 1759 besteht zum jetzigen Stand der Planung nicht. Die Mdglichkeit zum Erwerb
soll allerdings weiterhin gepruft werden.

Die rechtlichen Grundlagen fiir die Planung ,Buskehre und Uberliegerplatz®, sind im
separaten Planfeststellungsverfahren des Gesamtprojektes (Neubau U- Bahn- Linie U5,
Planungsabschnitt U5- Ost, City Nord — Bramfeld) vermerkt.

Die vorgestellten Planungen zur Umgestaltung des Knotenpunktes Heukoppel / Ellernreihe,
gehen nicht Gber die 6ffentlichen StralRenflurstiicke Heukoppel und Ellernreihe hinaus.

Anmerkung zur Finanzierung

Wie unter 3.5 erwahnt, wurde gem. einem im Juni 2020 geschlossenen ORV zwischen dem
Bezirksamt Wandsbek und der Hamburger Hochbahn AG, eine prozentuale Kostenteilung
dieser MalRnahme beschlossen.

Die Unterhaltung und das Anlagemanagement obliegen dem Bezirk Wandsbek.

Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch die Verschickung alle erforderlichen
Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.
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8. Unterlagen

Zugehorige Unterlagen

Verteilervorblatt Verschickung
Lageplan Heukoppel (M 1:250)

Ubersichtskarte Heukoppel 1:2.500

Anlagen

Anlage 1: Lageplan Vorentwurf ,Erweiterung Nord“ (M 1:250), Stand Juli 2020

Quellenvermerk

Planfeststellungsunterlagen (Neubau U- Bahn- Linie U5, Planungsabschnitt U5- Ost, City
Nord — Bramfeld letzte Auslegung im Juni 2020, 1. Anderung)

ReStra (Hamburger Regelwerke fir die Planung und Entwurf von Stadtstral3en)

Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren

DIN 1986-100 (Planung und Ausfihrung von Entwasserungsanlagen)

DWA -Merkblatt (Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser)

Bezirksamt Wandsbek

Funktion Leitzeichen Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift
(Stempel Ing.-Bilro) BPR Verfasst 22.09.20
Projektleitung / ,
Sachbearbeitung Bearbeitet 22.09.20
Abschnittsleitung Fachtechnisch geprift | 23.09.20
Abteilungsleitung Aufgestellt 23.09.20
Hamburger Hochbahn AG
Projektleitung / :
Sachbearbeitung Bearbeitet 22.09.20
Projektleitung Aufgestellt 22.09.20
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