Bebauungsplan-Entwurf Lokstedt 67 ,,Rimbertweg*
Offentliche Auslegung gemaB § 3 (2) des Baugesetzbuchs vom 15.07.2019 bis 26.08.2019

Abwéagung der eingegangenen Stellungnahmen gemaR § 1 Absatz 7 des Baugesetzbuchs

Im Rahmen der offentlichen Auslegung sind 54 Stellungnahmen eingegangen. Davon beziehen sich 28
auf eine zentrale Stellungnahme und greifen die Argumente daraus gleichlautend auf. Weiterhin gibt es
eine Gruppe von 6 Stellungnahmen, die relativ gleichlautend sind. Diese sind in der Anlage mit den
Abwagungsvorschlagen dargestellt. Bei Argumenten, die wortgleich vorab schon vorgebracht wurden,
erfolgt ein Verweis.

Stellungnahmen wahrend der 6ffentlichen Auslegung

1.0 Anwohnerin, Ansgarweg
Anwohnerin, Ansgarweg
1.1 Grundsatzlich ist eine Schaffung von neuem Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-

Wohnraum wiinschenswert, jedoch sollte bei
den Planungen die tatsachlichen Begebenhei-
ten des Quartiers bertcksichtigt werden. Im
vorliegenden Bebauungsplanentwurf Lokstedt
67 wurden leider keine von den Anwohnern
genannten, berechtigten Bedenken und Win-
sche berlicksichtigt — entgegen den Aussagen
des Fachamtes fur Stadt- und Landschaftspla-
nung. Dieses halte ich fur sehr bedauerlich,
zumal seitens der Anwohner zu jeder Zeit kon-
struktiv mit der Situation umgegangen wurde.

Es entsteht bei dem jetzt ausgelegten Bebau-
ungsplanentwurf Lokstedt 67 der Eindruck,
dass hier ohne Rucksicht auf die bestehenden
stadtebaulichen Tatsachen in und um den Ans-
garweg, Rimbertweg und Lohkoppelweg ein
Maximum an Bebauung und Nachverdichtung
vorgenommen wird, ohne Beriicksichtigung des
Charakters und der im Viertel bereits jetzt
bestehenden infrastrukturellen Problemen u.a.
des Verkehrs.

Zudem finden sich im Bebauungsplanentwurf
Lokstedt 67 keine der von den Anwohnern
genannten Kritikpunkte bzw. Anpassungsvor-
schlage wieder. Dieses ist umso bedauerlicher,
da die Anzahl der hier lebenden Mieter und
Eigentumer viel hoher ist als die zukunftig
geplante Anzahl von Mietern. Mitnichten ent-
steht der Eindruck, dass unnétig offentliche
Steuergelder genutzt werden, um Wege- und
Grunflachen angeblich neu zu schaffen, wo
diese jetzt schon bereits existieren.

Im Einzelnen bitte ich Sie, zu den nachfolgen-
den Punkten detailliert Stellung zu nehmen und
die genannten Punkte im weiteren Verfahren
aktiv zu adressieren und zu bedenken. Der
Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 ist so zu
Uberarbeiten, dass die Winsche und Anmer-
kungen der hier seit Jahren lebenden Eigentu-
mer und Mieter Beriicksichtigung finden,
sodass diese und die zukiunftigen Anwohner
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
weiterhin in einem lebenswerten und gesunden
Lokstedt 67 wohnen kdénnen. Dieses bedeutet,
dass u.a. zu den wesentlichen Punkten in
Bezug auf Verkehr/Parken, GRZ, Staffelge-
schossen, Erhalt von Baumbestand von lhrer
Seite detailliert Stellung genommen wird und in
einem verbindlichen stadtebaulichen Vertrag
festgelegt bzw. im Bebauungsplan Lokstedt 67
konkret festgesetzt wird.
1.2 Anlass der Planung Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Absatz 1: Der Lohbekgrinzug (Lohbekpark) nordwest-
. . . lich des Plangebietes soll mit einer durchgén-
e, Tres | doen. ratgigen gronen Wegeverbindung
koénnten Sie dieses erlautern. Die sogeﬁannte an die im Stden dgs Ii’langeb|etes N
grine Wegeverbindung wird aurch eine viel angre_:nzenden Kleingarten und den Grunzug
befahrene StraRe (Lohkoppelweg) getrennt. westlich der S_tresemannallee angebunden
Eine Verbindung zwischen zwei bestehenden werden, um eine bgssere Vernetz_ung dieser
L . . . Naherholungsbereiche zu ermdglichen.
Grunzigen kann also faktisch nicht stattfinden. Gleichzeiti Il di litat di
Zudem besteht schon in dem 6stlichen - g soft die Q..ua itat dieser
SN N : Grunverbindung gestarkt werden.
Plangebiet eine griine Wegeverbindung.

. . S Mit zurzeit 2.500 Kraftfahrzeugfahrten pro Tag
\é\(:slcehf/'ésift3and6tﬁ?naeuglzgeetli\leor?’gl%?glegﬁﬂt st ist der Lohkoppelweg keine v!el t_)efahrene
Erlauterung hierzu | StralRe. Der Lohkoppelweg wird im Jahr 2021

' als Tempo-30-Zone umgebaut werden.
Es ist seit einigen Jahren bereits das planeri-
sche Ziel, den grinen Ring in Lokstedt zu stér-
ken. Es sind daher bereits verschiedene
Maflinahmen umgesetzt worden, um die Auf-
enthalts- und Freizeitqualitaten zu verbessern.
Zuletzt wurde der grof3e Spielplatz im Lohbek-
park grundlegend erneuert.
1.3 Absatz 2: Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Bitte erklaren Sie, warum die GRZ (Grund- Die Grundflachenzahl (GFZ) bestimmt das
flachenzahl) als Grundlage fiir die Grund- Verhaltnis von Baugrundstiick und der
stlicksausnutzung genutzt wird? mdoglichen Uberbauung des Grundstiicks. Hier
Warum nutzen Sie als Berechnungsgrundlage wird in erster ..L'n.'e d|e_ D'.Chte ener
. . . - L2 Bebauungsmadglichkeit eines Grundstticks
nicht die GFZ? Bitte erlautern Sie dieses. defini
efiniert.
Mit der Festsetzung der GRZ in Kombination
mit der Anzahl der Vollgeschosse werden die
einzelnen geplanten Baukorper definiert und
reguliert. Fur die Umsetzung des
stadtebaulichen Entwurfs ist hier die Festset-
zung einer GRZ in Verbindung mit der Anzahl
an Vollgeschossen vom Grundsatz her
ausreichend.
Um eine bessere Transparenz herzustellen,
wird auch die GFZ in der Planzeichnung
festgesetzt.
14 Bitte erlautern Sie wie 4-5 geschossige Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Gebaude mit Staffelgeschossen in die
stadtebaulichen Strukturen einer Sechziger-
Jahre-Siedlung integriert werden kénnen, wenn

Das Wohnguartier am Ansgarweg und Rim-
bertweg ist zu Beginn der sechziger Jahre des
letzten Jahrhunderts entstanden. Gemal dem
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
die Sechziger-Jahre Siedlung in und um das damaligen Zeitgeist wurde eine Vielzahl von
Bebauungsgebiet vornehmlich aus 1 — 4 typischen Wohnformen umgesetzt: Einge-
geschossigen Gebauden besteht? Bitte schossige Reihen- und Atriumhdauser, drei- bis
erlautern Sie in diesem Zusammenhang auch viergeschossige Zeilenbauten, am sudostli-
den Begriff ,integrieren®. chen Rimbertweg auch fuinfgeschossige Zei-
lenbauten. Diese Zeilenbauten sind im Regel-
fall rechtwinklig zueinander angeordnet, wobei
meist eine Kombination aus drei- und vierge-
schossigen Hausern und drei- und finfge-
schossigen Hausern besteht. Darin einge-
streut sind drei neungeschossige Punkthoch-
hauser und 6stlich angrenzend an das Plan-
gebiet eine neungeschossige Hochhaus-
scheibe.
Im Plangebiet und darum herum findet sich
eine sehr diverse Baustruktur, die nicht nur
aus ein- bis viergeschossigen Gebauden
besteht.
Die geplante Nachverdichtung mit 4 bis 5
Geschossen und die ergédnzenden Neubauten
figen sich in die vorhandene Baustruktur ein.
1.5 Absatz 3.: Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Bitte quantifizieren Sie die Anzahl der 6ffentlich | Die im Wohnungsbauprogramm Eimsbdittel
gefdrderten Wohnungen in den Bauabschnitten | genannten 50 % geftérderter Wohnungsbau
WA 1-WA 3. In 3.3.1. erklaren Sie: ,Als sind ein Richtwert.
Richtwert fur den offentlich geférderten . . .
Wohnungsbau sind hier (im gur dgs_ Pla?.geb'et wurde m'tt den 30 %
Wohnungsbauprogramm 2015/2016 des runceigentumern eine Quo_e von 29 7o
. ; by o « o geforderter Wohnungen vereinbart. Die
Bezirks Eimsbittel) 50% angegeben”. Bitte Sicherung erfolgt Uber einen stadtebaulichen
geben Sie hierzu jeweils Angaben zu jedem Vertrag
einzelnen Bauabschnitt an. Wird dieses in '
einem stadtebaulichen Vertrag festgesetzt?
1.6 Wird die Errichtung einer Kita im Lohkoppelweg | Die Frage wird wie folgt beantwortet:
in einem stadtebaulichen Vertrag festgesetzt? Ja, die Einrichtung einer Kita im Lohkoppel-
weg wird in einem stadtebaulichen Vertrag
festgesetzt.
1.7 Absatz 4: Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Welchen stadtebaulichen Sinn machte es die
StichstraRe Lohkoppelweg nach Stden
aufzugeben? Bitte geben hierzu eine
Erlauterung.

In diesem Zusammenhang soll laut Punkt 5.8.
»alternativ von Stiden an der Stral3e Rimbert-
weg“ ggf. eine neue Stralle angebunden wer-
den. Und zwar genau dort, wo sehr viele Kinder
und Anwohner laufen bzw. den Rimbertweg
queren, um zur Schule zu gehen bzw. ihre
Hunde auszufihren. Zudem wird in der bereits
jetzt schon engen Stral3e Rimbertweg

Siehe hierzu 1.2.

Dieser Bereich kann damit mittelfristig vom
Autoverkehr freigehalten werden, was die
Wohnqualitét in diesem Teilbereich des Plan-
gebiets verbessern wird.

Es soll hier lediglich die Stellplatzanlage sud-
lich des Hauses Lohkoppelweg 17 tber einen
privaten Weg nach Suden an den Rimbertweg
angedient werden. Hier sind maximal 14 Stell-
platze vorhanden. Dieses filhrt zu keiner nen-
nenswerten Mehrbelastung auf dem
Rimbertweg.
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
hierdurch ein weiteres vermehrtes Verkehrsauf- | Die bestehende FulRwegeverbindung bleibt
kommen (Stichwort: Parkplatzsuche) lanciert, frei von Autoverkehr bestehen.
welches zu einer erhdhten Unfallgefahr fihrt.
Bitte erklaren Sie, warum dieses stadtebaulich
notwendig und wie dieses stadtebaulich zu
vertreten ist?
1.8 Grundlage und Verfahrensablauf Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Was beinhalten die stadtebaulichen Vertrage | 8 11 des Baugesetzbuches (BauGB) trifft Re-
konkret? Sind diese &ffentlich einsehbar? Bitte | 9elungen zu stadtebaulichen Vertragen und
hierzu nahere Informationen. listet mogliche Regelungsinhalte auf. Hierzu
gehdren beispielsweise die Vorbereitung und
Durchfiihrung stadtebaulicher Malinahmen,
die ErschlieBung sowie die Férderung und Si-
cherung der mit der Bauleitplanung verfolgten
Ziele.
Stadtebauliche Vertrage sind gemafl Hambur-
gischem Transparenzgesetz nach Vertragsab-
schluss im Hamburger Transparenzportal zu
verdffentlichen. Sie treten erst einen Monat
nach Veréffentlichung in Kraft.
1.9 Planerische Rahmenbedingungen Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Wie lasst sich die wohnbauliche Nachverdich- Das Landschaftsprogramm fir die Freie und
tung wie in 3.1.2. genannt aus dem Land- Hansestadt Hamburg stellt fiir das Plangebiet
schaftsprogramm entwickeln? Bitte erlautern in weiten Teilen das Milieu ,Etagenwohnen®
Sie dieses genau. dar. Der westliche Rand am Ansgarweg ist als
Milieu "gartenbezogenes Wohnen®, am 06stli-
chen Rand des Plangebietes ist als milieu-
Ubergreifende Funktion fir das Freiraumver-
bundsystem eine ,griine Wegeverbindung*
von Norden nach Suden dargestellt.
Durch den geplanten Griinzug im Osten des
Plangebiets wird die dort dargestellte
Wegeverbindung langfristig gestarkt.
Die geplante wohnbauliche Nachverdichtung
l&sst sich nicht aus dem
Landschaftsprogramm herleiten. Die Form der
bestehenden und erganzenden Bebauung
~Etagenwohnungen® entspricht den Darstel-
lungen des Landschaftsprogramms.
1.10 | Was hat die Nachverdichtung und die damit im | Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Zusammenhang stehende Vernichtung von
vorhandenen tber 60 Jahre alten
Baumbestand mit dem genannten
Landschaftsprogramm zu tun? Bitte erlautern
Sie detailliert den Zusammenhang.

Das Landschaftsprogramm trifft keine
Aussagen Uber einzelne Baume oder
Baumbestand. Siehe hierzu auch 1.9.

Rechtlich beachtliche Rahmenbedingungen
Absatz 1:

Sie erklaren, dass das genannte Plangebiet
(Bebauungsplan Grofiteil Lokstedt 1) mit Bau-
kérpern in geschlossener Bauweise mit 3 bis 4
Vollgeschossen ausgewiesen ist. Das ist inkor-
rekt. Die Baukorper sind 1 bis 4 Vollgeschosse.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Es handelt sich bei Kapitel ,3.2.1 Bestehende
Bebauungsplane® um eine Darstellung,
welches Planrecht zum Zeitpunkt der
Aufstellung im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Lokstedt 67 rechtswirksam
ist. Es geht hier nicht um das Planrecht oder
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Nr.

Adresse, Stellungnahme

Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

Sie umschreiben das Plangebiet falsch und
negieren die bestehende umliegende Reihen-
haussiedlung mit 1-geschossigen Reihenhau-
sern sowie die Bungalows.

Bitte erlautern Sie, warum Sie als Fachamt fur
Stadt- und Landschaftsplanung in dem
Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 zu dem
Plangebiet falsche Angaben machen?

den Bestand im Umfeld. Dies wird in der
Begrindung noch einmal deutlicher
dargestellt.

Die Darstellung, dass fur den Geltungsbereich
des Bebauungsplanentwurfs Lokstedt die
Festsetzungen des noch rechtskraftigen
Bebauungsplans Lokstedt 1 Baukdrper in
geschlossener Bauweise mit 3 bis 4 bzw. 9
Vollgeschossen festgesetzt sind, ist korrekt.

Allgemeines Wohngebiet

Warum wird Lokstedt 67 als allgemeines
Wohngebiet deklariert, wo Lokstedt 1 als reines
Wohngebiet ausgewiesen wird?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Im Bebauungsplan Lokstedt 1 wird gemaR § 2
Absatz 6 der Verordnung zum Bebauungsplan
die Uberbaubare Flache nicht wie dargestellt
als ,reines Wohngebiet“ im Sinne des § 3
BauNVO, sondern als Wohngebiet gemaf
Baupolizeiverordnung (BPVO vom 1938) fest-
gesetzt.

1.13

Warum sollen in einem Wohngebiet wie
Lokstedt 67, welches als reines Wohngebiet
genutzt wird, handwerkliche Nutzungen
moglich werden, die zu mdglichen, erheblichen
Larmbeléstigungen fuhren?

Warum wird nicht auch die handwerkliche
Nutzung im Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67
per Festsetzung ausgeschlossen. Der
Quartierscharakter wird hierdurch ebenfalls
erheblich gefahrdet. Bitte um Erlauterung.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

In einem Wohngebiet ,\W* gemal § 10 Abs. 4
Satz 2 der BPVO sind neben Wohnungen
auch kleinere Laden, kleine, nicht stérende
handwerkliche Betriebe, Wirtschaften® allge-
mein zulassig. Die Festsetzung der Allgemei-
nen Wohngebiete im Bebauungsplan gemaf §
4 Baunutzungsverordnung (BauNVO) Lokstedt
67 entspricht beziglich der Art der Nutzung im
Wesentlichen den Ausweisungen des Bebau-
ungsplanes Lokstedt 1 und stellt diesbezlglich
keine grundlegende Veranderung dar.

In einem Allgemeinen Wohngebiet sind nur
Handwerksbetriebe zulassig, die die Hauptnut-
zung - das Wohnen — nicht stéren. Nicht sto-
rende handwerkliche Betriebe sind auch inner-
halb der Wohngebietsausweisung des Bebau-
ungsplans Lokstedt 1 gem. BPVO maglich.
Eine Zulassigkeit von nicht stérenden Hand-
werksbetrieben wére also jetzt bereits
maoglich. In diesem Sinne stellt die
Festsetzung des Allgemeinen Wohngebiets
keine wesentliche inhaltliche Anderung zum
Wohngebiet gemafll BPVO im Bebauungsplan
Lokstedt 1 dar. Eine Geféahrdung des Quar-
tierscharakters kann daher nicht erkannt wer-
den.

Durch die tatsachliche Nutzung hat das
Plangebiet heute den Charakter eines reinen
Wohngebietes. Weitere Nutzungen gemaf § 3
BauNVO wirden den Charakter veréndern.
Sie sind zurzeit nicht absehbar aber zuléssig.
Dieses ist sinnvoll, um gegebenfalls
Quartiersergdnzende Funktionen zu
ermdoglichen.

1.14

Fachtechnische Untersuchungen und

Die Frage wird wie folgt beantwortet:
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Nr.

Adresse, Stellungnahme

Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

Gutachten

Fur das Baugebiet WA 3 wurde ein stadtebau-
lich-hochbaulicher Wettbewerb in Form eines
Realisierungswettbewerbs durchgefiihrt. Hierin
wurden u.a. die Geschosshohen der geplanten
Gebéaude als Vollgeschosse ohne Staffelge-
schosse festgesetzt.

Warum wird flr das weit gro3ere Bauab-
schnitten WA 1 und WA 2 kein solcher
stadtebaulich-hochbaulicher Wettbewerb in
Form eines Realisierungswettbewerbs
durchgefihrt?

Wieso wird vom Fachamt fur Stadt- und
Landschaftsplanung fiir den einen Plan-
abschnitt ein Wettbewerb festgeschrieben fur
die anderen Plangebiete jedoch nicht?

Grundsatzlich gibt es keine Verpflichtung, fur
einen Bebauungsplan einen Wettbewerb
durchzufihren.

Fir das WA 3 wurde ein Wettbewerb durchge-
fuhrt, weil die zu ergénzende Bebauung zwi-
schen den beiden neungeschossigen Punkt-
hochh&usern als anspruchsvoller eingestuft
wurde als die erganzende Bebauung im WA 1
und WA 2 zwischen der Zeilenbebauung.

Die Entwicklung im WA 1, die Ersatzbebauung
fur das obsolete Heizkraftwerk, gibt wenig
Spielraum. Die hier gewahlte Mdglichkeit
eines stralBenbegleitenden Baukdrpers ergibt
sich aus der Situation der Nachbarbebauung
und der gegentiberliegenden Bebauung.

Im WA 2 soll die Struktur der bestehenden
Baukorper im Wesentlichen beibehalten
werden. Fir vier der bestehenden Baukorper
wird eine Mdglichkeit zur Aufstockung gege-
ben. Die Lage der beiden zusatzlichen Bau-
korper ergibt sich aus dem Rickgriff auf den
bestehenden Garagenhof und die verblei-
bende freie Flache im Nordosten des WA 2
sowie die Struktur der bestehenden Bebau-
ung.

Die Situation im WA 3 wurde als komplexer
empfunden, da die ersten Entwurfe eine Zei-
lenbebauung vorgeschlagen hatten, die nicht
mit den beiden Punkthochh&ausern
korrespondierte, so dass hier auf das
Instrument des stadtebaulichen Wettbewerbs
zurtickgegriffen wurde.

Der Verzicht auf Staffelgeschosse hat sich aus
dem Wettbewerb ergeben und war keine
Vorgabe.

1.15

Warum wird nicht analog des WA 3 in den
Bauabschnitten WA 1 und WA 2 auf die
Staffelgeschosse verzichtet?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Staffelgeschosse bieten die Mdglichkeit,
zuséatzliche Wohnungen zu schaffen. Dabei
fallt das Staffelgeschoss durch die Rickstaffe-
lung visuell nicht so deutlich ins Gewicht wie
ein Vollgeschoss.

Wenngleich das Staffelgeschoss im Quartier
nicht in groBem Umfang vorhanden ist, bisher
im Wesentlichen auf den Punkthochh&usern,
so ist es doch ein eindeutiges architektoni-
sches Stilmittel aus den funfziger und sech-
ziger Jahren.

1.16

Planinhalt und Abwéagung

Sie erklaren, dass die Grundstiicksausnutzung
aus heutiger Sicht nicht mehr einer fir diesen
Standort angemessenen Dichte entspricht.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die derzeitige Grundsticksausnutzung mit
einer GRZ von 0,18 bis 0,24 und die GFZ von
0,7 bis 0,9 entspricht einer geringen, mithin
vorstadtischen Dichte. Diese geringe Dichte
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Nr.

Adresse, Stellungnahme

Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

Worauf fuldt diese Aussage?

Gibt es hieriiber fur diesen Standort wis-
senschaftlich belegte Studien, die diese
Aussage begriinden? Bitte legen Sie diese
Studien nachweislich vor und erlautern Sie
diese.

entspricht jedoch nicht mehr den tatsachlichen
Gegebenheiten im Umfeld des Plangebiets
und seiner Lage in der Gesamtstadt. Dieses
hat seinen Charakter im Laufe der vergange-
nen 15 Jahre von einer suburbanen zu einer
stadtischen Auspragung gewandelt. Die
aktuelle Grundstiicksausnutzung spiegelt
daher die zentrale Lage und die gute
Anbindung an das OPNV-Netz nicht wider.

Es gibt keine wissenschaftlich Studien zur
Dichte im Plangebiet. Es ist politischer
Konsens, dass eine ausreichende
Bereitstellung von Wohnungen nur durch eine
Nachverdichtung innerhalb des bestehenden
Siedlungskaorper erfolgen soll. Dieses wird im
raumlichen Leitbild ,Eimsbuttel 2040
strategisch als doppelte Innenentwicklung
definiert.

Im Wohnungsbauprogramm 2015/16 Bezirk
Eimsbuttel, Seite 18 beschreibt Ihre Behoérde
den Stadtteil wie folgt: ,Die stadtebauliche
Struktur des Stadtteils wird von Ein- und Zwei-
familienhausern sowie Geschosswohnungsbau
der 1950er und 1960er Jahre gepragt.”

Stadtebaulich ist nicht nachvollziehbar, dass
nur Standort bezogen abgewogen wird. Insbe-
sondere im Hinblick auf die Verkehrssituation
und umliegende Infrastruktur.

Wie finden die umliegenden Standorte (Loh-
koppelweg, Stresemannallee, Emil-Andresen-
Stral3e, Max-Tau Stral3e, Julius-Vosseler
Stral3e) mit ihren privaten und o6ffentlichen
Nachverdichtungsaktivitaten in lhren
Abwagungen Berucksichtigung?

Gibt es hierzu ein stadtebauliches Gesamt-
konzept fir Lokstedt rund um den Ansgarweg,
Lohkoppelweg, Stresemannallee, Emil-
Andresen-StralRe und Julius-Vosseler-StraRe?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die umliegenden Standorte Stresemannallee
und Julius-Vosseler-Stral3e sind bereits seit
2015 im Wohnungsbauprogramm des Bezir-
kes Eimsbuttel als Potentialflachen aufgefiihrt.
Diese wurden insofern im Rahmen des Woh-
nungsbauprogramms abgewogen.

Bei den privaten Nachverdichtungsaktivitaten
handelt es sich um Flachen bzw.
FlachengrolRen, die nur einen geringen
Einfluss auf die Wohnungsbautatigkeit im
Bezirk haben. Diese wurden daher nicht in die
stadtebauliche Abwégung einbezogen.

Ein stadtebauliches Gesamtkonzept fur
Lokstedt rund um den Ansgarweg, Lohkop-
pelweg, Stresemannallee, Emil-Andresen-
Stral3e und Julius-Vosseler-Stral3e besteht
nicht.

Die raumliche Planung im Bezirk Eimsbduttel ist
dennoch auf der bezirklichen Ebene abge-
stimmt. Die Bebauungsplane werden jeweils
aus dem Ubergeordneten Flachennutzungs-
plan entwickelt, der durch das Landschaftspro-
gramm auch die naturraumlichen Aspekte mit
einbringt. Flankiert wird dieses Planungskon-
zept durch verschiedene, mit der Politik abge-
stimmte Konzepte.

So wurde 2018 mit dem Leitbild ,Eimsbuttel
2040“ ein Gesamtkonzept fir den Bezirk
Eimsbuttel aufgestellt, das die unterschied-
lichsten Lebensbereiche betrachtet und ein
Regiebuch fur die Schwerpunkte der Stadtent-
wicklung bis zum Jahr 2040 darstellt.

Die bezirkliche Nahversorgung wird in dem
.Einzelhandelskonzept 2018 — Bezirk Eims-
bittel* strukturiert.
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
Bei konkreten quartiersbezogenen Planungen
kénnen in jedem Gebiet die jeweiligen Gege-
benheiten analysiert und entsprechend in der
Planung bertcksichtigt werden.

1.18 Im Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 werden | Die Frage wird wie folgt beantwortet:
verglaste Vorbauten als Schallschutzmal3- Die genannten veralasten Vorbauten® als
nahme genannt. Dieses verwundert, da ver- Marglahme des:’ Scr?allstutzes sind nur eine
glaste Vorbauten in dem Planungsgebiet abso- ;
lut undiblich sind. von mehre_ren in der Festsetzung genannten

Mdglichkeiten und kein architektonische
Gibt es ein architektonisches Gesamtkonzept Konzept Diese werden auch nur notwendig,
fur das Quartier rund um den Ansgarweg, falls zum Lohkoppelweg hin Schlafréume
Lohkoppelweg, Stresemannallee, Emil- angeordnet werden.
Andresen-Stral3e und Julius-Vosseler-Straf3e? Nein. es bt fir diesen Bereich kein
Bitte erlautern Sie hierzu die Details. €S 9 : .
ausformuliertes architektonische Konzept.
Dieses ist auch nicht notwendig, da der
gesamte Bereich durchgangig in den
sechziger Jahren entstanden ist und sich die
stadtebauliche Struktur und gestalterische
Ausformulierung der Gebaude daraus ergibt.
Der Bebauungsplanentwurf hat dieses
Konzept aufgegriffen.

1.19 Fur den Bauabschnitt WA 3 wurde ein Architek- | Die Frage wird wie folgt beantwortet:
turwettbewerb durchgefihrt, der auch die u.a. Die Kriterien fiir das Einfiigen von Gebauden
die vorhandene Struktur der Bestandsbauten ; ) .
beriicksichtigt hat. in den_ Besf.tand und da§ stadtebau_llche Umfeld

sind die Hohe der Gebaude und die Stellung
Nach welchen Kriterien wird bestimmt wie sich | der Gebaude. Weiterhin wurde berticksichtigt,
in den Bauabschnitten WA 1 und WA 2 die dass das Quartier am Ansgarweg, Rimbert-
Neubauten in die vorhandene Struktur weg und Lohkoppelstieg zu Beginn der sech-
einfugen? Bitte den Kriterienkatalog auflisten. ziger Jahre entwickelt wurde.
Warum gibt es hiertiber nicht auch einen
Architekturwettbewerb?

1.20 | Warum wird nicht wie im WA 1 festgesetzt, Die Frage wird wie folgt beantwortet:
dass es keine Staffelgeschosse im WA 2 und Siehe 1.15
WA 3 gibt? '

1.21 Welches stadteplanerische Gesamtkonzept Die Frage wird wie folgt beantwortet:
steht hinter der unterschiedlichen Handhabung Siehe 1.15
im Plangebiet Lokstedt 67 in Bezug auf die '

Festsetzung keiner Staffelgeschosse in WA 1
und dem Zulassen von Staffelgeschossen in
den Bauabschnitten WA 2 und WA 3?
1.22 Wie ist dieses stadteplanerisch zu vertreten, Die Frage wird wie folgt beantwortet:

zumal die Gebaudehdhen erheblich von den

umliegenden eingeschossigen Gebauden am
Ansgarweg und Rimbertweg abweichen und

die geplanten Gebaudehdhen den Charakter
des Quartiers verandern?

In dem Sechziger-Jahre-Quartier am Ansgar-
weg, Rimbertweg und Lohkoppelstieg gibt es
unterschiedliche architektonische Gebaudety-
pen. Uberwiegend sind hier viergeschossige
Gebaude mit einem ausgeprégten
Hochparterre. Im Geschosswohnungsbau
variiert die Anzahl der Vollgeschosse
zwischen drei und neun Geschossen.

Die in das Quartier eingestreuten ein. Bis
zweigeschossigen Reihen- und Atriumhéuser
setzen sich bereits heute deutlich von dem
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
Geschosswohnungsbau ab. Ein Bruch in der
Formensprache und Héhenentwicklung des
stadtebaulichen Umfeldes ist nicht zu
erkennen.
1.23 | Warum findet die vorherrschende Bebauung in | Die Frage wird wie folgt beantwortet:
0,

g?nrglég(]:ghigiingge\rqoZv;g?;ezgr{g;gen Hausern Grundsatzlich ist die Abgrenzung, aus der sich

und Schrebergérten und die Ubrige g;eC?]/fén;Iér;]lgg?trachtungen ableiten, nicht

angrenzende Bebauung aus 4 vollgeschos- '

sigen Bauten im Bebauungsplanentwurf An der nordlichen Seite des Plangebietes

Lokstedt 67 gar keine Berticksichtigung? Bitte grenzen vier- bis zehngeschossige Gebaude

erlautern Sie dieses auch im Hinblick auf ein an, an der dstlichen Seite drei- bis neun-

Gesamtkonzept fur das Quartier. geschossige Gebaude und an der westlichen
Seite ein- bis zweigeschossige Geb&ude. Im
Slden ist eine aufgelockerte
Kleingartensiedlung mit eingeschossigen
Gartenlauben gelegen.

1.24 Mal3 der baulichen Nutzung Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Sie sprechen in dem Bebauungsplanentwurf
Lokstedt 67 von einer teilweisen Uberschrei-
tung der GFZ. Tatsache ist jedoch, dass die
GFZ erheblich tberschritten wird. Hier die Zah-
len:

WA 1

Bestand GFZ 0,45

Geplante GFZ 1,66

Zuwachs an Geschossflache 321%

Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um
38%

WA 2

Grundstuick 2569 Kaifu

Bestand GFZ 0,86

Geplante GFZ 1,64

Zuwachs an Geschossflache 109%

Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um
37%

Grundstuck 2549 Wichern
Bestand GFZ 0,65

Geplante GFZ 1,46

Zuwachs an Geschossflache 156%

Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um
22%

Nach der 6ffentlichen Auslegung wurde die
Dichte im Quartier dahingehend reduziert,
dass nur noch im WA 1 eine Uberschreitung
der GFZ um 0,2 stattfindet.
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
Grundstiick 2612 Kaifu
Bestand GFZ 0,89
Geplante GFZ 1,22
Zuwachs an Geschossflache 61%
Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um 2%
WA 3
Grundstiick 2604 & 2603
Bestand GFZ 0,78
Geplante GFZ 1,58
Zuwachs an Geschossflache 96%
Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um
32%
1.25 Aus welchen Grinden wird die GFZ um bis zu Die Frage wird wie folgt beantwortet:
o .
38% Uberschritten Nach der 6ffentlichen Auslegung wurde die
Was fur ein stadtebaulicher Grund spricht fur Dichte im Quartier dahingehend reduziert,
ein solches MaR an Nachverdichtung? Auch im | dass nur noch im WA 1 eine Uberschreitung
Hinblick darauf, dass es fiir die Bewohner des der GFZ um 0,2 stattfindet.
Viertels ein gesundes Wohn- und Dieses entspricht einer Uberschreitung der
Arbeitsverhaltnis geben soll. Bitte erlautern Sie P )
. . Obergrenzen von § 17 BauNVO von 16% auf
dieses eingehend. . : .
einem deutlich untergeordneten Bereich des
Plangebietes. Diese Uberschreitung wird
aufgrund der besonderen Situation des
Eckgrundstiicks als vertretbar angesehen. In
den Uberwiegenden Teilen des Plangebietes
werden diese Werte Eingehalten. Durch die
eng gesteckten Baufenster verbleiben grolRe
Freiflachenanteile, die einer Grundflachenzahl
von unter 0,3 entsprechen. Gesunde Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse werden durch die
Uberschreitung der Geschossflachenzahl nicht
beeintrachtigt.
1.26 Durch die Nachverdichtung von geplanten 200 | Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Wohnungen im Plangebiet Lokstedt 67 werden
erheblich mehr Menschen dieses Viertel
bewohnen. Dieses fuhrt unweigerlich zu einem
Anstieg an Autoverkehr und damit zur Park-
platzsuche und Larm. Ebenso wird sich das
Klima in dem bezeichneten Wohngebiet durch
die massive Zerstérung von Baumen und Griin-
flachen verandern. Das Rauschen der Baume
wird es nicht mehr geben, da diese abgeholzt
werden. Ebenso wird es wesentlich mehr
Beleuchtung durch die neuen Wohnungen
geben. Da wo die Anwohner heute Himmel
sehen gibt es Gebaude.

Wieso findet hierdurch keine Beeintrachtigung
der gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse

Die geplanten Baukorper flgen sich in das
vorhandene Quartier ein und halten die erfor-
derlichen Abstandsflachen ein. Insbesondere
die vorgesehene mafvolle Erhéhung der
GRZ, welche deutlich unter den Obergrenzen
der BauNVO liegt, tragt dazu bei, dass noch
ausreichend Freiflachen und genligend grof3e
Abstéande zwischen den Gebauden erhalten
bleiben, sodass gesunde Wohnverhaltnisse

weiterhin sichergestellt werden.

Bereits jetzt ist es so, dass Gebaude zeitweise
verschattet werden. Dieses ist in einer Stadt
der Regelfall. Eine Verschattung stellt subjek-
tive eine Beeintrachtigung dar, stellt jedoch
nicht grundlegend gesunde Wohnverhéltnisse
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
statt? Bitte untermauern Sie diese Aussage in Frage. Der Himmel wird auch weiterhin im
durch fundierte Belege. ganzen Quartier sichtbar sein.
Warum verursachen die Dichte der Baukérper | Wesentliche Gesundheitsbeeintrachtigungen
keine gesundheitlichen Schaden? Bitte im stédtischen Raum sind Larm und
begrinden Sie dieses Luftschadstoffe. Im Plangebiet liegen diese
Ist eine Verschattung durch Gebaude, Sicht auf geeustl:ﬁz#;:grgghfg:r\:velle der
Gebaude statt Baumen und Himmel keine 9 9
Beeintrachtigung von gesunden Siehe 1.25
Wohnverhaltnissen? Bitte erlautern Sie dieses
fundiert.
Inwiefern steht die Begriindung der Uber-
schreitung der GFZ kausal im Zusammenhang
mit den gesunden Wohn- und Arbeits-
verhéltnissen? Bitte erlautern Sie dieses.

1.27 Sie sprechen in dem Bebauungsplanentwurf Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
von einem differenzierten Hohenkonzept. Innerhalb des Plangebietes gibt es drei- bis
Was konkret meinen Sie damit? Bitte stellen viergeschossige Zeilenbebauung und
Sie anhand von z.B. 3D-Visualisierungen ihr neungeschossige Punkthduser. Das Umfeld
differenziertes Hohenkonzept dar. setzt sich ebenfalls aus einer ein- bis

. . L . ' . neungeschossigen Bebauung zusammen.

Sie erklaren die Hohenentwmklung fm_det im Dieses wird in der Begrindung zum

Inneren des WA 2 statt, so dass die visuelle Bebauunasblan dargestellt

Wirkung auf die Nachbarschaft gering ist. Die- gsp g '

ses verwundert. Sowohl im WA 1 als auch im Die geplante erganzende Bebauung nimmt

WA 3 findet ebenfalls eine Hohenentwicklung diese Abstufungen auf. Im WA 2 werden vier-

statt. Im WA 3 werden 60 Jahre alte Ba&ume bis finfgeschossige Zeilenbauten erméglicht

vernichtet und Geb&ude nach innen gebaut. und im WA 3 vier- bis flinfgeschossige

Am Ansgarweg werden im WA 3 direkt gegen- | Gebaude, die sich an den Punkthausern

Uber der eingeschossigen Reihenhaussiedlung | orientieren. Im WA 1 und im WA 2 sind zudem

ein 5-geschossiges Gebaude gebaut und Staffelgeschosse mdglich. Diese

aul3er einem Baum alle Baume gefallt. Am abwechslungsreiche Dachlandschaft schafft

Rimbertweg gegenlber der Bungalowsiedlung | ein aufgelockertes Erscheinungsbild und

werden im WA 3 ebenfalls Baume gefallt und vermittelt zwischen den Gebauden innerhalb

es ist geplant, ein 5-geschossiges Gebaude zu | des Plangebietes und der angrenzenden

bauen. Am Ansgarweg wird im WA 2 ein neues | Bebauung.

Gebaude geplant, 4-geschossig mit Staffel mit .

einer Breite von 15.5 m. Dieses Gebaude soll m:vgv%éSt r?l?trg:rpglirenbeegzigaztragtraﬁe

parallel zu den Garten der Reihenhaussiedlung 1Sgarweg fstandi ich hi

stehen. o_nent!ert. Elng traufstandige Ausrichtung hatte
hier eine deutlichere Veranderung bedeutet.

Bitte erlautern Sie, wieso eine visuelle Wirkung . . - .

e e e e vereser

0 i i ist?

Hohenentwicklung gering ist? gen Gebaude im Westen und dem neunge-
schossigen Punkthochhaus im Osten.
Die geplante Nachverdichtung mit den
abgestuften vier und funf Geschossen fugt
sich in das heterogene Bild der im und um das
Plangebiet vorhandenen Bebauung ein.

1.28 Private Stellplatze / Tiefgarage Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Im Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 wird
festgesetzt, dass Stellplatze nur in Tiefgargen
zuléssig sind.

Warum wird der Bau der Tiefgaragen im WA 1
und WA2 nicht stadtebaulich festgesetzt und in

Im WA 1 werden keine Tiefgaragenplatze
entstehen, da hier der Grundsttickszuschnitt
Zu eng ist, um eine Tiefgarage herstellen zu
konnen.

Tiefgaragen werden im WA 2 und im WA 3
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
einem stadtebaulichen Vertrag abgeschlossen? | entstehen. Die Herstellung wird in einem
stadtebaulichen Vertrag gesichert.
1.29 | Warum wird Zuwegung fur die 5 Garagen der Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Eigentimergemeinschaft Ansgarweg Flurstiick Die Zuweaund zu den Garagen auf dem
2582 nicht stadtebaulich festgesetzt und in Elurstiick %5893 9
einem stadtebaulichen Vertrag abgeschlossen? X . .
Bitte erklaren Sie dieses. (Wohnungse!gentumergemeﬂmschaft
Ansgarweg) Uber das Flurstiick 2582
(Wohnungsbaugenossenschaft KAIFU-
NORDLAND eG) besteht bereits zum jetzigen
Zeitpunkt. Es ist davon auszugehen, dass fiir
die bisherige Nutzung bereits eine
privatrechtliche Regelung besteht, die auch
weiterhin Bestand hat.
Durch die Vernichtung der Garagen im WA 1 Die Frage wird wie folgt beantwortet:
entfallen 52 Garagen- und Stellplatze. Es
solen m WA 1 ca G viommeineten | WA erden (w20 otnureen et
entstehen. Laut La&rmschutztechnischer WA.3 en'?stehgen pGrundsétinch KGnNen aus
Untersuchung sollen 90 Tiefgaragenplatze o : ) .
entstehen. bauordnunj'gsrechtllcher Sicht gar keine priva-
ten Stellplatze gefordert werden. Daher ist es
Wie ist es stadtebaulich vertretbar, dass es auch nicht méglich, diese im Bebauungsplan
1.30 bereits bei den Planungen schon solche verbindlich festzusetzen. Durch den
’ massiven Defizite bezulglich der Stellplatze stadtebaulichen Vertrag wird gesichert, dass
gibt? innerhalb des Plangebietes ein Stellplatz-
schlissel von ca. 0,4 erreicht wird. Dieser ist
identisch mit dem aktuellen
Stellplatzschlissel.
Es wird aus der Fragestellung nicht ersichtlich,
wie sich ein Defizit an Stellplatzen ergibt und
wie grof3 dieses seien soll.
1.31 Laut Architekturwettbewerb, Vorprufbericht Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Seite 11, sollten im WA 1 15-20 Besucherstell- Der Bebauungsplan setzt lediglich die
plétze je 100 Wohneinheiten im Gffentiichen offentliche StraRenverkehrsflache fest. Die
Raum bertcksichtigt werden und diese auf Ausgestaltung der offentlichen Parksténde
dem Grundstlck geplant werden und danach kann nicht durch den Beb lan festae-
dem offentlichen StraRenraum zugeordnet ! ureh den bebauungsplan festge
werden. setzt werden. Offentliche Parkstande im
Rimbertweg und Ansgarweg bestehen
e Wo findet diese Vorgabe im Bebauungs- straRenbegleitend in LAngsaufstellung am
planentwurf noch Berlicksichtigung? StralRenrand und werden nicht durch
) o Markierungen im Stralenraum ausgewiesen.
¢ Wo finden grundsatzlich Besucherpark-
platze, Parkplatze fiur Pflegedienste,
Lieferservices etc. im Bebauungsplan-
entwurf Lokstedt Beriicksichtigung?
1.32 Laut Informationsbroschiire der Kaifu Nordland | Die Frage wird wie folgt beantwortet:

eG ist eine Tiefgarage am Lohkoppelweg
geplant mit ca. 100 Stellplatzen. Durch den
geplanten Neubau in WA 2 und WA 3 entfallen
17 oberirdische Stellplatze am Lohkoppelweg,
24 Garagenstellplatze am Ansgarweg und 30
Garagenstellplatze am Lohkoppelweg und
Ansgarweg. Es entfallen im WA 2 und WA 3
also insgesamt 71 Parkplatze.

Wie ist es stadtebaulich vertretbar, dass es

Es wird aus der Fragestellung nicht ersichtlich,
welcher Mal3stab fur die Herleitung eines
Stellplatzdefizites zu Grunde gelegt wird und
wie sich somit ein Defizit an Stellplatzen ergibt
und wie grol3 dieses seien soll.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
waren im November 2018 368 private
Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegentber
stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
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Adresse, Stellungnahme

Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

bereits bei den Planungen schon solche
massiven Defizite bezlglich der Stellplatze
gibt?

Garagen und offen ebenerdig gegentiber. In
dem gleichen Stral3enzug sind zudem 115
Stra3enverkehrsordnungskonforme
Parkstande im 6ffentlichen StraRenraum
vorhanden.

Grundsatzlich werden durch die HBauO fiir
Wohnungsbauvorhaben keine Stellplatze
gefordert.

Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
Wohnungen rund 130 private Stellplatze. Dies
entspricht einem Stellplatzschliissel von ca.
0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
B-Plan zu schaffenden Baurechte kdnnen bis
zu 200 zusétzliche, insgesamt ca. 510
Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
205 privaten Stellplatzen entspricht dies wei-
terhin einem Stellplatzschlissel von ca. 0,4.
An der grundsatzlichen Situation der
Versorgung mit privaten Stellplatzen andert
sich somit nichts.

Das geplante Angebot an Stellplatzen orien-
tiert sich auch an den langjahrigen Erfahrun-
gen der Genossenschaften, wie viele Stell-
platze von ihren Mitgliedern angemietet
werden.

Im weiten Umfeld des Plangebietes
(statistisches gebiet Lokstedt 39007) zwischen
Emil-Andressen-Stralie, Grandweg,
Stresemannallee und Vizellinstral3e hat die
Zahl der privaten PKW zwischen 2012 und
2018 von 1.343 um 39 auf 1.382
zugenommen. Bezogen auf 1.000 Einwohner
hat die Zahl im gleichen Zeitraum von 357 auf
341 abgenommen.

Es erscheint damit nicht zukunftsorientiert,
mehr als die aktuell geplanten Stellplatze
herzustellen.

1.33

Insgesamt entfallen also im WA 1, WA 2 und
WA 3 rund 123 Garagen- und Stellplatze.

Ist es stadtebaulich vertretbar, dass fur den
Bau von rund 160 Wohnungen nur rund 67
Tiefgaragenplatze zur Verfiigung stehen?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die Herleitung der 67 Stellplatze erschliel3t
sich nicht.

Siehe 1.32

1.34

Laut Arbeitspapier 1 (Januar 2019) erklart die
BIS / Polizei: ,Die bestandorientierte Festset-
zung der StraRenverkehrsflachen ist inakzep-
tabel! Die Aussage, das bestehende Stral3en-
netz sie ausreichend dimensioniert wird wider-
sprochen! In der Grobabstimmung wurde kon-
statiert, dass insbesondere die Flachen im
Rimbertweg und Ansgarweg untermaf3ig sind
und bereits aktuell hoher Parkdruck bestehe.

.... Des Weiteren berichtete BIS/FW 150 Uber

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die offentliche StraRenverkehrsflache am
Ansgarweg und Rimbertweg hat durchgangig
einen Querschnitt von 10 Metern, wobei
jeweils beidseitig als Gehwege drei
Betonplatten & 0,5 Meter gelegt sind. Inklusive
Hochbord und Erde ergeben sich eine
Gehwegbreite von ca. 1, 8 Meter und eine
StraBenbreite von 6,4 Metern. Es ist
durchgéangig Tempo 30 ausgewiesen.
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Probleme der Feuerwehr bei der Durchfahrt der
Stral3en und zugeparkte FW-Zufahrten.*

Welche stadtebaulichen Konsequenzen
werden aufgrund dieser Feststellungen und
Stellungnahmen gezogen?

Die Durchfahrt geht vom Lohkoppelweg in den
Lohkoppelweg. Die StralRe dient somit nicht
als Abklirzung und wird demnach
ausschlieB3lich von Anliegern befahren.

Vom Charakter her handelt es sich um eine
Wohnstral3e (ErschlieBungsstralle, E SV)
gemal Rast. Die StralRenbreite von knapp
Uber 6 Metern ermdglicht einen
Begegnungsverkehr von Personenkraftwagen
und Lastkraftwagen. StraBenbegleitendes
Parken ist gemaf StralRenverkehrsordnung
maoglich. Eine Untermaligkeit ist mit Bezug
auf die Richtlinien zum Stral’enausbau nicht
zu erkennen.

Die teilweise der StVO widersprechende Park-
weise, inshesondere in Feuerwehreinfahrten,
kann die Bauleitplanung nicht verhindern,
sondern kann nur durch regelméfige Kontrolle
und Ahndung durch das zusténdige
Polizeikommissariat unterbunden werden.

Eine Ausweisung von Parkverbotszonen durch
entsprechende Beschilderung hatte lediglich
erlauternden Charakter, kdnnte aber
gegebenenfalls die Vorgaben der StVO
verdeutlichen.

1.35

Warum werden die GréRenordnungen der
Bauvorhaben nicht verringert und entspre-
chend angepasst und somit ein Verkehrs-
kollaps verhindert? Bitte begriinden.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Ein Verkehrskollaps im Ansgarweg und Rim-
bertweg ist nicht zu erwarten. Der StraRenzug
ist eine Wohnstral3e, die lediglich von Anlie-
gern genutzt wird.

1.36

Bitte geben Sie an, wie viele der Mieter der
Genossenschaften in Lokstedt 67 tatsachlich
Kfz besitzen und Stellplatze bendtigen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.

Die Abfrage nach dem Besitz eines privaten
PKW ist unter Gesichtspunkten des Daten-
schutzes nicht moglich.

Eine Gesamtbetrachtung von
Kraftfahrzeugbesitz und Stellplatzangebot im
gesamten Ansgarweg und Rimbertweg ist
unter 1.32 zu finden.

1.37

Im WA 1 soll zudem laut Bebauungsplanent-
wurf Lokstedt 67 eine KITA entstehen. Dieses
ist grundsatzlich zu begriR3en, fihrt aber eben-
falls zu einer erhdéhten Verkehrsfrequenz durch
die Abholung der Kinder der berufstatigen
Eltern.

Wie berlcksichtigen Sie stadtebaulich den

erhohten ,Bring- und Abholverkehr” der oft

berufstatigen Eltern, die auch mit dem Auto
kommen?

Wie sehen Sie vor, den Parkhalteverkehr auch
im Hinblick auf den OPNV Bus 181 zu
regulieren? Bitte legen Sie hierfur Ihr

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Stellplatze fur die Kita werden auf dem Grund-
stiick der Kita nachgewiesen und im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens geregelt.
Die erforderliche Anzahl wird entsprechend
der Anzahl der geplanten Kitagro3e gemaf
des Stellplatzschlissels der HBauO berech-
net.

Das teilweise der StVO widersprechende
Parkverhalten kann die Bauleitplanung nicht
verhindern.

Die Einrichtung einer Halteverbotszone im Be-
reich der Kita ware denkbar, kann jedoch nicht
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Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

Verkehrskonzept vor. im Bebauungsplan festgesetzt werden.
Der Lohkoppelweg ist mit rund 2.500 Fahrten
pro Tag eine wenig belastete Stadtstral3e, so-
dass die Notwendigkeit eines Verkehrskon-
zeptes hier nicht gesehen wird. Durch den
Umbau zu einer Tempo-30-Zone im Jahr 2021
ist davon auszugehen, dass die Strae damit
fur den Durchgangsverkehr weniger attraktiv
wird.

1.38 Im Wohnungsbauprogramm 2015/2016 des Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Bezirk Eimsbdttel erklaren Sie: .
Siehe 1.32

.Einerseits darf die bestehende Infrastruktur

(insbesondere im Kerngebiet) nicht tberlastet

werden, andererseits sind teilweise bestehende

Nachholbedarfe mindestens zu mildern. Dieses

betrifft einerseits den OPNV, die Schul- wie

auch die generelle Betreuungssituation als

auch andererseits bspw. den ruhenden Ver-

kehr, insbesondere in den verdichteten Berei-

chen.

Ein Ziel dieser Leitlinie ist es, den mit dem

Bevolkerungswachstum verbundenen wach-

senden Anforderungen an die 6ffentliche wie

auch sonstige Infrastruktur rechtzeitig zu

begegnen. Dies beginnt bereits bei den

Anforderungen von neuen Bauvorhaben an

den ruhenden Verkehr und der vertraglichen

Unterbringung von diesem, auch unter

Bericksichtigung der aktuellen Anforderungen

und Bestimmungen.*

Wie setzen Sie lhre eigene Anforderung an

neue Bauvorhaben in Bezug auf den ruhenden

Verkehr und der vertraglichen Unterbringung

von diesem konkret stadtebaulich in dem

Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 um? Bitte

erlautern.

1.39 Verkehrsflachen — StichstralRe Lohkoppel- Die Frage wird wie folgt beantwortet:

weg

Im Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 soll die
StichstraRe Lohkoppelweg (Flurstiick 2598)
aufgegeben und zu einer Parkanlage riickge-
baut werden.

Aus welchen stédtebaulichen Griinden soll eine
Grunanlage zwischen zwei Strafl3en neu
geschaffen werden, um eine griine
Wegeverbindung zu schaffen. Eine
Wegeverbindung kann durch die &ufReren
Umstande zweier dazwischen liegender
Stral3en nicht erfolgen. Zudem ist die Wege-
verbindung zwischen dem Rimbertweg und
Lohkoppelweg bereits eine griine
Wegeverbindung mit Griinanlagen und altem
Baumbestand. Bitte erklaren Sie dieses.

Siehe 1.7
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1.40 Warum wird durch den Rickbau weiterer Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Parkraum fir die Autos vernichtet, der Eine Gesamtbetrachtung von
dringend, siehe Arbeitspapier 1, benotigt wird Kraftfahrzeugbesitz und Stellplatzangebot im
gesamten Ansgarweg und Rimbertweg ist
unter 1.32 zu finden.
Demnach ist die Versorgung mit dffentlichen
und privaten Stellplatzen ausreichend.
1.41 Wie soll die Stellplatzanlage des anliegenden Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Grundstiicks sowie die Feuerwehrdurchfahrt
erreicht werden, wenn diese Parkanlage Die Planungen wurden nach der 6ffentlichen
g-ebauF.W”'d? Musste d|e Stellplatzanlage dann Aus|egung dahingehend geéndert, dass nun
direkt Gber den Lohkoppelweg angefahren eine Verkehrsflache mit der besonderen
werden (Staugefahr wegen OPNV)? Zweckbestimmung ,Fulk- und Radweg" festge-
Welches stadtebauliche Konzept steht dahinter | S€tzt wird. Damit lassen sich die bestehenden
eine neue StichstraRe dort zu schaffen. wo ErschlieRungsfunktionen fir die Bestandsge-
bereits laut Arbeitspapier 1 ,die Flachen im baude besser absichern.
Rimbertweg und Ansgarweg untermafig sind
und bereits hoher Parkdruck bestehe“? Bitte Ziel ist es hier weiterhin, eine stark durch-
erlautern. grunte Wegeverbindung fir FuBgénger und
Radfahrer zu schaffen, die den Lohbekpark
mit der sudlich gelegen Griinanlage verbindet.
Die konkrete Ausgestaltung wird im Zuge der
Ausfuihrungsplanung entwickelt.
Fur den Fall, dass eine Aufgabe der privaten
Stellplatzanlage mittelfristig nicht mdglich ist,
wird im stadtebaulichen Vertrag die Méglich-
keit offengehalten, diese Uber eine private Zu-
wegung nach Suden an den Rimbertweg
anzubinden.
1.42 Das Bundesverkehrsministerium rechnet mit Die Frage wird wie folgt beantwortet:
einem Zuwachs von 2010 auf 2030 im motori- Siehe 1.32
sierten Individualverkehr von 9,9%. Aufgrund ! '
des Zuwachses von Bewohnern durch die
geplante Bebauung in Lokstedt 67 wird zudem
auch der Individualverkehr zunehmen.
Auf welcher wissenschaftlich fundierten
Grundlage basiert die Behauptung, dass es
grundsatzlich eine Veranderung des
Mobilitatsverhaltens geben und es einen
Rickgang des privaten Kfz-Besitzes geben
wird? Bitte weisen Sie dieses nach und nennen
Sie lhre Quellen.
143 Verkehrsflachen — Verbreiterung Ansgar- Die Frage wird wie folgt beantwortet:

weg

Im Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 soll der
Ansgarweg um einen Meter erweitert werden,
um eine Gehwegbreite von 2.65 Meter zu
erreichen.

Warum soll ein FuBweg verbreitert werden, der
kaum genutzt wird und vollig ausreichend ist?
Warum werden hierflr unnétig Steuergelder
ausgegeben, der Eigentimer entschadigt eine

Die Verbreiterung des Gehweges erfolgt zur
Erhoéhung der Verkehrssicherheit fur die Ful3-
ganger auf diesem Gehweg im Begegnungs-
fall und damit zur Sicherung 6ffentlicher Inte-
ressen.

Die Verbreiterung des Gehweges um einen
auf die vorgesehene Breite von ca. 2,5 Meter
ist sinnvoll, da diese Breite auch einen
problemlosen Begegnungsverkehr von
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Verbreiterung eines Gehweges finanziert?

Welche stadtebauliche Notwendigkeit ist hierfir
gegeben?

Kinderwagen und Rollator erméglicht, so wie
ein nebeneinander Gehen. Die Verbreiterung
lasst sich an dieser Stelle, im Gegensatz zu
anderen Bereichen des Plangebietes gut und
problemlos umsetzen.

1.44

Die anliegenden Mieter der Kaifu Anlage
werden durch die Verbreiterung erheblich in
ihrer Privatsphare gestort. Wie ist dieses
stadtebaulich zu vertreten, wenn es um die
genannten gesunden Wohnverhéltnisse geht?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Eine ehebliche Stérung der Privatsphare der
Anwohner wird nicht gesehen, da der zwi-
schen Gehweg und Geb&auden liegende Vor-
gartenbereich in einer Breite von rund 9
Metern erhalten bleibt. Die dort angeordneten
Balkone befinden sich im Hochparterre, so
dass hier ein zuséatzlicher Abstand zum
Vorgarten besteht.

Wie durch die Verbeiterung des Gehweges
um einen Meter ungesunde Wohnverhaltnisse
entstehen sollen, ist nicht ersichtlich.

1.45

Warum wird flir eine unnétige Gehwegverbrei-
terung kostbare Griinflaiche und Baume
vernichtet?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Bei der Grunflache handelt es sich um Scher-
rasen, der keine hohe Wertigkeit hat. Die
Baume stehen weit genug vom StralRenrand
entfernt und kdnnen bei einer maglichen Ver-
breiterung des bestehenden Gehweges um
rund 1 Meter erhalten bleiben.

Die 5 Baume vor den Hausern Ansgarweg 20a
— 20d werden vom Gutachter in ihrem
Wachstum und ihrer Entwicklung als erheblich
gestort eingestuft. Grof3e Bereiche des
Stamm- und Starkastbereichs sind zerstort
und stark geschadigt bis absterbend. Durch
den sehr schlechten Zustand haben sie nur
eine geringe Restlebensdauer.

1.46

Wie sind lIhre Erhebungen in Bezug auf die
Nutzung dieses Gehweges im Ansgarweg. In
welchem Zeitraum wurde diese Erhebung
vorgenommen? Mit der Bitte um Nachweise.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Zur Nutzung des Gehweges wurden keine
Erhebungen durchgefihrt.

Siehe 1.43

1.47

Larmschutz

Uber welchen Zeitraum wurden die Larm-
schutzmessungen vorgenommen?

Sind in den Berechnungen auch der Parksuch-
verkehr eingeflossen?

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Es wurden keine Larmschutzmessungen vor-
genommen, da bei der Erstellung von larm-
technischen Untersuchungen keine Messun-
gen vorgenommen werden. Das Prognosever-
fahren baut ausschlie3lich auf Rechenmodel-
len auf.

Im Rahmen der Schalltechnischen
Untersuchung wurden fur den Rimbertweg
und den Ansgarweg, die reine Erschlielungs-
straen sind, Fahrten von 1.000 Kfz/24 h zu
Grunde gelegt. Diese Annahme ist sehr hoch
angesetzt. Dennoch werden die werden die
Immissionsgrenzwerte von 59/49 dB(A)
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ausnahmslos eingehalten und teilweise
deutlich unterschritten.

1.48

Warum werden die erforderlichen MaRhahmen
bezuglich des Immissionsschutzes bei dem
Bau der Tiefgarageneinfahrten nicht in einem
stadtebaulichen Vertrag beschlossen bzw. im
Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67
festgesetzt?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Maogliche Immissionskonflikte im Nahbereich
der Tiefgarageneinfahrten kdnnen gemaf
Larmgutachten samtlich durch technische
MaRnahmen an den Rampen geldst werden.
Der Nachweis der Einhaltung der immissions-
rechtlichen Anforderungen ist im Baugenehmi-
gungsverfahren auf Basis einer detaillierten
technischen Planung zu erbringen.

1.49

Klimaschutz

Sie erklaren: ,Es ist ...davon auszugehen, dass
die baulichen MaRnahmen nicht zu einer Ver-
schlechterung des Kleinklimas im Gebiet bei-
tragen.”

Worauf fulit diese Behauptung? Bitte erbringen
Sie hierlber einen Nachweis, da keine
Umweltprifung stattgefunden hat.

Kdnnen Sie fur Lokstedt 67 ein Klimakonzept
vorweisen?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Das Plangebiet und dessen stadtebauliches
Umfeld ist gepragt von einer aufgelockerten
Bebauung, die sich zusammensetzt aus
eingeschossigen Reihen- und Atriumhausern,
drei- bis flinfgeschossiger Zeilenbebauung
und neungeschossigen Punkhochhéausern. In
der unmittelbaren Umgebung liegt stdlich ein
Griinzug mit Kleingérten und
Kinderspielplatzen und norddstlich der
Lohbekpark mit einem dichten Baumbestand.

Durch diese stadtebauliche Situation ist ein
guter Luftaustausch im Gebiet gegeben.
Dieses wird auch durch die durch den
Bebauungsplan ermdglichte Nachverdichtung
nicht eingeschrankt, da die offene Bebauung
immer noch eine gute Durchliftung
gewabhrleistet.

Die Versiegelung des Bodens durch Gebaude
nimmt von heute maximal 25% auf maximal
30 % zu. Dieses ermdoglicht innerhalb des
Quartieres immer noch einen hohen
Freiflachenanteil. Diese Freiflachen sollen
hochwertig gestaltet werden. Sie werden
durch die Festsetzungen im Bebauungsplan
Hecken, Straucher und Bdume enthalten, die
zur Verdunstung beitragen. Weiterhin sind fur
die neuen Gebaude im Plangebiet Griindacher
festgesetzt.

Ein Klimakonzept zum Bebauungsplan
Lokstedt 67 ist nicht notwendig. Der
Bebauungsplan ist ein Bebauungsplan der
Innenentwicklung geman § 13 a Abs 1 Nr 1
BauGB. Hier geht der Gesetzgeber davon
aus, dass keine nachhaltige Beeintrachtigung
der Umwelt sattfindet, weshalb im BauGB
auch von einer Umweltvertréaglichkeitsprifung
abgesehen wird.

1.50

Oberflachenwasser

Auf welcher Grundlage basiert die Annahme,
dass die Vernassung innerhalb des
Wohngebietes abnehmen wird. Gibt es hierzu

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Im Oberflachenentwasserungskonzept wird
dargestellt, dass eine Versickerung von
anfallendem Oberflaichenwasser nicht mdglich
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fundierte Untersuchungen? Bitte kénnten Sie ist, sodass Riickhalteraume erforderlich

diese vorlegen und erlautern. werden. Die Rickhaltung erfolgt in
unterirdischen Rigolen oder gegebenfalls
oberflachigen Retentionsmulden.
In § 2 der Verordnung sind daher Griindacher
auf Gebauden und Tiefgaragen (Nr. 7 und Nr.
11) festgesetzt. Dadurch erfolgt ein
verzdgerter Abfluss von Regenwasser und es
wird ebenfalls ein Riickhaltevolumen
geschaffen, wodurch die Abflussspitze bei
Starkregenereignissen um ca. 50%, die
Jahresabflussmenge um 50 - 80% reduziert
werden. Das in den Grindachern und Rigolen
zuriickgehaltene Wasser wird gedrosselt in die
Vorflut eingeleitet, so dass sich die Stauwas-
sersituation im Plangebiet insgesamt
entscharfen wird.

1.51 Sie sprechen in diesem Zusammenhang von Die Frage wird wie folgt beantwortet:
einem Genehmigungsverfahren in Bezug auf Das Baugenehmigungsverfahren beginnt mit
erforderliche Rickhaltekapazitaten und zulds- dem Einreichen eines Bauantrages
sigen Einleitmengen in die einzelnen Regen- '
wassersiele. Die Baugenehmigungsbehdrde des Bezirk-
Wann findet das Genehmigungsverfahrens samEes .EimeUtte' fUh..rt unter Beteiligung' der
statt? zustandigen Fachbehdérden das Genehmi-

gungsverfahren durch.
Wer flihrt das Genehmigungsverfahren mit Nach der Priifung des Antrages wird die
welchen Institutionen durch? Genehmigung oder der ablehnende Bescheid
Wer nimmt daran teil? im Transparenzportal der Stadt Hamburg
veroffentlicht.
Wie und wann werden die Ergebnisse des
Genehmigungsverfahrens veroffentlicht?
1.52 Verndssung von Bauwerksfundamenten Die Frage wird wie folgt beantwortet:

und von Kellerwanden (5.7.2)

Wie werden die 6ffentlichen Belange der
benachbarten Gebaudeinhaber beschitzt bzw.
bertcksichtigt, deren Keller und Bau-
werksfundamente durch Stauwasserbildung bei
einer Niederschlagsversickerung unter Wasser
stehen? (siehe Oberflachenent-
wasserungskonzept, Hdyrogeologische
Untersuchung Feb. 2019)

Warum gibt es keine stédtebauliche Fest-
setzung bzw. wird keinen stadtebaulichen
Vertrag Uber die Riickhaltung und Ableitung
von anfallendem Oberflachenwasser Uber
unterirdische Speicherrigolen bzw.
Retentionsdacher? Dieses insbesondere vor
dem Hintergrund, dass laut dem Oberfla-
chenentwéasserungskonzept Feb. 2019, Seite
10 festgestellt wird, dass ...“oberflachennah
stauende Bodenschichten ... eine Versickerung
von Niederschlagswasser nicht* ermdglichen.
~Somit werden Regenriickhalteraume
erforderlich.” Die beauftragte
Ingenieurgemeinschaft Reese + Wulff GmbH

Eine Versickerung von anfallendem
Oberflachenwasser ist im Plangebiet und
dessen weitlaufiger Umgebung nicht méglich.
Dieses ist bedingt durch eine undurchlassige
Sperrschicht, die zwischen dem Oberboden
und dem Grundwasserhorizont liegt. Eine
Versickerung findet im Plangebiet nicht statt.
Daher gehen vom Plangebiet auch keine
Vernassungen auf die benachbarten
Grundstiicke aus.

Der Bebauungsplan hat auf die
Stauwassersituation auf den Grundstiicken in
der Nachbarschaft keinen verschlechternden
Einfluss, da innerhalb des Plangebietes eine
kontrollierte Ableitung des
Oberflachenwassers durch Griindacher und
Rigolen erfolgt.

In § 2 der Verordnung sind Grundacher auf
Gebauden und Tiefgaragen (Nr. 7 und Nr. 11)
festgesetzt auf denen eine Wasserriickhaltung
gemal Oberflachenentwéasserungskonzept
stattfinden kann.
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stellt ebenfalls fest, dass ,eine schadlose Der Nachweis der detaillierten Oberflachen-
Uberflutung an der Oberflache ... nicht entwasserung erfolgt im Rahmen der Bauge-
nachgewiesen werden“ kann nehmigung und ist nicht Bestandteil eines
(Oberflachenentwasserungskonzept Feb. 2019, | Bebauungsplan-Verfahrens. Im Rahmen der
Seite 10). Objektplanung erfolgt die endgiltige Bemes-
sung der Grundstiicksentwésserung.

1.53 Ebenfalls stellt die beauftragte Ingenieurge- Der Stellungnahme wird nicht gefolgt:
meinschaft Rese + Wulff GmbH fest, dass - )
Ihnen fundierte Informationen seitens der DAerfGGutac(;}ter s;ellt IFedl(‘?(I;.Ch Follgendis fest.
Behorde fehlen um abschlief3end eine mani- »UTSorUndlage ges Funktionsplanes kann
feste Bewertung beizubringen. Damit eine eine sc?arﬂlos:ja Uzg_rrzlutgnfg an (;Iler Oberflﬁfhe
realistische Einschatzung des Oberflachen- \r':/:ghe nevsiesgn ?Aterc(i)er?r‘rlgizrsn;allrl?:riqnart]ignen
wassers gemacht werden kann fordere ich die fehleg nicht seitens dér Beharde® sondern
fehlenden Informationen an den Begutachter schilicht aus dem Grtmd dass es eine Ereiflé-
zu_ijberbringen, damit eine konkrete Bewertung chenplanung zum jetzig;an Zeitpunkt noch
seitens des Begutachters erfolgen kann. nicht gibt. Aus diesem Grund liefert der Gut-

achter im nachsten Satz auch gleich eine
Lésung in Form von unterirdischen Speicher-
rigolen. Nachfolgend werden dann, fir den
Zeitpunkt, wenn im Zuge der Freiflachenpla-
nung die Hohenangaben vorliegen, darlber-
hinausgehende Optimierungsmaglichkeiten fur
das Konzept der Oberflachenentwésserung
ermittelt.

1.54 | Was wird konkret zum Schutz des Wasser- Die Frage wird wie folgt beantwortet:
haushaltes vorgenommen, um eine dauerhafte Konkret sind keine MaRnahmen erkennbar
Absenkung des vegetationsverfligbaren Grund- die zu einer dauerhaften Absenkuna des '
und Stauwasserpegels zu verhindern? . " 9

vegetationsverfligbaren Grund- und Stau-
Warum werden die baulichen und technischen | wasserpegels fihren kdnnen. Daher wird die
Mafnahmen zur Verhinderung des Festsetzung § 2 Nummer 12 vorsorglich fest-
vegetationsverfligbaren Grund- und Stauwas- gesetzt.
serpegels nicht stadtebaulich festgelegt bzw. in . .
einem stadtebaulichen Vertrag abgeschlossen g:bﬂﬁimsuin;aggﬁgﬁ \?Jg%gﬁ?éﬁ;ztgn%t'm
(siehe auch Entwurf Verordnung tber den eine daru%ee hingusgehende Sicherung i'n
Bebauungsplan Lokstedt 67, § 2, Punkt 12). einem stadtebaulichen Vertrag nicht notwen-

dig.

1.55 Baumbestand Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Im Bebauungsplan-Entwurf Lokstedt 67 werden
nur wenige Baume im Bauabschnitt WA 2 als
erhaltungswiirdig festgesetzt. Hingegen wird
der alte Baumbestand im Bauabschnitt WA 3
mit Uber 60 Jahre alten Baumen als nicht
erhaltungswurdig angesehen. Der Charakter
des Plangebiets Lokstedt 67 wird von dem
jahrzehntelang bestehenden Baumbestand
gepragt.

Wieso wurden die fir den griinen Charakter
des Quartiers pragenden Baume im WA 3 — sie
verdecken die 9-geschossigen Hochhauser im
Rimbertweg — als nicht erhaltungswiirdig
angesehen? Wer bestimmt welche Badume den
grunen Charakter des Quartiers pragen?

Der Bebauungsplan Entwurf setzt Baume
»zum Erhalt” fest. Die Bd&ume im WA 3 wurden
durch einen Baumgutachter bewertet und zu
50% als erhaltenswert eingestuft. Diese sind
in dem Baumbestandsgutachten als rot und
gelb gekennzeichnet.

Zur generellen generelle Bedeutung eines
Baumes fir das Landschafts-/ Ortsbild wird im
Wesentlichen der Kronendurchmesser bertick-
sichtigt.

Eine Befragung der Anwohner zu Baumen
fand nicht statt.

Der Baumbestand im Plangebiet wurde durch
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Gab es hierzu eine Umfrage seitens der zwei Ingenieurbiiros, die als ,Beratende Inge-
Anwohner? nieure fir Baume und deren Umfeld” sowie als
i . - Sachverstandige tatig sind, bewertet. Dabei
gﬁ;ﬁ%ﬁiﬂg'g‘ggﬁxghOd'k wurde fur diese sind die Gehdlzart, der Stammdurchmesser in
' 1,30 m Hohe, der Kronendurchmesser, der all-
gemeine Baumzustand, der Zustand des
Kronen-, Starkast-, Stamm- und Wurzelbe-
reichs, die Schadstufe des jeweiligen Baumes
nach den Empfehlungen fir die
Schadstufenbestimmung fiir Baume an
Straf3en und in der Stadt (FLL) bewertet
worden.
1.56 Vor dem Hintergrund, dass B&dume im Gegen- Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
satz zu Hecken einen erheblichen Beitrag zum Weder Biume noch Hecken leisten einen
Larmschutz beitragen (Nahe Flughafen, U- obiektiven Beitrag zum Larmschutz. Subiek-
Bahn, HauptverkehrsstraRe Koppelstral3e) ist i ) Emofind 9 L ind ‘ (Jj h
eine Ersatzpflanzung mit Hecken nicht nach- Ives Emplinden von Larmminderungen aurc
vollziehbar. Bepflanzungen ist nicht ausgeschlossen.
Welches stadtebauliche Konzept steht dahin- DllaenI;e dsi:asr?tttzjg?%i rithr.U?wgr?S gssb%ueubnigtse-s
ter, anstelle von Baumen eine Bepflanzung mit Eeimische standort grechtegBaume und '
Hecken festzusetzen? Bitte erlautern Sie Hecken biéten Lebegsraum fur heimische
dieses stadtebauliche Bepflanzungskonzept im : e . ;
Detail. Tierarten. Die Mdglichketit, statt eines Baumes
15 m Hecke zu pflanzen, bietet den Bauherren
Spielraum bei der Gestaltung der Aul3enan-
lagen. Hecken bieten einen spezifischen
Lebensraum fur einige Vogelarten. Die
Vorgabe zur Anpflanzung von Baumen oder
Strauchern und Hecken dient der Minderung
der Eingriffe in die Natur. Es gibt hierzu kein
stadtebauliches Konzept. Bei der
Freiflachenplanung werden die Festsetzungen
aber berticksichtigt und umgesetzt.
1.57 Stadtebauliche Belange Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Sie erklaren im Bebauungsplanentwurf Lok-
stedt 67: Bei der Festlegung der stadtebau-
lichen Dichte wird die Lage des Plangebiets im
Ortsteil Lokstedt bertcksichtigt. Und begriinden
ferner, dass es einen 6ffentlichen Personen-
nahverkehr, Schulen, Sportanlage und Versor-
gungseinrichtungen in fuBlaufiger Entfernung
zu erreichen sind.

Bitte erlautern Sie den Zusammenhang der
stadtebaulichen Dichte mit der FuRRlaufigkeit
von Infrastruktur?

Warum finden bei der stadtebaulichen Dichte
die vorhandenen Kapazitaten des 6ffentlichen
Personennahverkehr, der Schulen,
Sportanlage und Versorgungseinrichtungen
keine Berucksichtigung? Bitte erlautern Sie
dieses.

In welcher Form werden die gesunden Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse im gesamten
Plangebiet durch die Festsetzung einer
angemessenen stadtebaulichen Dichte

Zur Bereitstellung einer ausreichenden und
funktionierenden o6ffentlichen und privaten
Infrastruktur zur Versorgung der Bevolkerung
ist eine Mindestanzahl von Menschen
notwendig, damit die Infrastruktur —
wirtschaftlich — vorgehalten werden kann. Ist
dieses nicht der Fall, wie in einigen landlichen
Regionen, kénnen Infrastrukturangebote nicht
mehr dauerhaft bereitgestellt werden.
Insbesondere der 6ffentliche Nahverkehr
bendtigt eine Grundauslastung, um eine
sinnvollen Betrieb zu ermdglichen.

In einer Stadt der kurzen Wege ist es sinnvoll,
wenn die vorhandene Infrastruktur von
maglichst vielen Menschen genutzt werden
kann. Eine fuRlaufige Erreichbarkeit ist vor
allem sinnvoll fuir Infrastruktur, die taglich oder
oft genutzt wird wie Kindertagesstétten,
Schulen und Einkaufsmdglichkeiten. Viele
Nutzer in groRer Nahe bedeutet eine gute
Auslastung der Infrastruktur, die auf Grund der
Nachfrage auch aufrechterhalten werden
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gesichert? Bitte fihren Sie dieses néher aus
insbesondere auch im Zuge des jetzt schon
kollabierenden Verkehrsaufkommens, den
Uberfullten Schulen und zu wenigen Versor-
gungseinrichtungen und fehlenden Arzten.

kann.

Die gute und vielseitige Infrastruktur innerhalb
der Urbanisierungszone im Umfeld des
Plangebietes war ein Grund, in diesem
Quartier nachzuverdichten.

Bei der Ausfuhrung in der Begriindung handelt
es sich um einen redaktionellen Fehler. Die
Festsetzung einer angemessenen Dichte kann
nicht gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
sichern. Die Begriindung wird folgendermaf3en
geandert:

,Die gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
werden durch die Festsetzung einer angemes-
senen Dichte nicht beeintrachtigt.”

1.58

Belange von Natur und Landschaft

Bitte erklaren Sie praziser wie die Vernichtung
von Grunflachen und Versiegelung von
Flachen in dem MaRRe wie im
Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 geplant
einen Verlust von Lebensraumen fir Tiere und
Pflanzen vermindert?

Bitte nennen Sie Flache der Grinflachen, die
faktisch uberbaut und versiegelt werden.

In welchem Zusammenhang steht die genannte
planungsrechtliche Verbindung zu dem Verlust
von Lebensrdumen fir Tiere und Pflanzen?
Bitte erklaren Sie dieses genauer.

Wie kann der Verlust von 60 Jahre alten
Baumbestand ersetzt werden?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Durch eine Flachenversiegelung findet keine
Minderung von Verlust von Lebensraumen fur
Tiere und Pflanzen statt. Zur Minderung eines
Eingriffs durch die mdgliche Bebauung trifft
der Bebauungsplan jedoch einige
Festsetzungen. So werden zum Beispiel
Planzgebote, Dachbegriinung und 6ffentliche
Grinflachen festgesetzt.

Eine seridse Darstellung der zusatzlich
versiegelten und Uberbauten Flachen ist zum
gegenwartigen Zeitpunkt nicht mdglich. Dieses
wird von den konkreten BaumalRnahmen
abhangig sein. Teilweise werden neue
Gebaude auf bisher versiegelten Flachen,
zum Beispiel auf den Garagenhdéfen,
entstehen. Im WA 1 werden umféanglich
versiegelte Flachen zuritickgebaut, so dass
hier mit einer Entsiegelung von rund 600 m?
zu rechnen ist.

Im WA 2 ist von einem Zuwachst der
Versieglung von rund 1.300 m? auszugehen
und im WA 3 von 400 m2.

In der Summe ist somit von 1.100 m?
zusatzlicher Versieglung auszugehen. Dieses
ist eine Uberschlagige Berechnung. Fir die
Neubebauung wurden hier die Baufenster zu
Grunde gelegt, die voraussichtlich nicht ganz
ausgenutzt werden. Es ist aber auch noch
nicht absehbar, wie die Freiflachenausfihrung
erfolgt und wie die Zuwegungen zu den
Hausern und moglicherweise Terrassen
ausgefihrt werden.

Der Verlust von altem Baumbestand kann
durch Neupflanzung gemindert, jedoch nicht
ganzlich ersetzt werden. Um die Eingriffe in
die Natur zu mindern, ist im Bebauungsplan
(8 2 Nr. 8 der Verordnung) ein Anpflanzgebot
fur Baume oder Hecken festgesetzt. Die
Fallung von Baumen wird im Rahmen eines
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Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
Fallantrags gepruft. Die erforderliche
Ersatzpflanzung wird dann unter anderem
Uber die Wertigkeit des Altbaumes definiert.
2.0 Anwohner, Ansgarweg
21 Ich danke Ihnen fir die Mdéglichkeit der Mits- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

prache als betroffene Familie und sende lhnen
hiermit meine Stellungnahme zum Bebauungs-
planentwurf Lokstedt 67. Ich freue mich auf
konstruktive, individuell auf die folgenden
Punkte eingehende Rickmeldungen. Vorab
mochte ich unterstreichen, dass es bei den
Punkten um das hoffentlich gemeinsame Ziel
geht, die Bebauungsplananderung zu nutzen,
um unsere schone Stadt und das Quartier
nachhaltiger, lebenswerter, gesinder und
sicherer zu machen sowie die Eingriffe in die
Umwelt so gering wie méglich zu halten und
wirtschaftliche Aspekte abzuwégen.

Denn grundsétzlich ist eine Schaffung von
neuem Wohnraum winschenswert, jedoch
sollte bei den Planungen die tatsachlichen
Begebenheiten des Quartiers berticksichtigt
werden. Ich muss jedoch feststellen, dass im
vorliegenden Bebauungsplanentwurf Lokstedt
67 leider keine von den Anwohnern genannten,
in mehrfachen Veranstaltungen weiter ausfuhr-
lich erlauterten bzw. diskutierten Bedenken und
Winsche bericksichtigt wurden. Sogar werden
die jeweiligen Veranstaltungen, z.B. in den
offentlichen Bezirkssitzungen zusammen mit
der Politik weder terminlich noch inhaltlich auf-
geflhrt.

Der jetzt ausgelegte Bebauungsplanentwurf
Lokstedt 67 erweckt bei mir den Eindruck — vor
allem aufgrund der bereits vielfach diskutierten
Tatsachen und Rahmenbedingungen -, dass
hier ohne Ricksicht auf die bestehenden
stadtebaulichen Tatsachen in und um den Ans-
garweg, Rimbertweg und Lohkoppelweg ein
Maximalkonzept umgesetzt werden soll, voll-
kommen ohne Beriicksichtigung des Charak-
ters und der im Viertel bereits jetzt bestehen-
den infrastrukturellen Problemen u.a. des Ver-
kehrs oder der 6kologischen Rahmenbedingun-
gen wie der Grundwassersituation. Wie soll es
ein ,grines Lokstedt geben ohne Schrebergar-
ten und ohne alten Baumbestand, der gegen
Steine ausgetauscht wird?

Im Einzelnen bitte ich Sie, zu den nachfolgen-
den Punkten detailliert Stellung zu nehmen und
die genannten Punkte im weiteren Verfahren
aktiv zu adressieren und zu bedenken. Der
Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 ist so zu
Uberarbeiten, dass die Wiinsche und Anmer-
kungen der hier seit Jahren lebenden Eigentu-
mer und Mieter Berlcksichtigung finden,

genommen.
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
sodass diese und die zukinftigen Anwohner
weiterhin in einem lebenswerten und gesunden
Lokstedt 67 wohnen kénnen. Dieses bedeutet,
dass u.a. zu den wesentlichen Punkten in
Bezug auf Verkehr/Parken, GRZ, Staffelge-
schossen, Erhalt von Baumbestand von lhrer
Seite detailliert Stellung genommen wird und in
einem verbindlichen stadtebaulichen Vertrag
festgelegt bzw. im Bebauungsplan Lokstedt 67
konkret festgesetzt wird.
2.2 Siehel.11 Siehe 1.11
2.3 Siehe 1.4 Siehe 1.4
2.4 Siehe 1.5 Siehe 1.5
2.5 Siehe 1.6 Siehe 1.6
2.6 Siehe 1.14 Siehe 1.14
2.7 Siehe 1.15 Siehe 1.15
2.8 Siehe 1.16 Die derzeitige Grundsticksausnutzung mit
Was ist eine ,angemessene” Dichte? Setzen einer GRZ von 0,18 bis 0,24 und die GFZ von
Sie EimstttéI oger Altona als MaBs-tab oder 0,7 bis 0,9 entspricht einer geringen, mithin
Blankenese oder Poppenbdttel oder...? Gibt es suburbanen Dichte. Diese geringe Dichte
hierzu ein stadtebauﬁghes Gesamtkb.ﬁ.ze t fiir entspricht jedoch nicht mehr den tatsachlichen
Lokstedt rund um den Ansgarwe P Gegebenheiten im Umfeld des Plangebiets.
Lohkoobelwe Streseman?]alleeg’Emil— Dieses hat seinen Charakter im Laufe der
Andresgn—Strg}&e und Julius—VoséeIer—StraBe’P vergangenen 15 Jahre von einer suburbanen
' zu einer urbanen oder stadtischen
Auspragung gewandelt. Die aktuelle
Grundstlicksausnutzung spiegelt daher die
zentrale Lage und die gute Anbindung an das
OPNV-Netz nicht wider.
Als Referenz kann hier die in der BauNVO
vorgegeben Dichte fiir Allgemeine
Wohngebiete mit einer GRZ von 0,4 und einer
GFZ von 12. Herangezogen werden.
2.9 Siehe 1.17 Siehe 1.17
2.10 Siehe 1.19 Siehe 1.19
2.11 Siehe 1.15 Siehe 1.15
2.12 Siehe 1.21 Siehe 1.14
2.13 Siehe 1.22 Siehe 1.22
2.14 Siehe 1.23 Siehe 1.23
2.15 Siehe 1.25 Siehe 1.25
2.16 Siehe 1.26 Siehe 1.26
2.17 Siehe 1.27 Siehe 1.27
2.18 Verkehrssituation Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Durch eine weitere Nachverdichtung mit 200

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
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Wohnungen wird der Verkehr zunehmen, indi-
viduell wie ¢ffentlich. Es ist nicht nachvollzieh-
bar, dass von einem Riickgang des Individual-
verkehrs ausgegangen wird. In Hamburg — wie
in den Ubrigen GroRstéadten in Deutschland —
ist eine Zunahme an PKW verzeichnen. So ist
die Zahl von PKW in Hamburg von 783.255 auf
794.618 von 2018 auf 2019 angestiegen, was
einem Anstieg von 1,45% entspricht. [FuBnote
1] Der Bundesverkehrswegeplan 2030 des
Bundesministeriums fur Verkehr rechnet mit
einem Zuwachs von 2010 auf 2030 im motori-
sierten Individualverkehr von 9,9 %.[2] Auch
macht die Grafik auf Seite 56 des Bundesver-
kehrswegeplans 2030 deutlich, dass sich die
Zahl der PKW proportional zur Einwohnerent-
wicklung entwickelt.[3] Nimmt die Anzahl der
Einwohner im Quartier zu, so ist analog von
einer proportionalen Zunahme an PKW auszu-
gehen. Aktuell ist schon eine sehr knappe
Parkplatzsituation zu verzeichnen (Parken auf
Grunflachen, Versperren von Rettungswegen,
Parken auf Gehwegen etc.). Dies wiegt umso
schwerer als dass 20% bis 30% des Stadtver-
kehrs durch Parkplatzsuche entstehen.[4] 5%
bis 15% der verkehrsbedingten Stickoxidbe-
lastung kénnen durch umweltsensitives Ver-
kehrsmanagement vermieden werden — dazu
gehdrt auch die Planung einer ausreichenden
Anzahl von Parkplatzen.[5]

Wieso werden diese Fakten fiir einen Bebau-
ungsplan und die Planung fir den
stadtebaulichen Vertrag nicht beriicksichtigt?
Warum wird von einem Rickgang des privaten
PKW-Besitzes ausgegangen und damit die
Belange der Parksituation und die
Auswirkungen auf die Lebensqualitat im
Quartier nicht reflektiert?

Folglich ist es u.E. unabdingbar, im stadte-
baulichen Vertrag eine ausreichende Anzahl
von Parkplatzen, d.h. proportional zur Anzahl
der neu gebauten Wohnungen vorzusehen. In
Anbetracht der wegfallenden Garagenhéfe sind
bei 200 neuen Wohnungen mindestens 200
Tiefgaragenparkplatze zzgl. der wegfallen-den
Parkplatze auf den Garagenhdéfen verbindlich
im stadtebaulichen Vertrag festzuschreiben.

[1]
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/255
132/umfrage/bestand-an-pkw-in-hamburg/

[2] Bundesverkehrswegeplan 2030, S. 55 f,
abrufbar unter:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/V
erkehrUndMobilitaet/BVW P/bvwp-2030-
gesamtplan.pdf?__blob=publicationFile

[3] Ebenda

waren im November 2018 368 private
Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegeniiber
stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
Garagen und offen ebenerdig gegenuber. In
dem gleichen Stral3enzug sind zudem 115
StraRenverkehrsordnungskonforme
Parkstande im 6ffentlichen StraRenraum
vorhanden.

Grundsatzlich werden durch die HBauO fir
Wohnungsbauvorhaben keine Stellplatze
gefordert.

Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
Wohnungen rund 130 private Stellplatze. Dies
entspricht einem Stellplatzschlissel von ca.
0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
B-Plan zu schaffenden Baurechte kénnen bis
zu 200 zuséatzliche, insgesamt ca. 510
Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
205 privaten Stellplatzen entspricht dies wei-
terhin einem Stellplatzschlissel von ca. 0,4.
An der grundsatzlichen Situation der
Versorgung mit privaten Stellplatzen andert
sich somit nichts.

Das geplante Angebot an Stellplatzen orien-
tiert sich auch an den langjahrigen Erfahrun-
gen der Genossenschaften, wie viele Stell-
platze von ihren Mitgliedern angemietet
werden.

Im weiten Umfeld des Plangebietes
(statistisches gebiet Lokstedt 39007) zwischen
Emil-Andressen-Stralie, Grandweg,
Stresemannallee und Vizellinstral3e hat die
Zahl der privaten PKW zwischen 2012 und
2018 von 1.343 um 39 auf 1.382
zugenommen. Bezogen auf 1.000 Einwohner
hat die Zahl im gleichen Zeitraum von 357 auf
341 abgenommen.

Es erscheint damit nicht zukunftsorientiert,
mehr als die aktuell geplanten Stellplatze
herzustellen.
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[4] EY: Smart City. Smart City Applikationen fur
die Verbesserung der Luftqualitat in deutschen
Stadten. Beispiel Smart Parking, S.2, abrufbar
unter:
https://www.ey.com/Publication/vwLUAssets/ey
-smart-city-beispiel-smart-parking/$File/ey-
smart-city-beispiel-smart-parking.pdf
[5] Ebenda
2.19 Neben der Frage der Verkehrsbelastung und Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
der verkehrsbedingten Emissionen, die sich genommen.
direkt auf die gesunden Wohnverhéltnisse aus- Die &ffentliche StraRenverkehrsfliche am
wirken, sind die Auswirkungen des Bebauungs- A d Rimbert hat durcha&nai
planentwurfs auf die Frage der polizeilichen nsgarweg und rimbertweg hat durchgangig
Belange zu erértern und aktiv abzubilden. enen Q“e.rschr."“ von 10 Metern, V.VObe'
jeweils beidseitig als Gehwege drei
Im Arbeitskreis 1 — Papier fuhrt die Polizei aus | Betonplatten & 0,5 Meter gelegt sind. Inklusive
. L Hochbord und Erde ergeben sich eine
bestehende Stral3ennetz sei hinreichend gtraﬁeqbrgm von 6,4 Metern. E_S Ist
dimensioniert wird widersprochen! In der Grob- urchgangig Tempo 30 ausgewiesen.
abstimmung wurde konstatiert, dass insbeson- | Die Durchfahrt geht vom Lohkoppelweg in den
dere die Flachen im Rimbertweg und Ansgar- Lohkoppelweg. Die Stral3e dient somit nicht
weg untermalflig sind und bereits hoher Park- als Abkirzung und wird demnach
druck bestehe. ... Des Weiteren berichtete die | ausschlie3lich von Anliegern befahren.
BIS/FW 150 Uber Probleme der Feuerwehr bei Vom Charakter her handelt es sich um eine
der Durchfahrt der StralRen und zugeparkter .
FW-Einfahrten. “ Wohnstral3e (ErschlleBungss_traBe, E SV)
gemal Rast. Die StralRenbreite von knapp
Weiterhin wird ausgefihrt, dass die Verkehrs- Uber 6 Metern erméglicht einen
flachen im Bebauungsplan nicht gemal ReStra | Begegnungsverkehr von Personenkraftwagen
ausgefiihrt werden kénnen. Uberdies geht auch | und Lastkraftwagen. Straenbegleitendes
die Polizei von einer Zunahme des Parkdrucks | Parken ist gemaf Stralenverkehrsordnung
aus. maoglich. Eine Untermal3igkeit ist mit Bezug
Die Stellungnahme des Fachamts Landschafts- auf die Richtlinien zum StrafRenausbau nicht
. ) - zu erkennen.
und Fachplanung bietet keinen Losungsweg an
und verweist lediglich darauf, dass mogliche Die teilweise der StVO widersprechende Park-
MaRnahmen nicht wirtschaftlich waren. weise, inshesondere in Feuerwehreinfahrten,
. . N . kann die Bauleitplanung nicht verhindern,
S::;igg?ﬂgrgg? Ff;rckjggtzgrfs\}v?giir; lér;? Slc:]lﬁ sondern kann nur durch regelmé_Bige Kontrolle
zei angefragt — wurde nicht vorgenommen bzw und_ Ahndung durc_:h das zustandige
AR . " | Polizeikommissariat unterbunden werden.
ist nicht in der Begriindung des Bebauungs-
planentwurfs erkennbar. Zu Parkstanden siehe 2.18.
2.20 In diesem Zusammenhang ist zu beachten, Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

dass im groBeren Umfeld der Max-Tau-Stral3e
und des Lohkoppelwegs bereits nachverdichtet
worden ist. Spatestens mit der Verkehrsberuhi-
gung der Emil-Andresen-Stral3e und dem Weg-
fall von Parkplatzen hat der Parkplatzsuchver-
kehr deutlich zugenommen und erstreckt sich
auch bis in den Ansgar- und Rimbertweg. Es ist
zwingend erforderlich, die Entwicklung des
Quartiers im gréReren Mal3stab — Uber das
Areal des Bebauungsplans hinaus - mit zu
reflektieren, um die bereits bestehende ange-
spannte Verkehrssituation zu erklaren.

genommen.

Eine Gesamtbetrachtung von
Kraftfahrzeugbesitz und Stellplatzangebot im
gesamten Ansgarweg und Rimbertweg sowie
dessen Umfeld ist unter 2.18 zu finden.
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2.21 Auch die Erreichbarkeit mit Polizei, Feuerwehr | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
und Mullabfuhr gehdrt u.E. zu der Gewahrleis- Siehe 2.19
tung der gesunden Wohn- und Arbeitsverhalt- '
nisse. Entsprechend kann dieses Thema nicht
mit dem Verweis auf fehlende wirtschaftliche
Darstellbarkeit ungeldst bleiben. Folglich ist der
Ausweis der erforderlichen Verkehrsflachen
genauso wie die Schaffung (wie bereits oben
ausgeflhrt) einer ausreichenden Anzahl von
Tiefgaragenstellplatzen erforderlich. Bitte neh-
men Sie im Detail dazu Stellung, wie ein nach-
haltiges und den tatsachlichen Gegebenheiten
und erwarteten Entwicklung der PKW Anzahl
angemessenes Verkehrskonzept fur das Quar-
tier und insbesondere das Areal des Bebau-
ungsplans Lokstedt 67 realisiert werden kann.
2.22 Siehe 1.30 Siehe 1.30
2.23 Siehe 1.31 Siehe 1.31
2.24 Siehe 1.32 Siehe 1.32
2.25 Siehe 1.36 Siehe 1.36
2.26 Siehe 1.37 Siehe 1.37
2.27 Siehe 1.38 Siehe 1.38
2.28 Siehe 1.43 Siehe 1.43
2.29 Siehe 1.44 Siehe 1.44
2.30 Siehe 1.45 Siehe 1.45
2.31 Siehe 1.46 Siehe 1.46
2.32 Siehe 1.50 Siehe 1.50
Wie sind die Untersuchungen fir die Die hydrologische Untersuchung stellt dar,
nebenliegenden Liegenschaften ausgefallen? dass im Plangebiet und dessen Umfeld weit-

. . laufig oberflachennahe geringdurchlassige Bo-

Aﬂfgjgfnerer?esgggztgﬁk dﬁgspg:;\gsg :.;kr?gk?:sn denschichten vorhanden sind. Durch diese
\ICI/IIaB aln Fpeuuchti keit feststellen Wiesol wird kann das anfallende Oberflachenwasser nicht
dies nicht berUcEsichti tim Kon.ze o in das Grundwasser versickern. Eine Versi-

9 pt: ckerung von Niederschlagwasser ist daher in
diesem sudlichen Teil von Lokstedt nicht mog-
lich.

Das Problem der hohen Bodenfeuchtigkeit be-
steht innerhalb und auRerhalb des Plangebie-
tes. Der Bebauungsplan Lokstedt 67 ist flr die
Bodenbeschaffenheit nicht verantwortlich und
kann diese auch nicht andern.

2.33 Siehe 1.52 Siehe 1.52

2.34 Siehe 1.53 Siehe 1.53

2.35 Siehe 1.54 Siehe 1.54
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Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
2.36 Konkret musste die Schiffszimmergenossen- Die Frage wird wie folgt beantwortet.
schaft beim Bau der Verdichtung Rimbertweg 5 Die Wasserhaltuna bei Bauaruben ist ein
feststellen, dass es punktuell Feuchtigkeitsstel- alltaalicher Bestangdteil des 9
len gibt. Die Tiefgarage musste mehrfach Baugtellenbetriebes und sollte kein
trockengelegt werden. Ebenso musste die aul3ergewohnliches Problem im Rimbertwe
Schiffszimmerergenossenschaft in den Jahren darsteglllen 9
2015 bis 2017 aufwandige Abdichtungsmal- '
nahmen durchfiihren lassen am Haus Rimbert- | Die Problematik des im Plangebiet und
weg 15. Wieso werden diese Erfahrungswerte | dessen Umfeld anstehenden
auller Acht gelassen? Wie koénnen Sie sicher- Oberflachenwassers wird im
stellen, dass durch zusatzliche Wasserverdran- | Wasserwirtschaftlichen Konzept weitreichend
gung oder Umleitung unser Haus nicht geschéa- | erlautert und dargestellt. Es werden dort
digt wird? MaRRnahmen zur Regenwasserriickhaltung
und gedrosselten Ableitung dargestellt, die
sicherstellen, dass es aus dem Plangebiet
schadigende Auswirkungen auf die
Nachbarschaft gibt.
Es ist nicht ersichtlich, in welcher Form einen
Wasserverdrangung oder Umleitung erfolgen
soll. Das Grundwasser steht in mindestens
vier Meter Tiefe an.
Das Wasserwirtschaftliche Konzept macht
zum Grundwasser folgende Aussage:
»,Nachteilige Auswirkungen durch eine
Blockierung des Stromungsquerschnitts im
Grundwasserleiter durch die geplanten
Tiefgaragen sind nicht zu erwarten, da der
malgebliche Grundwasserabstrom in
groReren Tiefen erfolgt.”
2.37 Siehe 1.55 Siehe 1.55
2.38 Siehe 1.56 Siehe 1.56
2.39 Siehe 1.57 Siehe 1.57
2.40 In der ausgelegten Begriindung wird fortfol- Die Frage wird wie folgt beantwortet:

gend ausgefiihrt, dass eine Uberschreitung als
vertretbar angesehen wird, da die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse nicht beeintrachtigt werden und
zudem keine nachteilige Auswirkung auf die
Umwelt zu erwarten ist.

Dem kann in Anbetracht der im Abschnitt
~Wahrung der gesunden Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse“ beschriebenen bestehenden
Situation und Fakten nicht gefolgt werden, da

e es bereits heute aus polizeilicher Sicht
erhebliche Bedenken gibt und

e der Parkplatzsuchverkehr weiter erheb-
liche ansteigen wird (siehe Verkehr)

e mit einer direkten Erh6hung der Stick-
oxidemissionen.

Die Auswirkungen auf die allgemeinen Anfor-

Bei den StralRen Ansgarweg und Rimbertweg
handelt es sich um ErschlielBungsstral3en, die
nicht von Durchgangsverkehr belastet sind.
Selbst der Lohkoppelweg ist mit 2.500 Fahrten
pro Tag eine wenig belastete Stadtstrale.
Gesundheitliche Belastungen bezogen auf
Verkehrslarm und Luftschadstoffe liegen hier
nicht vor.

Siehe 2.18 und 2.19

MaRgebend fur die Beurteilung von Luftschad-
stoffimmissionen sind die in der 39. BImSchV
vom August 2010 festgelegten Immissions-
werte. Fur die Beurteilung ist die Gesamtbe-
lastung mafR3gebend, die sich aus der Hinter-
grundbelastung und den fir die Schadstoff-
immissionen relevanten Straf3en ergibt. Auf-
grund zahlreicher Untersuchungen und Mes-
sungen in stadtischen Gebieten ist bekannt,
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derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver- dass fur verkehrsinduzierte Schadstoffimmis-
héaltnisse werden im vorliegenden Entwurf des | sionen nur zwei Schadstoffe kritisch sind:
Bebauungsplans bzw. der ausgelegten Begriin- | Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM10
dung nicht reflektiert, da die Argumentation von | und PM2,5).
einer winschenswerten aber nicht als realis- Eiir den Geltunasbereich des Bebauunasplans
tisch anzusehenden Annahme ausgeht — nam- Lokstedt 67 lie gt die Luftmessstation arglJ d%r
lich, dass die Anzahl der PKW abnehmen wird. ) gtaie . ;
Kieler StraRe am néchsten. Hier wird der Luft-
Im Ergebnis fehlt es an einer detaillierten und qualitatsindex mit 3 (befriedigend) bewertet.
konkreten Analyse eines ganz erheblichen Diese Bewertung ergibt sich aus einer gering-
Entscheidungspunktes. fligigen Uberschreitung der Stickstoffdioxidbe-
lastung im Jahresmittel. Bei der Messstation
handelt es sich um eine Verkehrsmessstation
an einer der befahrensten StraRen Hamburgs.
Dennoch lasst sich hier im Jahresmittel nur
eine geringfiigige Uberschreitung des Grenz-
wertes von 40ug/ms feststellen. Es ist daher —
wie oben dargestellt - mit Sicherheit davon
auszugehen, dass sich im Plangebiet keine
negativen Auswirkungen durch eine geringfu-
gige Erhdhung des Verkehrs ergeben werden.

2.41 Warum bertcksichtigen Sie keine modernen Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Mobilitatskonzepte wie MOIA (Halteflachen), Die Festsetzung von alternativen Mobilitats-
Stadtrad, eScooter/ Flachen und Ladestationen Konzeoten ist irg Bebauunasplan nicht méa-
fur Elektrofahrzeuge und/oder eBikes. lich P gsp 9

Das Plangebiet liegt innerhalb der Bereiche,
die durch MOIA und StadtRAD bedient wer-
den. Die nachste StadtRAD-Station liegt an
der Gabelung Emil-Andresen-Stral3e / Lohkop-
pelweg. In den stadtebaulichen Vertragen
werden E-Ladeplatze fur Autos und Lademdg-
lichkeiten fur E-Bikes gesichert.

2.42 Wie stellen Sie ausreichend Manévrierraum fur | Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Eiﬁgﬁ:ﬁﬁ Ooh?%dZ:I%%Z?';}SfS tg esr:\(/:vr:azr-, g('jee ; Die StraBenverkehrsordnung Iésst die Auswei-
Grunflachen bis hin zu Rettungswegen sung von L_|eferzonen n Allgememen Waohn-
ausweichen miissen? gebieten nicht zu, so Qass hier keine geson-

derten Zonen ausgewiesen werden kénnen.
Die Stral3enverkehrsordnung gilt auch far
Pflege- und Lieferdienste.

2.43 AbschlieRend mdchte ich betonen, dass die Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Schaffung von mehr Wohnraum sehr wiin-
schenswert ist und Lokstedt hier durchaus gut
geeignet scheint. Jedoch ist es zwingend erfor-
derlich, die bestehenden Situation, Erfahrun-
gen und mogliche Auswirkungen zu reflektieren
und diesen mittels eines Losungskonzepts mit
fundierter Basis zu begegnen.
Ich freue mich auf einen konstruktiven Aus-
tausch und lhre konkreten Anpassungen oder
Herleitungen zu meinen voran genannten
Punkten, Fragen und Bitten.

3.0 Anwohner, Rimbertweg

Anwohnerin, Rimbertweg
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Bebauungsplan-Entwurf Lokstedt 67
Auswertung der Stellungnahmen zur 6ffentlichen Auslegung

Nr.

Adresse, Stellungnahme

Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

3.1 Siehe 1.1 Siehe 1.1

3.2 Siehe 1.3 Siehe 1.3

3.3 Siehe 1.4 Siehe 1.4

34 Siehe 1.5 Siehe 1.5

35 Siehe 1.6 Siehe 1.6

3.6 Siehe 1.14 Siehe 1.14
3.7 Siehe 1.15 Siehe 1.15
3.8 Siehe 1.16 Siehe 1.16
3.9 Siehe 1.17 Siehe 1.17
3.10 Siehe 1.19 Siehe 1.19
3.11 | Siehe 1.20 Siehe 1.15
3.12 Siehe 1.21 Siehe 1.14
3.13 | Siehe 1.22 Siehe 1.22
3.14 Siehe 1.23 Siehe 1.23
3.15 Siehe 1.25 Siehe 1.25
3.16 Siehe 1.26 Siehe 1.26
3.17 Siehe 1.27 Siehe 1.27
3.18 Siehe 1.28 Siehe 1.28
3.19 Siehe 1.29 Siehe 1.29
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

3.20 | Siehe 1.30 Siehe 1.30
3.21 Siehe 1.31 Siehe 1.31
3.22 Siehe 1.32 Siehe 1.32
3.23 Siehe 1.33 Siehe 1.33
3.24 Siehe 1.34 Siehe 1.34
3.25 Siehe 1.35 Siehe 1.35
3.26 | Siehe 1.36 Siehe 1.36
3.27 Siehe 1.37 Siehe 1.37
3.28 Siehe 1.38 Siehe 1.38
3.29 Siehe 1.39 Siehe 1.39
3.30 | Siehe 1.40 Siehe 1.40
3.31 Siehe 1.41 Siehe 1.41
3.32 Siehe 1.7 Siehe 1.7
3.33 Siehe 1.42 Siehe 1.38
3.34 Siehe 1.43 Siehe 1.43
3.35 Siehe 1.44 Siehe 1.44
3.36 | Siehe 1.45 Siehe 1.45
3.37 Siehe 1.46 Siehe 1.46
3.38 Siehe 1.50 Siehe 1.50
3.39 Siehe 1.52 Siehe 1.52
3.40 | Siehe 1.53 Siehe 1.53
341 Siehe 1.54 Siehe 1.54
3.42 Siehe 1.55 Siehe 1.55
3.43 Siehe 1.56 Siehe 1.56
3.44 Siehe 1.57 Siehe 1.57
4.0 Anwohnerin, Ansgarweg
4.1 Ich hoffe, dass sich nun im Rahmen des Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Bebauungsplanverfahrens die von Ihnen und
Ihren Mitstreitern auf den Podien/ Stadtpla-
nungsausschussen beschworenen Mdglichkei-
ten der Mitwirkung ergeben bzw. sich aufdrén-
gende Fragen beantwortet werden! Ich habe an
einigen Veranstaltungen zum Thema Lokstedt
67 teilgenommen und bin trotz der zahlreichen
Angebote zur Beteiligung betroffen vom Verlauf
der Planung und dem Umgang mit vorgetrage-
nen Fragen und Bedenken der Anwohner. Ich

genommen.
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

habe diese Gber den gesamten begleiteten Pla-

nungsverlaufs als kooperativ, konstruktiv, ver-

siert und besonnen erlebt. Und ich kann sehr

gut die Enttduschung und das Ohnmachtsge-

fahl Gber den ,Stand der Dinge’ nachvollziehen,

das viele in einem angeblich transparenten Pla-

nungsprozess empfinden. Die wirtschaftlichen

Interessen der Baugenossenschaften und die

politischen Zielsetzungen von Wohnraumschaf-

fung ,um jeden Preis’, scheinen Uber allen vor-

getragenen Argumenten zu stehen und bereits

beschlossene Sache zu sein. Der Planungspro-

zess wird zur Farce und die Betroffenen verlie-

ren zwangslaufig das Vertrauen in Politik und

Verwaltung.
4.2 Siehe 1.1 Siehe 1.1
4.3 Siehe 1.11 Siehe 1.11
4.4 Siehe 1.4 Siehe 1.4
4.5 Siehe 1.5 Siehe 1.5
4.6 Siehe 1.6 Siehe 1.6
4.7 Siehe 1.14 Siehe 1.14
4.8 Siehe 1.15 Siehe 1.15
4.9 Siehe 1.16 Siehe 1.16
4.10 Siehe 1.17 Siehe 1.17
4.11 Siehe 1.19 Siehe 1.19
412 Siehe 1.20 Siehe 1.15
4.13 Siehe 1.21 Siehe 1.21
4.14 Siehe 1.22 Siehe 1.22
4.15 Siehe 1.23 Siehe 1.23
4.16 Siehe 1.25 Siehe 1.25
4.17 Siehe 1.26 Siehe 1.26
4.18 Siehe 1.27 Siehe 1.27
4.19 Siehe 1.28 Siehe 1.28
4.20 Siehe 1.29 Siehe 1.29
4.21 Siehe 1.30 Siehe 1.30
4.22 Siehe 1.31 Siehe 1.31
4.23 Siehe 1.32 Siehe 1.32
4.24 Siehe 1.33 Siehe 1.33
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

4.25 Siehe 1.34 Siehe 1.34
4.26 Siehe 1.35 Siehe 1.35
4.27 Siehe 1.36 Siehe 1.36
4.28 Siehe 1.37 Siehe 1.37
4.29 Siehe 1.38 Siehe 1.38
4.30 Siehe 1.39 Siehe 1.39
431 Siehe 1.40 Siehe 1.40
4.32 Siehe 1.41 Siehe 1.41
4.33 Siehe 1.7 Siehe 1.7
4.34 Siehe 1.42 Siehe 1.38
4.35 Siehe 1.43 Siehe 1.43
4.36 Siehe 1.44 Siehe 1.44
4.37 Siehe 1.45 Siehe 1.45
4.38 Siehe 1.46 Siehe 1.46
4.39 Siehe 1.50 Siehe 1.50
4.40 Siehe 1.52 Siehe 1.52
441 Siehe 1.53 Siehe 1.53
4.42 Siehe 1.54 Siehe 1.54
4.43 Siehe 1.55 Siehe 1.55
4.44 Siehe 1.56 Siehe 1.56
4.45 Siehe 1.57 Siehe 1.57
5.0 Anwohner, Rimbertweg
5.1 Lokstedt 67 - ein reines Wohnflachen Maximie- | Die Frage wird wie folgt beantwortet:

rungskonzept

Sind wir doch wenigstens ein einziges mal ehr-
lich: der Bebauungsplan Entwurf Lokstedt 67
ist ein reines Maximierungskonzept, dass einer
nicht zu haltenden politischen Vorgabe folgt
und recht wenig mit fundiertem und nachhalti-
gem Stadtebau zu tun hat, wie man ihn von
seinem zustandigen Amt erwarten sollte. Im
ganzen Verfahren wurden bisher Versprechung
gemacht, die nicht eingehalten wurden, Zahlen
nur dann genannt, wenn sie in die eigenen Vor-
stellungen passen oder der Verharmlosung des
Projektumfangs dienen. Des Weiteren wird
regelméaRig mit zweierlei Mall gemessen, wenn
es um Parkplatzanzahlen oder Geschosshdhen
geht. Mal ist die Politik Schuld an allem, dann
sind es wieder die Genossenschaften oder das

Die derzeitige Grundsticksausnutzung mit
einer GRZ von 0,18 bis 0,24 und die GFZ von
0,7 bis 0,9 entspricht einer geringen, mithin
suburbanen Dichte. Diese geringe Dichte
entspricht jedoch nicht mehr den tatsachlichen
Gegebenheiten im Umfeld des Plangebiets.
Dieses hat seinen Charakter im Laufe der
vergangenen 15 Jahre von einer suburbanen
zu einer urbanen oder stadtischen
Auspragung gewandelt. Die aktuelle
Grundstlicksausnutzung spiegelt daher die
zentrale Lage und die gute Anbindung an das
OPNV-Netz nicht wider.

Nach der 6ffentlichen Auslegung wurde die
Dichte im Quartier dahingehend reduziert,
dass nur noch im WA 1 eine Uberschreitung
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Nr.

Adresse, Stellungnahme

Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

Bezirksamt und am Schluss wahrscheinlich die
Anwohner.

Was fur ein endloses Drama!

Dabei sind nahezu alle Anwohner der Meinung,
dass eine Nachverdichtung mit Augenmalf3
sinnvoll und zeitgeman ist. Ist es somit Alles
nur ein groRes Missverstandnis? Oder warum
ist eine simple Festsetzung der Geschosshdhe
auf maximal 4 Vollgeschosse ohne Staffel
(siehe Grafik “04_Bebauung max 4 VG ohne
StG Lokstedt-67" im Anhang) nicht méglich?

Dies hatte ein 8-11% Reduzierung der neu
geplanten GFZ oder 11-17% der gesamten
Geschossflache pro Baugrundstiick (siehe
Grafik “03_Reduktion des Bebauungsplans
Lokstedt-67” im Anhang) zur Folge. Ist diese
Reduzierung des gesamten Bauvorhabens
denn zu viel verlangt?

der GFZ um 0,2 stattfindet.

Die genannten Grafiken sind nicht in BOP
hochgeladen worden und stehen somit nicht
zur Verfliigung.

5.2

Bitte nehmen Sie zu folgenden Punkten
Stellung:

zu 5 Planinhalt und Abwéagung

Ist die GRZ als Instrument zur Bestimmung der
Dichte eines Wohngebiets nicht véllig
ungeeignet?

Beispiel Hochhaus Rimbertweg 19 & 21 und
Bungalow Rimbertweg 28:

Die Hochh&auser mit den bestehenden
Garagenhoéfen haben eine GRZ von 0,12 und
bei einer Grundsticksflache von 10.414m2 und
ca. 92 Wohnung einen Flachenverbrauch von
113m2 pro Wohnung.

Der Bungalow hat eine GRZ von 0,4 und bei
einem Grundstiick von 420mz2 einen
Flachenverbrauch von 420mz2 pro Wohneinheit.

Ist der Bungalow somit von seiner GRZ her
gesehen absolut zeitgemaR? Laut lhrer
Begriindung ja.

Wer bestimmt eine flir den Standort
angemessene Dichte?

Wie hoch ist diese und in welchen Kennzahlen
wird diese angegeben?

Sollte man in diesem Fall nicht besser die
durchschnittliche GFZ erwahnen?

Die Frage wird wie folgt beantwortet.

Die GRZ ist nicht allein geeignet, um die
Dichte eines Wohngebiets hinreichend zu
bestimmen. Im Bebauungsplan-Entwurf
Lokstedt 67 in der Fassung der ersten
offentlichen Auslegung wird daher die bauliche
Dichte durch die Kombination aus GRZ und
der Anzahl der zulassigen Vollgeschosse
bestimmt. Um die Transparenz der
Festsetzungen zu verbessern wird nun auch
eine GFZ festgesetzt.

Der Bungalow erreicht aufgrund seiner einge-
schossigen Bauweise nur eine geringe GFZ
und stellt daher unter dem Aspekt des
schonenden Umgangs mit dem Boden keine
optimale Lésung dar. Das wird auch aus der
nebenstehenden Darstellung ersichtlich.

Es wére aus wohnungspolitischer Sicht hier
besser ein WA mit einer GRZ von 0,4 und
einer GFZ von 1,2 auszuweisen. Daher soll im
Plangebiet auch eine Nachverdichtung
erfolgen. Auf dem genannten
Beispielgrundstiick reduziert sich dann der
Flachenanteil pro Wohnung auf 57 m2.

Die Festlegung des MalRes der baulichen Nut-
zung obliegt dem Plangeber. Der Senat der
Freien und Hansestadt Hamburg hat die Be-
zirke ermachtigt, Bebauungspléane aufzustel-
len und in deren Rahmen z.B. stéadtebauliche
Dichten zu definieren und zu verordnen. Im
Planungsprozess schlagt die Verwaltung des
Bezirks im Auftrag der Bezirksversammlung
stadtebauliche Dichten vor, die durch die Be-
zirksversammlung beschlossen oder ange-
passt werden.

Als Referenz kann hier die in der BauNVO
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Nr.

Adresse, Stellungnahme

Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

vorgegeben Dichte fiir Allgemeine
Wohngebiete mit einer GRZ von 0,4 und einer
GFZ von 12. Herangezogen werden.

Die Frage nach einer ,durchschnittlichen“ GFZ
erschlief3t sich nicht. Die GFZ bezieht sich
immer auf ein festgesetztes Baugebiet.
BezugsgroRe bei der Berechnung der GFZ ist
immer das Baugrundstick.

5.3

Siehe 1.12

Siehe 1.12

5.4

zu 5.1.1 Art der baulichen Nutzung

Welche Nutzungen will man in diesem Gebiet
denn neben Wohnen ansiedeln?

Die Frage wird wie folgt beantwortet.

Bei den aktuellen Planungen der
Grundstiickseigentiimer sind ausschlieflich
Wohnungen und private Stellplatze geplant.
Erganzt werden soll dieses untergeordnet
durch eine Kita.

Grundsatzlich sind alle der in § 4 BauNVO
genannten Nutzungen zulassig.

55

zu 5.1.2 MaR der baulichen Nutzung

Wird die Obergrenzen der Geschossflachen-
zahl nicht nur teilweise, wie beschrieben,
sondern auf jedem einzelnen Grundsttick
massiv Uberschritten?

Wird die GFZ nicht normalerweise nur auf das
jeweilige Grundstiick bezogen und nicht auf
ganzen Bereich wie z.B. WA 2?

Die Zahlen im Uberblick (Grafiken 01-02 im
Anhang):

WA 1

Bestand GFZ 0,45

Geplante GFZ 1,66

Zuwachs an Geschossflache 321%

Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um
38%

WA 2

Grundstuick 2569 Kaifu

Bestand GFZ 0,86

Geplante GFZ 1,64

Zuwachs an Geschossflache 109%

Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um
37%

Grundstiick 2549 Wichern
Bestand GFZ 0,65

Die Frage wird wie folgt beantwortet.

Nach der 6ffentlichen Auslegung wurde die
Dichte im Quartier dahingehend reduziert,
dass nur noch im WA 1 eine Uberschreitung
der GFZ um 0,2 stattfindet.

Dieses entspricht einer Uberschreitung von
16% auf einem deutlich untergeordneten
Bereich des Plangebietes. Diese
Uberschreitung wird aufgrund der besonderen
Situation des Eckgrundstiicks als vertretbar
angesehen. Gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse werden durch die
Uberschreitung nicht beeintrachtigt.

Grundsatzlich bezieht sich die Berechnung der
GFZ auf das Baugrundstick. Das
Baugrundstiick kann auch aus mehreren
einzelnen Flurstiicken bestehen. Fir eine
Gesamtbetrachtung ist in einem solchen Fall
eine Zusammenlegungsbaulast in das
Baulastenverzeichnis einzutragen.

Es gibt keinen Anhang.
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
Geplante GFZ 1,46
Zuwachs an Geschossflache 156%
Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um
22%
Grundstiick 2612 Kaifu
Bestand GFZ 0,89
Geplante GFZ 1,22
Zuwachs an Geschossflache 61%
Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um 2%
WA 3
Grundstick 2604 & 2603
Bestand GFZ 0,78
Geplante GFZ 1,58
Zuwachs an Geschossflache 96%
Uberschreitung der zulassigen GFZ 1,2 um
32%
5.6 Welcher stadtebauliche Grund spricht fiir eine Die Frage wird wie folgt beantwortet:
solch immense Nachverdichtung aul3er der Siehe 5.5
genannten ful3laufigen Nahe zu einer '
Bushaltestelle und einer U-Bahn? Nein, es gibt Stadtgebiete, die nicht so gut an
Diese Nahe wird doch fast in ganz Hamburg den_ OPNV, insbesondere den schnel!en
: schienengebunden, angeschlossen sind. So
erreicht? - T : .
verflgen einige Growohnsiedelungen in
Wenn diese nicht erreicht wird, macht es Hamburg nicht tber einen so guten U-
vielmehr die Versaumnisse des Ausbaus der Bahnanschluss wie das Quartier am
OPNV Maglichkeiten deutlich und nicht das Rimbertweg und Ansgarweg.
i i 2
Potential zur Nachverdichtung? Defizite gibt es teilweise in einigen Gebieten
der Stadt, die hoch verdichtet sind, aber in
deren Einzugsbereich kein
schienengebundener OPNV vorhanden ist.
Dieses wird gerade mit den Planungen fur den
Bau der U-5 nachgeholt. Aus wirtschaftlichen
Griinden lasst sich in gering verdichteten
Bereichen der auf3eren Stadt oftmals nicht
einmal eine Buslinie einrichten, da hier nicht
die notwendigen Fahrgastzahlen erreicht
werden. Dass in diesen wenig verdichteten
Stadtteilen nicht, wie im Quartier am
Rimbertweg und Ansgarweg, das unmittelbar
an eine Buslinie angebunden ist, ist kein
Versaumnis des OPNV-Ausbaus, sondern
O6konomische Unmdglichkeit.
5.7 Wird Lokstedt 67 auch dem Baugesetzbuch 81 | Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Abs.5 gerecht?

Ja, der B-Plan Lokstedt 67 wird durch seinen
Beitrag als MafRnahme der Innenentwicklung
insbesondere dem Nachhaltigkeitsgebot des §
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Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
1 Abs. 5 BauGB gerecht.

5.8 Die Bauleitplane sollen eine nachhaltige stadte- | Die Frage wird wie folgt beantwortet:
bauliche Entwicklung, die die sozialen, wirt- Die geplanten Gebiude fiigen sich aufarund
schaftlichen und umweltschiitzenden Anforde- der ge%éudehdhe und dergSteIIun de?
rungen auch in Verantwortung gegentber kinf- Gebaude in den Bestand und das gstadtebau—
tigen Generationen miteinander in Einklang liche Umfeld ein. Die stadtebauliche Gestalt
bringt, und eine dem Wohl der Allgemeinheit ddi hit kt. ischen Stilmittel d
dienende sozialgerechte Bodennutzung un h e arc Ihe onlsdc er:j |rr]n(|j el der
gewabhrleisten. Sie sollen dazu beitragen, eine se:(: Ziger Jahre werden grck | endEnth:{rf
menschenwurdige Umwelt zu sichern und die ﬁu ggnomBmgq,fwgterenthc elt uré an dlz'
nattrlichen Lebensgrundlagen zu schitzen und e__utlgen eaurinisse angepasst. Es wird die
2u entwickeln, auch in Verantwortung fiir den Maoglichkeit ertffnet, den Bestand zu sichern
allgemeinen Klimaschutz, sowie die stadtebau- und__durch Aufstockun'gen 'und _An'baute_n zu
liche Gestalt und das Orts- und Landschaftsbild | €792nZ€n: Dadurch wird d.|e Moglichkeit einer
baukulturell zu erhalten und zu entwickeln. angemessenen Nac_hverdlchtung gegeben,

um dem Planungswillen der Freien und
Wie genau geht Lokstedt 67 auf den Erhalt der | Hansestadt Hamburg, Wohnraum zu schaffen,
stadtebaulichen Gestalt sowie des Orts- und nachzukommen.
Landschaftsbild ein?

5.9 Ist es etwa nicht richtig das 60% der Bau- Die Frage wird wie folgt beantwortet:
grenze (585m) von Lokstedt 67 an einge- . . : :
schossige Bebauung und der Rest (40%, L\lem, an der r?or_dltljc':henhSelte dﬁs P_Iangeb|e-
400m) an 3-4 geschossige Bebauung €S grenzen vier- bis zenngeschossige -
angrenzt? Gebéaude an, an der os__tllchen Seite drei- bis _

neungeschossige Gebaude und an der westli-
chen Seite ein- bis zweigeschossige
Gebaude. Im Siuden ist eine aufgelockerte
Kleingartensiedlung mit eingeschossigen
Gartenlauben gelegen.

5.10 Siehe 1.23 Siehe 1.23

5.11 Siehe 1.25 Siehe 1.25

5.12 Entstehen etwa durch den unndétigen Abriss Die Frage wird wie folgt beantwortet:

von Bestandsgebauden (die entweder gerade
renoviert wurden oder mit weit geringerem
Aufwand/Schaden fiir die Umwelt renoviert
werden kdnnten) und darauffolgenden
Neubauten keine nachteiligen Auswirkungen
auf die Umwelt? Stichwort Nachhaltigkeit im
Bauwesen!

Grundsatzlich ist der Erhalt von
Bestandsgebauden unter dem Aspekt der
Nachhaltigkeit sinnvoll. Daher ist auch —
neben dem Rickbau des nicht mehr
bendtigten Heizkraftwerkes — nur der Abriss
eines Wohngebaudes geplant. Dieses befindet
sich bautechnisch in einem schlechten
Zustand. Der Ersatzbau ermdglicht moderne
barrierefreie Wohnungen, die durch eine
Grundsanierung nicht erreicht werden kénnen.
Fir viele altere Bewohner wird dieses
Gebaude einen deutlichen Mehrwert
darstellen, da es einen Verbleib im
angestammten Quartier ermoglicht. Aus
diesem Grund wird dieser Abriss hier nicht als
unnotig erachtet.

Durch die Nachverdichtung des Quartiers wird
der Planungsgrundsatz ,Innen- vor Auf3enent-
wicklung® verfolgt und damit die Versiegelung
bisher unbebauter Flachen vermieden (scho-
nender Umgang mit Grund und Boden). Auf
diese Weise leistet dieser B-Plan einen
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Adresse, Stellungnahme

Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

Beitrag zum nachhaltigen Bauen..

5.13

Wie genau wird eine gute Besonnung und
Durchliftung im Quartier sichergestellt? Etwa
nur durch die Einhaltung der minimalen
Abstandsflachen?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Gemal dem Kommentar zur HBauO ,sollen
nach der Rechtsprechung des OVG Hamburg
(Urteil vom 31.03.1994 — Bf 11 1/91) die
Abstandsflachen die Besonnung, Belichtung
und Bellftung der Raume des betreffenden
Gebaudes sowie der in der Nahe liegenden

Gebaude ermdoglichen,........ .

Grundsatzlich ist als davon auszugehen, dass
bei einer Einhaltung der durch die HBauO
vorgegeben Abstandsflachen eine
ausreichende Beluftung und Besonnung
gewabhrleistet ist.

Das Plangebiet und dessen stadtebauliches
Umfeld ist gepragt von einer aufgelockerten
Bebauung, die sich zusammensetzt aus
eingeschossigen Reihen- und Atriumhausern,
drei- bis finfgeschossiger Zeilenbebauung
und neungeschossigen Punkhochhausern. In
der unmittelbaren Umgebung liegt stdlich ein
Griinzug mit Kleingérten und
Kinderspielplatzen und norddstlich der
Lohbekpark mit einem dichten Baumbestand.

Durch diese stadtebauliche Situation ist ein
guter Luftaustausch im Gebiet gegeben.
Dieses wird auch durch die durch den
Bebauungsplan ermdglichte Nachverdichtung
nicht eingeschrankt, da die offene Bebauung
immer noch eine gute Durchliftung
gewahrleistet.

Die Versiegelung des Bodens durch Gebéaude
nimmt von heute maximal 25% auf maximal
30 % zu. Dieses ermdoglicht innerhalb des
Quartieres immer noch einen hohen
Freiflachenanteil.

5.14

Warum werden die allgemeinen Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
durch die Festsetzungen des
Bebauungsplanes bezlglich der baulichen
Dichte nicht beeintrachtigt?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Siehe 5.5 und 5.13

5.15

Ist die einzige Begrindung fur die hohe Dichte
und Uberschreitung der GFZ im WA 1, dass es
sich um ein kleines Eckgrundstiick handelt?
Hat das etwas mit Stadtebau zu tun?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Ja, siehe hierzu die Erlauterungen in der
Begrindung zum Bebauungsplan (Kapitel
5.1.2 Mal’ der baulichen Nutzung).

5.16

Ist das differenzierte Hohenkonzept im WA 2
nicht ein Maximierungskonzept in Bezug auf
die Einhaltung der minimalen
Abstandsflachen?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Nein, die Mindestabstandsflache fur das
Plangebiet betréagt nach § 6 HBauO 0,4 oder
2,5 Meter. Die geringsten Abstandsflachen, in
den wenigen Bereichen der Giebelseiten,
betragen 10 Meter. Damit wird der
Mindestabstand im WA 2 um mindestens
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einen Meter eingehalten.
In den meisten Bereichen liegen die Abstande
bei 30 — 45 Metern.

5.17 Stimmt es, dass das Héhenkonzept nicht auf Die Frage wird wie folgt beantwortet:
gfslcmhogsasrigg%ggeiﬁgs\ézrt?aeljlrjsncghi?\ﬂi 1-4 Nein, das thgnkonzept geh; auf die ein—_ bis
Staffelgeschosse eingeht? neungeschossige Bebauung im Umfeld ein.
Warum ist die visuelle Wirkung im WA 2 und 3 Im WA 2 best_eht traufstgnd|g .
auf die Nachbarschaft gering? straBenbggIgltend auf einer Lange von "70

Metern ein viergeschossiges Wohngebaude
ohne Staffelgeschoss. Dieses soll auf einer
Lange von maximal 15 Metern durch ein
giebelstandiges viergeschossiges
Wohngebaude mit Staffelgeschoss ergénzt
werden. Die Stirnseite ist im Verhaltnis zu der
Lange von 50 Metern relativ gering und fallt
daher im StralRenverlauf nicht so deutlich ins
Gewicht.

Im WA 3 sind nach der 6ffentlichen Auslegung
nur noch funf Vollgeschosse ohne
Staffelgeschoss zulassig, damit wird
gegenuber den aktuell bestehenden
neungeschossigen Wohngebauden die
mogliche Beeintrachtigung deutlich reduziert.

5.18 Im Zuge der Neubebauung wird nahezu der Die Frage wird wie folgt beantwortet:
gesamte 60 jahrige Baumbestand entfernt Es gibt keinen Anhan
(siehe Grafik 05_Entfernung Baumbestand 9 9-
Lokstedt-67 im Anhang). Dieser verdeckt im Es ist unwahrscheinlich, dass 12-15 Meter
Sommer wie Winter nahezu vollstandig die 9 hohe Baume — insbesondre unerlaubt im
geschossigen Turme. Der parkartige Charakter | Winter — ein Gber 25 Meter hohes Gebaude
der Anlage wird zerstort und durch mehr und vollstandig verdecken. Unabhangig davon wird
noch héhere Gebaude als ortsiiblich ersetzt. sich die Freiraumsituation durch dem
Das ist doch keine Begriindung. Baumverlust auf dem Grundstiick stark
ausgerichteten viergeschossigen Wohn- deugich niedriger als die momentjan
gebaude Lohkoppelweg 31a —d auch eine bestehenden beiden neungeschossigen
VergroRerung der Grundflache des Gebaudes Wohnhauser
von aktuell 770m2 auf 1070m2 erméglicht? Wird '
das Gebaude somit in seiner Geschossflache Die Grundflache des Gebaudes Lohkoppel-
nicht mehr als verdoppelt (von aktuell 2850m? weg 31a — d vergrofRert sich von aktuell 712
auf 6060m?2)? m2 auf 1.056 m2. Die Geschossflache inklusive
Gilt die VergroRRerung der Grundflache der gtg;fg ng?;;‘fg%g%? Rert sich von derzeit
jeweiligen Gebaude auch fur die restlichen ' ' :
Nachverdichtungen von bestehenden Bei Abriss und Neubau sind jeweils groRere
Gebauden im WA 2? Baukorper moglich.

5.19 Warum wurde nur im Bereich des WA 3 ein Die Frage wird wie folgt beantwortet:

stadtebaulicher Wettbewerb vorgeschrieben?

Ist es nicht eine Ubervorteilung der Kaifu
Baugenossenschaft, keinen Wettbewerb
durchzufihren?

Grundsatzlich gibt es keine Verpflichtung, fur
einen Bebauungsplan einen Wettbewerb
durchzufihren.

Fur das WA 3 wurde ein Wettbewerb durchge-
fuhrt, weil die zu ergdnzende Bebauung zwi-
schen den beiden neungeschossigen Punkt-
hochhausern als anspruchsvoller eingestuft
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wurde als die ergdnzende Bebauung im WA 1
und WA 2.

Aus den vorgenannten Griinden hat es sich
bei dem Wettbewerb um eine sachliche
Entscheidung gehandelt. Inwiefern sich
daraus eine Ubervorteilung der
Baugenossenschaft Kaifu ergeben soll, ist
nicht nachvollziehbar.

5.20

Das WA 3 grenzt nahezu komplett an einge-
schossige Bebauung, sowie Park und Klein-
garten.

Inwiefern greift die geplante 4-5 geschossige
Bebauung die Struktur der benachbarten
Reihen und Terrassenbebauung auf?

Warum gibt es hier kein differenziertes
Hohenkonzept um sich dem eingeschossigen
Bestand anzunahern?

Warum sind die geplanten 5 geschossi-gen
Gebaudeteile an der StralR3e vorgesehen, also
in nachster Nahe zur Nachbarbebauung im
Rimbertweg/Ansgarweg und nicht zur Innen-
seite des Grundstiicks ausgerichtet?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Das Wohnqguartier am Ansgarweg und Rim-
bertweg ist zu Beginn der sechziger Jahre des
letzten Jahrhunderts entstanden. Gemaf dem
damaligen Zeitgeist wurde eine Vielzahl von
typischen Wohnformen umgesetzt: Einge-
schossige Reihen- und Atriumhdauser, drei- bis
viergeschossige Zeilenbauten, am suddstli-
chen Rimbertweg auch fiinfgeschossige Zei-
lenbauten. Diese Zeilenbauten sind im Regel-
fall rechtwinklig zueinander angeordnet, wobei
meist eine Kombination aus drei- und vierge-
schossigen Hausern und drei- und finfge-
schossigen Hausern besteht. Darin einge-
streut sind drei neungeschossige Punkthoch-
hauser und 6stlich angrenzend an das Plan-
gebiet eine neungeschossige Hochhaus-
scheibe.

Im Plangebiet und darum herum findet sich
eine sehr diverse Baustruktur, die nicht nur
aus ein- bis viergeschossigen Gebéuden
besteht.

Die geplante Nachverdichtung mit 4 bis 5
Geschossen und die erganzenden Neubauten
figen sich in die vorhandene Baustruktur ein.

Bereits heute steht eingeschossige Bebauung
neben neungeschossigen Gebauden. Mit vier-
bis funfgeschossigen Gebauden wird so
zwischen den beiden H6hen vermittelt. Die
beiden neungeschossigen Gebaude werden
durch den Bebauungsplanentwurf auf
Bestandsschutz gesetzt.

Die geplanten funfgeschossigen Gebaude im
WA 3 werden nach Suden abgestaffelt, um
innerhalb der Gebaude gut belichtete Grund-
risse entwickeln zu kénnen.

5.21

zu 5.1.3 Uberbaubare Grundstiicksflache,
Bauweise

Was genau ist ein standortgerechtes Verhéaltnis
zwischen bebauter Flache und Freiflachen?

Wie genau greift die baukdrper-&hnliche
Ausweisung und Ausrichtung der Baukérper
die stadtebaulichen Strukturen der sechziger
Jahre auf?

Die Frage wird wie folgt beantwortet.

Die Bewertung eines Verhaltnisses zwischen
Freiraum und bebauter Flache und damit der
Mdoglichkeiten zur Nachverdichtung ist fallwei-
se durchzufuhren. Dabei sind verschiedene
Faktoren zu bericksichtigen — u. A. Lage des
Grundstiicks, vorhandene Bebauungsstruktur,
Lage im stadtischen Kontext sowie soziale
Infrastruktur und offentliche Grunflachen.
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Besitzen die neuen Baukérper nicht eine viel
gréRere Bautiefe (ca. 15-16m) als die schénen
schmalen Sechzigerjahre Gebaude (10-
11,5m)?

Zerstort die Nachverdichtung nicht vielmehr
das in den Sechzigern klug angelegte
Verhaltnis zwischen Wohn und Grinflache?

Werden durch das Zulassen einer
Uberschreitungen der Baugrenzen fiir Balkone
und Terrassen etwa nicht die verbleiden
Zwischenraume zwischen den Gebauden noch
mehr verkleinert?

Die stadtebauliche Struktur im Quartier ist
gepragt von in Nord-Sid-Richtung errichteten
Gebaudezeilen, teilweise erganzt durch
rechtwinklig dazu stehende Bauten (WA 2). In
diesem Bereich wird die vorhandene Struktur
durch zwei Zeilenbauten erganzt. Im WA 3
dominieren gegenwartig die beiden
vorhandenen Punkthochh&user, kinftig
erganzt durch weitere Einzelhauser, die auch
die Form der 8stlich und westlich
angrenzenden Bungalows aufnehmen.

Die Baufenster mit 15 - 16 m Tiefe
ermoglichen einen gewissen Spielraum bei
der Positionierung der Baukoérper. Die
Anforderungen an die Grundrissgestaltung
haben sich zudem seit den 60er Jahren
gedndert. Die Gebaude aus dieser Zeit mogen
optisch ansprechen, lassen jedoch eine
moderne und effiziente Grundrissgestaltung,
fur die eine Gebaudetiefe von 12 - 13 m
erforderlich ist, nur eingeschrankt zu.

Nachverdichtung veréandert das Verhaltnis
zwischen Bau- und Freiflachen maf3voll. Heute
liegt die Uberbauung — das Grundstiick des
Heizkraftwerkes nicht berticksichtigt, zwischen
13% und 24%. Gemal Bebauungsplanentwurf
wird eine Uberbauung von 26% und 34%
ermd@glicht. Ob die Abstandsflachen, die
Uberwiegend aus Scherrasen bestehen, klug
angelegt wurden, ist eine personliche
Bewertung. Im Zuge der Freiflachenplanung
sollen hier starker gegliederte und fir die
Mieterschaft besser nutzbare Flachen
entstehen. Auf diese Weise werden
Nutzungsvielfalt und Aufenthaltsqualitat dieser
Freiflache gegeben falls eher verbessert.

Bei Ausnutzung der zulassigen
Uberschreitung der Baugrenzen fiir Balkone
und Terrassen werden die verbleibenden
Zwischenrdume verkleinert. Es werden jedoch
wertvolle AuRBenwohnbereiche fir die
Wohnungen erméglicht.

6.0

Anwohnerin, Rimbertweg

6.1

Seit mehr als funf Jahren leben wir nun im Rim-
bertweg. Wir genie3en das Viertel wegen des
alten Baumbestandes, wegen der Anwohner in
den neuen und alten Gebauden. Wir freuen
uns auch auf neue Anwohner die bald im Rim-
bertweg, Lohkoppelweg oder Ansgarweg woh-
nen werden. Wir wollen, dass dieses Viertel
auch fur die neuen Nachbarn attraktiv und
wertvoll ist, wird und bleibt.

Beim Ansehen lhrer Planung fir Lokstedt 67
stelle ich mir die Frage, ob das ihr "Stadtebauli-
ches Erbe" sein soll? Etwas wo man sich in

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.
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einigen Jahren gerne aufhalt oder wo man
denkt: "wer hat denn das hier verbrochen?".
Solche Beispiele gibt es ja sogar schon im
Rimbertweg 3 zu sehen.

6.2

Es heilt: "Stadtebau kann als Bezeichnung fir
die sichtbaren und gestalterischen Aspekte der
Stadtplanung verstanden werden." Sichtbar ist
das in Ihrem Entwurf nicht. Ich mdchte an Sie
appellieren diesen Entwurf neben Schaffung
von Quadratmetern auch aus asthetischer und
eben stadteplanerischen Sicht zu veréndern.
Konkret z.B. die Gebaudehthen dem Bestand
anzupassen (keine 5 Stocke + Staffelge-
schoss) und die Erhaltung des Baumbestan-
des. Vor 60 Jahren hatten hier einige Men-
schen die Mdglichkeit ein tolles Viertel zu pla-
nen und sie haben ein tolles Ergebnis erzielt.
Jetzt liegt der Ball bei Ihnen - auf gut Deutsch:
Versauen sie es jetzt nicht!

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.

6.3

Im Folgenden finden sie meine Stellungnahme
zu Lokstedt 67 und meine Fragen.

Durch den Zuzug und der Verjingung der
Bewohner kamen immer mehr Autos auf die
Stral3e. Jeden Abend/Nacht ist der Wendeham-
mer zugeparkt mit Autos die im absoluten
Halteverbot stehen. Die Mullabfuhr kann bei
uns haufig nicht anfahren und die Tonnen
leeren. Wie zuletzt am 08.08.2019 (siehe Brief
mit Bildern der Stadtreinigung). Somit wirde
auch im Ernstfall kein Feuerwehrauto bei uns
anfahren kénnen. Was ist hier ihr Konzept?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Vom Charakter her handelt es sich bei dem
Ansgarweg und Rimbertweg um Wohnstralen
(ErschlieBungsstralRe, E SV) gemal’ Rast. Die
Stral3enbreite von knapp Uber 6 Metern
ermdoglicht einen Begegnungsverkehr von
Personenkraftwagen und Lastkraftwagen.
Stral3enbegleitendes Parken ist geman
StraBenverkehrsordnung mdglich. Eine
Untermalf3igkeit ist mit Bezug auf die
Richtlinien zum Stralenausbau nicht zu
erkennen.

Die teilweise der StVO widersprechende Park-
weise, inshesondere in Feuerwehreinfahrten,
kann die Bauleitplanung nicht verhindern,
sondern kann nur durch regelméaRige Kontrolle
und Ahndung durch das zustéandige
Polizeikommissariat unterbunden werden.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
waren im November 2018 368 private
Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegenuber
stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
Garagen und offen ebenerdig gegenuber. In
dem gleichen Stral3enzug sind zudem 115
StraBenverkehrsordnungskonforme
Parkstande im offentlichen StraBenraum
vorhanden.

Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
Wohnungen rund 130 private Stellpléatze. Dies
entspricht einem Stellplatzschlissel von ca.
0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
B-Plan zu schaffenden Baurechte kdnnen bis
zu 200 zusétzliche, insgesamt ca. 510
Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
205 privaten Stellplatzen entspricht dies wei-
terhin einem Stellplatzschliissel von ca. 0,4.
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An der grundsatzlichen Situation der
Versorgung mit privaten Stellplatzen andert
sich somit nichts.
Das geplante Angebot an Stellplatzen orien-
tiert sich auch an den langjahrigen Erfahrun-
gen der Genossenschaften, wie viele Stell-
platze von ihren Mitgliedern angemietet
werden.
Im weiten Umfeld des Plangebietes
(statistisches gebiet Lokstedt 39007) zwischen
Emil-Andressen-Stralie, Grandweg,
Stresemannallee und Vizellinstra3e hat die
Zahl der privaten PKW zwischen 2012 und
2018 von 1.343 um 39 auf 1.382
zugenommen. Bezogen auf 1.000 Einwohner
hat die Zahl im gleichen Zeitraum von 357 auf
341 abgenommen.
Es erscheint damit nicht zukunftsorientiert,
mehr als die aktuell geplanten Stellplatze
herzustellen.

6.4 Ich sehe, dass keine Tiefgaragen vorgesehen Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
sind? Es ist nicht davon auszugehen, dass es Es sind im Planaebiet zwei Tiefgaragen
demnachst weniger Autos in Hamburg gibt . gebiet zwel Tlelgarage
(siehe geplant, dle'durch einen stadtebaulichen
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/255 Vertrag gesichert werden.
132/umfrage/bestand-an-pkw-in-hamburg/). Wo | Siehe 6.3
sollen diese Menschen parken? Kénnen Sie
bitte genau erlautern warum sie keine Park-
platze bauen wollen und wie das Verkehrskon-
zept im Rimbertweg/Ansgarweg sein soll um
sicherzustellen, dass hier z.B. Mullabfuhr oder
Feuerwehr anfahren kdnnen.

6.5 Ich bitte Sie zu den nachfolgenden Punkten Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
detailliert Stellung zu nehmen und die genann- | genommen.
ten Punkte im weiteren Verfahren aktiv zu de . .
adressieren und zu bedenken. Der Bebauungs- gé%gﬂi?}tzgc?a:fésb;v?:&g%sg;ae'tﬁcgtgr?in d
planentwurf Lokstedt 67 ist so zu Uberarbeiten, éffentlichganelangen abzuwager? Dabei
dass die Winsche und Anmerkungen der hier haben die — vorwiegend privaten B Belange
seit Jahren lebenden Eigentiimer und Mieter der bereits im Quartier wohnenden
Berucksichtigung finden, sodass diese und die Bevlkeruna kein Vorrecht
zukinftigen Anwohner weiterhin in einem 9 '
lebenswerten und gesunden Lokstedt 67 woh- | Dem offentlichen Belang einer guten
nen konnen. Dieses bedeutet, dass u.a. zu den | Wohnraumversorgung der hamburgischen
wesentlichen Punkten in Bezug auf Verkehr/ Bevolkerung ist ein wichtiger 6ffentlicher
Parken, GRZ, Staffelgeschossen, Erhalt von Belang, der hier hdher gewichtet wird als die
Baumbestand von lhrer Seite detailliert Stel- Beibehaltung der bestehenden
lung genommen wird und in einem verbindli- Wohnverhéaltnisse.
chen stadtebaulichen Vertrag festgelegt bzw.

im Bebauungsplan Lokstedt 67 konkret festge-
setzt wird.

6.6 Siehe 1.11 Siehe 1.11

6.7 Siehe 1.4 Siehe 1.4

6.8 Siehe 1.5 Siehe 1.5
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6.9 Siehe 1.6 Siehe 1.6

6.10 Siehe 1.14 Siehe 1.14
6.11 Siehe 1.15 Siehe 1.15
6.12 Siehe 1.16 Siehe 1.16
6.13 Siehe 1.17 Siehe 1.17
6.14 Siehe 1.19 Siehe 1.19
6.15 Siehe 1.20 Siehe 1.15
6.16 Siehe 1.21 Siehe 1.14
6.17 Siehe 1.22 Siehe 1.22
6.18 Siehe 1.23 Siehe 1.23
6.19 Siehe 1.25 Siehe 1.25
6.20 Siehe 1.26 Siehe 1.26
6.21 Siehe 1.27 Siehe 1.27
6.22 Siehe 1.28 Siehe 1.28
6.23 Siehe 1.29 Siehe 1.29
6.24 Siehe 1.30 Siehe 1.30
6.25 Siehe 1.31 Siehe 1.31
6.26 Siehe 1.32 Siehe 1.32
6.27 Siehe 1.33 Siehe 1.33
6.28 Siehe 1.34 Siehe 1.34
6.29 Siehe 1.35 Siehe 1.35
6.30 Siehe 1.36 Siehe 1.36
6.31 Siehe 1.37 Siehe 1.37
6.32 Siehe 1.38 Siehe 1.38
6.33 Siehe 1.39 Siehe 1.39
6.34 Siehe 1.40 Siehe 1.40
6.35 Siehe 1.41 Siehe 1.41
6.36 Siehe 1.7 Siehe 1.7

6.37 Siehe 1.42 Siehe 1.38
6.38 Siehe 1.43 Siehe 1.43
6.39 Siehe 1.44 Siehe 1.44
6.40 Siehe 1.45 Siehe 1.45
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6.41 Siehe 1.46 Siehe 1.46
6.42 Siehe 1.50 Siehe 1.50
6.43 Siehe 1.52 Siehe 1.52
6.44 Siehe 1.53 Siehe 1.53
6.45 Siehe 1.54 Siehe 1.54
6.46 Siehe 1.55 Siehe 1.55
6.47 Siehe 1.56 Siehe 1.56
6.48 Siehe 1.57 Siehe 1.57
7.0 Anwohnerin

7.1 Siehe 1.1 Siehe 1.1
7.2 Siehe 1.11 Siehe 1.11
7.3 Siehe 1.4 Siehe 1.4
7.4 Siehe 1.5 Siehe 1.5
7.5 Siehe 1.6 Siehe 1.6
7.6 Siehe 1.14 Siehe 1.14
7.7 Siehe 1.15 Siehe 1.15
7.8 Siehe 1.16 Siehe 1.16
7.9 Siehe 1.17 Siehe 1.17
7.10 Siehe 1.18 Siehe 1.18
7.11 Siehel.19 Siehe 1.19
7.12 Siehe 1.20 Siehe 1.15
7.13 Siehe 1.21 Siehe 1.14
7.14 Siehel.22 Siehe 1.22
7.15 Siehe 1.23 Siehe 1.23
7.16 Siehe 1.25 Siehe 1.25
7.17 Siehe 1.26 Siehe 1.26
7.18 Siehe 1.27 Siehe 1.27
7.19 Siehe 1.28 Siehe 1.28
7.20 Siehe 1.29 Siehe 1.29
7.21 Siehe 1.30 Siehe 1.30
7.22 Siehe 1.31 Siehe 1.31
7.23 Siehe 1.30 Siehe 1.30

45/116




Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

7.24 Siehe 1.33 Siehe 1.33
7.25 Siehe 1.34 Siehe 1.34
7.26 Siehe 1.35 Siehe 1.35
7.27 Siehe 1.36 Siehe 1.36
7.28 Siehe 1.37 Siehe 1.37
7.29 Siehe 1.38 Siehe 1.38
7.30 | Siehe 1.39 Siehe 1.39
7.31 Siehe 1.40 Siehe 1.40
7.32 Siehe 1.41 Siehe 1.41
7.33 Siehe 1.7 Siehe 1.7
7.34 Siehe 1.42 Siehe 1.38
7.35 Siehe 1.43 Siehe 1.43
7.36 Siehe 1.44 Siehe 1.44
7.37 Siehe 1.45 Siehe 1.45
7.38 Siehe 1.46 Siehe 1.46
7.39 Siehe 1.50 Siehe 1.50
7.40 Siehe 1.52 Siehe 1.52
7.41 Siehe 1.53 Siehe 1.53
7.42 Siehe 1.54 Siehe 1.54
7.43 Siehe 1.55 Siehe 1.55
7.44 Siehe 1.56 Siehe 1.56
7.45 Siehe 1.57 Siehe 1.57
8.0 Anwohner und Anwohnerin, Rimbertweg
8.1 Die Bebauung der vorgesehenen Flachen ist Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

deutlich zu hoch und bildet eine unangemes-
sene Beeintrachtigung der 6rtlichen Gegeben-
heiten, vgl. Umweltbelastungen durch Ver-
schattung, Nachbarschafts-, Verkehrslarm, ein
erhohtes Verkehrsaufkommen etc.

Herausheben mochten wir vor allem diese
folgenden Punkte:

e Formales
e Parksituation im Plangebiet
e Kostenverteilung Umgestaltung

e Grundwasserproblematik

genommen.
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Die Anmerkungen zur Verordnung und Begrin-
dung Lokstedt 67 ersehen Sie bitte aus den

Kommentierungen der angehéangten Dateien:

e Einwande_ BPLAN_Lokstedt67
Johannsen.pptx

e Verordnung_BPLAN_L okstedt67
AnmerkungenJohannsen.docx

e Begrindung BPLAN_Lokstedt67
AnmerkungenJohannsen,docx

Es wird gebeten, die Einwénde bei der Uberar-
beitung der Planung zu berticksichtigen. Sie
erfolgen in der Erwartung, dass bei einer
eventuellen Neubebauung die Wohnqualitét im
Plangebiet auf dem bisherigen Niveau ver-
bleibt.

8.2

Einwédnde_BPLAN_Lokstedt67.pptx:

Formale Diskrepanz in der Beschreibung
des Plangebietes zwischen den
veroffentlichten Dokumenten

Das Dokument ,Verordnung“ weicht in der
Textbeschreibung des Plangebietes eklatant
von der Planzeichnung ab.

Es ist nicht klar, welches Werk bindend ist, da
unterschiedliche Sachverhalte interpretierbar
sind!

Beschriebenes Plangebiet:

Lohkoppelweg - Ostgrenzen der Flurstiicke
2598 und 3227, Sudostgrenze des Flurstiicks
3224 - Rimbertweg - Ost- und Sudgrenze des
Flurstucks 2603, Sud- und Westgrenzen des
Flurstucks 2604 — Rimbertweg - Ansgarweg -
Sid- und Westgrenze des Flurstiicks 2582 der
Gemarkung Lokstedt des Bezirkes Eimsbhuttel,
Ortsteil 317

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.

Da keine Beschreibung der eklatanten Abwei-
chung erfolgt, kann hierzu keine
Stellungnahme abgegeben werden.

Die zeichnerische und textliche Darstellung
sind deckungsgleich.
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8.3

Parksituation im Plangebiet verschlechtert
sich nach Neubau vehement

Im Plangebiet wohnen viele altere Birger, die
zum Bestreiten ihres taglichen Lebens auf
einen PKW angewiesen sind (vgl. Protokoll
offentliche Plandiskussion, 20.03.2018, S.8,
Antwort Hr. Stephan ,,... Anteil liber Hamburger
Durchschnitt”). Durch die derzeit vorliegende
Planung werden o6ffentliche Parkflachen weg-
fallen. Der Neuzuzug von Birgern verscharft
zudem den existierenden Parkdruck erheblich.

Es qilt, wahrend und nach der Bebauungs-
phase ein ausreichendes Parkplatzangebot fiir
die Bewohne im Plangebiet vorzuhalten. Der
Bebauungsplan Lokstedt 67 verknappt jedoch
das Parkraumangebot fiir die Anwohner. Insbe-
sondere altere Bewohner oder ,Spatparker”
werden das Nachsehen haben, Parkkonkur-
renz und verkehrswidriges Parken an der
Tagesordnung sein!

Lokstedt 67 schafft in jetziger Form eine klare
Verschlechterung fur die Lebensqualitat und
sollte entsprechend angepasst werden. Es ist
unverstandlich, dass die Einwande der Polizei
aus dem Arbeitskreis Lokstedt 67 - Arbeitskreis
1-Papier (Januar 2019) (pdf 0.18 MB) véllig
unberiicksichtigt werden, die bereits im Istzu-
stand die Parkraumsituation fur inakzeptabel
und vom hohen Parkdruck gekennzeichnet
beschreiben.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Vom Charakter her handelt es sich bei dem
Ansgarweg und Rimbertweg um Wohnstral3en
(ErschlieBungsstralRe, E SV) gemal Rast. Die
StrafBenbreite von knapp Uber 6 Metern
ermdoglicht einen Begegnungsverkehr von
Personenkraftwagen und Lastkraftwagen.
StralRenbegleitendes Parken ist gemaf
Stral3enverkehrsordnung moglich. Eine
Untermalf3igkeit ist mit Bezug auf die
Richtlinien zum Stralenausbau nicht zu
erkennen.

Die teilweise der StVO widersprechende Park-
weise, inshesondere in Feuerwehreinfahrten,
kann die Bauleitplanung nicht verhindern,
sondern kann nur durch regelméagige Kontrolle
und Ahndung durch das zustéandige
Polizeikommissariat unterbunden werden.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
waren im November 2018 368 private
Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegeniber
stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
Garagen und offen ebenerdig gegenuber. In
dem gleichen Stral3enzug sind zudem 115
StraBenverkehrsordnungskonforme
Parkstande im offentlichen StraBenraum
vorhanden.

Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
Wohnungen rund 130 private Stellpléatze. Dies
entspricht einem Stellplatzschlissel von ca.
0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
B-Plan zu schaffenden Baurechte kénnen bis
zu 200 zusétzliche, insgesamt ca. 510
Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
205 privaten Stellplatzen entspricht dies wei-
terhin einem Stellplatzschlissel von ca. 0,4.
An der grundsétzlichen Situation der
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Versorgung mit privaten Stellplatzen andert
sich somit nichts.

Das geplante Angebot an Stellplatzen orien-
tiert sich auch an den langjahrigen Erfahrun-
gen der Genossenschaften, wie viele Stell-
platze von ihren Mitgliedern angemietet
werden.

Im weiten Umfeld des Plangebietes
(statistisches gebiet Lokstedt 39007) zwischen
Emil-Andressen-Stralie, Grandweg,
Stresemannallee und Vizellinstra3e hat die
Zahl der privaten PKW zwischen 2012 und
2018 von 1.343 um 39 auf 1.382
zugenommen. Bezogen auf 1.000 Einwohner
hat die Zahl im gleichen Zeitraum von 357 auf
341 abgenommen.

Es erscheint damit nicht zukunftsorientiert,
mehr als die aktuell geplanten Stellplatze
herzustellen.

Die Bauphase und die daraus folgenden
Belastungen sind Bestandteil des anschlie-
Renden Baugenehmigungsverfahrens, nicht
des Bebauungsplanverfahrens.

Es ist nicht ersichtlich, worin diese
Verschlechterung besteht.

8.4

Durch die Verschlechterung des Stellplatz-
schlissels fehlen im Plangebiet mindestens
22 Parkpléatze ggu. dem IST Zustand

Entwi liissel in den verschied 1 Phasen

Nach Bezug der neuen Wohnungen
Best case: Worse case:**

Gesamtbedarf*  |(Tiefgaragen nur
(Tiefgaragen 120 |zu 50% umgesetzt
Parkplitze umgesetzt)

Ist Zustand Bauphase umgesetzt)

Faktor 0,71 0,22 0,67 0,54
Park-
202 63 262
platze 322
Wohn-
einheiten 284 284 484 84

*) Stellplatzschliissel 0,6 ist der Wert der im Wettbewerb der Lehrerbau & Buchdruckergenossenschaften
vorgeben war. D.h. 200 neue Wohneinheiten bedingen 120 neue Stellplatze.
Dieser Wert sollte fiir beide Genossenschaften verbindlich gelten.

**) Eine Worse case Betrachtung wird hier aufgefiihrt, da beim Vorhaben Rimbertweg der Schiffs-
zimmer Genossenschaft Probleme beim Bau der Tiefgarage durch Grund-, Oberflichennahes Wasser
aufgetreten sind, die zu einer Verringerung der geplanten Stellplatzanzahl gefiihrt haben.

Bei Beibehaltung des Stellplatzschliissels von
0,71 mussten nach Erhéhung des Wohnungs-
bestands auf 484 WE, rechnerisch 344 Park-
platze zur Verfugung stehen, de facto wurde
dieser Schlussel bereits durch die Vor-gabe fir
den Wettbewerb auf 0,6 fir Neubauten gesenkt
was Eine Verschlechterung um 22 Parkplatze
bedeutet, wenn vollumfanglich Tiefgaragen
errichtet wirden.

Der Bebauungsplan lasst jedoch die Zahl der
Parkplatze offen und gibt nur die Form aber
KEINE MASSGABE hinsichtlich der ANZAHL

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Der derzeitige Stellplatzschlissel liegt bei 0,4
und nicht, wie dargestellt, bei 0,71.

Grundsatzlich werden durch die HBauO fur
Wohnungsbauvorhaben keine Stellplatze
gefordert. Die mit den Baugenossenschaften
ausverhandelten ca. 200 privaten Stellplatze
in Tiefgaragen werden in einem
stadtebaulichen Vertrag gesichert.

Siehe erganzend 8.3
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auf.
Auf eine Verpflichtung der Bauherren kann
somit nicht geschlossen werden.
Die Tatséchliche Unterdeckung kann somit bis
zu 120 Stellplétz betragen.
8.5 Es fehlen verschiedene Szenarien etwa das | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Parkraumkonzept fur die Zeit der Bauphase, | genommen.
in der bis zu 140 Stellplatze wegfallen
Waéhrend der Bauphasen, wird es eine extreme | Der Bebauungsplan regelt die Bodenordnung
Belastung der Parksituation geben, hierfiur fehlt | im Plangebiet. Der Bauablauf und die
ein Konzept, wie etwa bei der Schiffszimmerer | Umsetzung des Bauvorhabens sind nicht Teil
Genossenschaft. Diese hatte bei Errichtung des Bebauungsplanverfahrens. Es besteht
ihrer Neubauten Ersatzparkflachen ausgewie- kein grundsétzlicher Anspruch darauf, sein
sen. privates Fahrzeug im offentlichen
Der Parkdruck durch Parkverbote wegen Bau- Elt;z%ﬁp;ﬁﬂpn agﬁusetililjerﬂ&f ?L?eifliiehrgforar
stellen, Anlieferverkehr und die LKW und PKW .. g 9
e X Parkstande wahrend der Bauphase geben
Gewerke wird fur die Zeit der Neubebauung zu oo P
N - wird, ist dieses in Eigenverantwortung des
extremen Engpassen fuhren.
Fahrzeughalters zu behandeln.
E.S existiert keln_ »Plan B" fir P_arkraum falls Das Wasserwirtschaftliche Konzept macht
Tiefgaragen errichtet werden, jedoch aufgrund }
. ; . zum Grundwasser folgende Aussage:
der geologischen Besonderheiten, die dem
Bezirk bekannt sind nicht im geplanten Umfang | ,Nachteilige Auswirkungen durch eine
gebaut werden kdnnen. Der Bebauungsplan Blockierung des Stromungsquerschnitts im
lasst hinsichtlich oberirdischer Parkplatze Grundwasserleiter durch die geplanten
keinen Spielraum. Seitens der Verfasser wird Tiefgaragen sind nicht zu erwarten, da der
eine ,Benachteiligung der alteingesessenen mafgebliche Grundwasserabstrom in
Birger® ggfs. billigend in Kauf genommen. gréReren Tiefen erfolgt.”
Daher ist auch davon auszugehen, dass es
bei der Herstellung der geplanten Tiefgaragen
keinen Probleme geben wird.
Uber stadtebauliche Vertrage wird sicherge-
stellt, dass der abgestimmte Stellplatz-
schlissel realisiert wird.
8.6 Kostenverteilung Umgestaltung — Kosten Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

solidarisiert, Ertrage individualisiert?

Punkt 9.2 Kostenangaben, des Dokuments
Begrindung zum Bebauungsplan beschreibt
die Entstehung von Kosten:

Es entstehen Kosten fir den Ausbau der
StraBenverkehrsflachen und der offentli-
chen Griunflachen.

Es ist unklar wer diese Kosten tragen soll.
- Aussage hierzu fehlt.

Der Schwerlastverkehr der Baustellenversor-
gung wird unweigerlich zur Sanierungsreife der
StralRen Rimbertweges/ Ansgarweges fithren.

Wir vermissen die Angabe dariiber wer die
Kosten zur Wiederherstellung der Fahrbahn-
decke tragt.

- Aussage hierzu fehlt.

Die Stral3en Ansgarweg, Rimbertweg und
Lohkoppelweg sind endgtiltig hergestellte
Stral3en. Bei Umbauten werden hier keine
StralRenbaubeitrage fur die anliegenden
Eigentiimer erhoben. Die Kosten flr mogliche
Strallenumbaumalnahmen und die
Herstellung der offentlichen Grinflachen tragt
die Stadt Hamburg.

Dies wird in der Begriindung wird wie folgt
dargestellt:

,Far die Freie und Hansestadt Hamburg ent-
stehen Kosten fur den Ausbau der StraRen-
verkehrsflachen und der 6ffentlichen
Griinflachen.”
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8.7 Bezirksamt hat Kenntnis von potentieller Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Vernassung benachbarter Gebaudekeller
durch die Gefahr blockierter
Strémungswege oberflachennahen Wassers

Oberflachenentwasserungskonzept, S.4, 8 und
10:

Lokal kann an den Seiten der geplanten
Gebéaude eine verstarkte oberflachennahe
Stauwasserbildung durch eine Blockierung von
Strdmungswegen nicht ausgeschlossen wer-
den. Dies ist bei der Planung der Gebaude zu
berlicksichtigen.

3 Zusammenfassung

Der Grundwasserflurabstand betragt im Pla-
nungsraum, bezogen auf den mittleren héchs-
ten Grundwasserstand (10,5 mNHN) mehr als
4 m. Aufgrund der nahezu flachendeckenden
Verbreitung oberflachennah geringfugig durch-
lassiger Schichten bestehen jedoch sehr
unglnstige Bedingungen fir eine Nieder-
schlags-versickerung tber Mulden oder Rigo-
len. Darliber hinaus kann bei einer Nieder-
schlagsversickerung eine Vernassung benach-
barter Gebaudekeller durch (verstarkte) Stau-
wasserbildung nicht ausgeschlossen werden.

Dartiber hinaus wurde das Uberflutungsvolu-
men gem. DIN 1986-100 (Uberflutungsnach-
weis) ermittelt. Auf Grundlage des Funktions-
planes kann eine schadlose Uberflutung an der
Oberflache wegen fehlender Hoheninformatio-
nen nicht nachgewiesen werden. Fur die Volu-
mina Vruck Wurden daher unterschiedliche
Speicherrigolen konzipiert. Auch hier bieten
sich im Zuge der Objektplanung weitere Opti-
mierungsmoglichkeiten. Durch entsprechendes
Gelandeprofilieren kbnnen zumindest Teilmen-
gen oberirdisch zwischengespeichert und die
Rigolengrof3e entsprechend reduziert werden.

Durch nicht erhobene Informationen des
Amtes entsteht eine Potentielle Gefahr
durch gestautes oberflachennahes Wassers
Rimbertweg 17

16,89 muNN 17,53 mUNN*

Grunewasser und Versickerung oberflachennahes Grundwasser genau von

Richtung Rimbertweg

hkeiten durch Neubauten versperrt

- Durch neuen Tiefbau (Keller/Tiefgaragen) wird oberflachennahes Wasser ,elngekesselt”
Hohere Versottung des Bodens

Bestand und
Neubau

fahr iteren Ansti berflichennahen rs mit Schidigung der 3
Gefahr des weiteren Anstiegs des oberflichennahen Wassers mit Schidigung der Rimbertweg 21

Bestandsgebaude

]
Bestand
Rimbertweg 17

Sperrschicht z.8. Ton

*) Quelle: Hamburg Wasser, Instalateurinfor-

Eine Versickerung von anfallendem
Oberflachenwasser ist im Plangebiet und
dessen weitlaufiger Umgebung nicht moglich.
Dieses ist bedingt durch eine undurchlassige
Sperrschicht, die zwischen dem Oberboden
und dem Grundwasserhorizont liegt. Eine
Versickerung findet im Plangebiet nicht statt.
Daher gehen vom Plangebiet auch keine
Vernassungen auf die benachbarten
Grundstiicke aus.

Der Bebauungsplan hat auf die
Stauwassersituation auf den Grundstticken in
der Nachbarschaft keinen Einfluss. Falls es
hier zur Durchfeuchtung der Fundamente
kommt, ist dieses durch die
Stauwassersituation auf dem Grundsttick
selbst verursacht. Daher empfiehlt das
Gutachten auch, diese Situation bei der
Planung der Gebaude zu berlcksichtigen.
Schon zu Beginn hat die Behorde fur Umwelt
und Energie auf folgenden Sachverhalt
hingewiesen: ,Im Hinblick auf den
oberflachennah anstehenden, gering bis
schwer wasserdurchlassigen Geschiebelehm
kann sich niederschlagsabhangig Stauwasser
bilden. Daher sind Tiefbauten
druckwasserdicht (z.B. mit weiRer Wanne)
herzustellen.”

Eine potentielle Gefahrdung entsteht durch
das Stauwasser, im Gegensatz zu
Grundstiicken, die im
Uberschwemmungsgebiet eines Gewéassers
liegen, nicht.

Der Gutachter stellt lediglich Folgendes fest:
»+Auf Grundlage des Funktionsplanes kann
eine schadlose Uberflutung an der Oberflache
wegen fehlender Hoheninformationen nicht
nachgewiesen werden.“ Diese Informationen
fehlen nicht seitens ,der Behdrde/des Amtes®
sondern schlicht aus dem Grund, dass es eine
Freiflachenplanung zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht gibt. Aus diesem Grund liefert der
Gutachter im néchsten Satz auch gleich eine
Lésung in Form von unterirdischen Speicher-
rigolen. Nachfolgend werden dann, wenn im
Zuge der Freiflachenplanung die Héhenanga-
ben vorliegen, dartber hinausgehende Opti-
mierungsmoglichkeiten fur das
Entwésserungskonzept erdrtert.
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mationen
Die Grundstiicke des Rimbertweg 17 liegen
gegeniber den Neubauten am Rimbertweg 19
und 21 um bis zu 0,7 Meter tiefer.
Die fehlenden Hoheninformationen sind
dem Ingineurbiiro beizubringen, damit eine
Neubewertung der Lage erfolgen kann. Ins-
besondere, da die Flache entlang der
Grundstuckslinie Rimbertweg 17 zu 19
durch einen Weg versiegelt wird.
8.8 Verordnung_BPLAN_Lokstedt Der Stellungnahme wird gefolgt.
67_Anmerkungen.docx Siche 8.2
81 Planzeichnung und Verordnung sind bindend.
(1) Der Bebauungsplan Lokstedt 67 fur den
Geltungsbereich sidlich des Lohkoppelwegs,
Ostlich des Ansgarwegs sowie noérdlich und
sudlich des Rimbertwegs (Bezirk Eimsbuttel,
Ortsteil 317) wird festgestellt.
Das Gebiet wird wie folgt begrenzt:
Lohkoppelweg - Ostgrenzen der Flurstiicke
2598 und 3227, Sudostgrenze des Flurstiicks
3224 - Rimbertweg - Ost- und Siidgrenze des
Flurstiicks 2603, Sud- und Westgrenzen des
Flurstiicks 2604 — Rimbertweg - Ansgarweg -
Sid- und Westgrenze des Flurstiicks 2582 der
Gemarkung Lokstedt des Bezirkes Eimsbiittel,
Ortsteil 317.
Warum differiert die Festlegung des Plange-
bietes hier von der Planzeichnung? Welche ist
bindend?
8.9 §2 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
3. In den allgemeinen Wohngebieten ist genonquen.
ausnahmsweise eine Uberschreitung der Eine Uberschreitung der Baugrenzen durch
Baugrenzen fur Balkone bis zu einer Tiefe von Balkone und Terrassen ist durch § 23 Abs. 5
2 m und eine Uberschreitung der Baugrenzen BauNVO in Verbindung mit § 6 Abs. 6 HBauO
fur Terrassen bis zu einer Tiefe von 3 m grundsatzlich zuldssig. Allerdings wurde im
zulassig. Die Uberschreitungen diirfen Bebauungsplan Lokstedt 67 die Tiefe der
insgesamt nicht mehr als die Halfte der Uberschreitung vergréRert, um qualitativ
jeweiligen Fassadenfront des jeweiligen hochwertige Wohnungen mit gut nutzbaren
Baukorpers betragen. Auf3enwohnbereichen (ebenerdige Terrassen
. . " im Erdgeschoss und grof3ziigige Balkone in
Womit wird die Uberschreitung begriindet? i
Wurde diese beantragt? Wann durch wen? den Ot-).ergeschossen) zu ermoglichen.
Diese Uberschreitung wurde nicht beantragt,
sondern wird im Bebauungsplan festgesetzt.
8.10 4. In den mit WA 2 und WA 3 bezeichneten all- | Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

gemeinen Wohngebieten sind Stellplatze nur in
Tiefgaragen zulassig. Tiefgaragen sind auch
au3erhalb der (bebaubaren Grundstiicksfla-
chen zuléssig. Im mit WA 1 bezeichneten allge-
meinen Wohngebiet sind Stellplatze fur
gewerbliche Nutzungen ausnahmsweise auch

Der Ausschluss von oberirdischen Stellplatzen
soll in allen drei allgemeinen Wohngebieten
gelten. Die Festsetzung wird daher angepasst:

,In den allgemeinen Wohngebieten sind Stell-
platze nur in Tiefgaragen zulassig.
Tiefgaragen sind auch aulRerhalb der
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oberirdisch zuléssig. Uberbaubaren Grundstuicksflachen zulassig.
. . . Im mit WA 1 bezeichneten Allgemeinen
sii'rbenlgaers%orgg db:(;r?— ﬁi%?r\%greg Sénbdeﬁrlwgt’ Wohngebiet sind Stellplatze fur gewerbliche
: 9] Nt vorgegeben. Nutzungen ausnahmsweise auch oberirdisch
sind Zahlen zu den Kapazitaten? Wo ein 5 iy @
- zulassig.
Stellplatzschlissel?
Siehe 8.3
8.11 5. Das festgesetzte Gehrecht auf dem Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Flurstiick 2603 umfasst die Befugnis der Freien Die gerinafigiaen Abweichunaen beziehen
und Hansestadt Hamburg, einen allgemein sichgauf d%e ga? o des Gehrecﬁtes um
zuganglichen Gehweg zu Gunsten der beispiclsweise die Eingrife in don Geholz-
Allgemeinheit anzulegen und zu unterhalten. und zonsti en Ve etat?onsbestand beim
Geringfuigige Abweichungen von dem festge- Weaebau gu redugzieren
setzten Gehrecht kdnnen zugelassen werden. 9 '
Welche Abweichungen, werden das sein? Bitte
erlautern
8.12 8. In den allgemeinen Wohngebieten ist je Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
angefangene 250 m2 Grundstlcksflache min- . )
destens ein kleinkroniger Baum oder fir je Dllaen';edsitesritfjlé?g[)ﬁrihl\”r.uiSr?s c?ssaéueubr;gfes
angefangene 500 m2 mindestens ein grof3kroni- IF-)|eimische standort grechtegBéume und '
ger Baum zu pflanzen. Anstelle eines Baumes Hecken biéten Lebe%sraum fr heimische
konnen auch Hecken gepflanzt werden. Die Tierarten. Die Moglichkeit, statt eines Baumes
Pflanzung eines Baumes entspricht der 15m Heéke zZu pflganzen Bietet den Bauherren
Anpflanzung einer Hecke von 15 m Lange. Spielraum bei der Gestaltung der Aul3enan-
Wieso werden Hecken als Ersatzpflanzungen lagen. Hecken bieten einen spezifischen
akzeptiert? Lebensraum fir einige Vogelarten und Tiere.
Die Vorgabe zur Anpflanzung von B&aumen
oder Strauchern und Hecken dient der
Minderung der Eingriffe in die Natur
8.13 Begrindung BPLAN_Lokstedt Die Frage wird wie folgt beantwortet:
67_Anmerkungen.docx Es wird fur den Wohnungsneubau ein Anteil
1 Anlass der Planung von 30 % offentlich geférderter Wohnungen
. . . . angestrebt. Dieser wird in einem
Ein Teil der Wohnungen im Plangebiet soll als . ; .
offentlich geférderter Wohnungsbau errichtet stadtebaulichen Vertrag gesichert,
werden.
Bitte konkreter, Prozentzahl?
In Erganzung zu den neuen Wohnungen soll
am Lohkoppelweg eine Kita mit ca. 70 Platzen
errichtet werden, um die soziale Infrastruktur zu
verbessern.
SEHR GUT
8.14 Am 06stlichen Rand des Plangebietes soll die Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Verbindung des Lohbekgriinzugs mit den Klein-
garten sudlich des Plangebiets verstarkt wer-
den. Dazu soll die Stichstrafl3e von der Lohkop-
pelstral3e nach Siiden aufgegeben und in eine
offentliche Parkanlage umgewandelt werden.
Im Westen soll der Rimbertweg, der hier als
Sackgasse ausgebildet ist, durch eine FuRwe-
geverbindung in einer offentlichen Parkanlage
mit der westlich angrenzenden Kleingartenan-
lage verbunden werden.

Die Planungen wurden nach der 6ffentlichen
Auslegung dahingehend geandert, dass nun
eine Verkehrsflache mit der besonderen
Zweckbestimmung ,Fuf3- und Radweg*
festgesetzt wird. Damit lassen sich die
bestehenden ErschlieBungsfunktionen fiir die
Bestandsgebaude besser absichern.

Ziel ist es hier weiterhin, eine stark
durchgrinte Wegeverbindung fur Ful3ganger
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Hier scheint es eine Diskrepanz zur Bezirks-
versammlung vom 30.04.2019 zu geben. |}
hat in dieser Versammlung ausgefthrt, dass
die Stichstral3e NICHT nur in einen PARK
umgewandelt wird. Vielmehr werden die 17
Parkplatze der KAIFU erhalten bleiben (auch
der von . Somit muss es weiter eine
Wegeverbindung vom Lohkoppelweg oder
Rimbertweg geben, um die Erreichbarkeit
sicher zu stellen.

Bitte erlautern: WAS IST HIER GENAU
GEPLANT? DIE FINANZIERUNG DIESER
MASSNAHME EINER DEM CHARAKTER
NACH PRIVATSTRASSE, WIRD VON DER
ALLGEMEINHEIT GETRAGEN!

und Radfahrer zu schaffen, die den
Lohbekpark mit der siidlich gelegen
Grinanlage verbindet. Die konkrete
Ausgestaltung wird im Zuge der
Ausfuihrungsplanung entwickelt.

Zur Finanzierung siehe 8.6

8.15

2 Grundlage und Verfahrensablauf

Das Bebauungsplanverfahren wurde auf der
Grundlage des § 13a des Baugesetzbuches im
beschleunigten Verfahren durchgefihrt. Es
handelt sich um eine Flache der Nachverdich-
tung, die bereits bebaut und allseitig von
Bebauung umschlossen ist. Im Ubrigen sind
insbesondere folgende weitere Voraussetzun-
gen fur ein Verfahren nach § 13a BauGB
erfullt:(...)

Diese Begrundung stimmt nicht: Im Stden
grenzt ein Baukorper direkt an den Griinzug
der Kleingarten.

Fir die im Bebauungsplan vorgesehenen Bau-
vorhaben werden stadtebauliche Vertrage mit
den jeweiligen Planungsbegunstigten geschlos-
sen. Die Vertrage beinhalten Regelungen zur
Ausfuhrung und zur Gestaltung der Vorhaben.
Daruber hinaus regeln sie die Erschlie3ung der
Grundstiicke und die Ubernahme der mit der
ErschlieRung sowie mit der Grundstiicksabtre-
tung verbundenen Kosten durch die jeweiligen
Planungsbeginstigten.

Wann wird dieses passieren?

Der Stellungnahme wird gefolgt.
Die Begrindung wird wie folgt geandert:

,Es handelt sich um eine Fldche der Nachver-
dichtung, die bereits bebaut und dreiseitig von
Bebauung umschlossen ist. Im Suden grenzt
eine Kleingartenanlage an das Plangebiet, die
im Sdden durch Bebauung eingefasst ist.”

Die stadtebaulichen Vertrage werden vor dem
Satzungsbeschluss geschlossen.

8.16

3.2.1 Bestehende Bebauungsplane

Das Plangebiet ist zum Grof3teil mit dem
Bebauungsplan Lokstedt 1 vom 21. Oktober
1963 (HMbGVBI. 1963, Seite 190) uberplant.
Die bestehenden Gebaude sind hierin als
Wohngebiet mit Baukdrpern in geschlossener
Bauweise mit drei bis vier Vollgeschossen
ausgewiesen und werden durch einzelne Hoch-
punkte mit neun Geschossen erganzt. Die Frei-
flachen zwischen den Geb&uden sind als Frei-
und Erholungsflachen festgesetzt, teilweise mit
der angegebenen Nutzung Kinderspielplatz,
sowie als Stell- und Garagenflachen ausgewie-
sen.

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Es handelt sich bei Kapitel ,3.2.1 Bestehende
Bebauungsplane” um eine Darstellung,
welches Planrecht zum Zeitpunkt der
Aufstellung im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Lokstedt 67 rechtswirksam
ist. Es geht hier nicht um das Planrecht oder
den bestand im Umfeld. Dies wird in der
Begrindung noch einmal deutlicher
dargestellt.

Die Darstellung, dass fur den Geltungsbereich
des Bebauungsplanentwurfs Lokstedt die
Festsetzungen des noch rechtskraftigen
Bebauungsplans Lokstedt 1 Baukorper in
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Darstellung weicht von der Realitat ab: geschlossener Bauweise mit 3 bis 4 bzw. 9
Die im Rimbertweg 17, befindlichen Bungalows Vollgeschossen festgesetzt sind, ist korrekt.
gelten als eingeschossig, direkt hieran werden
4 — 5 Geschossige Hauser geplant. Westlich
davon gilt genau das gleiche, neben
einstockigen Bungalows dominieren den
gesamten Ansgarweg entlang, 2 Stockige
Gebéaude das Viertel.
3 Stlick [Hochpunkte], 9 Geschosse + Staffel
bzw. Technikgeschoss! Bitte prazisieren
Auf dem Gebiet der KAIFU sind auf den
Flachen der Punkthduser Kinderspielplatze
eingezeichnet, die de facto nicht existieren!
8.17 Das Vorhandensein von Kampfmitteln inner- Die Frage wird wie folgt beantwortet:
halb des Plangebiets kann nach heutigem . . S .
Kenntnisstand nicht ausgeschlossen werden. E?n?vagilseclitasnl*nci?irr::elégﬁnl"nidr:gdlgg um einen
Nach der Verordnung zur Verhitung von Sché- Baugenéhmigungsverfahrens gegebentalls
den durch Kampfmittel (Kampfmittel-VO, vom eine Kampfmittelsondierung durchgefuhrt wird
13. Dezember 2005 (HmbGVBI. S. 557), gean- '
dert am 8. Juli 2014 (HmbGVBI. S. 289) ist die | Haftungsfragen zur KampfmittelrAumung sind
Grundstiickseigentiimerin oder der Grund- nicht Bestandteil des
stiickseigentimer oder, wenn diese bzw. dieser | Bebauungsplanverfahrens. Im Zweifelsfall gilt
die Baumaflinahmen nicht selbst durchfihrt hier das Verursacherprinzip.
oder durchfuihren l&sst, die Veranlasserin oder
der Veranlasser des Eingriffs in den Baugrund
nach Einwilligung der Grundstlickseigentime-
rin bzw. des Grundstiickseigentiimers, ver-
pflichtet, vor Beginn baulicher MalRnahmen, die
mit Eingriffen in den Baugrund verbunden sind,
bei der zustandigen Behdrde eine Auskunft ein-
zuholen, ob fir den betroffenen Baubereich ein
konkreter Verdacht auf Kampfmittel besteht (§
6 Abs. 1 Kampfmittel-VO).
Wer haftet bei Beschadigungen durch Kampf-
mittel im Explosionsfall?
8.18 3.3.2 Fachtechnische Untersuchungen und Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Gutachten genommen.
Bestandsaufnahme und Bewertung der Baume | Der Baumbestand im Plangebiet wurde durch
. . . N zwei Ingenieurbiros, die als ,Beratende Inge-
eine Bewertung der auf den Grundstticken vor- S_achv.erstanq|ge tatig sind, bewertet. Dabei .
handenen Baume durchgefiihrt. Die drei Baum- sind die Geholzart, der Stammdurchmesser in
: . 1,30 m Hohe, der Kronendurchmesser, der all-
gutachten vom 22. Februar 2016, 1. Juni 2018 :
und vom 13. August 2018 dienen als Bewer- gemeine Baumzustand, der Zustand des
tungsgrundlage innerhalb des Bebauungs- Kronen-, Starkast-, Stamm- und Wurzelbe-
reichs, die Schadstufe des jeweiligen Baumes
planverfahrens. R
nach den Empfehlungen fir die
Vollig inakzeptabel!!! Der Auftraggeber kann Schadstufenbestimmung fur Ba&ume an
doch in diesem Fall nicht die Baumgutachten Straf3en und in der Stadt (FLL) bewertet
fertigen lassen, hier besteht ein worden.
Interessenkonflikt!
8.19 4 Umweltbericht Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Von der Umweltprifung nach § 2 Absatz 4

genommen.
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BauGB und dem Umweltbericht nach § 2a Aufgrund der Einstufung als Bebauungsplan
BauGB wurde gem. 8§ 13a Abs. 2 Satz 1 in der Innentwicklung gemaf § 13 a BauGB
Verbindung mit. § 13 Absatz 3 BauGB kann auf eine Umweltpriifung verzichtet
abgesehen (siehe Ziffer 2). werden (88 13a Abs. 2 Satz 1 in Verbindung
Bitte genaue Begriindung ausfuihren. mit. § 13 Absatz 3 BauGB).
Dieses wird in Kapitel 2 der Begrindung
bereits hinreichend begrundet.
8.20 5.1.1 Art der baulichen Nutzung Der Stellungnahme wird gefolgt.
Durch die Ausweisung eines allgemeinen Im allgemeinen Wohngebiet sind gemaR 84
Wohngebiets wird sichergestellt, dass das BauNVO grundsétzlich nur nichtstérende
Wohnen die Hauptnutzung im Plangebiet Handwerk- und Gewerbebetriebe zulassig.
bleibt. Gleichzeitig entstehen Spielrdume fir . . .
eine wohngebietsvertragliche Form der Funk- rl?]zrﬂ,ggs;tz;gzii.er Begrindung wird folgender-
tionsmischung, indem die Wohnnutzung z.B. 9 :
durch handwerkliche, kulturelle oder soziale ,Gleichzeitig entstehen Spielraume fiir eine
Nutzungen ergéanzt werden kann, sofern der wohngebietsvertragliche Form der Funktions-
Bedarf bzw. eine entsprechende Nachfrage mischung, indem die Wohnnutzung z.B. durch
dafiir besteht. nicht stérende Handwerksbetriebe, kulturelle
Was fir eine handwerkliche Nutzung? Es fehlt gggrﬁodze'?lge'\ggéubnzﬁne?r:ga;nnzttswreerghe:nléinn’
ein Verweis darauf, dass nur nicht stérende Nachfrage dafiir beste.ht p P
Gewerke ggfs. entstehen durfen. 9 '
8.21 5.1.2 Maf der baulichen Nutzung Die Frage wird wie folgt beantwortet:
In den Baugebieten WA 1, WA 2 und WA 3 GemaR § 19 (4) BauNVO darf die festgesetzte
wird die Grundflachenzahl jeweils mit 0,4 fest- Grundflachenzahl fur die Errichtung von Gara-
gesetzt. Diese ermdglicht unter Ausnutzung der | gen und Stellplatzen mit ihren Zufahrten, fir
Uberschreitung der Grundflachenzahl um 50%, | Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO
insbesondere fir die geplanten Tiefgaragen, sowie durch bauliche Anlagen unterhalb der
eine gute Ausnutzung der Grundstuicke. Gelandeoberflache, durch die das Baugrund-
. Lo . stick lediglich unterbaut wird, um bis zu 50%
V\Qszﬁrmr?oeé?geubbeerrs;:ézlrt#ng um 50 Prozent Uberschritten werden. Es handelt sich bei
9 gt: 9 ' dieser Festsetzung somit um eine gemaf
BauNVO zulassige Uberschreitung.
Durch die baukérperahnlichen Ausweisungen In der Begriindung werden die rechnerischen
der Baufelder liegt die tatséchliche oberirdische | Quotienten von tberbaubaren Grundstiicksfla-
GRZ in den Baugebieten WA 2 und WA 3 chen und uberbaubarer Flache als maximal
zwischen 0,24 und 0,31. Im WA 1 wird die GRZ | mdgliche GRZ aufgefuhrt. Ubertrifft der
voll ausgenutzt. Quotient die festgesetzte GRZ, so gilt
Bitte Nachweis erbri | letztere. Das Baufenster kann dann nicht voll
Itte Nachweis erbringen: ausgeschopft werden.
WA 1: festgesetzte GRZ 0,4
WA 2:7.187 m2: 23.189 m2 = GRZ 0,31
WA 3: 2.489 m2: 10.026 m2 = GRZ 0,25
In der Begriindung wird die Zahl von 0,24 auf
0,25 geéandert.
8.22 Durch die Kombination von Baugrenzen und Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

der maximal zuldssigen Anzahl der Vollge-
schosse werden die nach § 17 Absatz 1 vorge-
sehenen Obergrenzen der Geschossflachen-
zahl teilweise Uberschritten. Konkret ergibt sich
im WA 1 eine Geschossflachenzahl von 1,66,
im WA 2 von 1,44 und im W3 von 1,58.

Aus stadtebaulichen Grinden ist es sinnvoll,
innerhalb des Plangebietes eine Geschossfla-
chenzahl zu ermdglichen, die Uber das vorge-
sehene Mal3 der Baunutzungsverordnung
hinausgeht. Damit wird eine angemessene
Dichte ermdéglicht und gleichzeitig werden
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Erneute Uberschreitung! Bitte Begriindung an- | Freiflachen erhalten. Die zentrale Lage und

fuhren! die gute Anbindung an das offentliche

Damit werden die in der Baunutzungsverord- Nahverkehrssystem sprechen fir die

Geschossflachenzahl in allgemeinen Wohn- Uberschreitung der GFZ.

...also um 33% Uberschritten. Kénnen Sie Dichte im Quartier dahingehend reduziert,

333% schadlos (iberziehen? Nein dafiir gibt es | der GFZ um 0,2 stattfindet.

Sanktionsmechanismen in Form von Dieses entspricht einer Uberschreitung von

hier geht! Bereich des Plangebietes. Diese
Uberschreitung wird aufgrund der besonderen
Situation des Eckgrundstiicks als vertretbar
angesehen. Gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse werden durch die
Uberschreitung nicht beeintrachtigt.
In § 17 Abs. 2 BauNVO wird ausdrucklich eine
Uberschreitung der Obergrenzen ermdglicht

8.23 Aus stadtebaulichen Griinden ist es sinnvoll, Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Q:ﬁégﬁggﬁs d?éaggsrb aeatgsvglgi sDelrfg:\eezl\lj al Grundsatzlich wurde die Dichte im Plangebiet
der Baunutzungsverordnung hinausgeht. umfanglich reduziert.
. . o Der Senat hat zur Erfiillung seines Ziels

Welche Griinde sind das? Sie wiederholen - LS '

stereotyp, das Plangebiet sei gut angebunden, Jahrh(;]h ;O.OOOd_WI(\DIh?emh;nin'tzu'

die City z.B. in 23 Minuten zu erreichen (+ genenmigen, die Notwendigkeit einer

FuRweg). Zum Vergleich: auch zur Station stadtischen Verdichtung (,Mehr Stadt in der

Harburg 6der Halst?anbek Kommen sie mit 23 Stadt”) formuliert. Insbesondere soll dieses in

Minuten Fahrzeit! Also bitte gehaltvollere Eref(r)?'(;hnen mit guter Anbindung an den OPNV

Begrindung anfuhren! gen.
Die Nahe zum Hauptbahnhof oder Innenstadt
wird genannt, da diese gemeinhin gut bekannt
sind und durch ihre hohe Zentralitat fur viele
Bewohner als Zielort interessant sind. Wenn
auch andere Bereiche in der Stadt aus dem
Quartier heraus in kurzer Zeit mit dem OPNV
zu erreichen sind, spricht dieses umso mehr
fur die gute Anbindung.

8.24 Die Uberschreitung wird an dieser Stelle als Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

vertretbar angesehen, da die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse nicht beeintrachtigt werden und
zudem keine nachteiligen Auswirkungen auf
die Umwelt entstehen.

Eine nachhaltige Vernassung des Bodens stellt
eine nachteilige Auswirkung auf die Umwelt
dar. Weitere nachteilige Auswirkungen finden
sich in der Artenschutz Potentialanalyse, auf S.
25, Nr.9. Bitte ausfuhren warum diese Punkte
keine negativen Auswirkungen auf die Umwelt
haben

Fir die bestehenden Zeilen und die identifi-
zierten Nachverdichtungspotentiale im WA 2
wurde im Funktionsplan ein differenziertes

Es wird aus der Stellungnahme nicht
ersichtlich, wie die Uberschreitung der GFZ
einen Einfluss auf die Vernassung des Bodens
haben kann. Auch mégliche nachteilige
Auswirkungen auf den Artenschutz durch die
Uberschreitung der GFZ werden in der
Stellungnahme nicht erlautert und sind auch
nicht nachvollziehbar.

Im Plangebiet und dessen Umfeld staut sich
nach Regenfallen aufgrund der in der
Begrindung beschriebenen
Bodenverhéltnisse bodennahes
Oberflachenwasser. Dieses kann aufgrund der
Sperrschicht im Boden nicht in den
Grundwasserleiter versickern. Diese
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Hoéhenkonzept entwickelt, das vorsieht, zusatz- | geologische Situation besteht unabhangig von
liche Baukorper zu erméglichen und die dem Bebauungsplan-Entwurf.
bestehenden Baukdrper aufzustocken. Die . .
Baufenster in Form vgn Bauzeilen, die teilweise Das Wasserwirtschaftliche Konzept macht
im rechten Winkel zueinander stehen, greifen zum Grundwasser folgende Aussage:
die Strukturen der bestehenden sechziger .Nachteilige Auswirkungen durch eine
Jahre Siedlung auf. Blockierung des Stromungsquerschnitts im
. : : . . . Grundwasserleiter durch die geplanten
\?\I/g(sjscgfv?/ﬁtggﬁgfilri?:ri ?]leaonngZ;m: ge][ gn 4 Tiefgaragen sind nicht zu erwarten, da der
. praut>. maf3gebliche Grundwasserabstrom in
beschriebene Forderung nach Ausrichtung der = : p
i . groReren Tiefen erfolgt.
Gebéaude derart, dass es zu keiner
Stauwasserbildung kommen kann? Die Stellung der Baukorper hat somit keinen
Beim Blick auf die Bauplanung fallt auf, dass Binfluss auf das Grundwasser.
etliche Gebaude eine Offene Trichterform Nach der 6ffentlichen Auslegung wurde die
genau zur Grundwasserstrémungsrichtung Planung dahingehend verandert, dass die
(nach Nord-Ost) aufweisen und somit das beiden neungeschossigen Wohnhauser mit
Wasser geradezu ,auffangen®. Bitte prifen ob den im Wettbewerb herausgearbeiteten vier-
bertcksichtigt. und fiinfgeschossigen Gebéaudetypen
Die bestehenden beiden neungeschossigen Uberplant werden sollen.
Gebéaude im WA 3 werden bestandsgeman Die beiden bestehenden neungeschossigen
festgesetzt und durch vier Baufelder erganzt, Wohnhauser Uiberragen die umgebenden
die vier- und funfgeschossig festgesetzt sind. Bungalows auch bereits in der aktuellen
Diese ausdifferenzierten Baukdrper wurden stadtebaulichen Situation.
Uber einen stadtebaullch-hochbauIlchen Die Abstandsfléchen gemaR HBauO werden
Wettbewerb ermittelt. : N X
eingehalten. Das Grundsttick wird auch
Was bedeutet das fur den Laien? Welche weiterhin ausreichend belichtet.
Folgewirkung hat das?
Sie greifen die Struktur der benachbarten Rei-
hen- und Terrassenbebauung auf und fligen
sich gut zwischen die beiden neungeschos-
sigen Hochhauser ein.
Es mag ja sein, das die Struktur aufgegriffen
wird, jedoch Uberragen diese Turme unseren
Bungalow um 4 Stockwerke + evtl.
Technikaufbauten wie z.B. Solaranlagen — also
um 17 Meter, dieser Wert erhght sich noch um
den Wert wie das Haus aus der Erde ragt,
eventuelle Anschittungen sowie den
Hohenunterschied der Grundstiicke von 70 cm.
D.h. Sie blicken von unserer Grundsticks-
grenze in einem Winkel von 71 Grad nach
oben, um den Himmel zu sehen! Bitte
begriinden.
8.25 5.1.3 Uberbaubare Grundstiicksflache, Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Bauweise

Um die Schaffung qualitativ hochwertiger
Wohnungen mit gut nutzbaren
AuRRenwohnbereichen zu ermdglichen, werden
fiir diese Bauteile Uberschreitungen der
Baugrenzen zugelassen.

e Dies ist ein Widerspruch! Erst werden die
Baugrenzen eng gesetzt, anschliel3end
dann Uberschritten! Wozu setzten Sie

Die Baugrenzen werden baukdrperbezogen
eng gesetzt, um das stadtebauliche Konzept
hinsichtlich BaukorpergréRen und —positionen
zu sichern.

GemaR Hamburger Bauordnung (HBauO) sind
regelhaft Vorbauten (z.B. Terrassen)
einschlief3lich Balkonen in den Abstandsfla-
chen zulassig, sofern sie insgesamt nicht
mehr als ein Drittel der jeweiligen AuRenwand
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dann Gberhaupt so enge Baugrenzen? in Anspruch nehmen und nicht mehr als 1,50

Bitte begrtinden. m vor die AuBenwand vortreten (8
6Abs.6HBauO). Fir die Schaffung von gut
nutzbaren Auf3enwohnbereichen ist jedoch
eine groRere Tiefe fir Balkone und Terrassen
erforderlich. Bei den hier eng gefassten
Baugrenzen ist somit eine groRere Uber-
schreitung durch Balkone und Terrassen
sinnvoll.

8.26 5.2 Private Stellplatze Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Im WA 1 kénnen fur geplante gewerbliche Nut- | Der Bebauungsplan setzt lediglich die
zungen, wie zum Beispiel Kindertagesstatte offentliche StralRenverkehrsflache fest. Wie
oder Arztpraxis, notwendige Stellplatze gemaR | diese ausgestaltet wird, ist nicht Thema des
der Hamburgischen Bauordnung oberirdisch Bebauungsplanes.

hergestellt werden. Zur Stellplatzsituation siehe 8.3

d.h. die Stra3enparkplatze werden auch weg-

fallen, da vermutlich nur zum ,Ein und

ausladen®. Bitte begriinden.

8.27 Um die wohnungsnahen Freiflachen im WA 2 Die Frage wird wie folgt beantwortet:
und WA 3 weitestgehend von parkenden Autos .
freizuhalten und die Qualitat der Freiflachen zu 8 1|1 des Bau%?é?tibu?.hﬁs (B\?utG .ITD’) trifft R;e-
sichern, wird festgesetzt, dass Stellplatze nur in ﬁ]setgtn?r?g Z"léﬁeaRee ea;lljr:C siennhal(:(; ;au?‘erljlilérr]zu
Tiefgaragen zuléssig sind. Damit wird sicherge- ehéren geis ielsvgeise gie Vorbereitim und
stellt, dass das Plangebiet nicht Gibermafig gD hfih P tadtebaulicher MaRnah 9
durch Stellplatze und Garagen beeintrachtigt urchiuhrung stadtebauficher Vainanmen,
wird. die ErschlleBung sowie d|(_a Forderung und Si-

cherung der mit der Bauleitplanung verfolgten
In den mit WA 2 und WA 3 bezeichneten allge- | Ziele, wie zum Beispiel die Herstellung von
meinen Wohngebieten sind Stellplatze nur in Tiefgaragen.
Tiefgaragen zulassig. Tiefgaragen sind auch Stadtebauliche Vertrage sind gemal Hambur-
auBerhalb der Uberbaubaren Grundstiicksfla- gischem Transparenzgesetz nach Vertragsab-
chen zulassig. Im mit WA 1 bezeichneten allge- | schiuss im Hamburger Transparenzportal zu
meinen Wohngebiet sind Stellplatze fur veroffentlichen. Sie treten erst einen Monat
gewerbliche Nutzungen auch oberirdisch zulés- | nach versffentlichung in Kraft.
sig (vgl. 8§ 2 Nummer 4 der Verordnung).
Hier wird nur wie bislang im gesamten Gebiet
sowieso schon festgelegt, das nur Tiefgaragen
zulassig sind. Wo wird die Schaffung von TG
Platzen ausdricklich festgelegt? Bitte nennen
Sie den entsprechenden 6ffentlich
einzusehenden Vertrag.

8.28 5.3 Gehrecht Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Geringfligige Abweichungen von dem festge- Bei der Objektplanung des Weges (= Geh-
setzten Gehrecht sind mdglich, um beispiels- recht) wird auf die vorhandenen Vegetations-
weise die Eingriffe in den Gehdlz- und sonsti- bestande im Rahmen der mdglichen gering-
gen Vegetationsbestand beim Wegebau zu fugigen Abweichung Ricksicht genommen.
reduzieren. Dadurch kénnen die Eingriffe in den Gehdlz-

" . .| und sonstigen Vegetationsbestand reduziert
e e o | verden.Gegebenenfals werden Daume
mit den nicht schUtzenswUrdiéen Baumen gefallt_, sofern diese nicht durch eine

N : Abweichung des Gehrechtes umgangen
entlang der Grundstiicke Rimbertweg 19 zu werden kénnen
177 Bitte klarstellen. '
8.29 5.4 Verkehrsflachen Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Die StraBen Rimbertweg und Lohkoppelweg Die Planungen wurden nach der 6ffentlichen
werden im Wesentlichen bestandsorientiert als | Auslegung dahingehend geandert, dass nun
offentliche Stral3enverkehrsflachen festgesetzt. | eine Verkehrsflache mit der besonderen
Eine wesentliche Veranderung erfolgt jedoch Zweckbestimmung ,Ful- und Radweg*
im Osten des Plangebietes. Hier soll die beste- | festgesetzt wird. Damit lassen sich die
hende offentliche StichstralRe (Flurstiick 2598) | bestehenden ErschlielBungsfunktionen fiir die
zu Gunsten einer offentlichen Parkanlage Bestandsgebéude besser absichern.
((jSIEhe 5.8) aufgegeben und riickgebaut wer- Die privaten Stellplatze der KAIFU Nordland
en. -
Baugenossenschaft vor dem Gebaude

Stimmt nicht ganz, s.a. Anmerkung in der Lohkoppelweg 7a werden direkt an den
Verordnung! Die Kaifu Parkplatze sollen Lohkoppelweg angebunden und nicht mehr
erhalten bleiben, folglich muss auch eine wie bisher Uber die Stichstralle.
Zuwegung erfolgen, d.h. die o6ffentliche
Parkanlage vor der Wohnung von [l wird
sich lediglich auf die Naturierung der Gehwege
erstrecken. Bitte genaue Planungsdetails
darstellen!

8.30 Diese Fahrbahn wird als ausreichend dimen- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
sioniert eingestuft und entsprechend bestands- | genommen.
konform als 6ffentliche StralRenverkehrsflache Filr die Einrichtung von éffentlichen
beibehalten. Gemdf der Hamburger Regel- Parkstanden in Schragaufstellung wirde
werke flr Planung und Entwurf von Stadtstra- deutlich mehr Flache bendétigt, als durch die
Ben (Restra) ware in der gegebenen Planungs- Verbreiterung des Gehwe e% ’um einen Meter
situation eine Aufweitung der Fahrgasse um 9 9 '
3,2 Meter wiinschenswert, um alternierend eine | Damit wiirden mehr als 4 Meter in die privaten
Parkmdglichkeit in Schragaufstellung zu Grundstuicke eingegriffen. Dieses stellt dieses
ermdglichen. Dieses wiirde jedoch einen stellt einen unverhéltnisméaRig groReren
unverhaltnismafigen Eingriff in die privaten Eingriff dar als die Inanspruchnahme von 1
Grundstiicke bedeuten und kann daher nicht Meter.
umgesetzt werden.
Im Arbeitskreis | widerspricht das Protokoll
eindeutig dieser Ansicht der ausreichend
dimensionierten StralRe! Schragparken ware
eine gute Option das Mobilitdtsdilemma zu
I6sen. Bitte stellen Sie dar, warum dies einen
unverhéltnisméaRigen Eingriff in die privaten
Grundstiicke darstellt, da das Vorhaben &hnlich
dem Wegerecht oder der Verbreiterung des
Gehweges im Stadtebaulichen Vertrag geregelt
werden kann.

8.31 Auf der dstlichen Seite des Ansgarwegs wird Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

die offentliche StraBenverkehrsflache um einen
Meter erweitert, um hier eine Gehwegbreite
von 2,65 Meter zu erreichen. Grundsétzlich ist
das Plangebiet aber bereits durch eine Vielzahl
von internen fuBlaufigen ErschlieBungswegen
gepragt. Daher ist ein durchgangiger Ausbau
der offentlichen Gehwege auf eine Breite von
2,65 Meter nicht notwendig.

Fur die Gehwegverbreiterung ist die Inan-
spruchnahme von privaten Grundsticksflachen
notwendig. Der Eigentimer hat der Umwid-
mung dieser Flache zugestimmt. Die Ubereig-
nung der notwendigen Grundstiicksteile wird in
einem stadtebaulichen Vertrag geregelt.

Es geht um die Sicherstellung eines
ausreichend breiten FuBweges fir die
Offentlichkeit. Die privaten ErschlieRungswege
auf dem Grundstiick der Kaifu sind fur
offentlichen Erschlieung nicht von Belang.

Offentliche ErschlieRungen werden keinen
Bewohnergruppen zugeordnet. Die ,Bewohner
der Reihenhauser” durfen auch den dstlichen
Gehweg benutzen.

Die vorgesehene Breite von 2,65 m ist geman
ReStra das RegelmalR fir StralRenseiten-
raume, also Gehwegbereiche. Dieses Regel-
maf3 wird hier vorgesehen.
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Verbreitern Sie die westliche Seite ggfs. Die Eine Verbreiterung des Gehwegs auf der
Bewohner der Kaifubauten nutzen die Geh- westlichen Seite ist aufgrund des geringen
wege ihrer Anlage, die eine entsprechende Abstandes der Gebaude zur Grundstlicks-
Breite aufweisen, die Bewohner der Reihen- grenze nicht méglich.
h&auser, nutzen die Westl. Seite. Bitte Begrun-
den Sie die Notwendigkeit eines breiten Ful3-
weges in Abwagung zu den Mobilitatsanforde-
rungen der alteren Anwohner im Viertel —win-
schenswert wére ein Scopingverfahren hierzu.
8.32 Grundsatzlich wird fur die Zukunft ohnehin von | Die Frage wird wie folgt beantwortet:
einer Veranderung des Mobilitatsverhaltens Innerhalb des Quartiers werden neue
ausgegangen und ein Ruckgang des privaten barrierefreie und barrierearme Wohnungen
Kfz-Besitzes prognostiziert. Bei gleichzeitiger T i 9
Zunahme von Car-Sharing-Nutzungen wird entstehen. Damit erd.dle'su:h verandernden
daher der Platzbedarf fir PKW in den Altersstruktur berticksichtigt. Dass eine
StraRenrdumen sinken. Im Ergebnis wird der e@ngeschrankte MOb”itat den Besitz e?nes_
der teilweise Riickbau und das Beibehalten an | £'9€neN P.KW zwm_gend v_qr_gussetzt, ist nicht
den bestehenden Verkehrsflachen als nachvollz_lehb_ar. Die Mob|I|tatswende setzt
sukunftsorientiert bewertet gerade ein. Ride-Sharing-Angebote entwickeln
' sich und es werden hier in den nachsten 10-
Grundsatzlich kénnen Sie davon ausgehen, 20 Jahren noch weitere Angebote entstehen
dass im Plangebiet in den nachsten 10 — 20 Die Darlequna. wie viele
Jahren viele Anwohner gesundheitlich ; gung, Wie viele
eingeschrankt und auf den PKW angewiesen Behlnderj[enparkplatze in den Ietz.ten 5Jahren
sein werden. Siehe Altersstruktur im Viertel! in dem Vle.rtell angefragt wurden, ist nicht
Bestandteil eines Bebauungsplanverfahrens.
Bitte Studie fUr Lokstedt Eimsbuttel beibringen,
die den Ruckgang des priv. KFZ Besitzes
belegt. Bitte darlegen, wieviel
Behindertenparkplatze im Viertel in den letzten
5 Jahren angefragt und erteilt oder negativ
beschieden wurden.
8.33 5.7.1 Schmutzwasser Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Das Plangebiet ist vollstandig erschlossen. Die Hamburger Stadtentwasserung (HSE) hat
Zusatzlich anfallendes Schmutzwasser kann in ihrer Stellungnahme aus der Beteiligung der
Uber vorhandene Schmutzwassersiele abgelei- | Trager offentlicher Belange gemal § 4 (2)
tet werden. BauGB mitgeteilt, dass das zusétzlich
A hied Unt h hli anfallende Schmutzwasser Uber die
us verschiedenen Untersuchungen SOWONlIn. ;o p 4 ndenen Siele abgeleitet werden kann.
Hamburg als auch in anderen Bundeslandern
ist bekannt, dass ca. 30 bis Uber 50 % der Die Annahme, dass ca. 30 - 50% der privaten
privaten Abwasserleitungen Schaden Abwasserleitungen Schaden aufweisen,
aufweisen. bedeutet nicht, dass 30 - 50% des Abwassers
Ist dieser Wert in den Berechnungen mit einem austritt, sondern dass aus 30 - 50% der
Sicherheitszuschlag eingerechnet? Leitungen Abwasser in geringen Mengen
Hauseigentimer sind ia an ehalte.n die austreten konnte. Es ist also nicht davon
; 9 ) ja ang ' auszugehen, dass sich die Abwassermenge
Dichtheit zu prufen. D.h. die Abwassermenge .
. . . verdoppeln kdnnte.
kénnte sich verdoppeln + die neu )
hinzukommenden Abwasser. Bitte belegen! Da die Uberprifung der Abwasserleitungen in
Hamburg bis Ende 2020 erfolgen soll, ist
davon auszugehen, dass in diesem Zuge auch
flachendeckend mdgliche Schaden behoben
werden.
8.34 6.1.1 Baum- und Landschaftsschutz Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Da das Gebiet bereits einen ausgepragten
Baumbestand besitzt, sollen als Alternative

Die Festsetzung § 2 Nr. 8 des Bebauungs-
plans dient der Durchgriinung des Gebietes.
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auch Heckenpflanzungen mdoglich sein. Heimische, standortgerechte Baume und
. . Hecken bieten Lebensraum fiir heimische
(?rIScclfgsngr?z)icske?](sj(?r:;‘(tac\/r:rr(;gr??\:clacgén Tierarten. Die Mdglichkeit, statt eines Baumes
Baumalgnahmen im ruckwartigen Bereich keine 15 m Hecke zu pflanzen, bietet den Bauherren
- : gen be Spielraum bei der Gestaltung der Aul3enan-
Baume mehr aufweisen, daher ist die .
Alternative Heckenpflanzungen unverstandlich lagen. Die Vorgabe zur Anpflanzung von
Bitte erlautern P 9 " | Baumen oder Strauchern und Hecken dient
' der Minderung der Eingriffe in die Natur.

8.35 Im WA 2 werden zwei neue Baufelder ausge- Die Frage wird wie folgt beantwortet:
wiesen und im WA 3 werden vier neue Baufel- Eine endgultige Planung liegt noch nicht vor
der ausgewiesen. Fur diese Neubebauung, hier Der Ersa?z fU? entfallenge B%ume kann somi.t
insbesondere auch die grof3flachigen unterirdi- ; s

: " N noch nicht genau spezifiziert werden. Im Rah-
schen Tiefgaragen, missen Baume und men des Baugenehmigungsverfahrens kann
Geholze gefallt werden. Der Ersatz wird im auf BAume Rgcksicht gengmmen und kénnen
Baugenehmigungsverfahren geregelt. dann z.B. die Tiefgaragen entsprechend
Warum nicht im Vorwege? angeordnet werden.

8.36 6.1.2 Schutzmalinahmen fiir Boden- und Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Wasserhaushalt Die Situation, dass im Plangebiet und dessen
Innerhalb des Plangebiets findet durch den Umfeld nach Regenféllen Oberflachenwasser
Bodenaufbau mit seiner Sperrschicht keine ansteht und der Boden verndsst ist, begriindet
Grundwasserneubildung statt. Durch die zulds- | sich durch den Bodenaufbau. Der
sigen Nutzungen im Plangebiet ergeben sich Bebauungsplan hat auf die
keine besonderen Gefahrdungspotentiale fur Stauwassersituation auf den Grundstticken im
das Grundwasser. Plangebiet und den benachbarten
Das stimmt, dafir findet ggfs. Eine massive Grundsticken keinen Einfluss.

Neubildung von Oberflachennahem Wasser Es wird nur auf Seite 4 des

statt. Wasserwirtschaftlichen Konzepts von einer

. Vernassungsgefahr gesprochen. Der

Eﬂésirﬁgggggzl;?amh;gﬁnvﬁﬁéﬁ idn?n hiervon beschriebenen Vernassung wird in dem

Obegrflachenentwésserun skonzept, S.4, 8 und Konzept damit begegnet, dass keine

10 genannt. werden 'edogc]:h bislar? ,nié:h,t Versickerung von Regenwasser stattfindet.

be,rugcksichti, t. Bitte bJe riinden Siegwarum die Uber die Grindécher auf den Gebauden und

Hinweise nic?h:[ ber[]cks?chti t werden Tiefgaragen wird das anfallende Regenwasser

9 ' gedrosselt in Rigolen geleitet. Von dort erfolgt
dann eine ebenfalls gedrosselte Ableitung in
das Regenwassersiel. Weiterhin wird fur den
Uberflutungsbereich das notwendige
Uberflutungsvolumen berechtigt.
Die grundsatzliche Umsetzbarkeit der
berechneten MalRnahmen wird in der Anlage 3
(Lageplan) zum
Oberflachenentwésserungskonzept dargelegt.
Mit diesen MalRnahmen wird einer Vernassung
im Plangebiet hinreichend begegnet.
9.0 Anwohner, Rimbertweg
9.1 Wir erheben hiermit Einspruch gegen die Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-

Bebauungsplanung Lokstedt 67 mit folgenden
Begriindungen:

Die Bebauung der vorgesehenen Flachen ist
deutlich zu hoch und bildet eine unangemes-
sene Beeintrachtigung der 6rtlichen Gegeben-
heiten, vgl. Umweltbelastungen durch Ver-

nommen.
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schattung, Nachbarschafts-, Verkehrslarm, ein
erhohtes Verkehrsaufkommen etc.

Die Anmerkungen zur Verordnung und Begrin-
dung Lokstedt 67 ersehen Sie bitte aus den
Kommentierungen der angehéangten Dateien:

Es wird gebeten, die Einwéande bei der Uber-
arbeitung der Planung zu berlcksichtigen. Sie
erfolgen in der Erwartung, dass bei einer even-
tuellen Neubebauung die Wohnqualitat im
Plangebiet auf dem bisherigen Niveau ver-
bleibt.

9.2

Siehe 8.2

Siehe 8.2

9.3

Siehe 8.3

Siehe 8.3

9.4

Siehe 8.4

Siehe 8.4

9.5

Siehe 8.5

Siehe 8.5

9.6

Siehe 8.6

Siehe 8.6

9.7

Siehe 8.7

Siehe 8.7

10.0

Anwohner, Rimbertweg
Anwohner, Rimbertweg
Anwohner, Rimbertweg
Anwohner, Rimbertweg

10.1

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir erheben hiermit Einspruch gegen die
Bebauungsplanung Lokstedt 67 mit folgenden
Begriindungen:

Die Bebauung der vorgesehenen Flachen ist
deutlich zu hoch und bildet eine
unangemessene Beeintrachtigung der ortlichen
Gegebenheiten, vgl. Umweltbelastungen durch
Verschattung, Nachbarschafts-, Verkehrslarm,
ein erhodhtes Verkehrsaufkommen etc.

Herausheben mdchten wir vor allem diese
folgenden Punkte:

e Parksituation im Plangebiet

e Grundwasserproblematik

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.

10.2

Siehe 8.3

Siehe 8.3

10.3

Siehe 8.7

Siehe 8.7

11.0

Anwohnerin, Ansgarweg

111

Vorweg méchte ich darauf hinweisen, dass ich
als Privatperson und Anwohnerin am Ansgar-
weg Stellung nehme, der besseren Erreichbar-
keit und einer Bemerkung zum Schluss meines
Briefes wegen aber meine geschéftliche E-
Mailadresse nutze.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.
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Meine Anmerkungen und Einwéande beziehen
sich auf die im Internet veroffentlichten Unterla-
gen zu Lokstedt 67 sowie einer personlichen
Inaugenscheinnahme der Unterlagen und eines
Gespraches mit ‘m 29.07.2019.
AuR3erdem hat mir netterweise per E-
Mail die Ergebnisse der schalltechnischen
Untersuchung zur Verfligung gestellt.

11.2

Ich mdchte mit diesem Schreiben meinen
erheblichen Bedenken gegen den Umfang der
Bebauung Ausdruck verleihen und mitteilen,
dass die Auswirkungen, die die zuséatzlich
geplanten 200 Wohnungen mit sich bringen, zu
einer massiven Belastung der jetzigen Bewoh-
nungssituation fuhren und insbesondere die
Infrastrukturen der StralRen und Wege eine in
diesem Ausmald geplante zusétzliche Auf-
nahme von insbesondere Verkehr nicht kom-
pensieren kénnen.

Dabei handelt es sich insbesondere um die
Stral3en Ansgarweg und Rimbertweg. Die
Argumentationen in den vorgelegten Papieren
seitens des Bauamtes ful3en oft auf Formeln
der Bebauungsdichtemdglichkeiten. Sie arbei-
ten mit prognostizierten Schatzungen, die noch
weit weg von erfahrbarer Realitéat sind. Sie
bertcksichtigen nicht Larm und Belastungs-
guellen, die schon jetzt bestehen und sich in
der Summe addieren. Die Plane beinhalten
zudem eine vollig Uberflissige Erweiterung
eines Gehweges zu Lasten von altem Baum-
bestand, der nur einer Normerfillung Rech-
nung tragen wurde.

Der Ansgarweg und auch der Rimbertweg sind
Stral3en, die so schmal sind, dass, wenn auf
einer StrafRenseite geparkt wird, nur ein Auto
zur selben Zeit diese Stral3en befahren kann.
Es gibt kaum Licken, wie z.B. Einfahrten etc.,
die ein kurzzeitiges Ausweichen im Falle von
Gegenverkehr moglich machen. D.h. die
Benutzung der StrafRe und auch die Sicherheit
insbesondere der in den StraRen lebenden
Kinder ful3t darauf, dass wenig Autos fahren,
die man schon von weitem sieht, so dass recht-
zeitig gestoppt und Uber eine langere Strecke
hinweg durch ein Auto dann die Stral3e befah-
ren werden kann. Der Bebauungsplan sieht
keine Veranderung diesbezlglich vor, was ja
auch richtig ist. Eine Einbahnstra3enregelung
wird im Bebauungsplan nicht diskutiert.

Selbstverstéandlich wird durch die neuerbauten
Héauser mit insgesamt 200 Wohnungen der
Verkehr erheblich zunehmen. In der Baupla-
nung wird darauf hingewiesen, dass die Mobi-
litat zukunftig sich weg vom Auto entwickeln
wird. Das ist zu hoffen, aber bei weitem noch

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Um die Veranderungen und méglichen
Belastungen durch die Aufstellung des
Bebauungsplanes abschéatzen zu kénnen
werden Prognosen aufgestellt. Diese
Prognosen werden von Fachbiros auf
Grundlage von gesetzlichen Vorgaben und
technischen Regelwerken erarbeitet.

Vom Charakter her handelt es sich bei dem
Ansgarweg und Rimbertweg um Wohnstraf3en
(ErschlieBungsstralRe, E SV) gemal3 Rast. Die
Stral3enbreite von knapp Uber 6 Metern
ermdoglicht einen Begegnungsverkehr von
Personenkraftwagen und Lastkraftwagen.
StraBenbegleitendes Parken ist geman
StraBenverkehrsordnung mdglich. Eine
Untermalf3igkeit ist mit Bezug auf die
Richtlinien zum Stralenausbau nicht zu
erkennen.

Die Verbreiterung des Gehweges wird als
sinnvoll erachtet und lasst sich ohne grolRe
Einschnitte fir das Plangebiet umsetzen. Die
Baume stehen weit genug vom Straldenrand
entfernt und kdnnen bei einer mdglichen Ver-
breiterung des bestehenden Gehweges um
rund 1 Meter erhalten bleiben. Zudem wurden
die funf Baume vor dem Geb&aude Ansgarweg
20a — 20d als stark geschadigt bzw.
absterbend eingestuft und
Sicherungsmafinahmen oder die Féllung
empfohlen.

Die beidseitige Befahrung von Ansgar- und
Rimbertweg funktioniert aus Sicht des
Bezirkes. Eine Einbahnregelung wirde hier
kontraproduktiv wirken und mehr Verkehre
durch langere Fahrten verursachen.
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nicht Realitat, auch nicht kurzfristig!
11.3 Die Zahl der zugelassenen Autos hat sich im Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Gegenteil in Hamburg gerade erst wieder
erhoht. Vielleicht sind dies Annahmen fir 10
oder 15 Jahre in die Zukunft gedacht, aber
nicht fir 3 Jahre in die Zukunft gedacht.
Zunachst wird also erst einmal die Anzahl der
Autos deutlich steigen.

Eine Schallschutzbeurteilung auf anzunehmen-
des Verkehrsaufkommen auf 2030 zu planen
halte ich zudem fur auRRerst fragwirdig. Das
Verkehrsaufkommen der Autos im Ansgarweg
und im Rimbertweg aktuell ist zudem nur
geschéatzt worden.

Es ist nicht nur auBer Acht gelassen worden,
dass kurzfristig in nicht verringertem Ausmalf3
Mieter Autos nutzen und selbst besitzen wer-
den, sondern zudem durch mindestens die Kita
und maoglicherweise auch eine geplante Arzt-
praxis zusatzlicher Verkehr entsteht.

Es ist eben nicht so, dass wie gewlnscht Kin-
der zu Fuld gebracht werden, sondern gerade
im Kitabereich gerne mit dem Auto abgeliefert
werden. Dazu braucht es aber Platze, wo das
Auto kurzfristig halten kann, denn die meisten
Kinder werden ja nicht vor dem Geb&ude der
Kita sich selbst tiberlassen, sondern bis zur
Bezugsperson gebracht. Dazu muss also das
Auto fr einige Minuten mindestens abgestellt
werden.

Dies ist aber aufgrund der Parkplatzsituation
Uberhaupt nicht mdglich, d.h. es wird dazu
kommen, dass die Autos im Kreis fahren und
eben gerade die kleinen Straf3en wie den Ans-
garweg und den Rimbertweg nutzen, um dort
parken zu kdnnen oder wieder aus dem Kreis
herauszufahren. Dieses ist Uberhaupt nicht in
die Berechnung mit eingeflossen.

Die StralR3en sind aber viel zu klein, um gerade
morgens und nachmittags ein erhdhtes Ver-
kehrsaufkommen in diesem Zusammenhang zu
fassen.

Auch eine geplante Arztpraxis wirde mehr Ver-
kehr anziehen, da die allermeisten Menschen
zum Arzt gehen, wenn sie sich nicht wohlfiihlen
und z.B. dann auch kurze Wege eher mit dem
Auto zurlicklegen. Auch hier wirde der Ver-
kehrs- und Parkdruck auf die umliegenden
Stral3en erheblich steigen und eine hdhere Ver-
kehrslarm- und Abgasbelastung mit sich brin-
gen.

Fazit: die Larm-, Abgas- und Sicherheitsbelas-
tung steigt mit der Anzahl der gebauten Woh-
nungen und zumindest jetzt aktuell damit auch

Die Aufstellung eines Bebauungsplanes ist
langfristig ausgelegt.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen
wurde durch ein Fachbiro ermittelt und stellt
die vorgeschriebene Grundlage fur die
Berechnung von Schallimmissionen dar. Die
Schétzung der Fahrbewegungen bezieht sich
auf die Bereiche der Tiefgaragen. Da diese
noch nicht vorhanden sind, kénnen die
Anzahlen nur geschétzt werden.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg wa-
ren im November 2018 368 private Kraftfahr-
zeuge angemeldet. Dem gegeniiber stehen
295 private Stellplatze in Tiefgaragen, Gara-
gen und offen ebenerdig gegeniber. In dem
gleichen StralRenzug sind zudem 115 Stral3en-
verkehrsordnungskonforme Parkstande im 6f-
fentlichen Stralenraum vorhanden.

Im weiten Umfeld des Plangebietes
(statistisches gebiet Lokstedt 39007) zwischen
Emil-Andressen-Stralie, Grandweg,
Stresemannallee und Vizellinstral3e hat die
Zahl der privaten PKW zwischen 2012 und
2018 von 1.343 um 39 auf 1.382
zugenommen. Bezogen auf 1.000 Einwohner
hat die Zahl im gleichen Zeitraum von 357 auf
341 abgenommen.

Es erscheint damit nicht zukunftsorientiert,
mehr als die aktuell geplanten Stellplatze
herzustellen.
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erhéhten Anzahl von eingesetzten Autos,
ebenso wie durch die Einrichtung einer Kita mit
dem entsprechenden Bringe- und Abholverkehr
oder einer Arztpraxis.
Hierauf wurde im Bebauungsplan véllig unzu-
reichend und nur mit Schatzungen und dann
verbunden Hoffnungen weit in die Zukunft hin-
eingedachten Trends eingegangen, sich nicht
aber mit den Gegebenheiten der aktuellen
Realitat auseinander gesetzt.
11.4 Die im Bebauungsplan angesprochene Verbrei- | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
terung des Birgersteiges im Ansgarweg auf . . .
der ,Kaifu“seite ist vollig unsinnig. Der Fullgén- Die \{erbrelterung des Gghweges um einen
gerverkehr hélt sich dort in absoluten Grenzen .an (.j'e vorgesehene Bre.|te von ca. 2,5 Meter
und ist sicherlich nicht zum aktuellen Zeitpunkt Ist st;Innv:)II, daglese Breite auckh helnen
gemessen worden. Wenn doch, bitte ich um %g deer:/nv:gseer?une dgeR%rl}:?(?rsgre&o?glirc\rﬁnso wie
entsprechende Ruckmeldungen. ein nebeneinander Gehen. Die Verbreiterung
FulRganger haben auf der bestehenden Birger- | lasst sich an dieser Stelle, im Gegensatz zu
steigbreite genug Platz, und nur wegen einer anderen Bereichen des Plangebietes gut und
irgendwann einmal getroffenen Mindestbreite- problemlos umsetzen.
festlegung besteht Uberhaupt kein Bedarf, hier A . .
eine Veranderung vorzunehmen. Im Gegenteil, Eéige\l;g:g izﬁeg::ﬁglﬁzrgﬁtiimet keine
auf der Lange der vorgesehenen Verbreiterung teh dgll 2
stehen 7-9 zum Teil alte und grol3e Baume, die vorstehen o
dem dann weichen mussten, was bei der
sowieso schon geplanten Vernichtung von
Baumbestand eine Farce und zusatzliche
Belastung in 6kologischer Hinsicht ware.
Davon sollte dringend abgesehen werden.
11.5 Ich m&chte zusatzlich anfligen, dass Formeln, Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
auch Formeln und Messungen, die genommen.
Larmbelastungen aussagen sollen, oft nur fir Die Berechnun 4P d
sich einzelne Tatsachen abbilden. . g und Frognose des
Verkehrslarms ist durch gesetzliche
Z.B. ist Uberhaupt nicht berilicksichtigt worden, Regelungen und technische Regelwerke
dass die Stral3en und der Stadtteil bereits Vorgegeben. Eine kumulative Betrachtung von
durch die Fluglarmbelastung erheblich unter unterschiedlichen Larmarten findet hier nicht
Larmemissionen leiden. statt.
Fur den Lohkoppelweg nicht unerheblich ist, Die angefuihrte Fluglarmbelastung des Gebiets
dass in der Julius-Vosseler-Stral3e ebenfalls besteht bereits. Die Aufstellung dieses
ein grof3es Neubaugebiet erschlossen wird und | Bebauungsplanes hat darauf keinen Einfluss.
fur manche Autofahrer sicherlich der .
Lohkoppelweg (in die Emil-Andresen-Stral3e '[I'):rrnL%r-];g-prc?rLVe\:lzgulvlredngtJ?)harrﬁi?%vlir?Séiese
miindend) eine bequeme Verkehrsader W P bind | gW .t ke fiir
anbietet, um in die Julius-Vosseler-Stral3e zu €geverbindung ais Wegestrecke 1ur aen
gelangen. Durchgangsverkehr weniger attra}ktw: Die
Belastung durch Verkehrslarm wird sich durch
Es entsteht der Eindruck, dass die Planung die niedrige Geschwindigkeit verringern.
immer nur auf sehr enge Grenzen in Hinblick
auf einzelne Faktoren Uberdacht wurde, aber
nicht den Quartierszusammenhang anderer
Quellen von Larm, Verkehr etc. mit bedacht
hat.
11.6 In den letzten Jahren erfolgten zahlreiche Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Hinweise aus dem Bereich der Anwohnerinnen
und Anwohner an die zustandigen Stellen und

genommen.

66 /116




Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
Politiker und mir ist aufgefallen, wie wenig
Kompromissbereitschaft es in dieser
Angelegenheit gegeben hat.
Veranstaltungen, die Blrgerinteressen
aufgreifen sollten, haben tUberhaupt nichts
bewirkt, ebenso wenig wie die Hinweise der
Burgerinnen und Burger bei den odffentlichen
Sitzungen im Bezirksamt.

11.7 Es geht ja nicht darum, Uberhaupt keine neuen | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Wohnungen zu schaffen, sondern das Ausmalf} . .
auf eine vertragliche Weise zu begrenzen. Und Dlas geip_l_arr_tehMaB derhNaChvde.rdgchtlL'Jtng \;]wrd
das Ausmalf ist mit den geplanten Wohnungen a's vertraglich angesehen und 1st politisc
deutlich Gberschritten. Die Halfte der geplanten gewollt
Wohnungen wirde sicherlich eine Belastung Nach der 6ffentlichen Auslegung wurde die
weiterhin mit sich bringen, die aber besser tole- | Dichte im Quartier dahingehend reduziert,
rierbar wére und von den meisten Anwohnerin- | dass nur noch im WA 1 eine Uberschreitung
nen und Anwohnern akzeptiert werden wirde, der GFZ um 0,2 stattfindet.

z.B. kdnnte sich die KaiFu auf eines von aktuell . icht ei b hrei

zwei neu geplanten Hausern beschréanken. Es 1Dé?>/seasu?2tif]2|;$ dteiltrllii[]ldnféfcegfgzggexon

ist nicht verstandlich, warum hier keine Kom- Ber;ich des Planaebietes Digse

promissbereitschaft, insbesondere auch im Ub hrei 9 d auf ) dder b d

Dialog zwischen Bauamt und Genossenschaf- berschreitung wird au grund der besonderen

ten entstanden ist. Situation des Eckgrundstiicks als vertretbar
angesehen. Gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse werden durch die
Uberschreitung nicht beeintrachtigt.

11.8 Gestatten Sie mir einen Hinweis auf meine Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
eigene berufliche Tatigkeit als Stiftungsvor- genommen.
standsvorsitzende. Wir haben in den vergan-
genen Jahren insbesondere viel Wohnraum fur gggffffusuTgﬁ%iﬁﬁggﬁ:g&ﬁgﬁfgt 623'.;8
psychisch kranke Menschen geschaffen. Auch §13 Bau%deient erade dazu. die 99
in Gebieten, in denen ganz normale Burgerin- Inansoruchnahme %on bisher u,nbebauten
nen und Burger wohnen. Wir haben immer im Flachgn in den Auf3en- und Randbereichen
Vorwege bei unseren Bauvorhaben auf den der Stadt fir Wohnungsneubau zu vermeiden
Konsens mit unserer Umgebung geachtet und Die Dichte im PI t? t entspricht | :
z.B. Baufelder nicht bis ins letzte hin bebaut, 1€ Dichite Im Flangebiet entspricht in
obwohl die baurechtlichen Bedingungen es uns wesentlichen Teilen den baulichen Dichten der
ermoglicht hatten. chlunu_tzungsverord?ung (BauNVO). ImWA 1

wird die Geschossflachenzahl um 0,2

Ich appelliere daher ganz nachdriicklich an alle | geringfligig Gberschritten. Durch die eng
Beteiligten, hier zu einer Verstandigung zu gesteckten Baufelder verbleiben grol3e freie
kommen, die nicht zu noch mehr Politverdros- Flachen im Quartier.
senheit fiihrt und die aktuellen Diskussionen Durch die mit dem Bebauunasolan
auch um ein gesundes Klima am bestehenden ermoglichte Nutzun sdichte%vgrden esunde
Wohnort aufgreift. Dabei ist gerade aus medizi- Woh 9 haltni Y htin E ? it
nischen Grinden zu bedenken, dass es nicht ohnverhaltnisse nicht In Frage gestedt.
nur den Flachenfral am Rand aus 6kologi-
scher Sicht zu begrenzen gilt, sondern auch
einen Gesundheitsschutz am direkten Wohnort
zur Préavention zahlreicher Erkrankungen nétig
ist.

12.0 Anwohnerin, Ansgarweg

12.1 hiermit mdchte ich fristgemaf Stellung zum Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

ausgelegten Bebauungsplan Lokstedt 67
nehmen.

genommen.
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Wir sind Anwohner des Ansgarwegs und ich
mochte mich heute als Anwohnerin, als Biir-
gerin dieser Stadt und als Mutter an Sie wen-
den.

Viele Sitzungen des Bezirksamts in dieser
Sache habe ich besucht in den letzten Jahren
und zu keiner Zeit wurde mit den Anwohnern in
einen Dialog gegangen. Keine unserer Fragen
wurde auch nur ansatzweise beantwortet,
geschweige denn auch nur einen mm auf uns
zugegangen.

Aufs hdchste bin ich dariiber schockiert und
enttéduscht, zumal keiner der Anwohner sich
jemals strikt gegen eine Nachverdichtung aus-
gesprochen hat. Lediglich das Ausmal} der
Nachverdichtung wurde kritisiert.

Ich brauche lhnen nicht aufzahlen wie viele
neue Wohngebiete in Lokstedt in den letzten
Jahren entstanden sind und der Verkehrskol-
laps in Lokstedt ist Iangst trauriger Alltag. Hat
sich je jemand von Ihnen angesehen, was sich
morgens zwischen 7:30 und 8:00 Uhr vor der
DoéhrnstraRenschule, Emil-Andresen-Stralle,
abspielt? Wie Autofahrer versuchen einander
auszuweichen, sich dabei anbrtllen und mitten-
drin die Grundschiler auf dem Weg in einen
Ihrer Lerncontainer. Schon lange ist die Schule
vollig Uberlastet.

Das Corveygymnasium hatte in diesem Jahr
Aufnahmerekord, die hochsten Anmeldezahlen
Hamburgs und die gerade renovierten Raéume
platzen schon langst wieder aus allen Nahten.
Und auch die zumeist radfahrenden Schiiler
auf dem Weg zum Corveygymnasium qualen
und quetschen sich um kurz vor 8:00 Uhr durch
die Straf3en Lokstedts, ganz besonders span-
nend ist dabei fir unsere Kinder, der Versuch
vom Ansgarweg auf den Lohkoppelweg einzu-
biegen. Vom Ansgarweg aus ist dieser durch
die geparkten Autos und Wohnmobile im Loh-
koppelweg gar nicht mehr einsehbar. Sie fah-
ren nach Gehor! Wenn sie Gliick haben kommt
kein Auto aus der gegeniber liegenden Tiefga-
rage des neuen Wohngebiets "Orange
County".

12.2

Demnéchst werden gegeniber dieser Tiefgara-
genausfahrt dann ja zuséatzlich die Eltern der
Kinder der neuen KITA parken, wahrscheinlich
auf Gehwegen und in zweiter Reihe, da es ja
keine Parkflachen gibt. Und mittendrin die Bus-
linie 281.

Wie genau sieht ein konkretes Verkehrskon-
zept aus im Bereich Emil-Andresen-Stral3e-
Lohkoppelweg-Ansgarweg-Rimbertweg? Und
fur gesamt Lokstedt?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Der Lohkoppelweg ist mit rund 2.500 Fahrten
pro Tag eine wenig belastete Stadtstralle, der
Ansgar- und der Rimbertweg sind reine Er-
schlieBungsstraRen ohne Durchgangsverkehr,
sodass die Notwendigkeit eines Verkehrskon-
zeptes hier nicht gesehen wird.

Der Lohkoppelweg wird im Jahr 2021 als
Tempo-30-Zone ausgebaut, so dass die
Stral3e zukunftig fur den Durchgangsverkehr
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weniger attraktiv sein wird.

12.3

Gibt es eigentlich einen Bedarfsplan fur diese
KITA? Sind doch in den letzten Jahren 4 KITAS
im naheren Umfeld entstanden, die im Sommer
regelmanRig nach Nachwuchs suchen.

Die Frage wird wie folgt beantwortet.

Grundsétzlich gibt es in Hamburg eine hohe
Nachfrage an Betreuungsplétzen fir Kinder.
Lange Wartelisten in den Kitas dokumentieren
dieses. Daher ist ein ausreichendes Angebot
wichtig.

Mit der geplanten Nachverdichtung im
Plangebiet und in der Umgebung werden auch
neue Familien in das Gebiet ziehen, sodass
zuséatzliche Kitaplétze erforderlich werden.

12.4

Wie verhélt es sich genau mit dem Grundwas-
ser in unseren Hausern, wenn auf dem Kaifu-
gelande derart grof3e Gebaude entstehen?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Gemal dem
Oberflachenentwéasserungskonzept betragt
der Grundwasserflurabstand im Plangebiet
bezogen auf den mittleren hdchsten
Grundwasserstand (10,5 Meter UNHN) mehr
als 4 Meter. Da kein Kellergeschoss im
Plangebiet eine Hohe von 4 Metern hat, wird
das Grundwasser nicht von den Gebauden
beeinflusst. Insbesondre bei den
Reihenhdusern und Atriumhauser auf3erhalb
des Plangebietes hat das Grundwasser keinen
Einfluss.

125

Wie rechtfertigt man den Verlust dieser wun-
derbaren alten Baume? Und wo wird flr Ersatz
gesorgt? Jawohl nicht in der so gepriesenen
griinen "Zunge", die es ja langst gibt.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Fir den Neubau von Gebauden innerhalb des
Plangebiets missen Baume geféllt werden. Im
Zuge des Baugenehmigungsverfahrens sind
dann entsprechende Antrage fur die
Baumfallungen zu stellen. Dabei findet eine
Bewertung des jeweiligen Baums statt und es
werden notwendige Ersatzmalinahmen
festgesetzt.

12.6

Wie wird der zusatzliche Verkehrslarm kom-
pensiert? Bedenkt man doch bitte auch den
Fluglarm, besonders der Airbusverkehr geht ja
genau Uber unsere Kopfe.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu
dem Ergebnis, dass es bezogen auf den
Verkehrslarm am nérdlichen Rand des
Plangebietes im Bereich des Lohkoppelweges
zu Uberschreitungen des
Immissionsgrenzwerte (IGW) um bis zu 6
dB(A). In der Verordnung zum Bebauungsplan
werden Festsetzungen getroffen, die gesunde
Wohnverhéltnisse in den Wohnungen
sicherstellen. Ein baulicher Schutz von
AuRenwohnbereichen wird nicht erforderlich.
Der Lohkoppelweg wird im Jahr 2021 als
Tempo-30-Zone ausgebaut. Damit werden die
Belastungen gegeniiber der Prognose der
schalltechnischen Untersuchung gemindert.

12.7

Was wir auf jeden Fall nicht bendtigen ist ein
verbreiterter FuBweg, auf keiner Seite des Ans-
garwegs. Noch nie gab es FuRganger die sich

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Verbreiterung des Gehweges um 1 Meter
auf die vorgesehene Breite von ca. 2,5 Meter
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ins Gehege gekommen sind!

ist sinnvoll, da diese Breite auch einen
problemlosen Begegnungsverkehr von
Kinderwagen und Rollator erméglicht, so wie
ein nebeneinander Gehen.

12.8

Warum wird in unserer Stadt nicht Gber Fla-
chenfrald nachgedacht?

Ich méchte Sie dringend bitten, dieses Konzept
nochmals zu Uberdenken.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Der Bebauungsplan-Entwurf Lokstedt 67 als
Bebauungsplan der Innenentwicklung gemarn
§ 13a BauGB dient gerade dazu, die
Inanspruchnahme von bisher unbebauten
Flachen in den AuRen- und Randbereichen
der Stadt fur Wohnungsneubau zu vermeiden.

Mit dem Ziel des Bundes, die neue
Versieglung von Flachen auf unter 30 ha pro
Jahr zu senken, wird auch die Freie und
Hansestadt angehalten die
Flacheninanspruchnahme zu reduzieren.
Gleichzeitig missen die Bezirke den Verpflich-
tungen des Vertrags fur das Wohnen
nachkommen und entsprechend Wohnraum
zu ermoglichen. Entsprechend werden in den
Hamburger Bezirken die Wohnungsbaupro-
gramme aufgestellt und Innenentwicklungspo-
tentiale ausgewiesen. Mit dem Bebauungsplan
Lokstedt 67 wird ein solches Potential pla-
nungsrechtlich gesichert und tragt damit zur
Reduzierung der Flacheninanspruchnahme
bei.

13.0

Anwohnerin, Ansgarweg

131

Die zunehmende Verdichtung Lokstedts in den
Letzen Jahren fuhrt zu einigen Problemen -
diese werden nun weiter durch den aktuellen
Bebauungsplan verstarkt:

Die Parkplatzsituation ist jetzt schon so schwie-
rig, dass nach 18:00h auch Flachen bepackt
werden, die dafir gar nicht zugelassen sind.
Dies macht das Uberqueren der Strale
insbesondere fiir die vielen Kinder in der
Gegend zunehmend schwierig und geféahrlich.
Wo sollen denn die weiteren Autos fur die
neunen Wohnungen hin, wenn doch absehbar
ist, dass es durchschnittlich mehr als einen
PKW pro Wohnung gibt?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die teilweise der StVO widersprechende Park-
weise, insbesondere in Feuerwehreinfahrten,
kann die Bauleitplanung nicht verhindern,
sondern kann nur durch regelméaRige Kontrolle
und Ahndung durch das zustéandige
Polizeikommissariat unterbunden werden.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
waren im November 2018 368 private
Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegenuber
stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
Garagen und offen ebenerdig gegenuber. In
dem gleichen Straf3enzug sind zudem 115
StralRenverkehrsordnungskonforme
Parkstande im 6ffentlichen Stralenraum
vorhanden.

Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
Wohnungen rund 130 private Stellplatze. Dies
entspricht einem Stellplatzschlissel von ca.
0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
B-Plan zu schaffenden Baurechte kdnnen bis
zu 200 zusétzliche, insgesamt ca. 510
Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
200 privaten Stellplatzen entspricht dies wei-
terhin einem Stellplatzschlissel von 0,4. An
der grundsatzlichen Situation der Versorgung
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mit privaten Stellplatzen andert sich somit
nichts.

Das geplante Angebot an Stellplatzen orien-
tiert sich auch an den langjahrigen Erfahrun-
gen der Genossenschaften, wie viele Stell-
platze von ihren Mitgliedern angemietet
werden.

Im Bereich des Plangebietes (statistischer
Bezirk Lokstedt 39007) gab es 2018 2.162
Haushalte. Es waren im gleichen Jahr hier
1.435 Personenkraftwagen zugelassen. Pro
Haushalt waren somit 0,66 Autos zugelassen.

13.2

Zudem ist der Grundwasserspiegel stetig
gestiegen. Im Herbst vorletzten Jahres floss
das Wasser auf unserem Rasen im Garten gar
nicht mehr ab, da der Grundwasserspiegel so
hoch ist.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Bei dem geschilderten Ereignis handelt es
sich um oberflachennahes Stauwasser
aufgrund langanhaltenden Regens. Gemalf}
Entwasserungskonzept betragt der Abstand
zwischen Geldndeoberkante und
Grundwasser im Planungsraum bezogen auf
den mittleren héchsten Grundwasserstand
(10,5 mNHN) mehr als 4 m.

13.3

Auch unter einem soziologischen Aspekt sehe
ich die Verdichtung kritisch: Die wunderbare
Mischung aus "alt und jung" mit vielen jungen
Familien und Senioren Mitblirgern funktioniert
so gut, weil es ausreichend Grinflachen gibt, in
die sich die Menschen zuriick ziehen kénnen
und die Gerausche aufnehmen. Wenn diese
Grunflachen zu groRen Teilen Hausern
weichen, fehlt der Riickzugsraum fir Mensch
und Tier. Ahnliche Probleme wie in der Lenz-
siedlung koénnten sich anbahnen. Der Charak-
ter Lokstedts als griine Oase, die im urspring-
lichen Bebauungsplan explizit gewilinscht war
wird hier stark angegriffen. Das hat auch einen
wertmindernden Charakter fur die Eigenheim-
besitzer der Gegend, die im Vertrauen auf den
urspringlichen Bebauungsplan Ihre Immobilie
erworben haben.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.

Die Ziele des urspriinglichen Bebauungsplans
aus dem Jahr 1963 sowie die Vorausset-
zungen fir alle Birger der Stadt Hamburg
haben sich in den letzten 65 Jahren veréndert.

Die Uberbaute Flache innerhalb des Quartiers
wird zunehmen. Dabei ist jedoch zu beachten,
dass die aktuelle Uberbauung der Grund-
stiicke zwischen 13% und 24% betrégt. Der
Bebauungsplanentwurf sieht einen mdgliche
Versiegelung von 25% (WA 3) und 31% (WA
2) vor. Lediglich das WA 1 wird mit 40% stark
Uberbaut, wobei die momentane Versiegelung
bei 46% liegt. In den wesentlichen Teilen des
Plangebietes wird die Uberbauung der
Grundstlicke nicht Giber ein Drittel
hinausgehen.

Die Freiflachen in den WA 2 und WA 3 werden
bisher vornehmlich durch Scherrasenflachen
definiert. Diese haben keine besonders hohe
Aufenthaltsqualitat und keine besonderen
Naturqualitaten. Im Zuge der Baugenehmi-
gungsverfahren wird jeweils ein Freiflachen-
konzept erstellt, das mit dem Bezirk abzustim-
men ist. Dieses wird durch einen Stadtebau-
lichen Vertrag abgesichert.

Bebauungspléne sollen die Bodennutzung
innerhalb des Stadtgebietes langfristig regeln
und den Grundeigentiimern
Planungssicherheit geben. Dennoch ist das
Planrecht in einem rechtlich geregelten
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Verfahren anderbar, da sonst keine
Entwicklung in einer Gemeinde mdoglich ware.
So hat der Bebauungsplan Lokstedt 1 auf
vormaligen Wiesen- und Ackerflachen die
Stadtentwicklung in Form von
Einfamilienh&usern und
Geschosswohnungsbau erméglicht.
Grundsatzlich ist es auch mdaglich, dass
Grundeigentiimer durch einen Bebauungsplan
eine Wertminderung erfahren kénnen. In solch
einem Fall sieht das BauGB die Mdglichkeit
vor, einen Planungsschaden geltend machen
zu kdnnen. Eine derartige Situation ist hier
nicht gegeben. Durch die Entwicklung der
Bauland- und Immobilienpreise in Hamburg ist
davon auszugehen, dass die
Einfamilienhausgrundstiicke in der
Nachbarschaft des Plangebietes in den
letzten Jahren eine deutliche Wertsteigerung
erfahren haben.

134 Die Verkehrssituation auf dem Ansgarweg, Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Rimbertweg und Lohkoppelweg ist nun schon Ein Verkehrskollans im Ansaarwe d Rim-
als kritisch zu sehen. Haufig kommen sich . ps IM ANSY g und Kim
Autos entgegen, missen dann rickwarts gﬁgr\:v 23I!Efw?tiegﬁigvr\]l?;ttljge?\l;z:té?\ e[r)keernnen und
fahren oder auf den Gehweg ausweichen, um StraRenzu isq[ eine Sammelstraﬁe die
einander durchzulassen. Dies ist fur alle lediglich vogn Anliegern aenutzt wirci Der
FulRganger - insbesondere Kinder - gefahrlich Lohioppelweg ist gm ru?’ld 2 500 Féhrten bro
und fuhrt zu erhohter Abgasbelastung. Ein Tag eine wenig belastete StédtstraBe sodass
weiteres Verkehrsaufkommen - insbesondere die Notwendigkeit eines Verkehrskonéeptes
um die Kindertagesstatte herum - kénnte den hier nicht gesehen wird. Zudem wird der
Verkehr in den Morgen- qnd Abendstunden Lohkoppelweg im Jahr '2021 als Tempo-30-
komplett zum Erliegen bringen. Zone ausgebaut, was diesen als mogliche
Ich bitte um Durchgangsstral3e weniger attraktiv macht.

o die Erstellung eines Verkehrsgutachtens in | Die Notwendigkeit eines Gutachtens zur Park-
der Zeit von 7:30 - 9:30h und von 16:00- platzsituation wird hier nicht gesehen, da der
18:00h, bestehende Stellplatzschlissel von 0,4 auch

) _ kinftig erreicht wird. In den Reihenh&usern

* die Erstellung eines Gutachtens zur und Atriumhausern westlich des Plangebietes
Parkplatzsituation zwischen 18:30h und ist der Stellplatzschliissel 1,0.
22:00h

) ) Die Grundwassersituation ist bereits im Ober-
o die Erstellung eines Gutachtens zur flachenentwasserungskonzept ausreichend
Grundwassersituation. dargestellt und basiert auf den hydrologischen
Untersuchungen zu diesem Konzept, die
Aussagen zur Grundwassersituation und zum
Umgang mit dem anfallenden
Oberflachenwasser treffen.
14.0 Anwohnerin, Lohkoppelweg
14.1 Der Bebauungsplanentwurf "Lokstedt 67" liegt Die Frage wird wie folgt beantwortet:

nun vor. Nach einer Beschlussempfehlung des
Ausschusses vom 05.09.2018 (Drucksachen-
Nr.: 20-3181) sollte es Smarter, griner und
lebenswerter werden. Leider sind einige Dinge
nicht nachvollziehbar: 2016 wurde ein " Vertrag
fur Hamburg - Wohnungsneubau" zwischen

Die Nachverdichtung erfolgt, weil in Hamburg
neue Wohnungen dringend bendtigt werden.
Dieses ist ein wichtiger offentlicher Belang.
Der Vertrag fur Hamburg — Wohnungsneubau
soll dazu beitragen dieser Anforderung zu
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dem Hamburger Senat und den 7 Hamburger begegnen.
Bezirken Uiber den Neubau von jahrlich 10.000 Im Bereich des Plangebietes (statistischer
Wohnungen pro Jahr geschlossen. Der Bezirk Bezirk Lokstedt 39037) betrua 2018 die
Eimsbdttel hat sein Verpflichtungen in Sachen durchschnittliche Haushalts rgO'Be 18
Neubau bereits tUbererfiillt. Deshalb folgende 9 !
Fragen : Personen. 1.000 neue Wohnungen
entsprechen demnach ca. 1.800 neuen
1. Warum wird im Bereich Stresemannallee, Bewohnern.
Vogt-Wells-Stral3e, Julius-Vosseler-Stral3e,
Rimbertweg, Lohkoppelweg, Lenzweg so sehr
nachverdichtet? Es sind bis 2023 zirka 750 -
1.000 Wohnungen in Planung. 1.000 Wohn-
ungen bedeuten zirka 2.500 bis 3.000 Men-
schen in einem Umkreis von 1.000 Metern. Der
Bebauungsplan Lokstedt 67 ist mit zirka 200
neuen Wohnungen bereits enthalten. Au3er-
dem gab es in den letzten Jahren im unmittel-
baren Umfeld bereits umfangreiche Nachver-
dichtungen sowie Umgestaltungen der beste-
henden Siedlungsstruktur.
14.2 2. Wie stehen Sie dazu, dass durch die grol3e Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Il\\l/lachverdmh_tung die Lebensqualitat der Nachverdichtung fuhrt nicht unweigerlich zu
enschen sinkt? . s
einer Verschlechterung der Lebensqualitat. Es
Viele Menschen kénnen schon heute die mag von den Nachbarn auf3erhalb des
Mieten nicht mehr bezahlen, weil die Plangebietes als Einschrankung empfunden
Wohnungen von privaten oder grof3en werden, wenn im Plangebiet neue
Bautragern (oft ist nicht ersichtlich, wer der Wohnungen entstehen. Fir die Mensch, die
Vermieter ist) gebaut werden, welche mit den dringend eine Wohnung suchen, tragt ein
Wohnungen Geld verdienen wollen. Hamburg erweitertes Wohnungsangebot zur
gehort schon jetzt zu den 5 teuersten Stadten Lebensqualitat bei.
in der BRD. Die Mieten werden steigen! Sollen Wohnraum kann nur bezahlbar werden. wenn
die Mieten in Zukunft von den Sozialamtern, : . L
also durch héhere Steuern von allen erin ausrglchender Anza_hl zur V_erfugung .
Hamburgern, bezahlt werden?? Sie sind geshtellt ert()i Vond2011hb'|As ZOE 'SéderHSOZ'al'
unsere gewahlten Vertreter und sollten fir eine \tl)vl?rgrilsucnhg;n ?:\522““2?105_ u:c??:dergerg;nlfijnrh
gute Zukunft der Bewohner sorgen. ca. 15.000 Wohneinheiten zurtickgegangen.
Im gleichen Zeitraum sind laut Wohnungsbau-
bericht 2017 jahrlich 2.000, also insgesamt
12.000 (und damit 3.000 weniger) 6ffentlich
geforderte Mietwohnungen entstanden. Um
dieser Verminderung entgegen zu wirken,
werden 50% offentlich geférderte Wohnungen
fur den Bebauungsplan Lokstedt 67 ange-
strebt. Dies erfolgt durch stadtebauliche
Vertrage mit den Grundsttickseigentiimern, in
denen die jeweiligen Anteile von &ffentlich
geférderten Wohnungen werden.
Bei den Grundeigentimern im Plangebiet
handelt es sich um drei Baugenossenschaften
und eine gemeinnutzige
Wohnungsbaugesellschaft. Gerade solche
Eigentiimerstrukturen sind fiir einen stabilen
Wohnungsmarkt mit gemagigten Mieten
notwendig.
14.3 3. Wie wollen Sie die Mobilitat der Menschen Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

gestalten? Es fallt auf, das im Umfeld des Be-

Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
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bauungsplanes Lokstedt 67 Eigentumswohnun- | Wohnungen rund 130 private Stellplatze. Dies
gen mit gentigend Stellplatzen fir Autos gebaut | entspricht einem Stellplatzschliissel von ca.
wurden. Bei den Mietwohnungen aber die Stell- | 0,4. Mit Umsetzung séamtlicher mit diesem
platze sehr reduziert werden. Beziehungswie- B-Plan zu schaffenden Baurechte kdnnen bis
se, die Méglichkeiten ein Auto zu parken (in zu 200 zusétzliche, insgesamt ca. 510
einer Tiefgarage, auf Stellplatzen oder auf Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
offentlichen Parkpléatzen) fast unméglich sind! 200 privaten Stellpléatzen entspricht dies wei-
Sind Mieter Menschen 2.ter Klasse? Diese terhin einem Stellplatzschlussel von ca. 0,4.
Menschen sind es doch, die hier wohnen und An der grundsatzlichen Situation der
in Zukunft wohnen sollen, die hier ihre Steuern | Versorgung mit privaten Stellplatzen andert
bezahlen und so zum Wohle der Stadt beitra- sich somit nichts.
gen. Ob es nun E-Autos (welche von der Politik Das geplante Anaebot an Stellplitzen orien-
gefordert werden) sind oder andere Autos. Die tiert 9 E h gd lanaiah P Erfahrun-
Menschen benétigen diese persénliche Mobi- Iert sich auch an den langjanrigen Ertanrun
litat fur den Weg zur Arbeit (oft liegt die Arbeit gen der G(a_nossen§chaften, wie V|e!e Stell-
im Umfeld Hamburgs oder der Arbeitsbeginn / pldtze von ihren Mitgliedern angemietet
Arbeitsende liegen nicht in den Fahrzeiten des werden.
OVP). Zum Einkaufen, im Umfeld von Lokstedt | Grundsétzlich gibt es keinen Anspruch darauf,
67 gibt es wenige Mdoglichkeiten, um zu Ful3 seinen privaten PKW auf einem Parkstand im
oder mit dem Fahrrad einen normalen Wochen- | 6ffentlichen Strafenraum abstellen zu kénnen.
einkauf mit Getréankekisten zu erledigen. In der Tiefgarage noérdlich des
Ubrigens, auch Lastenfahrrader benotigen Lohkoppelweges stehen regelhaft einige
Parkraum. Wie sieht es mit Freunden und Stellplatze leer und werden zur Vermietung
Familie aus? Konnen diese die Menschen hier | angeboten. Die Freiheit des Autobesitzes geht
in Lokstedt 67 nicht mehr besuchen, weil es oftmals nicht mit der Eigenverantwortung
keine Parkmdoglichkeiten gibt? Mit den einher, sich um einen eigenen, legalen
offentlichen Verkehrsmitteln ist es doch zum Parkplatz zu bemuihen.
Beispiel schon aus dem Stadtteil Farmsen eine
sehr lange zeitliche Angelegenheit um hier in
Lokstedt jemanden zu besuchen! Auch die
Zugverbindungen, zum Beispiel in den Ferien-
zeiten, in der gesamten BRD laden nicht ge-
rade dazu ein, um auf das Auto zu verzichten.

14.4 Es sollte doch mdglich sein, dass auch hier in Der Stellungnahme wird zur Kenntnis
Lokstedt genugend Parkraum zur Verfligung genommen.
steht! Zum Beispiel durch ein "Quartierspark- . i L .
haus"! Wenn der Bezirk solche Quartierspark- Qqartlersgaragehn k(cj)nne\y ell(n rs]:m_nvollest.Mﬂtel
hauser bauen wirde, gabe es mehr Parkplatze iﬁ'g’r ugisg:gﬁ ?21 Egzirilricf\e;m Quartieren
auf einem kleineren Gelande und viele Autos Koalit%onsvertraé wurde vereinbart. dass zur
wurden von den offentlichen Parkplatzen ver- Unterbringung von privaten PKW éuartiers—
schwinden. Au3erdem konnten durch moderate parkhauser entwickelt werden sollen
Parkgebuhren diese Parkhauser mitfinanziert Innerhalb des Plangebietes werden z.wei
werden. Die Park and Ride Méglichkeiten an Tiefgaragen mit ca. 200 privaten Stellplatzen
vielen Bahnhofen sind ja auch schon bebaut '
worden und fallen dadurch weg. entstehen.

145 4. Wie wollen Sie den 6¢ffentlichen Nahverkehr | Die Frage wird wie folgt beantwortet:

im Umfeld von Lokstedt 67 in Zukunft sicher-
stellen? Seit tiber 5 Jahren ist die Stresemann-
allee immer wieder durch Baustellen fiir den
offentlichen Nahverkehr nicht zu benutzen. Die
Busse fahren zum Teil gar nicht oder missen
Umwege fahren. Die Menschen missen sich
zum Beispiel sehr oft fur den Arbeitsweg
umstellen. Auch fir altere Menschen, die den
Bus wirklich bendtigen, ist es wirklich sehr
beschwerlich. Seit nunmehr 2 Jahren ist die
Stresemannallee fast gar nicht zu benutzen

Die Sicherstellung des Nahverkehrs sowie die
Befahrbarkeit der Stresemannallee sind nicht
Bestandteil dieses Bebauungsplanverfahrens
und kdnnen Uberdies nicht auf Bebauungs-
planebene geregelt oder gesichert werden.

StraRenumbaumaflnahmen lassen sich inner-
halb der Stadt nicht vermeiden, auch wenn
diese Arbeiten mehrere Jahre dauern. Mit dem
Ende der StraRenbaumalRnahme in der
Stresemannallee ist Ende 2020 zu rechnen.
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und es soll noch ein weiteres Jahr so Dann kann auch der regulare Busbetrieb
weitergehen. Es sollen durch Lokstedt 67 und wieder aufgenommen werden.
e sty | Nach Aussage derHamrger Wassenverc
StralRen wieder aufgerissen werden, weil die Ist O!'e Wasserversorgung des Gebietes
Versorgungsleitungen, die nicht mehr ausrei- gesichert.
chend sind, unter den Straf3en liegen. Das Die Planung von Baustellen ist nicht
heil3t, die Busse kdnnen wieder nicht fahren. Bestandteil eines Bebauungsplanverfahrens.
Soll das so weitergehen? Es gibt doch Men- Baustellen bestehen temporér und sind in
schen in den Bezirksamtern, welche sich mit einer Stadt notwendig, um auf lange Sicht
den Baustellen beschéaftigen und diese Bau- Verbesserungen zu ermdglichen. Die voriber-
stellen so planen, dass nicht ganze Quartiere gehenden Beeintrachtigungen belasten die
verkehrsméaRig total abgeschnitten werden. Nachbarschaft, sind aber nur bedingt
vermeidbar.

14.6 5. Wie stellen Sie sich die Zukunft mit der Die Frage wird wie folgt beantwortet:
o oo | D35 grundsatache Thama Fanagmobitat
men. Im Sommer wird diese Mdglichkeit sehr |stkr)1|c t egtlanstanf h 1eses d k f
gerne benutzt. Aber es gibt nicht immer Son- Be auungspianvertanrens und kann nur au
nenschein. Bei schlechtem Wetter benutzen gesamtstadtischer Ebenen bewegt werden.
die Menschen das Auto oder den OVP. Istdas | Ebenfalls kann das Versténdnis der
Fahrrad wirklich eine Alternative in Hamburg? verschiedenen Verkehrsteilnehmer
In einigen Bereichen bestimmt. Hamburg war fureinander nicht durch einen Bebauungsplan
und ist keine Fahrradstadt. Diese Stadt ist gesteuert oder verbessert werden.
anders gebaut und auch nicht vergleichbar mit Di I . I
hollandischen Stadten, die gerne als Beispiel 1€ Umor|¢nt|erung von einer gutoorlentlerten
benutzt werden. Die Stadte in Holland sind von gta(;jft ﬁu eme(rj Stal\(/ﬁtd:e Fli'("tsg?nlﬁe.r ltmd
Anfang an fur Fahrrader und Autos gebaut wor- | adtanrer in den Mittelpunkt Stefit, 1St €in
den. Hamburg nicht. AuBerdem "kampfen" in angwieriger Prozes§. In I—!gmburg werden
Hamburg und der ganzen BRD die Fahrradfah- gerade VP_”..deT Behor(_je far Verkehrswgnd_e
rer/innen und Autofahrer/innen gegeneinander. und .qu'l!.tat V|eIe"PrOJekte gestartet, die die
Das Verstandnis fur den jeweils anderen Ver- Mobilitat fir Fulbganger und Radfahrer
kehrsteilnehmer ist noch nicht so weit, wie es verbessem sollen.
sein sollte. Im Bezirk Eimsbttel wére es zum Das Beispiel von Kopenhagen zeigt jedoch,
Beispiel mdglich, Stralen zu EinbahnstralRen dass es moglich ist, 6ffentliche (Verkehrs-)
fur alle Verkehrsteilnehmer umzustellen. Die Flachen besser fur Ful3ganger und Radfahrer
Fahrradbenutzer miissten sich dann aber auch | zu nutzen. So hat sich Kopenhagen seit den
an die Einbahnstral3enregelung halten. sechziger Jahren von einer stark

autozugewandten Stadt zur
Radfahrerhauptstadt Europas entwickelt, die
auch fur Ful3ganger eine hohe Aufenthalts-
und Lebensqualitat bietet.

14.7 6. Wie wollen Sie die Versorgung mit Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Trinkwasser garantieren? Es sollen hier immer
mehr Menschen wohnen. Die Stadt Hamburg
sucht schon jetzt nach neuen Grundstiicken
um dort Brunnen anzulegen. Im Statusbericht
zur Trinkwasserverordnung (vom 26.07.2016)
steht zu lesen, dass 2025 nicht gentigend
Wasser zur Verfligung steht und bis 2045 gibt
es moglicherweise immer weniger. Es wurden
in der letzten Zeit zwar 2 neue Brunnen
angelegt, aber die Probleme bleiben. Die
Bevolkerung wachst. Hamburg bekommt
weniger Wasser aus der Nordheide. Diese
Fehlmenge ist nicht kompensierbar. Das
Wasser aus der Elbe ist noch zu verschmutzt.

HamburgWasser wurde in die Planung einge-
bunden und hat mitgeteilt, dass die
Trinkwasserversorgung fir das Plangebiet
auch bei der Umsetzung des Bebauungsplans
sicherstellt werden kann.

Grundsatzlich ist die Nutzung von Regen-
wasser (Grauwasser) fur WC-Spilungen
maglich. Die Hauser mussen technisch jedoch
dazu ausgestattet sein. Eine Festsetzung
hierzu kann durch den Bebauungsplan nicht
getroffen werden.
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Es kommen immer mehr Schadstoffe in das
Grundwasser. Brunnen missen immer tiefer
gebohrt werden. Das Klima verandert sich.
Warum wird Trinkwasser immer noch zum
Beispiel fur die WC-Spuilung benutzt? Kénnte
dafir Regenwasser benutzt werden? Dieses
Regenwasser, mogliches Stauwasser, im
Bereich von Lokstedt 67 wiirde dann auch
keine Schaden an den umliegenden Gebauden
anrichten.

14.8

7. Wie stellen Sie sich die griine Wegeverbin-
dung an der ¢stlichen Seite des Bebauungspla-
nes Lokstedt 67 vor? Es handelt sich hier um
eine Sackgasse. Diese Sackgasse wird als
Feuerwehrzufahrt fir das benachbarte Flur-
stiick und Zufahrt fir gemietete Parkpléatze am
Ende der Sackgasse bendtigt. Auf der einen
Seite dieser Sackgasse stehen bereits sehr
schone griine Hecken. Diese Sackgasse wird
schon jetzt als Verbindungsweg zwischen dem
Lohbeckgriinzug und den Kleingérten sudlich
des Plangebietes genutzt. Warum diese Sack-
gasse noch mehr begriinen? Am Ende gibt es
schone grol3e Baume und genug Hecken sind
auch schon da. Warum nutzt man diese Sack-
gasse nicht als multioptionale Flache? Diese
Sackgasse kdonnte zum Beispiel als "verkehrs-
beruhigte Zone" (keine Spielstral3e) genutzt
werden. Ohne Kantsteine und abgegrenzte
Burgersteige. In dieser verkehrsberuhigten
Zone konnte zum Beispiel einmal in der Woche
ein kleiner Wochenmarkt stattfinden. Oder die
Flache kénnte fur Anwohnerflohmaérkte und
vieles mehr genutzt werden. Offentlicher Park-
raum wirde auch nicht vernichtet werden. Es
fehlen hier in Lokstedt 67 solche Flachen. Eine
grune Erholungsflache wird hier durch ein paar
Hecken nicht geschaffen. Grinflachen gehen
durch eine neue Bebauung verloren.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die Planungen wurden nach der offentlichen
Auslegung dahingehend geandert, dass nun
eine Verkehrsflache mit der besonderen
Zweckbestimmung ,Ful3- und Radweg*®
festgesetzt wird. Damit lassen sich die
bestehenden ErschlieRungsfunktionen fur die
Bestandsgebaude besser absichern.

Ziel ist es hier weiterhin, eine stark
durchgrinte Wegeverbindung fur Ful3géanger
und Radfahrer zu schaffen, die den
Lohbekpark mit der sudlich gelegen
Grinanlage verbindet. Die konkrete
Ausgestaltung wird im Zuge der
Ausfuihrungsplanung entwickelt.

14.9

8. Warum gibt es kein einheitliches Konzept bei
der zukinftigen Bebauung im Bezirk Eims-
bittel? Der Bebauungsplan Lokstedt 67 gehort
zum Bezirk Eimsbuttel. Im Bezirk Eimsbuttel
gibt es viele Bebauungsplane. Diese einzelnen
Bebauungsplane betreffen oft nur ein kleines
Areal. Dadurch entsteht kein einheitliches Bild.
In jedem Bebauungsplan wird geplant und
gebaut, wie es dort fir richtig gehalten wird.
Aber es wird mit den angrenzenden Bebau-
ungsplanen / Flurstiicken nicht gesprochen,
obwohl die angrenzenden Flachen sehr oft in
Mitleidenschaft gezogen werden. Es wird hier
ein grol3er Flickenteppich hergestellt. Eine
richtige Gesamtplanung sieht anders aus. Bei
einer guten Gesamtplanung wirden wahr-
scheinlich die Menschen hier im Bezirk Eims-
bittel und Lokstedt 67 zufriedener sein.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die Bauleitplanung ist formal zweistufig. Auf
der gesamtstadtischen Ebene gibt es den
Flachennutzungsplan und das
Landschaftsprogramm, die die Planungsziele
fur das gesamte Stadtgebiet formulieren. Auf
der bezirklichen Ebene gibt es verschiedene
Konzepte zu unterschiedlichen Fachthemen:
Das Wohnungsbauprogramm, das
Einzelhandels- und Nahversorgungskonzept
und das Gewerbeflachenkonzept. In dem
Konzept ,Eimsbiuttel 2040“ werden die
unterschiedlichen Fachthemen in einem
Gesamtkonzept fur die
Bezirksentwicklungsplanung
zusammengefuhrt.

Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes
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Lokstedt 67 werden die vorgenannten
Konzepte beriicksichtigt.
15.0 Anwohner, Lohkoppelweg
15.1 vorab erinnere ich daran, dass der ,6ffentlichen | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Auslegung® - im Rahmen der Bauausschuss- genommen.
Sitzungen im April und Mai 2019 — von den
anwesenden Burger(innen) vehement
widersprochen wurde. Deren Unmut wird nun
durch den ausgelegten Entwurf leider nur noch
bestatigt.
Grundsatzlich wird den Blirgern mit diesem
Entwurf ein qualifizierter B-Plan mit Blirgerbe-
teiligung (im Sinne einer Zielvereinbarung zur
~Stadtteil-Entwicklung®) - suggeriert, der bei
naherer Betrachtung aber lediglich eine héhere
Baudichte fur die Grundstiicks-Eigentiimer in
diesem Baufeld erkennen lasst.
Eine Nachverdichtung ist im Hinblick auf die
Wohnraum-Situation in Hamburg notwendig —
aber nicht um jeden Preis — und mit besonderer
Beachtung des stadtebaulichen Kontexts, in
dem diese MalRnahmen stattfinden.
Die allgemeine Wohnraumknappheit legitimiert
zu keiner Zeit den vollstandigen Verzicht auf
Lebensqualitat und —umfeld.
15.2 Geflhlt hat sich die Einwohnerzahl im nadheren | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Umfeld um den Geltungsbereich des B-Plan- genommen.
Entwurfs in den letzten 10 — 15 Jahren mehr Die Einwohnerzahl im Umfeld des
als verdoppelt (?), ohne dass deshalb ange- ) - .
passte Strukturen entwickelt worden waren. Polargebietes _(Lokstedt, statistisches Gebiet
39007) hat zwischen 2008 und 2018 um ca.
Vom urspringlich eher landlich gepragten 30% zugenommen.
Wohngebiet (gemischte Bebauung aus Schre- o
bergarten, Reihenhauser, freistehende Einfami- DerhV\/_and§I Kon Lgkstedt hatsberr:ar?dm den
lienhauser, Stadt-Villen) findet in den letzten Zee%aﬂ%ir salarr?nLolfsthg?indenoB;ei;:
Jahren ein Wandel mit zunehmend hoher - und zwischengJuplius-VosseIer-StraBe Emil-
immer hoherer — Blockbebauung statt. Andresen-StraRRe, Lohkoppelweg und
Zunehmende Kasernenarchitektur a la Speer Stresemannallee mit dem bestehenden
(mit der Zweckbestimmung: schlafen, essen, Quartier der sechziger Jahre auf Weiden und
sanitar), kann nicht die planerische Auskémm- | Feldern geplant.
lichkeit einer Stadt-Entwicklungsplanung sein. Im Wohnungsbauprogramm des Bezirks Eims-
Genau dies vermittelt aber der B-Plan-Entwurf | bittel wird Lokstedt als Urbanisierungszone
Lokstedt 67 - hier wird die héhere Wohndichte eingeordnet. Entsprechend ist die stadtebau-
vor allem anderen gestellt. Abstandsregeln liche Zielrichtung hier die Entwicklung eines
werden - mit innerstadtischer Argumentation - Quatrtiers, das seiner zentralen Lage im
»=angepasst® bzw. auf ein nicht notwendiges gesamtstadtischen Kontext einer wachsenden
Minimum zusammen gequetscht. Stadt gerecht wird.
Fur die, die nicht wissen: weder die Spitaler Die Regelungen des 86 HBauO zu Abstands-
noch die MdnckebergstralRe liegen in Lokstedt | flachen werden eingehalten. Diese sind
— ein innerstadtischer Charakter ist hier vollig entsprechend im folgenden Baugeneh-
deplatziert. migungsverfahren zu bertcksichtigen.
15.3 Exemplarisch: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
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die Baugrenze (WA 1) wurde zugunsten einer genommen.
gréReren Bautiefe nahe an den Gehweg - der . .
geschossige Baufeld hat daher seine verkehrsflache abgebildet werden
Abstandsflache auf der 6ffentlichen Verkehrs- 9 '
flache ,Lohkoppelweg®, ergdnzend muissen Entlang des Lohkoppelwegs werden Beurtei-
Schallschutzauflagen fiir teures Geld erfuillt lungspegel von bis zu 64/56 dB(A) tags/nachts
werden (damit das Gebéaude Uberhaupt zum erreicht. Die maf3geblichen Immissionsgrenz-
Wohnen genutzt werden kann). werte von 59/49 dB(A) tags/nachts kénnen
Analog die Baumassen (WA 2) am Lohkoppel- somit an einigen Fassaden nicht eingehalten
weg 25-29 und 31a, auch hier eine Voll-Aus- werd__en. D_|ese betreffen das geplante .
nutzung mit viel bautechnischen Hilfsmittel Gebaude im WA 1 an drei Fassaden und drei
' Gebéaude im WA 2 an Teilen der Fassade. Die
Hier wird der Grundstein fiir teures Bauen Mehrheit der geplanten Gebaude /
gelegt - so viel zum Thema bezahlbaren Wohn- | Aufstockungen sind ohne zusatzliche
raum schaffen. SchallschutzmaRnahmen mdéglich, so dass die
A pro pos: die graphische Darstellung des ?eeapi:;r:retr:,v(;frfggg|E2ngneggrderten Wohnungen
Geltungsbereiches (WA 1) lasst vermuten, ‘
dass die Abstandsflachen bis fast auf die Der Lohkoppelweg wird im Jahr 2021 als
andere Seite der Stral3e reichen werden. Tempo-30-Zone ausgebaut, so dass sich die
Soll die StraRenachse um ein-zwei Meter Larmsituation hier verbessern wird.
verschoben werden oder biegt sich die Planung | Die Stral3enverkehrsflache im Lohkoppelweg
nur Uber geltendes Recht hinweg (HBauO, § 6 | wird bestandsbezogen ausgewiesen. Der Ver-
(2) Satz 1 und 2) bzw. was ist explizit sprung in der Grenze des Geltungsbereichs
vorgesehen (siehe Versprung im ergibt sich aus dem Bestreben eines llicken-
Geltungsbereich Lohkoppelweg 27 — 40 a)? losen Anschlusses an den Geltungsbereich
Was wird hier bezweckt? des nordlich gelegenen Bebauungsplanes
Lokstedt 54. Es kann kein Bezug zwischen der
Abgrenzung des Bebauungsplanes an dieser
Stelle und dem § 6 HBauO hergestellt werden.
154 Urbanisierungszone: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Im Sudlichen Lokstedt gibt es einen EDEKA-
Laden und einen Kiosk und wer mehr mdchte,
macht einen Halbtages-Ausflug mit dem OPNV
zur Hohenluftchaussee, zur OsterstraRe oder
zu dem als neues ,Zentrum® erklarten Behr-
mannplatz (immerhin ein ALDI im Umfeld) —
Erreichbarkeit z.B. mit einem ,kleinen® Umweg
mit der neue Ringbuslinie zu ,Hagenbecks
Tierpark®.

Im Wohngebiet selbst: Café, Kneipe, Restau-
rant, Bank ...: Fehlanzeige! Nicht einmal der
Versuch, eine Flache fur ,Zweckbestimmte
sonstige Nutzung“ auszuweisen oder zumin-
dest mal im Wohngebiet Gberhaupt etwas
anzubieten.

Und nein — Infrastruktur erschopft sich nicht nur
mit der Platzierung eines Arztehauses!

genommen.

Der Bezirk Eimsbittel kann durch die Bauleit-
planung Einzelhandelsbetriebe ermdéglichen.
Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes
Lokstedt 64 wurde im Bereich Julius-Vosseler-
StralRe / Emil-Andresen-Straf3e diese Mdglich-
keit genutzt. Es sind dort ausschlieflich
Einzelhandelsbetriebe zulassig, die mit nah-
versorgungsrelevanten Sortimenten handeln.

Die Ausweisung innerhalb des Plangebietes
von Allgemeinen Wohngebieten (WA) gemalf
§ 4 Baunutzungsverordnung (BauNVO)
ermdoglicht eine gebietsbezogene Nahversor-
gung, auch mit gastronomischen Betrieben.
Dies war auch bereits durch die Ausweisung
eines Wohngebietes durch den Bebauungs-
plan Lokstedt 1 gegeben. Der Vorschlag, eine
Flache fir ,zweckbestimmte sonstige
Nutzung® auszuweisen, erschlief3t sich daher
nicht, zumal die Vorgabe einer
Zweckbestimmung nur fir 6ffentliche
Nutzungen mdglich ist.

Bauleitplanung kann Nutzungen nur ermdgli-
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chen und ein Angebot an Grundstlickseigenti-
mer und Betreiber von Einzelhandelsbetrieben
und Gastronomie machen. Auf die verbind-
liche Umsetzung hat die Stadt jedoch keinen
Einfluss.
15.5 Diese von der Verwaltung offensichtlich Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
erwlinschte Erschwerung der Anbindung an genommen.
.Rest-Hamburg“ scheint wohl sowas wie die
Umsetzung der These ,Stadt in der Stadt"
(Eimsbuttel 2040) zu sein. Nach der De-Zentra-
lisierungswelle kommt wiedermal die Zentrali-
sierung auf die Stadtteile auf die Burger zu.
Diese sollen sich ja auch gefalligst in ihrer
~otadt“ Lokstedt aufhalten und wer brav zu
Hause bleibt, braucht ja schlie3lich auch keine
offentliche Anbindung oder gar ein Auto und
beansprucht dann auch keinen Stellplatz (im
kinstlich verknappten ruhenden Verkehr).
15.6 Insbesondere die alteren — autofreien - Burger | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
lamentieren nun schon seit mehr als 1% Jahren | genommen.
Uber die Einbahnstrallen-Regelung bzw. entfal- Die Baustelle an der Stresemannallee wird
lenen Haltestellen / Buslinie der Stresemann- voraussichtlich bis Ende des Jahres 2020
allee. Ende nicht in Sicht — Aktivitat der Verwal- bestehen. Danach wird die Busanbindung in
tung: nicht erkennbar. Also - warten bis die der ewohnten Qualitit wieder aufgenommen
alten Norgler endlich ausgestorben sind!? 9 9 '
15.7 Mehrwert ,Grin“: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Hiermit soll wohl dem B-Plan ein groReres genommen.
Gewicht als geplantes Gebiet zugewiesen wer- | Der Sinn der ersten Aussage erschlief3t sich
den. nicht, zumal das ,Hiermit“ nicht erlautert wird.
Das sud-westliche Wohngebiet WA 3 braucht Die innere ErschlieRung des WA 3 erfolgt aus-
zur Nutzung eine innere Erschlielung. Diese schlie3lich durch Fulwege. Die grundstiicks-
wird — auch in einer autofreien Zone - sicherlich | internen Feuerwehrzufahrten- und Aufstell-
den Charakter einer Feuerwehr-Zufahrt haben. | flachen werden im Regelfall mit Rasengitter-
Wozu hier auch noch eine 6ffentliche Anbin- steinen hergestellt.
dung — mit Wegerecht und Verkehrssiche- Das geplante Gehrecht soll die Verbindung
rungspflicht zu den Kleingartenanlagen — des Plangebiets zur Vizelinstral3e hin durch
geschaffen werden soll, ist nicht nachvollzieh- die sudlich angrenzende Kleingartenanlage
bar, zumal ca. 70-90 m weiter dstlich bereits verbessern. Diese Wegeverbindung dient
ein gut ausgebauter FuR- und Radweg besteht. | auch als Schulweg abseits der Stral3en zur
Grundschule VizelinstralRe.
15.8 | Analog die ,Parkanlage” im Sudwesten. Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Wer soll diese nutzen - wofr soll hier Geld

ausgegeben werden — womit soll hier eine Ent-
eignung gerechtfertigt werden? Wenn hier eine
westliche Lageanbindung der Kleingarten tber-
haupt Sinn machen sollte, dann doch eher tber
die Parzelle 2946. Das wirde der &rtlichen Ost-
West —Verbindung mehr entgegenkommen.

Diese Grinplanung ist gewaltsam auf die Neu-
ordnung der Baumassen-Verteilung aufgesetzt
— und dient nur der graphischen Aufwertung
des Entwurfs. Hier ist eine Pflanzgebots-Liste

genommen.

Die neue griine Wegeverbindung soll die ful3-
laufige ErschlieBung und Anbindung des
Quartiers nach Sudwesten in die Kleingarten-
anlage verbessert werden. Eine Enteignung ist
hierzu nicht notwendig.

Mit der Festsetzung einer Grunflache am sud-
westlichen Rand des Plangebiets wird zu die-
sem Ziel beigetragen.

Eine direkte Anbindung nach Westen Uber das
Flurstiick 2946 (Ansgarweg 1g) kann durch
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die sinnvollste - und nutzbringendste — Mal3- diesen Bebauungsplanentwurf nicht ermdg-
nahme. licht werden, da das Flurstiick au3erhalb des
Plangebietes gelegen ist. Zudem handelt es
sich hier um ein privates Einzelhaus-
grundstuck.
15.9 Parkanlage WA 2. Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Auch hier ist die Frage zu stellen, worin der Die Planungen wurden nach der 6ffentlichen
Sinn dieser Grinplanung besteht — auer dem | Auslegung dahingehend geéndert, dass nun
krampfhaften Versuch, den Lohbekgriinzug an | eine Verkehrsflache mit der besonderen
den sidlich gelegenen Ost-West-Griinzug Zweckbestimmung ,Ful3- und Radweg*®
(Parzelle 4836 / 4837) anzubinden bzw. — ganz | festgesetzt wird. Damit lassen sich die
real gesehen - eine Legitimation zur weiteren bestehenden ErschlieBungsfunktionen fiir die
Parkraum-Verknappung (ruhender Verkehr) zu | Bestandsgeb&aude besser absichern.
genenieren. Die ErschlieBung der Miet-Stellpléatze vor dem
Wie soll diese 6ffentliche Parkanlage denn Gebaude Lohkoppelweg 7a erfolgt zukiinftig
aussehen? nordlich direkt vom Lohkoppelweg.
Feuerwehr-Rettungsweg und Andienung der Die vorhandenen Leitungen unter der
Gebaudezugange am Lohkoppelweg 9 sowie Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung
17-23 erfolgen Uber diese Stichstral3e (mit werden im B-Plan gesichert.
vermieteten Parkplatzen um den Wendeham- . .
mer und stral3enbegleitendem offentlichem Efsfgﬁi:?crr]];?DZEE/sifng;e&gatziﬁsur(]ads;r?t1(:2 31
Parkraum). Ebenso werden die Miet-Parkplatze Parkplit 9. 1nsg '
vor dem Gebaude Lohkoppel 7a von der Stich- arkplaize.
stral3e aus erschlossen.
Unter dem Stral3enbelag liegen Versorgungs-
leitungen / Medien zuhauf — Baume darauf zu
pflanzen ware fahrlassig. Hier werden — ersatz-
los - ca. 50 Parkplatze geopfert (teils auf 6ffent-
lichem, teils auf privatem Grund).
Was soll dort also ,grun-planerisch® gesche-
hen?
Zig-tausende Euros fur Umverlegungen ausge-
ben - Rasengittersteine fir die Feuerwehrzu-
fahrt - Asphalt griin anstreichen - oder nur im
Plan griin anmalen und ansonsten nichts tun.
15.10 | PS: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
. o genommen.
wer lang genug warten will, kann dann in ein
paar Jahren die Fallung der Baume vor den Die Baume vor den Hausern Lohkoppelweg
Hauser Nr. 17-23 beobachten (die frisch 17 — 23 liegen aulRerhalb der Baugrenzen. Da
gepflanzten Baume liegen direkt an / in der die Hauser Lohkoppelweg 17 — 29 gerade
geplanten BaufeldvergrofRerung)! umfassend renoviert wurden, ist hier in abseh-
barer Zeit nicht mit einer Ausschépfung der
geplanten Baugrenzen zu rechnen. Falls es
hier in Zukunft doch zu umfangreichen Ande-
rungen kommt, sind die Baume entsprechend
zu bertcksichtigen. Eine Bewertung der Situ-
ation wird dann auf Grundlage der Hambur-
gischen Baumschutzordnung stattfinden.
15.11 | PSS: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Bevor ich wieder belehrt werde:

sicherlich besteht keine Verpflichtung neuen
offentlichen Parkraum zu schaffen — sicherlich

genommen.
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besteht aber auch keine Verpflichtung die
bestehenden Parkplatze riickzubauen (es sei
denn, das eigene Parteibuch verlangt es!) —
und sicherlich kann auch eine Verwaltung
erkennen, dass zusatzlicher Parkraum sinnvoll
und notwendig ist.

Die Darstellung der stdlichen Anbindung an
den Rimbertweg ist ebenfalls nicht
nachvollziehbar.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg wa-
ren im November 2018 368 private Kraftfahr-
zeuge angemeldet. Dem gegeniiber stehen
295 private Stellplatze in Tiefgaragen, Gara-
gen und offen ebenerdig gegeniber. In dem
gleichen StraBenzug sind zudem 115 StralRen-
verkehrsordnungskonforme Parkstande im 6f-
fentlichen Stralenraum vorhanden.

Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
Wohnungen rund 130 private Stellplatze. Dies
entspricht einem Stellplatzschlissel von ca.
0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
B-Plan zu schaffenden Baurechte kénnen bis
zu 200 zuséatzliche, insgesamt also 510 Woh-
nungen im Plangebiet entstehen. Bei ca. 205
privaten Stellplatzen entspricht dies weiterhin
einem Stellplatzschlissel von ca. 0,4. An der
grundsatzlichen Situation der Versorgung mit
privaten Stellplatzen andert sich somit nichts.

Das geplante Angebot an Stellplatzen orien-
tiert sich auch an den langjahrigen Erfahrun-
gen der Genossenschaften, wie viele Stell-
platze von ihren Mitgliedern angemietet wer-
den.

Im weiten Umfeld des Plangebietes (statisti-
sches gebiet Lokstedt 39007) zwischen Emil-
Andressen-Stral3e, Grandweg, Streseman-
nallee und Vizellinstral3e hat die Zahl der pri-
vaten PKW zwischen 2012 und 2018 von
1.343 um 39 auf 1.382 zugenommen. Bezo-
gen auf 1.000 Einwohner hat die Zahl im glei-
chen Zeitraum von 357 auf 341 abgenommen.

Es erscheint damit nicht zukunftsorientiert,
mehr als die aktuell geplanten Stellplatze her-
zustellen.

15.12

Nur 2 der 9 (?) vorhandenen grof3en Baume
sind - nach Planer-Meinung — erhaltenswert:
Soll der Hain / Miniwald langfristig geopfert
werden — muss das Ensemble zugunsten der
dargestellten (vollige unnétigen) Geh- und Rad-
wegverbreiterung weichen?

Welche ,griine Wegeverbindung® soll so
gestarkt werden, dass es einen stadtebauli-
chen Ausverkauf von Wohnqualitat der ,Park-
anwohner® rechtfertigt. Der Lohbekgriinzug hat
kein zusatzliches Einzugsgebiet erhalten und
wird daher auch nur unwesentlich mehr Benut-
zer finden. Entsprechend lhrer eigenen Darstel-
lung auf jeden Fall nicht genug, um einen Geh-
weglbergang zu rechtfertigen. Diese Forde-
rung der Burger wurde ja vor einiger Zeit —
mangels zu erwartenden Nutzermassen —

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Es wird davon ausgegangen, dass der Baum-
bestand sudlich der StichstralRe Lohkoppel-
weg mit dem ,Hain/Miniwald“ gemeint ist. Die
Baume dort missen nicht weichen, vielmehr
werden sie durch die Festsetzung einer offent-
lichen Grunflache besser geschiitzt. Eine Geh-
und Radwegverbreiterung ist nicht geplant.

Der Lohbekgriinzug erhalt zwar kein neues
Einzugsgebiet, es werden kiinftig jedoch mehr
Menschen — und damit mehr Nutzer fir den
Grinzug - innerhalb des bestehenden
Einzugsbereiches wohnen.

Durch die Festsetzung der Stichstral3e als
offentliche Grunflache wird der bisher als Weg
ausgefihrte Teil des griinen Rings an dieser
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abgelehnt. Stelle geschlossen. Durch die Verbindung der
. n s . . . ndrdlich und sidlich angrenzenden Griinziige
Eénhiégzzr\fvl:acghin%odtgﬁ;il:%ﬁ%éﬁuebnedreien werden neue Lebe_nsraume geschaffen und
Kinderspielplatz hinweg — wird es auch in der die bestehenden (in angrenzenden Griinzu-
T L : gen) besser erreichbar sein.
Parkversion in realistisch nicht geben, auch
dann nicht, wenn eine Verwaltung die Stich- Der Lohkoppelweg wird im Jahr 2021 als
stralBe lapidar zum ,Park® umfirmieren lasst. Tempo-30-Zone ausgebaut. Damit ist ein
Wenn Sie wirklich die Absicht haben die Natur ig’ﬁg;i;gﬁf;ﬁiﬂgo‘r’]ﬂz ,fd?sggf‘g'gdg :nfvrég
in diesem Bereich zu unterstitzen, dann sollten maéglich
Sie eine Schutzauflage auf den Erhalt des '
Kleingehélz an der StraReneinmiindung und Festsetzungen zum Erhalt der Hecke am Loh-
auf die gut 50 m lange Vogel- und Kleintier- koppelweg 7-11 sowie des Kleingehdlzes an
hecken am Lohkoppelweg 7-11 verfugen. der StralReneinmindung sind nicht méglich, da
sich beides auBBerhalb des Plangeltungs-
bereichs befindet.
15.13 | Sehr geehrte Damen und Herren, Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

dem vorgelegten B-Planentwurf mangelt es an
Ausgewogenheit zwischen o6ffentlichen und
privaten Belange gegeneinander und
untereinander. Die dargestellte Abwagung hat
lediglich einen partizipierenden Charakter. Eine
behdordlich gerechte Abwéagung hat nur
scheinbar stattgefunden (das
Beteiligungsverfahren ist nur formell
Ubergestilpt / aufgesetzt) - die Intension der
reinen Nachverdichtung ist offensichtlich — hier
entzieht sich die Verwaltung und ihre
politischen Vertreter der Verantwortung. Von
einer Innenentwicklung ist nichts zu spuren.

Der B-Plan-Entwurf wurde aus dem Stadtplan
regelrecht ausgestanzt — klein genug, um ganz
sicher durch die Maschen des BauGB zu
schlipfen — aber bar jedes stadtebaulichen
Kontextes.

Er soll um jeden Preis eine Nachverdichtung
legitimiert bzw. fur deren Erzwingen eine
Rechtsgrundlage geschaffen werden.

Die in der Begriindung vorgenommene
Erlauterung ist teilweise nur noch als dreist zu
beschreiben: , ...als Gemeinschaftsgrinflachen
genutzt werden®. Wer kann denn da die
.Betreten verboten“- Schilder nicht lesen?
Privater (Klein-)Kinderspielplatz: der wird doch
fur das neue Gebéaude abgerissen und privat ist
nicht 6ffentlich — hingucken allein taugt nichts!

19 offentliche Parkplatze fur wie viele WE im
direkten Umfeld?

genommen.

Die Dichten fur allgemeine Wohngebiete
geman § 17 BauNVO werden bis auf das WA
1 eingehalten. Die Landes- und Bezirkspolitik
ist stark an einer ausreichenden Versorgung
mit Wohnungen fur die Bevélkerung. Dieses
ein wichtiger offentlicher Belang und wird von
der Bezirksverwaltung umgesetzt.

Das Beteiligungsverfahren wird gem. 88 3 und
4 BauGB durchgefihrt. Obwohl es sich um ein
Verfahren nach § 13 a BauGB handelt, bei
dem auf eine offentliche Plandiskussion
verzichtet werden kann, wurde eine 6ffentliche
Plandiskussion gemaR § 3 (1) BauGB
durchgefuhrt.

Nachverdichtung bestehender Quartiere ist
eine Form der Innenentwicklung. Die stadte-
bauliche Entwicklung soll gemaf § 1 (5) Satz
2 BauGB vorrangig durch dergleichen Maf3-
nahmen der Innenentwicklung erfolgen.

Ziel ist es an dieser Stelle, die Nutzung zu an-
dern, entsprechend wird die kiinftige Zielvor-
stellung beschrieben. Mit der Ausweisung als
Parkanlage (FHH) sollen die Flachen kiinftig
offentlich zuganglich sein. Bei der Beschrei-
bung des privaten Kinderspielplatzes handelt
es sich um Angaben zum Bestand.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
waren im November 2018 368 private
Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegentber
stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
Garagen und offen ebenerdig gegenuber. In
dem gleichen Stralenzug sind zudem 115
Stral3enverkehrsordnungskonforme
Parkstande im 6ffentlichen StralBenraum
vorhanden.

Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
Wohnungen rund 130 private Stellplétze. Dies
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entspricht einem Stellplatzschlissel von ca.
0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
B-Plan zu schaffenden Baurechte kdnnen bis
zu 200 zusétzliche, insgesamt ca. 510
Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
205 privaten Stellpléatzen entspricht dies wei-
terhin einem Stellplatzschlussel von ca. 0,4.
An der grundsétzlichen Situation der
Versorgung mit privaten Stellplatzen andert
sich somit nichts.
Das geplante Angebot an Stellplatzen orien-
tiert sich auch an den langjahrigen Erfahrun-
gen der Genossenschaften, wie viele Stell-
platze von ihren Mitgliedern angemietet
werden.
Im Bereich des Plangebietes (statistischer
Bezirk Lokstedt 39007) gab es 2018 2.162
Haushalte. Es waren im gleichen Jahr hier
1.435 Personenkraftwagen zugelassen. Pro
Haushalt waren somit 0,66 Autos zugelassen
15.14 | De-Mobilisierung auf breiter Front — ohne Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
wirkliche alternative Angebote und da kénnen genommen.
Sie so viel schonreden wie Sie wollen - kann . .
nicht zukunftsorientiert bewertet sein. In ZU.kUr]ft kann eine $tadt wie Hamburg nur
funktionieren, wenn eine Veranderung der
In der Tat gibt es eine Fille von Menschen, die | Denkweise aller Birger in Bezug auf Mobilitat
nicht an einer Haltestelle wohnen und deren erfolgt. Es bestehen bereits viele verschie-
Ziele auch nicht in der Innenstadt liegen und dene Mobilitatsangebote jenseits des eigenen
daher auf ihre Fahrzeuge angewiesen sind. Autos, die kinftig noch starker ausgebaut
. i e s werden. Die Veranderung des Modal Split,
w;?éﬁsféi”gg;zﬁ] ?S%Gnggii?gr?g];eﬁrzlioll a!so der Vgrteilung der Verkehrsteilnehmer auf
ausgebucht, zwischenzeitlich werden satte 3- die verschiedenen Verkeh_rsmlttel (Auto, .
stellige SurT;men fur die Untervermietung von F_ahrrad, OPNV, Car Sharing, MOIA’. etc.) wird
Garagenplétzen gezahlt! die Stralien entlaste_n un_d auch zu einer Ent-
| spannung der Parksituation fihren.
In der Tiefgarage nordlich des
Lohkoppelweges stehen regelhaft einige
Stellplatze leer und werden zur Vermietung
angeboten.
16.0 Anwohner, Rimbertweg
16.1 Grundsatzliches: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Ja, neuer Wohnraum in Hamburg ist erforder- genommen.
lich. Nachverdichtung ein probates Mittel, aber
im Maf3en, und nicht so wie aktuell geplant und
ausgelegt.
Nebenbei ist in den letzten Jahren in direkt
angrenzenden Gebieten schon erheblich nach-
verdichtet worden. Gemeint sind die angren-
zenden Gebiete zwischen Lohkoppelweg-Loh-
beckstieg-Emil-Andresen-StralRe, wie auch zwi-
schen Rimbertweg-Lohkoppelweg-Strese-
mannallee.
16.2 Zu 0.g. Bebauungsplanentwurf sind lhnen seit Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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ca. 3 Jahren von den Anwohnern ihre Beden- Die Bereitschaft der Grundeigentiimer im
ken, Vorschlage und auch Wiinsche vorgetra- Plangebiet hier neue Wohnungen zu bauen ist
gen worden, inshesondere auch die Reduzie- auch im Interesse der Stadt Hamburg, die mit
rung der Vollgeschosse auf max. 3 —4 und den Bezirken den ,Vertrag fir Hamburg —
ohne Staffelgeschosse. Siehe auch die aktuelle | Wohnungsneubau® geschlossen hat, um das
Stellungnahme von - wohnhaft Ziel einer guten Wohnraumversorgung in
Rimbertweg [}, Hamburg. Hamburg umzusetzen.
Aber das Fachamt fur Stadt- und Landschafts- | Gegenuber der ursprunglichen Planung
planung ignoriert, stattdessen werden die Maxi- | wurden die Dichten im Plangebiet nach der
malforderungen der Kaifu, Wichern, Lehrer Bau | 6ffentlichen Auslegung reduziert. Die
und Buchdrucker Genossenschaften hinsicht- Obergrenzen fir die bauliche Dichte werden
lich neuer Wohneinheiten fast vollumfanglich nun — bis auf das WA 1 — durchgangig
Ubernommen. eingehalten. Dafiir sind bereits zur 6ffentlichen
Ferner ist die Behauptung der Bautrager nicht éuslggung im stdlichen WA 2 zwei geplante
: . ebaude entfallen.
nachvollziehbar, dass die 0.g. vorgeschlagene
Reduzierung der geplanten Wohneinheiten zu Die Vier- und Fiinfgeschossigkeit und die
einer Unrentabilitat des Projektes flihren Staffelgeschosse werden beibehalten, um hier
wiurde. ausreichend Wohnungen herstellen zu
. . : . kénnen. Stadtebaulich fligen sich die
Die bereits erfolgrelch durchgefuhrten Bau- Gebaudekarper in die bestehenden
mafnahmen der Schiffszimmerer-Genos-sen- . ;
. . ; Siedlungstrukturen ein.
schaft im Rimbertweg legen einen anderen
Schluss nahe.
Darlber hinaus, sollte die Wirtschaftlichkeit des
Bauvorhabens auch nicht Thema fir das Fach-
amt fur Stadt- und Landschaftsplanung sein.
Das ganze Verfahren zu 0.g. Bebauungsplan-
entwurf Lokstedt 67 - lauft bisher ohne Bertick-
sichtigung der Interessen der betroffenen
Mieter, Wohneigentimer, Anwohner.
Andern Sie das bitte, indem Sie JETZT endlich
die Anzahl der Vollgeschosse auf max. 3 — 4
begrenzen, und auf Staffelgeschosse ver-
zichten.
16.3 Siehe 1.24 Siehe 1.24
16.4 Es drangt sich hierbei der Verdacht auf, dass Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

es hier hauptséachlich um die Gewinnmaximie-
rung fur die Bautrager geht, wohlwollend unter-
stltzt durch eine Wohnfachenmaximierung
seitens des Fachamtes fur Stadt- und Land-
schaftsplanung?

genommen.

Die Baugenossenschaften und die
gemeinnitzige Wohnungsbaugesellschaft
haben nicht das Ziel einer
Gewinnmaximierung. Wenngleich missen
auch sie ihre Projekte wirtschaftlich umsetzen,
um keine Verluste zu machen. Durch die
Eigentimerstruktur im Plangebiet werden im
Vergleich zum freien Wohnungsmarkt sehr
moderate Mieten gesichert.

Die Dichten fur allgemeine Wohngebiete
geméan § 17 BauNVO werden bis auf das WA
1 eingehalten. Die Landes- und Bezirkspolitik
ist stark an einer ausreichenden Versorgung
mit Wohnungen fur die Bevolkerung. Dieses
ein wichtiger 6ffentlicher Belang und wird von
der Bezirksverwaltung umgesetzt.
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16.5 Laut Hamburger Baurecht darf nur in Ausnah- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
meféllen die Hochstmalle der baulichen Nut- genommen.
zung, hier die Geschossflachenzahl (GFZ) - Bei dem hi h Pl ht
von max. 1,2 Uberschritten werden. €l dem Nhier angésprochenen Flanungsrec
handelt es sich um die Baunutzungsverord-
Diese Ausnahmefalle haben Sie nicht darlegen | nung und damit um ein Bundesgesetz. In
kénnen! § 17(2) BauNVO erfolgt der Hinweis, dass die
In Threm Entwurf zur Begriindung zum Bebau- Qbergrer)zen aus stédt?baulichen Grgnden
ungsplan Lokstedt 67, Punkt 5.1.2. ,Maf der ubersphntten wgrden kénnen, wenn sicherge-
baulichen Nutzung* b’egrUndeﬁ .Sié”die von stgllt ISt, ql_asg die gesunden Wohn- gnd 'Ar-.
lhnen geplante Ube,rschreitung des MaRes der beltgverhaltnlsse gewahrt bleiben. Dies ist im
. . vorliegenden Bebauungsplan Lokstedt 67 der
Baunutzung durch die gute Anbindung an das Fall
offentliche Nahverkehrsnetz in Form der Bus- '
haltestelle Lohkoppelweg (Linie 181) und die Nach der 6ffentlichen Auslegung wurde die
U-Bahnstation Hagenbecks Tierpark (Linie U2). | Dichte im Quartier dahingehend reduziert,
. . - dass nur noch im WA 1 eine Uberschreitung
In der Realitat, und das kann nur die Basis fur d .
. ST - er GFZ um 0,2 stattfindet.
eine solche Bewertung sein, ist die Qualitat der
Anbindung des Plangebietes an das offentliche
Nahverkehrsnetz keineswegs ,,Gut“ sondern im
Vergleich mit dem Hamburger Stadtgebiet und
ahnlich hoher Wohnflachennutzung, vergleichs-
weise ,Schlecht”.
Es hatte zu lhren Aufgaben gehort, diesen Ist-
zustand realitdtsnah zu recherchieren, unab-
hangig davon, ob es den potentiellen Bautra-
gern passt oder nicht.
16.6 Zum Thema ,,Parkplatze“: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Fakt ist, dass man werktags ab ca. 17:00 Uhr
kaum bzw. keinen Parkplatz fur seinen PKW im
Plangebiet mehr findet. Das Problem habe ich
an jedem Werktag, wie Jeder, der nach 17 Uhr
im Rimbertweg, Ansgarweg oder Lohkoppel-
weg einen Parkplatz fir seinen PKW sucht.

Die Halteverbots-Zone in der Kehre Rimbert-
weg 17 wird regelmafig tber Nacht zugeparkt,
und ist somit fir Feuerwehr und Krankenwagen
nicht mehr passierbar.

Die StralRenkreuzung Rimbertweg - Ansgarweg
ist regelmaRig von zwei StralRenseiten Uber
Nacht zugeparkt, dass man morgens um ca.
6:30 Uhr dort mit einem PKW kaum bzw. nicht
durchfahren kann, sondern wenden muss, um
den Rimbertweg in anderer Richtung verlassen
zu kénnen. Uber Nacht ,zugeparkt auch der
Ubergang des Rad- und Wanderweges uber
den Rimbertweg, H6he Hausnummer Rimbert-
weg 17a.

Zu meinen, dass man durch eine zuklnftige
weitere Verschlechterung der Parksituation im
Plangebiet den Individualverkehr ,maflregeln®
bzw. reduzieren kann, ist utopisch wie ignorant.
Fahren sie doch mal mit dem &ffentlichen Nah-
verkehr nach Pinneberg, Haderslebener
Stral3e, dauert ca. 1,5 Stunden, pro Strecke
versteht sich, wenn Alles planmaRig fahrt. Mit

genommen.

Grundsatzlich gibt es keinen Anspruch darauf,
seinen privaten PKW auf einem Parkstand im
offentlichen Stral3enraum abstellen zu kénnen.
In der Tiefgarage nordlich des
Lohkoppelweges stehen regelhaft einige
Stellplatze leer und werden zur Vermietung
angeboten.

Die teilweise der StVO widersprechende Park-
weise, insbesondere in Feuerwehreinfahrten,
kann die Bauleitplanung nicht verhindern,
sondern kann nur durch regelméaRige Kontrolle
und Ahndung durch das zusténdige
Polizeikommissariat unterbunden werden.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
waren im November 2018 368 private
Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegenuber
stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
Garagen und offen ebenerdig gegentber. In
dem gleichen StralRenzug sind zudem 115
Stral3enverkehrsordnungskonforme
Parkstande im offentlichen StralRenraum
vorhanden.

Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
Wohnungen rund 130 private Stellplatze. Dies
entspricht einem Stellplatzschlissel von ca.
0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
B-Plan zu schaffenden Baurechte kdnnen bis
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dem Auto fahrt man morgens ca. 20 Minuten. zu 200 zusétzliche, insgesamt ca. 510
" . Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
Y:teéig:?nodl:;?\léén é—:iﬁsggsg#éﬁeg;i?g’ diir 205 privaten Stellpléatzen entspricht dies wei-
Angebot einer Ve?bindun stimmi aber schafft terhin einem Stellplatzschlussel von ca. 0,4.
degwe en sein Auto nich?ab ' An der grundsétzlichen Situation der
9 ' Versorgung mit privaten Stellplatzen andert
Aktuell ist die Parkplatzsituation im Plangebiet | sich somit nichts.
mehr als grenzwertig. Ihre Behérde wirde mit
0.g. Bauvorhaben die Parkplatzsituation noch
weiter drastisch verschlechtern.
Bitte beruicksichtigen Sie die wirkliche aktuelle
Parkplatzsituation im Rimbertweg-Ansgarweg-
Lohkoppelweg bei Ihren Planungen. Eine tagli-
che und zeitintensive Parkplatzsuche tragt defi-
nitiv nicht zu einer gesunden Work-Life-
Balance bei.

16.7 FAZIT: Die Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
Bis zum jetzigen Zeitpunkt fihlen wir uns als Gegeniber der urspringlichen Planung
Anwohner im Planungsgebiet, bzw. in direkter wurden die Dichten im Plangebiet nach der
Nachbarschaft nicht wirklich einbezogen, unser | 6ffentlichen Auslegung reduziert. Die
Vorschlag zu einer reduzierten (=maf3vollen) Obergrenzen fir die bauliche Dichte werden
baulichen Nutzung wurde nicht bertcksichtigt. nun — bis auf das WA 1 — durchgangig
Aber das kénnten Sie jetzt andern. eingehalten.

Es gibt keine besonderen Ausnahmefélle, die
Hochstmalie der baulichen Nutzung (Hier: GFZ
= 1,2) zu uberschreiten. Also planen Sie bitte
entsprechend um.
17.0 Anwohnerin, Rimbertweg
17.1 Als unmittelbare Anwohner des Plangebietes Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

erfuhren unsere Nachbarn und wir im Marz
2016 zum ersten Mal von Planen zur Nachver-
dichtung am Rimbertweg (nur jetziges WA3)
bei einer Infoveranstaltung der Baugenossen-
schaften der Lehrer und Buchdrucker. Seither
hat es eine Vielzahl von Veranstaltungen gege-
ben, seien es freiwillige der weiteren Bautrager,
formal vorgesehene wie die Offentliche Plan-
diskussion im Marz 2018 und auch viele Sit-
zungen des Stadtplanungsausschusses Eims-
bittel, bei denen Uber die inzwischen laufend
mehr gewordenen Bauvorhaben gesprochen
wurde.

Parallel liefen auch viele Projekte des Fach-
amtes Stadt- und Landschaftsplanung zu ,Lok-
stedt 2020“ und ,Eimsbuttel 2040 mit Titeln
wie ,Lokstedt Smart City‘, ,BUrgerbeteiligung’,
»,Hamburg macht Plane -planen Sie mit!“ —
jedenfalls alle mit der erklarten Absicht, die
bereits hier lebenden Birger einzubeziehen
und bei weiteren Entwicklungen im Zuge der
,wachsenden Stadt’ zu einem bestmdglichen
allseitigen Interessensausgleich zu finden. Lok-
stedt soll geradezu als hamburgweiter Modell-
stadtteil moderner Stadtplanung und Birgerbe-

genommen.
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teiligung vorzeigbar sein.

Zu einem solch vorzeigbaren Modell gehéren
dann aber im konkreten Fall auch maf3volle
Planungen und echte Ausgleiche fur entste-
hende Verschlechterungen.

Die Bewohner und Anwohner des Plangebietes
haben in gro3er Anzahl von Beginn an kon-
struktiv in diesem Sinne mitgearbeitet, mehr-
heitlich nie die Nachverdichtung komplett abge-
lehnt und frihzeitig viele Punkte eingebracht,
die zu einer ,smarteren, griineren, lebenswerte-
ren’ Planung hatten fihren kdnnen- womit das
Bezirksamt dann auch von den Mitgliedern des
Stadtplanungsausschusses sogar fraktions-
Ubergreifend beauftragt wurde- vgl. die Proto-
kolle der OPD und der Sitzungen des Stadtpla-
nungsausschusses.

Aus Sicht der Bewohner und Anwohner ist die-
ser Auftrag bei weitem nicht hinlanglich einge-
gangen in den nun vorliegenden Entwurf eines
B-Planes Lokstedt 67. Ausdrticklich schliel3e
ich mich den Stellungnahmen von [Jij und [l
an und moéchte aus meiner Sicht noch folgende
Punkte ergénzen:

17.2

Im B-Plan-Entwurf wird die im Wohngebiet
maximal vorgesehene Geschossflachenzahl
um bis zu 38% Uberschritten. Zur Begriindung
wird auf die Direktive verwiesen, vorrangig
Innenentwicklung zu betreiben.

Innenentwicklung kénnte man an dieser Stelle
auch betreiben, ohne die vorgesehene GFZ zu
tiberschreiten- fiir eine Uberschreitung bedarf
es besonderer stéadtebaulicher Griinde. Diese
sehen wir hier nicht- aul3er dem politischen
Willen, méglichst viele Wohneinheiten zu
genehmigen, der aber durch den o.g. erklarten
politischen Willen der ,smarteren’ Planung fur
dieses Quartier relativiert werden muss.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.

Gegeniber der urspringlichen Planung
wurden die Dichten im Plangebiet nach der
offentlichen Auslegung reduziert. Die
Obergrenzen fir die bauliche Dichte werden
nun — bis auf das WA 1 — durchgangig
eingehalten.

Im WA 1 wird die GFZ um 0,2 tberschritten.

17.3

Bei einer geplanten Uberschreitung der vorge-
sehenen GFZ sieht das Gesetz Ausgleichs-
mafRnahmen vor, die hier durch einen ,Llucken-
schluss des Griinzuges im Osten des Plange-
bietes' gegeben sein sollen. Aus unserer Sicht
als langjahrige Anwohner ist dies keine nen-
nenswerte Verbesserung, die die vielen Ver-
schlechterungen fur die bisherigen Bewohner
aufwiegen kdnnte. Praktisch besteht hier eine
grune Wegeverbindung von Lohkoppelweg
Uber Rimbertweg bis zu den Kleingérten im
Siden, die intensiv von Ful3gangern und Rad-
fahrern, Schulkindern, Senioren, Hundeausfih-
rern, Joggern genutzt wird. Dass dieser
Bereich schon im heutigen Zustand als griine
Verbindung genutzt wird (und deswegen kei-
nen verbessernden Ausgleich darstellen kann),

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.

Gegenuber der urspringlichen Planung
wurden die Dichten im Plangebiet nach der
offentlichen Auslegung reduziert. Die
Obergrenzen fir die bauliche Dichte werden
nun — bis auf das WA 1 — durchgéngig
eingehalten.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
werden durch die Planung auch weiterhin
sichergestellt.

Die Planungen fur die griine Wegeverbindung
wurden nach der 6ffentlichen Auslegung
dahingehend geédndert, dass nun eine
Verkehrsflache mit der besonderen

87/116




Nr. Adresse, Stellungnahme Antwort
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

zeigt sich an den Namen, die sich seit Jahr- Zweckbestimmung ,Ful3- und Radweg*
zehnten eingebiirgert haben: der Weg vom festgesetzt wird. Damit lassen sich die
Rimbertweg nach Siiden heillt ,der Wander- bestehenden ErschlieBungsfunktionen fiir die
weg“; vom Rimbertweg zum Lohkoppelweg Bestandsgebaude besser absichern.
.der kleine Park®.
Selbst wenn hier eine so grofRe Aufwertung der
Grunanlage gesehen wird, die die aul3erordent-
liche Verdichtung ausgleichen kénnte, so ist
deren Verwirklichung offenbar nicht zeitgleich
maglich, da erst eine Aufgabe des Parkplatzes
in der Sackgasse Lohkoppelweg nétig sei oder
eine Anbindung an den Rimbertweg.
AuRRerdem wiirden eine groRe Zahl an Stellplat-
zen auf Parkplatz und StraRenraum entfallen
und durch den zusétzlichen Parkplatzanfahr-
verkehr in der RingstraBe Rimbert-/ Ansgarweg
neue Belastungen entstehen.

17.4 | Zur Parkplatzsituation: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
es reicht nicht aus, die in den Stral3enziigen Grundsatzlich gibt es keinen Anspruch darauf,
gemeldeten Autos zur Basis zu nehmen; seinen privaten PKW auf einem Parkstand im
zusatzlich zu derjenigen Anzahl gibt es Anwoh- | 6ffentlichen Strallenraum abstellen zu kénnen.
ner, die kein eigenes Auto haben, sondern In der Tiefgarage noérdlich des
dauerhaft Firmenfahrzeuge nutzen; auch aus- Lohkoppelweges stehen regelhaft einige
wartige Besucher, Pflegedienste, Spatanliefe- Stellplatze leer und werden zur Vermietung
rer und eben auch die Fahrzeuge des ,geén- angeboten.
derten Mobilitdtsverhaltens” haben ab dem Im gesamten Ansaarwed und Rimbertwe
Nachmittag und am Wochenende Probleme, ihr ges: N bger 20%8 368 private 9
Fahrzeug abzustellen. Wenn man im fir den \IQV?arf?PaLnrqzel?Vgrgn emeldet De?nlv eqeniiber
jetzigen Zustand einen Schlussel von 0,4 Stell- stehen 295 grivategSteIIplét.ze in Tigefgaragen
plétzen pro vorhandener WE nennt und es Garagen und offen ebenerdig gegentber. In ’
heil3t, dass die dartber hinaus gehende Anzahl dem gleichen StraRenzug sind zudem 11'5
an Fahrzeugen auf der Stral3e stehen wirde, StraRenverkehrsordnungskonforme
so ist es eine Fehiberechnung, deswegen zu Parkstande im 6ffentlichen StraBenraum
meinen, dass der Schlissel von 0,4 auch fir
und mit den zusatzlichen WE auskémmlich vorhanden.
ware. Der StralRenzug ist ndmlich in der jetzi-
gen Situation schlicht ,voll- d.h., die Gber den
Faktor 0,4 hinausgehende Anzahl von Fahr-
zeugen der 200 neuen WE ist nicht bedacht.

17.5 Auch im Zuge des beschleunigten Verfahrens Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

ist eine Kinder- und Jugendbeteiligung vorge-
sehen. Diese hat es explizit fir den Planbe-
reich nicht gegeben. Falls die im Rahmen der
0.g. stadtteilweiten Projekte dargestellten
Ergebnisse hierzu herangezogen werden sol-
len, bitte ich, die dort zitierte Meinung der
Jugendlichen zu beachten, Zitat aus ,Lokstedt
2020 Dokumentation der Jugendbeteiligung
.Echt Lokstedt!“, Fa. TOLLERORT entwickeln
und beteiligen:

,Die Jugendlichen setzen sich auch mit dem
Thema Wohnen auseinander. Sie dokumentie-
ren Wohngegenden, die fir sie typisch sind
(Geschosswohnungsbauten). Bevorzugt wird

Fir eine gesonderte Kinder- und
Jugendbeteiligung wurde fir das
Bebauungsplanverfahren keine Notwendigkeit
gesehen.

Die Beteiligung im Bebauungsplanverfahren
Lokstedt 67 erfolgt gemald BauGB. Dort
werden zwei Beteiligungsschritte nach § 3
BauGB vorgesehen, die nicht nach Bevol-
kerungsgruppen differenzieren, sondern alle
Birger ansprechen. Entsprechend haben im
Beteiligungsverfahren auch Jugendliche die
Maglichkeit zur AuRerung.
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von ihnen eine eher lockere und luftige Bebau-
ung, z.B. nennen sie als Beispiel fiur ,gute”
Bebauung Einfamilienhduser am Amsinckpark
und als Beispiel fur ,schlechte Bebauung
generell Geschosswohnungsbauten.*
Eine das vorgesehene Malf3 der baulichen Nut-
zung einhaltende Planung wéare in diesem
Sinne auch zukunftstrachtig und nachhaltig,
denn angesichts des Empfindens der Jugendli-
chen kénnten sich sonst schneller als gedacht
Tendenzen der Stadtflucht entwickeln; aktuell
gibt es angesichts des zunehmenden Dichte-
stresses Bewegungen in diese Richtung.
18.0 Anwohnerin, Rimbertweg
18.1 Bei Anderung von bisher reinem Wohngebiet Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
24 sigemelie Worhgetie solen STt | per usschlus vo Holels und Gasistaten
weisen Zulassung ausgeschlossen werden. W"d gls mcht erforderllch angeseher), da diese
Dies moge bitte auch fur Hotels und Gaststat- sich in ein a"gerﬁe'”e? Woh_ngeblet m
ten festgesetzt werden, da auch diese zu Fehl- Gegensalz zu flach_enmtenswe_n Tankstellen
entwicklungen fuhren kénnen und unnétig u_nql Gartenbaubetrieben gut einfigen. In
belastenden Verkehr erzeugen. einigen Ste;llungnahmen quden zudem
gastronomische Angebote im Quartier
Die Anderung von WR zu WA stellt auch des- gewdulnscht.
\gg\?viﬂr?é?%:fﬁgﬂ';gﬁg%“}%ﬁ;ﬂ? ijr?ntgll?; g_ Im Bebauungsplan Lokstedt 1 wird gemaR § 2
meinen Wohngebiet sowohl tagsiber als auch A_bsgtz 6 der Verorqnung zum Bebauungsplan
nachts nur um jeweils 5 Dezibel hthere Immis- die tiberbaubare Flaqhe nicht wie dargestellt
sionswerte einzuhalten sind als im bisherigen als ,reines Wohngebiet" im Smng des § 3
reinen Wohngebiet, BauNVQ, 'sondern als Wohngebiet gemali
Baupolizeiverordnung (BPVO vom 1938)
festgesetzt.
In einem Wohngebiet ,\W* gemal § 10 Abs. 4
Satz 2 der BPVO sind neben Wohnungen
auch kleinere Laden, kleine, nicht stérende
handwerkliche Betriebe, Wirtschaften®
allgemein zulassig. Die Festsetzung der
Allgemeinen Wohngebiete im Bebauungsplan
gemal § 4 Baunutzungsverordnung
(BauNVO) Lokstedt 67 entspricht beziglich
der Art der Nutzung im Wesentlichen den
Ausweisungen des Bebauungsplanes
Lokstedt 1 und stellt diesbeziiglich keine
grundlegende Veranderung dar.

18.2 Bei der Larmschutzuntersuchung wurde der | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Flugverkehr nicht betrachtet- ein erhebliches Die besonders durch Flualarm belasteten
Versdumnis angesichts des Flugverkehrs von Bereiche des Hambur ergStadt biet
und nach Fuhlsbuttel und Finkenwerder in gro- amburg gebietes
Ber Ndhe bzw. unmittelbar tiber dem Plan- werden durch die Larm;chgtzberelche des_
gebiet FIu_ghafens Hamburg, hier msbesondere die

' beiden Tagschutzzonen und die
Nachtschutzzone definiert. Der Bereich des
Plangebietes liegt deutlich aul3erhalb dieses
Zonen.
18.3 Im Oberflachenentwéasserungskonzept wer- | Die Fragen werden wie folgt beantwortet:

den keine Auswirkungen auf das Grundwasser
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betrachtet, weil der Flurabstand des Grundwas-
serleiters mit mindestens 4 m im Plangebiet
durchgehend ausreichend sei.

e Greift denn der Bau von Tiefgaragen nicht
in den Grundwasserleiter ein?

e Welche Auswirkungen sind hiervon fur
den Grundwasserleiter moglich sowie fir
die Geb&aude im Umfeld und das Bau-
vorhaben an sich.

e Kann ausgeschlossen werden, dass erst
im Zuge der BaumaflRnahme festgestellt
wird, dass die Tiefgaragen nicht im vorab
zu planenden Umfang errichtet werden
kénnen?

e |[st nicht eine ahnliche Situation denkbar
wie 2013 beim Bau der Schiffszimmerer-
genossenschaft am dstlichen Ende des
Rimbertweges?

e Welche Alternativen sind vorgesehen,
falls die notigen Stellplatze nicht in Tiefga-
ragen erstellt werden kdnnen- oder dann
nur Abschlagszahlungen?

Dazu Bericht des Niendorfer Wochenblattes
4,12.2013:

»Im September hatte das Niendorfer Wochen-
blatt Gber die besondere Problematik bei einem
Bauvorhaben in Lokstedt berichtet: Fir den
Neubau der Schiffszimmerergenossenschaft
waren fast alle der bisherigen 117 Parkplatze
und Garagen entfallen. Und nur ein Teil davon
sollte in der geplanten Tiefgarage spater wie-
der zur Verfiigung stehen. Um ihre Anzahl zu
optimieren, wollten die Schiffszimmerer mit
Doppelparker-Stellflachen 20 zusétzliche
Platze schaffen.

Neues Gutachten Doch daraus wird nichts,
wie die Genossenschaftsreferentin... mitteilt:
Ein geotechnisches Gutachten fir das
Trockenhalten der Baugrube habe einen alle
bisherigen Erfahrungswerte tbersteigenden
Grundwasserstand ergeben und eine Gberra-
schend hohe Eisen- und Zinkbelastung. Zudem
seien Torflinsen entdeckt worden: Das unterir-
dische Moorgebiet filhre viel gespeichertes
Wasser mit sich, das bei einer Aushebung der
Baugrube in der fur Doppelparker benétigten
Tiefe stetig nachlaufen wiirde. ,Um das abge-
pumpte Wasser vor Ort wieder ins Siel leiten zu
dirfen, wére eine Aufbereitung nétig”, so F.
Doch das sei problematisch: Es fehle vor Ort
nicht nur am Platz fiir solche Anlagen zum
Abpumpen, Filtern und Aufbereiten. Auch
koénne bei diesem Verfahren die Bodenstabilitat
gefahrdet sein — Setzschaden an anliegenden

Gemafl dem
Oberflachenentwéasserungskonzept betragt
der Grundwasserflurabstand im Plangebiet
bezogen auf den mittleren hdchsten
Grundwasserstand (10,5 Meter UNHN) mehr
als 4 Meter. Da kein Kellergeschoss im
Plangebiet eine Hohe von 4 Metern hat, wird
das Grundwasser nicht von den Gebauden
beeinflusst. Insbesondre bei den
Reihenhausern und Atriumh&user aul3erhalb
des Plangebietes hat das Grundwasser keinen
Einfluss.

Das wasserwirtschaftliche Konzept macht zum
Grundwasser folgende Aussage:

»,Nachteilige Auswirkungen durch eine
Blockierung des Stromungsquerschnitts im
Grundwasserleiter durch die geplanten
Tiefgaragen sind nicht zu erwarten, da der
mafgebliche Grundwasserabstrom in
gréReren Tiefen erfolgt.”

Daher ist auch davon auszugehen, dass es
bei der Herstellung der geplanten Tiefgaragen
keinen Probleme geben wird.
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Héausern waren eine mdgliche Folge. Abgese-
hen davon wirde die Aufbereitung mindestens
200 000 Euro kosten und so die Baukosten fir
die Tiefgarage extrem in die Hoéhe treiben.
Diese Verkettung von Problemen sei fiir die
Genossenschaft nicht tragbar, so Friedrich. Die
Risiken und Zusatzkosten seien so gravierend,
dass das Bauvorhaben der Doppelparker-Tief-
garage eingestellt werden misse. Das heif3t,
dass es am Ende doch nur 97 Stellplatze
geben wird — also 20 weniger als vor dem Bau
— bei zugleich 40 Familien mehr im Quatrtier.
Fur jeden nicht gebauten Platz ist eine Abldse-
summe in Héhe von 6000 zu zahlen.”

18.4

Angesichts des Klimawandels empfinden wir
den vorgelegten B-Plan-Entwurf nicht als nach-
haltig, sondern sehen erhebliche Beeintrachti-
gungen der gesunden Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse.

Allein in den wenigen Wochen der Auslegung
des B-Plan- Entwurfes Lokstedt 67 gab es wie-
derholt mehrere aufeinanderfolgende Tage mit
amtlichen Warnungen vor Hitze, bspw. am
24./25.07.2019: ,Am Mittwoch wird eine starke
Warmebelastung erwartet. Am Donnerstag wird
eine starke Warmebelastung erwartet. Die
Hitze wird alte und pflegebedirftige Menschen
extrem belasten. An beiden Tagen ist mit einer
zusatzlichen Belastung aufgrund verringerter
nachtlicher Abkihlung insbesondere im dicht
bebauten Stadtgebiet von Hamburg zu
rechnen.*

Der vorliegende B-Plan- Entwurf lasst aul3er
Acht, dass schon durch den Klimawandel die
Warmebelastung fur die Bewohner bei der jet-
zigen Bebauung steigen wird und schafft
Bedingungen, die diese Belastung zukunftig
noch erh6hen- zum einen durch die héhere —
und UbermaRige - Gebaudedichte, zum ande-
ren, weil sehr viele gro3e Baume gefallt wer-
den mussen und als Ersatz niedrige Hecken
maoglich sind.

Das Gutachten ,Stadtklimatische Bestandsauf-
nahme und Bewertung fir das Landschaftspro-
gramm Hamburg“, Karte 2.9 der GEO-NET
Umweltconsulting GmbH im Auftrag der FHH,
BSU, Dezember 2011 ordnet das Plangebiet
schon auf Basis der jetzt vorhandenen Bebau-
ungsdichte ein als Siedlungsflache, die in
Zukunft von Warmebelastung am Tag beson-
ders betroffen sein wird. Fur diese Flachen wird
deswegen dort als nétig erachtet: eine”
Erh6hung des Vegetationsanteils, Erhalt aller
Freiflachen, Entsiegelung und ggf. Begriinung
von Blockinnenhdéfen, Fassaden und Déchern.
Verbesserung der Aufenthaltsqualitit im Freien

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.

Das Plangebiet ist aktuell mit bis zu 20% sehr
gering Uberbaut. Mit der durch den
Bebauungsplan festgesetzten engen
Baugrenzen wird in den wesentlichen Teilen
des Plangebietes (WA 2 und WA 3) eine
Uberbauung um bis zu 30 % ermoglicht. Damit
bestehen noch ausreichende Freiflachen fir
eine Freiraumgestaltung mit Baumen und
hecken. Das Plangebiet liegt innerhalb eines
weitlaufigen Kaltlufteinwirkbereiches.

Die Klimaanalysekarte 1.8 (Klima-Gutachten
2017 zum Lapro) stellt fir das Plangebiet
einen maRigen Warmeinseleffekt fest.

Durch die Festsetzung von Grindachern wird
der Aufheizung entgegengewirkt und ein Bei-
trag zur nattrlichen Kihlung von Gebauden
und Freiflachen geleistet. Gleiches gilt fir die
Anordnung der privaten Stellplatze in Tiefga-
ragen, wodurch die Bodenversiegelung mini-
miert und zur Kiihlung des Quartiers durch
Vegetation beigetragen wird.

In der hier erwéhnten Bewertungskarte, die
Anlage des Gutachtens ,stadtklimatische
Bestandsaufnahme und Bewertung flir das
Landschaftsprogramm Hamburg® ist, werden
die Flachen im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans Lokstedt 67 in ,Magenta“ darge-
stellt. Damit wird deutlich gemacht, dass hier
eine Veranderung des Kleinklimas bis 2046 -
2055 zu erwarten ist. Entsprechend sind bei
der Planung in diesen Bereichen MaRhahmen
zu treffen, die positiv auf das Kleinklima ein-
wirken bzw. den Ist-Zustand nicht verschlech-
tern. Durch die Festsetzung von Tiefgaragen
und Grundachern wird diesem Umstand
Rechnung getragen.
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z.B. durch zusatzliche Strallenbdume.”
19.0 Sammelstellungnahme
Anwohnerin, Rimbertweg
Anwohner, Rimbertweg
Anwohnerin, Rimbertweg
191 1) Gehwegverbreiterung Ansgarweg Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Dies sehen wir als nicht notwendig und als eine gehommen.
unverhaltnismaRig grole MalRnahme im Ver- Die Verbreiterung des Gehweges wird als
haltnis zur Nutzung und der Anzahl der dies- sinnvoll erachtet und lasst sich ohne grof3e
beziglichen Ful3géanger Einschnitte fur das Plangebiet umsetzen.
Die Verbreiterung des Gehweges um einen
auf die vorgesehene Breite von ca. 2,5 Meter
ist sinnvoll, da diese Breite auch einen
problemlosen Begegnungsverkehr von
Kinderwagen und Rollator erméglicht, so wie
ein nebeneinander Gehen. Die Verbreiterung
lasst sich an dieser Stelle, im Gegensatz zu
anderen Bereichen des Plangebietes gut und
problemlos umsetzen.
19.2 2) Stichstral3e Lohkoppelweg (Flurstiick 2598) Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Dies sehen wir als komplett Uberflissige Mal3- genommen.
nahme, da hierdurch notwendige Parkplatze Die Planungen fur die griine Wegeverbindung
wegfallen. Fir diese Art der zuséatzlichen wurden nach der 6ffentlichen Auslegung
Begriinung an dieser Stelle - zum Ausgleich dahingehend geandert, dass nun eine
womaglich woanders geféllter Baume? - Verkehrsflache mit der besonderen
besteht unseres Erachtens keine Notwendig- Zweckbestimmung ,Ful3- und Radweg*®
keit festgesetzt wird. Damit lassen sich die
bestehenden ErschlieRungsfunktionen fur die
Bestandsgebaude besser absichern.
19.3 3) Nahversorgung Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
2 x ausschlief3lich Edeka in Laufnahe - dies genommen.
allerdings nicht fur alte Leute. Es ist jetzt schon | Der Bezirk Eimsbuttel kann durch die Bauleit-
nicht vertretbar, dass Edeka hier dieses Mono- | planung Einzelhandelsbetriebe erméglichen.
pol hat, was durch die neu hinzuziehenden Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes
Bewohner nur noch verstarkt wirde. Andere Lokstedt 64 wurde im Bereich Julius-Vosseler-
Einkaufsmoglichkeiten sind fur die im Verhalt- StralRe / Emil-Andresen-Straf3e diese Mdglich-
nis vielen alten Leute (und es werden ja auch keit genutzt. Es sind dort ausschlieflich
nicht nur junge Menschen hierher ziehen) nicht | Einzelhandelsbetriebe zulassig, die mit nah-
erreichbar. versorgungsrelevanten Sortimenten handeln.
Bauleitplanung kann Nutzungen nur ermogli-
chen und ein Angebot an Grundstiickseigenti-
mer und Betreiber von Einzelhandelsbetrieben
und Gastronomie machen. Auf die verbind-
liche Umsetzung hat die Stadt jedoch keinen
Einfluss.
194 4) Geschosshohen Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Geschosshdhen passen nicht in dieses
Quartier - zum Vergleich Orange County und
Max-Tau-Stral3e - alles 4-geschossig!

Innerhalb des Plangebietes gibt es drei- bis

viergeschossige Zeilenbebauung und neunge-
schossige Punkthéuser. Das Umfeld setzt sich
ebenfalls aus einer ein- bis neungeschossigen
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Bebauung zusammen. Dieses wird in der Be-
griindung zum Bebauungsplan dargestellt.
Die geplante Nachverdichtung mit 4 bis 5
Geschossen und die ergédnzenden Neubauten
fligen sich in die vorhandene Baustruktur ein.
20.0 Anwohnerin, Rimbertweg
20.1 Hiermit erhebe ich Einspruch gegen o.g. Pla- Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
nungen der Nachverdichtung. Erstens darf hier . . :
nicht so hoch gebaut werden, héchstens 4 In der Begriindung '?t dargestel'lt, das die
Geschosse ohne Staffelgeschosse. Zweitens V'erso'rgu'ng d__er Beyolkerung mlt'Wohnungen
bitte kein Abriss und Neubau der Reihen Rim- en chhtlge_r off_entllcher Belang ist. Daher soll
bertweg 16d und e und 18d und e. Au3erdem im Plangebiet ene gntsprechende Anzghl_von
kein zusatzlicher Bau der Wicherngesellschaft. V\./olr;nu.ngFelr.\ irmogllchthwlttarden._ Lé“.’ moglichst
Es wird hier sonst einfach zu eng und zu laut. ?gilbfrlgichzz c?:szlglaerrl ?ab(iagt’evsw;ucl:% eine
Eine Minderung unsere Wohnqualitéat durch Bebauung mit fnf Vollgeschossen und
Ihre Plane ist nicht akzeptabel! Am besten nur Staffelgeschossen ermoglicht. Die bauliche
die Garagenhdofe, da diese Platze schon versie- Dichte entsoricht in weiten Te.ilen des
gelt sind. Das ist ein Kompromiss, mit dem nisp
man leben kannte. PIangeblete_s dgn Ober.grenze.n von § 17 _
BauNVO. Die hier gewahlte Dichte stellt somit
keine auRRerordentliche Belastung fur die
bestehende Wohnbevdlkerung dar.
20.2 Zu guter Letzt bin ich gegen die Verbreiterung Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
des FuBweges am Ansgarweg. Dieses Grund- Die Verbreiterung des Gehweges um einen
stuck gehdrt uns Genossenschaftsmitgliedern f di h Breit 2 5 Met
und ich weil von den dortigen direkten Anwoh- aut die vorgesenene breite von ca. 2,5 Vieter
nern, dass das absolut nicht gewiinscht wird. ist sinnvoll, da diese Breite auch einen
Es wird dann auch zu Parksituationen kom- problemlosen Begegnungsverlgfeh'r von .
men, die nicht in Ordnung sind, K_mderwaggn und Rollator ermogllcht, So wie
' ein nebeneinander Gehen. Die Verbreiterung
Ich bitte um Eingangsbestéatigung meiner lasst sich an dieser Stelle, im Gegensatz zu
Email, vielen Dank im Voraus. anderen Bereichen des Plangebietes gut und
problemlos umsetzen.
Die teilweise der StVO widersprechende Park-
weise, inshesondere auf Gehwegen, kann die
Bauleitplanung nicht verhindern, sondern kann
nur durch regelméRige Kontrolle und Ahndung
durch das zustandige Polizeikommissariat
unterbunden werden.
21.0 Anwohnerin, Rimbertweg
211 Meine Familie und ich wohnen seit knapp 20 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Jahren in einer Parterrewohnung der Kaifu-
Genossenschaft im Rimbertweg 20b mit Blick
auf den Ansgarweg. Ich personlich bin hier
geboren und aufgewachsen. Gegen die
geplante Verbreiterung des FulRweges am
Ansgarweg erheben wir Einspruch, da wir aus
dem Alltag berichten kénnen, dass auf diesem
FuBweg hier taglich geparkt wird, mal kirzer
und mal langer (ein paar Fotos anbei). Die
geplante Verbreiterung soll ja angeblich daftr
sorgen, dass sich hier (O-Ton [Ji):
"Kinderwagen und Rollstuhlfahrer begegnen

genommen.

Die Verbreiterung des Gehweges um einen
auf die vorgesehene Breite von ca. 2,5 Meter
ist sinnvoll, da diese Breite auch einen
problemlosen Begegnungsverkehr von
Kinderwagen und Rollator erméglicht, so wie
ein nebeneinander Gehen. Die Verbreiterung
lasst sich an dieser Stelle, im Gegensatz zu
anderen Bereichen des Plangebietes gut und
problemlos umsetzen.
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kénnen", das hatten ihm die Menschen in der
GrelckstralRe (!1?) bei einer Befragung gesagt.
Auf die Idee, die Argumente und Erfahrungen
der direkten Anwohner des Ansgarweges und
Rimbertweges umzusetzen, kam keiner.

Die Verbreiterung wird dazu fuhren, dass die
Autos erst recht hier parken, denn dann mis-
sen sie nicht so ein schlechtes Gewissen wie
bisher haben, da die FuRganger dann ja noch
Platz auf dem Weg haben. Die geplante Breite
des Weges auf 2,65 m wird sich durch par-
kende Fahrzeuge mit einer durchschnittlichen
Breite von 1,80 m auf ca. 1,15 m (jetzt 1,50m)
reduzieren, ausgehend davon, dass die Autos
dicht am Kantstein stehen, da sie sonst die
Stral3e versperren. Somit hatten wir sogar eine
Verschlechterung des Ist-Zustandes.

Halteverbotsschilder werden nichts bringen, da
in der Not auch aktuell Uberall geparkt wird. Zur
standigen Kontrolle fehlt der Polizei bekannter-
malen das Personal. Und Metallblgel
erschweren in einem Notfall der Feuerwehr das
Durchkommen. Ein kleines Beispiel aus dem
hier vor unseren Fenstern taglichen Arger: ein
Fahrzeug stand fr mehrere Stunden mit allen
vier Radern komplett auf dem Ful3weg. Die
friihzeitig von uns informierte Polizeiwache
reagierte nicht.

Die teilweise der StVO widersprechende Park-
weise, inshesondere auf Gehwegen, kann die
Bauleitplanung nicht verhindern, sondern kann
nur durch regelméagige Kontrolle und Ahndung
durch das zustandige Polizeikommissariat
unterbunden werden.

21.2

Ebenfalls weisen wir darauf hin, dass unsere
Balkone und Schlafzimmer zum Ansgarweg lie-
gen. Mit dem jetzigen Abstand zum FulRweg
und mit nur kurz parkenden Fahrzeugen ist das
Wohnen bisher ertraglich, obwohl einige Hun-
debesitzer dicht an die Wohnungen herankom-
men ohne Ricksicht auf unsere Privatsphére.
Wenn aber die Verbreiterung kommt, werden
wir Anwohner des Rimbertweges 20 a-d eine
massive Reduzierung unserer Wohnqualitat
haben. Und das nur, damit die seinerzeit
Befragten in der Grelckstral3e ihre Wiinsche
durchgesetzt bekommen? Menschen, die hier
gar nicht leben? Wo ist da die Verhaltnis-
maRigkeit? Und Gerechtigkeit?

Zusatzlicher Larm durch die Benutzung eines
breiteren FuBwegs ist nicht hinnehmbar, zumal
diese Idee ein unzumutbarer Eingriff in unsere
Wohnqualitat ist. Wir haben hier keine spezi-
ellen Larmschutzfenster und Auf3enrollladen
sind seitens der Genossenschaft nicht erlaubt.

AuRerdem weisen wir darauf hin, dass dieses
Grundstiick der Genossenschaft der Kaifu
gehort und somit uns Genossenschaftsmitglie-
dern (Steuerzahler, Wahler etc.).

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.

Eine Storung der Privatsphéare der Anwohner
wird nicht gesehen, da der zwischen Gehweg
und Gebéauden liegende Vorgartenbereich in
einer Breite von rund 9 Metern erhalten bleibt.
Die dort angeordneten Balkone befinden sich
im Hochparterre, so dass hier ein zusétzlicher
Abstand zum Vorgarten besteht.

Die Verbreiterung eines Fulweges fuhrt nicht
zu einer hdheren Larmbelastung.

Die Erweiterung geplante Erweiterung des
Gehweges erfolgt in Abstimmung mit der
Grundstiickeigentiimerin.

21.3

Schlussendlich sind wir bei den geplanten
Neubauten fiir eine einheitliche Geschosshdéhe,

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Baugenossenschaften haben nicht das Ziel
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orientierend an den Hausern Rimbertweg 16 -
20 mit 4 Etagen inkl. Parterre. Das ist fir diese
kleine Ecke hier in Lokstedt mehr als genug
und ein guter Kompromiss fiur alle Beteiligten.
Und bitte achten Sie hier mal ausnahmsweise
mal nicht auf das Geld (eine Genossenschaft
darf eh nicht gewinnorientiert sein), es ist doch
unerheblich, ob sich der Bau etwas spéter
amortisiert. Auf das Ergebnis, mit dem wir und
unsere nachfolgenden Generationen leben
mussen, kommt es an. Machen Sie uns unser
Lokstedt nicht kaputt, indem Sie es so
zubauen, dass es nicht mehr lebenswert ist.
Handeln Sie so wie einst Fritz Schumacher,
Hamburgs legendéarer Oberbaudirektor:" Men-
schen brauchen Wohnverhéltnisse, die Licht,
Luft und ein griines Umfeld garantieren. Nur so
kdnne man anstandig und gesund leben. Wich-
tigste Merkmale: Platz fur Grinanlagen,
erleichtere Sonneneinstrahlung in die Wohnun-
gen und maximal drei bis vier Geschosse."

Zum Thema grines Umfeld fallt in Thren Planen
auf, dass alle fiunf Baume (Nr. 39 bis 43) vor
unseren Wohnungen am Ansgarweg von Gut-
achtern als "nicht erhaltungswiirdig" bzw.
"unbedeutend” eingeschatzt wurden. Das klingt
doch sehr nach einem Geféalligkeitsguachten,
damit der Verbreiterung auch wirklich nichts im
Wege steht. Diese Baume sind fur uns Anwoh-
ner keineswegs unbedeutend, im Gegenteil, sie
stehen seit Anbeginn der 60er Jahre hier und
machen uns Freude. Nehmen Sie uns die nicht
auch noch weg.

Ich bitte Sie um eine Eingangsbestatigung mei-
ner Email, falls diese nicht automatisch ver-
schickt wird. Vielen Dank.

einer Gewinnmaximierung. Wenngleich
missen auch sie ihre Projekte wirtschaftlich
umsetzen, um keine Verluste zu machen.

Innerhalb des Plangebietes gibt es drei- bis
viergeschossige Zeilenbebauung und
neungeschossige Punkthauser. Das Umfeld
setzt sich ebenfalls aus einer ein- bis
neungeschossigen Bebauung zusammen.
Dieses wird in der Begriindung zum
Bebauungsplan dargestellt.

Die geplante Nachverdichtung mit 4 bis 5
Geschossen und die ergdnzenden Neubauten
figen sich in die vorhandene Baustruktur ein.

Gegeniber der urspriinglichen Planung
wurden die Dichten im Plangebiet nach der
offentlichen Auslegung reduziert. Die
Obergrenzen fir die bauliche Dichte werden
nun — bis auf das WA 1 — durchgéngig
eingehalten.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse
werden durch die Planung auch weiterhin
sichergestellt.

Die funf benannten Baume (Nr. 39 bis 43)
wurden vom Baumgutachter aufgrund ihres
Zustandes als stark geschadigt bzw. abster-
bend eingestuft, bei denen Sicherungsmal3-
nahmen oder die Fallung erfolgen sollten. Die
zum Teil fortgeschrittene Faule der Baume
schrankt die Verkehrssicherheit deutlich ein,
sodass die Fallung ohnehin friher oder spater
notwendig wird.

Im Rahmen des Anpflanzgebots (8 2 Nr. 8 der
Verordnung) werden zur Durchgriinung des
Quartiers zusatzliche / neue Baume oder
Hecken gepflanzt werden.
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22.0 Anwohnerin, Rimbertweg
22.1 Beziglich der Ablehnung gegen die Verbreite- | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

rung des FulRweges am Ansgarweg sende ich
lhnen ein Schreiben des Vorstandes der Kaifu-
Genossenschaft zu. Darin wird ersichtlich, dass
auch die KAIFU gegen die Verbreiterung ist
und nicht bereit ist, unser Grundstiick einfach
an die Stadt abzutreten.

Insgesamt bitte ich erneut um eine deutliche
Reduzierung der geplanten Wohnungen.
Unsere kleinen Wege (Rimbertweg und
Ansgarweq) stehen ja aktuell schon vor dem
Problem der Parkplatznot und der Enge, wenn
verbotenerweise geparkt und gehalten wird.
Und die Autos werden ja dann nicht weniger,
da werden auch der Ausbau des 6ffentlichen
Personennahverkehrs und Autoverleihs etc.
nichts andern. Diese Hoffnung starb bereits mit
Einfihrung der Mineral6lsteuer. Ein eigenes
Auto bedeutet Freiheit und das lasst sich der
Birger auch nicht nehmen. Auch wenn er noch
so stark gegéngelt wird. Das ist die Realitat!

Die Verbreiterung des Gehweges um einen
auf die vorgesehene Breite von ca. 2,5 Meter
ist sinnvoll, da diese Breite auch einen
problemlosen Begegnungsverkehr von
Kinderwagen und Rollator erméglicht, so wie
ein nebeneinander Gehen. Die Verbreiterung
lasst sich an dieser Stelle, im Gegensatz zu
anderen Bereichen des Plangebietes gut und
problemlos umsetzen.

Die Erweiterung geplante Erweiterung des
Gehweges erfolgt in Abstimmung mit der
Grundstiickeigentiimerin und wird tGber einen
stadtebaulichen Vertrag abgesichert.

Grundsatzlich gibt es keinen Anspruch darauf,
seinen privaten PKW auf einem Parkstand im
offentlichen Stral3enraum abstellen zu kénnen.
In der Tiefgarage nérdlich des
Lohkoppelweges stehen regelhaft einige
Stellplatze leer und werden zur Vermietung
angeboten. Die Freiheit des Autobesitzes geht
oftmals nicht mit der Eigenverantwortung
einher, sich um einen eigenen, legalen
Parkplatz zu bemihen.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
waren im November 2018 368 private
Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegenuber
stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
Garagen und offen ebenerdig gegentiber. In
dem gleichen Stralenzug sind zudem 115
StraBenverkehrsordnungskonforme
Parkstande im offentlichen StraRenraum
vorhanden.

Die teilweise der StVO widersprechende Park-
weise, inshesondere auf Gehwegen, kann die
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Bauleitplanung nicht verhindern, sondern kann
nur durch regelméRige Kontrolle und Ahndung
durch das zustandige Polizeikommissariat
unterbunden werden.
22.2 Streichen Sie bitte auch die Planungen beziig- | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
lich des Abrisses und Neubaus der Eingange . . . .
Rimbertweg 16 c,d,e und 18 c,d,e. Diese dann ?g;%ugta%ullgng g'g Eg;ﬁ%ﬂér&?wcbhe;xeg
erlaubte Bebauung hinterlasst ein Unbehagen hier ,m,oderne und, b'arrierearme Wc?hnun e;q
der dortigen Bewohner, da sie jederzeit inr zu erstellen, die Uber Fahrstiihle roblemglos
Zuhause verlieren kdnnten. Auf3erdem ver- 2u erreicherll sind. Das Gebaude E)st
schandelt es die optische Harmonie der insbesondere dur.ch Feuchtigkeit in den
Gebaude zueinander. Vor der Sanierung der Kellerbereichen. In einem sghlechten Zustand
Hauser im Jahre 2012 hatte Uibrigens sogar der der einen Instaﬁdsetzun nicht sinnvoll '
Denkmalschutz Interesse bekundet! : " 9 ;
erscheinen lasst, zumal dann die veralterten
und engen Grundrisse beibehalten wirden.
Mit einem Neubau an gleicher Stelle wird auch
mobilitatseingeschrankten Menschen die
Maglichkeit eréffnet im Quartier Wohnen zu
bleiben.
Die neu geplanten Baukdrper fligen sich in die
Struktur der Sechziger-Jahre-Siedlung gut ein.
Die Gebaude stehen nicht unter
Denkmalschutz.
22.3 Beziglich der geplanten Vernichtung des alten | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Baumbestandes sind Hecken als Ersatz genommen.
indiskutabel. Das wird Ihnen jeder Fachmann in . i .
diesem Gebiet bestitigen kénnen. Seitens der Fachbehorde wurde diese _
MaRnahme vorgeschlagen, da Hecken ein
bevorzugter Lebensraum fur einige Vogelarten
sind.
22.4 Und bitte verzichten Sie auch auf die zusatz- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

liche Bebauung von der Wichern-Gesellschaft.

Am Ende wirde ich gerne wissen, warum Sie
bei Ihrer Planung nicht bereits alle im Vorfeld
bekannten Einwande und Kompromissvor-
schlage bertcksichtigt haben. So sind wir
erneut gezwungen, alles noch einmal vorzutra-
gen. Bei uns Birgern kommt es dann so an, als
ob alle Veranstaltungen bisher nur eine Farce
waren, sozusagen eine Beruhigungspille. In der
Hoffnung, dass wir am Ende keine Kraft mehr
haben, gegen die Plane noch einmal vorzu-
gehen. So eine Vorgehensweise und Denke
gehort sich in meinen Augen nicht!

Lokstedt wurde in den letzten Jahren genug
nachverdichtet, jetzt muss es auch mal gut
sein! Hamburg insgesamt wird zugebaut, wir
entwickeln uns zuriick. Irgendwann wollen die
Menschen nur noch ganz oben wohnen, da nur
noch dort Licht und frische Luft zu bekommen
sind und diese begehrten Wohnungen kénnen
sich dann nur noch die Reichen leisten. Klingt
vielleicht nach einem schlechten Sciencefiction

genommen.

Der Wandel von Lokstedt hat bereits in den
sechziger Jahren begonnen. So hat der
Bebauungsplan Lokstedt 1 den Bereich
zwischen Julius-Vosseler-Stral3e, Emil-
Andresen-Stral3e, Lohkoppelweg und
Stresemannallee mit dem bestehenden
Quartier der sechziger Jahre auf den damals
vorhandenen Weiden und Feldern geplant.

Diese damals eingreifende Veranderung hat
vor 60 Jahren die Moglichkeit geschaffen,
dass es heute ein Wohnquartier gibt, in dem
Menschen gerne leben. Auch sie ist vielleicht
von den damaligen Nachbarn als nicht
sachgerecht empfunden worden. Stadt ist
gepragt durch Veranderung und Wandel. In
der jetzigen Phase des Wachstums soll der
Bebauungsplan die Méglichkeit schaffen,
dringend benétigten Wohnraum zu schaffen.

Im Wohnungsbauprogramm des Bezirks Eims-
bittel wird Lokstedt als Urbanisierungszone
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Film, kénnte aber irgendwann bittere Realitat
werden. Wir wollen hier auch noch Lebensqua-
litdt haben und nicht nur inmitten eines Hauser-
meeres hausen. Viele Menschen auf dichtem
Raum bedeuten auch mehr Konflikte, auch
nicht zu vergessen mehr Einsétze von Polizei,
Feuerwehr und Rettungsdiensten. Auch Pflege-
dienste und zunehmende Paketdienste miissen
eingeplant werden.

Lokstedt mdchte kein zweites Ottensen wer-
den, was uns ja der Architekt der Kaifu so
gerne als Beispiel brachte. Wenn man dicht
gedrangt wohnen méchte, kann man ja da
gerne hinziehen, aber wir wohnen bewusst in
Lokstedt, weil es eben (noch) diesen griinen
Charakter hat. Und kommen Sie hier bitte nicht
mit Dachbegriinung oder so. Das sieht ja eh
keiner von unten.

Ubernehmen Sie Verantwortung, handeln Sie
weise und gegen die Senatsvorgabe mit
10.000 Wohnungen im Jahr. Vorgeben kann
man viel, irgendwann ist auch eine Grenze
erreicht. Ungebremstes Wachstum ist unnatir-
lich. Und diese Realitat muss man doch &ufRern
und umsetzen kdnnen. Oder geht es letztend-
lich wie immer nur um Geld und Macht?! Das
waére sehr enttduschend. Es geht schlief3lich
um die Zukunft Hamburgs!

Ortstermin in HH-Lokstedt
Sehr geehrte Frau Hamann,

‘wir kommen 2uriick auf d

mit lhnen in HH-Lokstedt am 18. Juni 2019
und ins herzlich fur das und i Gespréch.
Aufgrund Ihrer i des ansdssi-
gen als wird, haben wir uns darauf verstandigt, dass sowohl die dort

wohnhaften KAIFU-Mitglieder als auch die KAIFU-NORDLAND eG d¢
chende Mitteilung zukommen lassen.

Ihren Wunsch, die Geschossanzahl der Gebaude zu reduzieren, haben wir zur Kenntnis genommen. Den in
der jetzigen Form vorliegenden Planentwurf halten wir allerdings weiterhin fir richtig und bitten um Ver-
standnis dafir, dass unsere Haltung in diesem Punkt unveréndert bleibt.

Gern stehen wir fir weitere Fragen und Anregungen zur Verfigung.

Mit ffeundlichen GriRen

ingsbaugenossenschaft KAIFU-NORDLAND eG

L

eingeordnet. Entsprechend ist die stadtebau-
liche Zielrichtung hier die Entwicklung eines
Quartiers, das seiner zentralen Lage im
gesamtstadtischen Kontext einer wachsenden
Stadt gerecht wird.

Der Bebauungsplan-Entwurf Lokstedt 67 als
Bebauungsplan der Innenentwicklung geman
§ 13a BauGB dient dazu, die
Inanspruchnahme von bisher unbebauten
Flachen in den AuRen- und Randbereichen
der Stadt fir Wohnungsneubau zu vermeiden.
Die Dichte im Plangebiet entspricht in
wesentlichen Teilen den baulichen Dichten der
Baunutzungsverordnung (BauNVO). Im WA 1
wird die Geschossflachenzahl um 0,2
geringflgig uberschritten. Durch die eng
gesteckten Baufelder verbleiben grofie freie
Flachen im Quatrtier.

Durch die mit dem Bebauungsplan
ermoglichte Nutzungsdichte werden gesunde
Wohnverhaltnisse nicht in Frage gestellt.

Bei dem genannten ,Vertrag fir Hamburg _
Wohnungsneubau® handelt es sich nicht um
eine Senatsvorgabe, sondern um einen
Vereinbarung der Landespolitik mit der
Bezirkspolitik. Die Ziele werden somit auch
von der lokalen Politik mitgetragen und sollen
durch die Bezirksverwaltung umgesetzt
werden.

23.0

Genossenschaft

231

Wahrend des Auslegungszeitraumes kdnnen
Stellungnahmen zu dem oben genannten

Bebauungsplan-Entwurf beim Fachamt Stadt-
und Landschaftsplanung vorgebracht werden.

Dieses mochten wir hiermit tun und teilen
zunachst mit, dass wir den Bebauungsplan-
Entwurf in der vorliegenden Fassung sehr
begrifen.

Durch die Innenentwicklung wird es mdglich
sein, dringend benétigten zusatzlichen Wohn-
raum zu schaffen. Gleichzeitig kénnen bei einer

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.
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Umsetzung des Bauvorhabens Wohnungsan-
gebote gemacht werden, die es langjahrigen
alteren Bewohnern méglich machen, in ihrer
vertrauten Umgebung zu verbleiben.
Es ist aus unserer Sicht erforderlich, dass
keine weitere Reduzierung der Nachverdich-
tung erfolgt, um ein sozial und wirtschaftliches
Projekt zu erméglichen. Auch vor dem Hinter-
grund des geplanten Linienverlaufs der U 5 ist
das Projekt an dieser Stelle sinnvoll. Der tber-
wiegende Teil der geplanten Bebauung findet
auf bereits versiegelten Flachen statt.

23.2 Wir méchten jedoch an dieser Stelle zwei Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Punkte anbringen, die uns wichtig sind: Die Verbreiterung des Gehweges um einen
Gemal des Entwurfs ist derzeit geplant, dass auf die vorgesehene Breite von ca. 2,65 Meter
auf der Ostlichen Seite des Ansgarwegs die ist sinnvoll, da diese Breite auch einen
offentliche Stra3enverkehrsflache um einen problemlosen Begegnungsverkehr von
Meter erweitert wird, um hier eine Gehweg- Kinderwagen und Rollator erméglicht, so wie
breite von 2,65 Meter zu erreichen. ein nebeneinander Gehen. Die Verbreiterung
Uns haben viele Anrufe von dort wohnenden lasst sich an d_ieser Stelle, im Ge_gensatz zu

- i . anderen Bereichen des Plangebietes gut und
Mitgliedern erreicht, die grof3e Bedenken zu
; " problemlos umsetzen.

diesen Planungen geauliert haben. Insbeson-

dere wird befurchtet, dass noch mehr KFZ den | Der Eingriff in das Grundstuick betragt lediglich

Gehweg als Parkplatz benutzen und die dort 1 Meter. Eine Stérung der Privatsphére der

befindlichen Wohnungen an Attraktivitat verlie- | Anwohner wird nicht gesehen, da der zwi-

ren. Diese Bedenken kdnnen wir nachvollzie- schen Gehweg und Geb&auden liegende Vor-

hen und bitten um entsprechende Abwagung gartenbereich in einer Breite von rund 9

und ggf. einen Verzicht auf die geplante Ver- Metern erhalten bleibt. Die dort angeordneten

breiterung. Balkone befinden sich im Hochparterre, so
dass hier ein zusatzlicher Abstand zum
Vorgarten besteht.
Auch die von den Anwohnern geschéatzten
B&ume werden durch die Verbreiterung nicht
in Frage gestellt.
Die teilweise der StVO widersprechende Park-
weise, insbesondere auf Gehwegen, kann die
Bauleitplanung nicht verhindern, sondern kann
nur durch regelméaRige Kontrolle und Ahndung
durch das zustandige Polizeikommissariat
unterbunden werden.
An der Verbreiterung des FulRwegs wird daher
festgehalten.

23.3 Zu den MaRnahmen zur Verwirklichung gehért | Der Stellungnahme wird gefolgt.

ebenfalls die Verpflichtung, eine Kita mit ca. 70
Platzen zu errichten. Gern werden wir mit
einem Partner die Kita realisieren. Aufgrund
der geringen Aul3enflachen bendtigen wir
hinsichtlich der Platzzahl jedoch ein wenig
Flexibilitdt nach unten. Wir halten eine Zahl von
60 Kitaplatzen fur definitiv umsetzbar und
weisen an dieser Stelle darauf hin, dass 70
Platze aufgrund der knappen AuRRenflachen
planerisch nicht garantiert werden kénnen.
Auch hier bitten wir um entsprechende

Vor dem Hintergrund, dass auf dem
Grundstick ausreichende Freiflachen von 6
m? pro Kita-Platz, notwendige Stellplatze fiir
die Kita und die Zufahrt zu den privaten
Garagen der benachbarten
Wohnungseigentiimergemeinschaft bereit
gestellt werden mussen, wird die Zahl der
Kita-Platze im stadtebaulichen Vertrag auf 60
reduziert. Damit ist sichergestellt, dass die
Notwendige Au3enspielflache von 360 m? auf
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Berucksichtigung. dem Grundstiick hergestellt werden kénnen.
24.0 Anwohnerin
24.1 Hiermit méchte ich fristgerecht Einspruch zum Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
au_sgelegten Bebauungsplan Lokstedt 67 ein- Die offentliche StralRenverkehrsflache am
reichen. ; .
Ansgarweg und Rimbertweg hat durchgangig
Die StraRen Ansgarweg und Rimbertweg sind einen Querschnitt von 10 Metern, wobei
zu schmal, um den Verkehr, der durch 200 jeweils beidseitig als Gehwege drei
neue Wohnungen und eine Kita entstehen wird, | Betonplatten & 0,5 Meter gelegt sind. Inklusive
aufnehmen zu kénnen. Hochbord und Erde ergeben sich eine
Die zunehmende Larmbelastigung ist fur die Gehwegpbreite von ca. 1, 8 Meter und eine
Anwohner nicht hinnehmbar ugnd gas erhdhte StraBenbrgite von 6,4 Metern. E.S st
Verkehrsaufkommen fiir die Kinder eine durchgangig Tempo 30 ausgewiesen.
Gefahr. Die Durchfahrt geht vom Lohkoppelweg in den
Lohkoppelweg. Die Stral3e dient somit nicht
als Abkirzung und wird demnach
ausschlief3lich von Anliegern befahren.
Vom Charakter her handelt es sich um eine
Wohnstral3e (ErschlieBungsstral3e, E SV)
gemal Rast. Die StralRenbreite von knapp
Uber 6 Metern ermdglicht einen
Begegnungsverkehr von Personenkraftwagen
und Lastkraftwagen. Stral3enbegleitendes
Parken ist gemal Stral3enverkehrsordnung
maoglich. Eine Untermalf3igkeit ist mit Bezug
auf die Richtlinien zum StraRenausbau nicht
zu erkennen.
Die Immissionsgrenzwerte werden nur im
Lohkoppelweg Uberschritten. Im tbrigen Teil
des Plangebietes werden die
Immissionsgrenzwerte von 59/49 dB(A)
ausnahmslos eingehalten und teilweise
deutlich unterschritten.
25.0 Anwohnerin
25.1 Folgende Punkte sind fur mich ungeklart oder Die Frage wird wie folgt beantwortet:

sprechen gegen die derzeitige Plan-Vorlage
der BaumalRnahme, bzw. die Menge / Anzahl
der Hauser die gebaut werden sollen:

1. - jahrzehntelang gewachsenes Grin
(Baume, Rasenflache, Gebusch, Kleinge-
holz,...) diese Flachen sollen / miissen weichen
damit die Neubauten entstehen kénnen.

e wie kann / soll das bitte ersetzt werden?

e Selbst wenn es Ausgleichsflachen gibt,
wo sind diese? Uns hier in unserem Vier-
tel nitzen sie direkt, so wie die jetzt noch
vorhanden Flachen, nichts.

Leider ist das Bauvorhaben der beiden Genos-
senschaften, wie wir im Laufe der Zeit erfahren
haben, nicht das einzige. Und uberall in unse-
rer direkten Nachbarschaft findet Grunfrafd
statt.

Der Bebauungsplan-Entwurf Lokstedt 67 als
Bebauungsplan der Innenentwicklung geman
8§ 13 BauGB dient gerade dazu, die
Inanspruchnahme von bisher unbebauten
Flachen in den AuRRen- und Randbereichen
der Stadt fir Wohnungsneubau zu vermeiden.
Die Dichte im Plangebiet entspricht in
wesentlichen Teilen den baulichen Dichten der
Baunutzungsverordnung (BauNVO).

Der Verlust von altem Baumbestand kann
durch Neupflanzung gemindert, jedoch nicht
ganzlich ersetzt werden. Um die Eingriffe in
die Natur zu mindern, ist im Bebauungsplan
(8 2 Nr. 8 der Verordnung) ein Anpflanzgebot
fur Baume oder Hecken festgesetzt. Die
Fallung von Baumen wird im Rahmen eines
Fallantrags gepruft. Die erforderliche
Ersatzpflanzung wird dann unter anderem
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Uber die Wertigkeit des Altbaumes definiert.
25.2 2. - die derzeitige Grunflache zwischen den Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
beiden Hausern der Genossenschaften genommen.
(Rimbertweg 17 und 19) sind DIE EINZIGEN . . .
FLACHEN, DIE FREIVON HUNDE - KOT | it 8 e e gl werden. m
UND DEREN SONSTIGEN Zugegdes Baugenehmigungs?/erfahrens sin.d
HINTERLASSENSCHAFTEN (L&écher in der dann entsorechende Antraae fir die
Erde, niedergetrampelte Anpflanzungen etc.) Baumfalluﬁ en zu stellen I%abei findet eine
sind. Es gibt auBer unser Grundstiick hier im B ; g ; i : B tatt und
Viertel kein Stlickchen Erde das nicht von ewertung des jeweiligen Baums statt und es
Hunden verunreinigt ist. werden notwendige Ersatzmaf3nahmen
festgesetzt.
Hier haben alle kleinen Tiere und Tierchen . . - .
noch einen Schutzraum gegen die Hunde- Hal- g;e Grli)r_ldtflaclhentzahl n dlteseg Beretzlchodzes
ter. Dieser Schutzraum wirde komplett wegfal- angenietes fiegt momentan bei unter ©, 2.
len. Durch d'? zusgtzllchg ngauun"g auf dem
Grundstiick wird zusétzliche Flache versiegelt.
Ich sehe hier ein groRes Umweltthema, im klei- | Durch die eng gesteckten Baufenster
nen Rahmen zwar, aber es ist nicht von der verblieben hier jedoch noch grol3e Freiflachen
Hand zu weisen, dass kostbarer Lebensraum die eine Gestaltung mit Gehdlzen und
zerstort wird. Baumen ermdglicht.
In der Verordnung zum Bebauungsplan sind
entsprechende Pflanzgebote fur Baume und
Hecken festgesetzt.
25.3 3. - Dass Wohnungsknappheit herrscht ist nicht | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
von der Hand zu weif3en. Aber bitte schon, Um neue Wohnungen bauen zu kénnen muss
warum mussen Grinflachen weichen? ; N N .
auf bisher unbebaute Flachen zurlickgegriffen
z.B. das Nedderfeld, das in der Nachbarschaft | werden. Damit nicht auf Flachen im
liegt, dort finden wir fast ausschlie3lich AUTO- | AuRRenbereich eingegriffen werden muss,
Hauser, einstockig, unzahlig viele Quadrat- werden bereit bebaute Grundstiicke im
meter sind zugepflastert fur AUTOHAUSER. Innenbereich der Stadt nachverdichtet.
Nicht etwa Wohnungen! Und das ist leider nicht | Bei den hier beschriebenen Flachen, wie zum
nur im Nedderfeld so. Auch in der z.B. Kollau- Beispiel an der StraRe Nedderfeld, handelt es
stral3e oder Lokstedter Steindamm/ Hoheluft- sich um Gewerbeflachen. Im Sinne einer
chaussee befinden sich mehrere AUTO- gemischten Stadt missen auch Flachen fir
HAUSER. Wieso werden innerstadtisch kost- gewerbliche Nutzungen bereitgehalten
bare Quadratmeter Flache fiir AUTOHAUSER werden, die nicht durch Wohnnutzungen
erlaubt? anstatt auf diesen Grundstiicken verdrangt werden sollen. Am Nedderfeld
Wohnraum zu schaffen.!? befinden sich verschiedene Gewerbebetriebe,
Aber das Griin muss weichen um Platz fiir nicht ausschlie[}li(_:h Auto_hauser, die unter
Wohnraum zu schaffen. Das ist mir unbegreif- a_nderem aych In Innovativen, mehrgeschos-
lich. ' sigen Geb&uden untergebracht sind.
Siehe 1.25 in Verbindung mit. 1.16
25.4 4. - Die ungeklarte Situation, die Mobilitat Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

betreffend. Es ist schon seit geraumer Zeit sehr
schwer einen Parkplatz zu finden.

Wir sollen auf den Offentlichen Nahverkehr
umsteigen?! Dazu miisste es eine verbindliche
Linie geben, die nicht schon morgens vor neun
Uhr nur noch alle 20 Minuten fahrt.

Ebenso am Abend wird um ca. 19 Uhr wird der
Betrieb auf 20 Minuten und sogar noch schle-
chter umgestellt. Von Ottensen bendtigt man
mindesten 75 Minuten um hier her zu kommen.

genommen.

Die Versorgung des Plangebietes mit
Stellplatzen wird als ausreichend angesehen.

Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
waren im November 2018 368 private
Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegentber
stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
Garagen und offen ebenerdig gegeniber. In
dem gleichen Stralenzug sind zudem 115
Stral3enverkehrsordnungskonforme
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Parkstande im offentlichen Stralenraum
vorhanden.

Im weiten Umfeld des Plangebietes
(statistisches gebiet Lokstedt 39007) zwischen
Emil-Andressen-Stral3e, Grandweg,
Stresemannallee und Vizellinstral3e hat die
Zahl der privaten PKW zwischen 2012 und
2018 von 1.343 um 39 auf 1.382
zugenommen. Bezogen auf 1.000 Einwohner
hat die Zahl im gleichen Zeitraum von 357 auf
341 abgenommen.

Das Plangebiet ist durch die Buslinie 181
erschlossen. Mit Ausnahme der Randzeiten
wird die Strecke im 10-Minuten-Takt bedient.
Eine Andienung des Gebietes durchgangig im
10 Minutentakt ist wirtschaftlich nicht méglich,
da in den Randzeiten die Frequentierung zu
gering ist. Die U-Bahnstation ,Hagenbecks
Tierpark® kann als Alternative fuRlaufig inner-
halb von 15 Minuten erreicht werden und
bietet auch in den Randzeiten eine gute
Taktfrequenz.

255

5. - Wir wiinschen uns, dass weniger bebaut
wird. Weniger Hauser, weniger hoch, weniger
Grunflachen verschwinden.

Die Genossenschaften argumentieren mit Wirt-
schaftlichkeit. Das kénnen sie u.a. nur, weil ein
Baum keine Lobby hat, das kénnen sie nur weil
Kleingehdolze keine Lobby haben, das kénnen
sie nur weil frei lebende Tiere (Insekten inbe-
griffen) keine Lobby haben, was zur Folge hat,
dass dieses Verschwinden von Umwelt,
lebenswertem Umfeld, bei der Errechnung der
Wirtschaftlichkeit nicht mit berechnet wird.

Ich kann es nachvollziehen, dass durch den
Bau von vielen Wohnungen die Kosten pro
Wohnung sinken. Diese Rechnung geht aber
auf Kosten von Umwelt und Mensch, konkret
mein Wohlbefinden, das meiner Familie,
meiner Nachbar*innen drum herum und dieser
Faktor wird nicht eingerechnet. Warum muss
bei Wohnungsnot die Natur anstatt der bereits
bestehenden Betonwiisten weichen?

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die Bereitstellung von Wohnungen ist fur die
hamburgische Landes- und Bezirkspolitik ein
wichtiges Ziel und stellt daher einen wichtigen
offentlichen Belang dar.

Die Nachverdichtung in bereits bebauten
Teilen des Siedlungsgefliges ermdglicht, dass
auf bisher unbebauten Flachen im
AulRenbereich, wie zum Beispiel dem
Niendorfer Gehege, Flachen fur notwendige
Bebauung erstmals in Anspruch genommen
werden muss.

Im Quartier am Ansgarweg und Rimbertweg
ist die Uberbauung mit einer GRZ von aktuell
bis zu 0,2 gering. Auch mit der neuen
Bebauung wird in den wesentlichen Teilen des
Plangebietes eine GRZ von maximal 0,3
erreicht. Das bedeutet 70% des Grundstiickes
bleiben unbebaut und bieten Raum fur eine
Freiflachengestaltung.

Das Plangebiet und dessen Umfeld sind mit
dem Lohbekpark, den umgebenden
Kleingartenflachen und der Durchgriinung im
Quartier weit von einer ,Betonwuste” entfernt.
Daran wird sich auch durch die zusétzliche
Inanspruchnahme von Grundstiicksteilen fir
eine Nachverdichtung nichts andern.

25.6

6. - Ich wiinsche mir, dass die neuen Hauser
Griindacher haben, dass die AuRenwande
begrint werden.

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Im Bebauungsplan sind Griindacher festge-
setzt. Eine Festsetzung von begriinten
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Fassaden wird in Hamburg gegegnwartig nur
bei eher fensterlosen Gewerbebauten
vorgesehen. Einer freiwilligen Begriinung der
Fassaden durch den Eigentimer steht der
Bebauungsplan nicht entgegen.
25.7 7. - Ich wiinsche mir, dass die neuen Hauser Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
nicht 5 an der Zahl sein werden, und dass die
neuen Hauser nicht 5 + hoch gebaut werden.
25.8 8. - Ich wiinsche mir, dass der 6ffentliche Nah- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
verkehr zuverlassig, (nicht erst in 15 Jahren genommen.
ggg{aﬁ]toefsvli?gger bis die neue U-Bahn komm), Fragen zur Zuverlétlssiglgeit und zur Du_rchfuh-
' rung des OPNVs sind nicht Bestandteil des
Bebauungsplans und gehéren entsprechend
nicht zu den Regelungsinhalten. Die Zuverlas-
sigkeit des Betriebs kann nur durch den
Betreiber sichergestellt werden.
25.9 9. - Ich wiinsche mir, dass dieses Viertel, in Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
das ich vor nun fast neunzehn Jahren gezogen | genommen.
bin, um dem Wahnsinn in Eimsbiittel zu Im Rahmen der Uberlegungen zur Nachver-
entkommen, weiterhin echtes Grin und echte dichtung wurde auf eine auch weiterhin ange-
Baume und durch die gewachsene : e
Nachbarschaft lebenswert bleibt. messene Ausgtattun_g mit Gruqfla_chen .
geachtet. Dartber hinaus ermdglicht es die
Realisierung von neuen barrierearmen oder --
freien Wohnungen, im Alter im Quartier zu
bleiben. Auch dieses stellt fiir die Betroffenen
Personen Lebensqualitat dar.
25.10 | Dass Wohnraum, bezahlbarer Wohnraum Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
knapp ist, liegt im Versaumnis der Politk und genommen.
der Verwaltung. Wohnungen fallen — je nach gewahltem For-
Wohnhéauser / Wohnungen sind aus der Bin- derweg - nach einer bestimmten Zeit aus der
dung genommen worden und es wurde kein Bindung. Entsprechend muss ein neues Ange-
Ersatz dafiir geschaffen und jetzt ist es so, bot geschaffen werden. Der Senat hat zur
dass man auf den o6ffentlichen Veranstaltungen | Erfullung seines Ziels, jahrlich 10.000 Wohn-
angeprangert wird, wenn man sich kritisch einheiten zu genehmigen, die Notwendigkeit
gegen die Bauvorhaben ausspricht. Wieder einer stadtischen Verdichtung (,Mehr Stadt in
einmal werden wir nicht gehort. Bei jeder der Stadt®) formuliert. Dies betrifft alle innen-
Sitzung (sie wissen selbst am besten wie viele | stadtnahen Bereiche mit guter Anbindung an
es waren) wurden wir, die Blrgerinnen und den OPNV. Nur so kann es gelingen, dem
Burger, die hier in den Stral3en wohnen, und stetig wachsenden Defizit an bezahlbaren
sich mehr als konstruktiv an dem Prozess Wohnungen entgegen zu wirken.
beteiligt hatten, diffamiert. Unter anderem Die Nutzung von bereist bebauten Elachen im
damit, dass wir angeblich gegen Wohnungsbau Innenbereicgh zur Nachverdichtung dient
seien. Bitte bedenken sie alle: sind die Baume erade dazu. bisher noch naturna?he Elichen
gefallt, sind die Kleingehdlze entfernt, sind die % den AuBeﬁbereichen vor einer
Rasenflachen dem Beton gewichen ist es zu Inansoruchnahme zu schiitzen
spat. Es dauert mindestens 57 Jahre bis die P '
Grinflache wieder so sein kénnte wie sie jetzt
noch ist. Sie haben die Mdglichkeit diesen
Raubbau diesen Wahnsinn zu beeinflussen,
namlich, dass auch innerstadtisch Natur und
Umwelt méglich sind.
26.0 Anwohnerin
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26.1 In den Rahmenbedingungen ,Bestehende Bau- | Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
plane* werden nur die mehrgeschossigen . .
Gebaude genannt, nicht erwahnt wird, dass géebgjjgh;e'gfg E)ziisgﬁ{fir::iewie dort
die, an die geplanten Bauflachen angrenzende dar estelglJt Fr)lur auf das Plan e,biet selbst
Bebauung im Rimbertweg und Ansgarweg aus 9 ' 9 :
Bungalows bzw. Reihenh&usern mit nur einem | Innerhalb des Plangebietes gibt es drei- bis
Obergeschoss besteht, welches somit ein viergeschossige Zeilenbebauung und
anderes Gesamtbild gibt und bei der Bau-pla- neungeschossige Punkthduser. Das Umfeld
nung beriicksichtigt werden sollte. setzt sich ebenfalls aus einer ein- bis
neungeschossigen Bebauung zusammen.
Dieses wird in der Begriindung zum
Bebauungsplan dargestellt und ist bei der
Planung berticksichtigt worden.
26.2 Laut BauGB 81 Abs.5 sollen Bauplane u.a. Die Frage wird wie folgt beantwortet:
dazu beitragen das Orts- und Landschaftsbild Die durch den Bebauungsplan mit seinen
baukulturell zu erhalten.
engen Baufenstern vorgegeben
Wie ist das mit den Planen der Uberschreitung | Bebauungsmdglichkeit fugt sich in die Struktur
vorgesehener Obergrenzen von der bestehenden Sechziger-Jahre-Siedlung
Geschossflachenzahlen und Grund- gut ein. Dieses wird in der Begriindung
flachenzahlen sowie einer Uberschreitung der erlautert.
Baugrenzen fir Balkone und Terrassen
vereinbar?
26.3 Die Verkehrs- und Parkplatzsituation hat sich in | Die Frage wird wie folgt beantwortet:
den Bereichen Lohkoppelweg, Rimbertweg, u. Im gesamten Ansaarwed und Rimbertwe
Ansgarweg in den vergangenen Jahren deut- wargen i Novembger 2038 368 private 9
lich verschlechtert. Mehr Anwohner, eine Kita Kraftfahrzeuge angemeldet DeF;n eqeniiber
und ggf. Arztpraxen, welches im Grunde alles stehen 295 griva’tegSteII Iétie in T?efgara en
positiv zu bewerten ist, werden die Situation Garagen unro)l offen eber?erdi e engbergln '
noch verscharfen. Die geplanten Tiefgaragen- dem gleichen StraRenzug sir?dgzl?dem 11'5
platze werden den Wegfall der 2.2, StralRenverkehrsordnungskonforme
bestehenden Platze und den kinftigen Bedarf Parkstande im ffentlichen StraRenraum
an Parkplatzen nicht auffangen kénnen. Wenn
es kein Auto ist, dann ist es ein Motorrad, ein vorhanden.
E-Bike, ggf. mit Kinderkarre, oder ein E-Mobil Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
fur Behinderte, welches irgendwo geparkt Wohnungen rund 130 private Stellplatze. Dies
werden muss. Auch der bestellte Handwerker entspricht einem Stellplatzschlissel von ca.
oder ein Besucher freut sich tber einen 0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
Parkplatz. B-Plan zu schaffenden Baurechte kénnen bis
zu 200 zuséatzliche, insgesamt ca. 510
¢ \éva?JC::r¥iae[f3n2rgm:rT,gggezs,uerhlgr?tl\;/aosrtrlm Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
der Verkehrsg— ung Pérkplatzsituation bisg 205_pri\(aten Stellplatzen eptspricht dies wei-
zum Eintritt des prognostizierten riicklaufi- terhin einem Stellplatzschluss_el von ca. 0.4.
Platzbedarfs geplant? An der grundsatzlichen Situation der
gen Flalz gep ’ Versorgung mit privaten Stellplatzen andert
sich somit nichts.
26.4 Die geplanten BaumaRnahmen werden den Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Wohncharakter des Gebiets verandern und
nicht zum Erhalt der Identitét des Stadtteils
beitragen. Letzteres hatte der Bezirk Eimsbiittel
aber u.a. als Leitlinie fuir sein Wohnungsbau-
programm ausgegeben.

genommen.

Die neu geplante und durch den
Bebauungsplan Lokstedt 67 ermdglichte
Bebauung flgt sich baulich in die Struktur der
bestehenden sechziger Jahre Siedlung ein.

Das Wohnungsbauprogramm macht folgende
Aussage:

,Der Bezirk Eimsblittel setzt sich aus neun
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Stadtteilen zusammen, die jeweils
unterschiedliche Identitaten, stadtraumliche
Merkmale und besondere Angebote
aufweisen. Diese neun Stadtteile werden in
drei geografische TeilrAume unterteilt;
Kerngebiet, Urbanisierungszone und aul3ere
Stadtteile.

Mit der Urbanisierungszone werden die
Stadtteile Lokstedt und Stellingen bezeichnet.
Stadteile der Urbanisierungszone kénnen von
der Lage fast als zum Kerngebiet zugehdorig
definiert werden, unterscheiden sich aber von
diesem vielfach durch die Bebauungsstruktur.
Der grof3e Wohnungsdruck ist mittlerweile
auch in diesen Stadftteilen splirbar.”

Insbesondere der sidliche Rand mit dem
Plangebiet ist deutlicher zu dem Kerngebiet
orientiert. Dieses macht sich auch an der
stadtebaulichen Entwicklung dort deutlich.

27.0

Anonym

27.1

Bebauungsplan Lokstedt 67: Erhebliche
Zweifel an der Gewahrleistung gesunder
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse bestehen

Im Grundsatz ist die Schaffung von dringend
bendtigtem Wohnraum in Hamburg zu begri-
Ben. Auch ist gemal den Grundsatzen der
Bauleitplanung die Innenentwicklung eine
wesentliche Maxime der stadtebaulichen Ent-
wicklung. Durch die zentrale Lage bietet sich
Eimsbuttel und hier im Detail Lokstedt an. Auch
besteht bei den ausgewiesenen Flachen die
Besonderheit, dass die nachzuverdichtenden
Grundstlcke sich bereits im Eigentum der
Genossenschaften befinden und es bspw.
keiner Eigentumsibergange bedarf.

Jedoch ist es wichtig und unabdingbar, dass
Lokstedt und hier insbesondere das Nahgebiet
des Bebauungsplans Lokstedt 67 fir alte und
neue Bewohner urban, griin und gesund bleibt.
Am aktuellen Entwurf bestehen aufgrund der
Gutachten und vorgebrachten Argumente
erhebliche Zweifel, dass der Plan gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse fur die Bewoh-
ner gewahrleisten kann bzw. nicht in erhebli-
chem Malf3 einschréankt.

Es ist daher entscheidend, dass wesentliche
Malnahmen, die geeignet sind die gesunden
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu sichern in
einem stadtebaulichen Vertrag verbindlich fest-
zuhalten sind, sofern diese nicht im Bebau-
ungsplan festzulegen sind bzw. festgelegt
werden kdnnen. Aber auch durch ganz kon-
krete Anpassungen des Bebauungsplans Lok-
stedt 67 (Entwurf), kann die Gesamtsituation im

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen.
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Quartier im Interesse aller verbessert werden.
Im Einzelnen bitten wir Sie zu folgenden Punk-
ten im Detail Stellung zu nehmen bzw. diese
Punkte im weiteren Verfahren aktiv zu adres-
sieren und zu bedenken:
27.2 Wahrung der gesunden Wohn- und Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Arbeitsverhaltnisse: Der Bundesverkehrswegwegeplan 2030
Auf Seite 13 in Unterkapitel 5.4 verweist die betrachtet die Verkehrsentwicklung auf den
Begriindung zur Verordnung darauf, dass in BundesfernstralRen und lasst damit nur
Zukunft mit der Veranderung des Mobiltatsver- | bedingt Aussagen Uber die innerstadtischen
haltens gerechnet und der Riickgang des Verkehre in Hamburg zu. Die
privaten KfZ-Besitzes prognostiziert wird. Lei- Betrachtungsweise ist hier sehr grobkornig. So
der geben Sie fur diese Aussage keine Quelle ist Hamburg bei der Prognose fur die
an. Wir bitten Sie daher, diese Annahme detail- | Entwicklung des Verkehrs von 2010 bis 2030
liert herzuleiten. die Kategorie 0-10% eingeordnet.
Gemal der offentlich zur Verfigung stehenden | Im weiten Umfeld des Plangebietes
Daten ist es in der Tat so, dass wir in Hamburg | (statistisches gebiet Lokstedt 39007) zwischen
— wie in den Ubrigen Grol3stadten in Deutsch- Emil-Andressen-Stral3e, Grandweg,
land — eine Zunahme an PKW verzeichnen. So | Stresemannallee und Vizellinstral3e hat die
ist die Zahl von PKW in Hamburg von 783.255 | Zahl der privaten PKW zwischen 2012 und
auf 794.618 von 2018 auf 2019 angestiegen, 2018 von 1.343 um 39 auf 1.382
was einem Anstieg von 1,45% entspricht.[1] zugenommen. Bezogen auf 1.000 Einwohner
Der Bundesverkehrswegeplan 2030 des Bun- hat die Zahl im gleichen Zeitraum von 357 auf
desministeriums fur Verkehr rechnet mit einem | 341 abgenommen.
Zuwachs von 2010 auf 2030 im motorisierten Im gesamten Ansaarwed und Rimbertwe
Individualverkehr von 9,9 %.[2] Auch macht die ges: N bg 20198 368 privat 9
Grafik auf Seite 56 des Bundesverkehrswege- \IQV?arfetPaLTzel?vgrgn e(;mel det DeFr)Tr:vaeeenUber
plans 2030 deutlich, dass sich die Zahi der stehen 295 grivategSteIIplét.ze in Tigefgaragen
PKW proportional zur Einwohnerentwicklung Garagen und offen ebenerdig gegeniiber. In '
entwickelt.[3] Nimmt die Anzahl der Einwohner dem gleichen StraRenzug sind zudem 11'5
im Quatrtier zu, so ist analog von einer propor- StraRenverkehrsordnungskonforme
tionalen Zunahme an PKW auszugehen. . o .
Parkstande im 6ffentlichen Stralenraum
Mithin ist nicht ersichtlich, wie der Bebauungs- | vorhanden.
plan und die Planung fiir den stadtebaulichen . . . .
Vetag vonenem Rickgang des pivaten | (11201 e 1 Danostiel 0 310,
PKW-Besitzes ausgehen kann und damit die SO k?t : Stell FI) tzschli pl '
Belange der Parksituation und die Auswirkun- 8”:’?;!0 einem Stefip aﬁsﬁ ussed.von ca.
gen auf die Lebensqualitat im Quartier nicht im 4. Mit Umsetzung samlicher mit iesem
angezeigten Ma reflektiert. B-Plan zu ;phaffend_en Baurechte kénnen bis
zu 200 zusatzliche, insgesamt ca. 510
[1] Wohnungen im Plangebiet entstehen. Bei ca.
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/255 | 205 privaten Stellplatzen entspricht dies wei-
132/umfrage/bestand-an-pkw-in-hamburg/ terhin einem Stellplatzschlissel von ca. 0,4.
An der grundsatzlichen Situation der
gzgrljklbr;dreusmirrlfehrswegeplan 2030, S. 551, V_ersorgu.ng .mit privaten Stellplatzen andert
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/V sich somit nichts.
erkehrUndMobilitaet/BVW P/bvwp-2030-
gesamtplan.pdf?__blob=publicationFile
[3] Ebenda
27.3 Dies wiegt umso schwerer als dass 20% bis Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

30% des Stadtverkehrs durch Parkplatzsuche
entstehen.[4] 5% bis 15% der verkehrsbedin-
gten Stickoxidbelastung kénnen durch umwelt-
sensitives Verkehrsmanagement vermieden

Die zitierte Werbebroschire fiir eine
Verkehrsmanagement- und Parkplatz-Suche-
Applikation zitiert unterschiedlichste Anteile fiir
den Parksuchverkehr von ,bis zu 30%"“ und
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werden — dazu gehdort auch die Planung einer »18% - 40%“fur innerstadtische Verkehre. Die
ausreichenden Anzahl von Parkplatzen.[5] Herleitung ist nicht ersichtlich.
Folglich ist es u.E. unabdingbar, im stadtebauli- | Die ausreichende Versorgung mit privaten
chen Vertrag eine ausreichende Anzahl von Stellplatzen ist vorangehend in 27.2
Parkplatzen, d.h. proportional zur Anzahl der dargestellt.
neu gebauten Wohnungen vorzusehen. In . . .
Anbetracht der wegfallenden Garagenhéfe sind GigtnirsacilﬁrrISrr]rgtoelé:Pnsr(izgegnumersuchung
bei 200 neuen Wohnungen mindestens 200 ?/erkehrsbglastun engkeinge roblematischen
Tiefgaragenparkplatze zzgl. der wegfallenden Auswirkungen dagdie Immiszions renzwerte
Parkplatze auf den Garagenhdéfen verbindlich hier ein er?altén und teilweise deu%lich
im stadtebaulichen Vertrag festzuschreiben. ge
unterschritten werden.

Neben der Frage der Verkehrsbelastung und
der verkehrsbedingten Emissionen, die sich
direkt auf die gesunden Wohnverhaltnisse aus-
wirken, sind die Auswirkungen des Bebauungs-
planentwurfs auf die Frage der polizeilichen
Belange zu erértern und aktiv abzubilden.
[4]EY: Smart City. Smart City Applikationen fir
die Verbesserung der Luftqualitét in deutschen
Stadten. Beispiel Smart Parking, S.2, abrufbar
unter:
https://www.ey.com/Publication/vwLUAssets/ey
-smart-city-beispiel-smart-parking/$File/ey-
smart-city-beispiel-smart-parking.pdf
[5]Ebenda

274 Siehe 2.19 Siehe 2.19

27.5 Siehe 2.20 Siehe 2.20

27.6 Siehe 2.21 Siehe 2.21

27.7 Bitte nehmen Sie im Detail dazu Stellung, wie Die Frage wird wie folgt beantwortet.
ein nachhaltiges und den tatséchlichen Gege- Siche 27.2
benheiten und erwarteten Entwicklung der '
PKW Anzahl angemessenes Verkehrs- und
Parkplatzkonzept fur das Quartier und insbe-
sondere das Areal des Bebauungsplans Lok-
stedt 67 realisiert werden kann.

27.8 Stadtebauliches Konzept: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Es entsteht in nicht unerheblichem MaR der
Eindruck, dass mit dem Bebauungsplan Lok-
stedt 67 ein Maximalkonzept verabschiedet
werden soll, innerhalb dessen (d.h. in den
unterschiedlichen Baugebieten WA 1 bis WA 3)
mit unterschiedlichem Mafd gemessen wird.

Fur das Baugebiet WA 3 wurden ein Architek-
turwettbewerb veranstalten und in dessen
Ergebnis wurden Ausnahmen im Bebauungs-
planenwurf verankert. So bspw. auch der
Verzicht auf Staffelgeschosse festgeschrieben.

Es stellt sich also die Frage, warum auf diese
in WA 1 und WA 2 nicht analog verzichtet wird.
Fuhrt man sich vor Augen, dass die Bebauung

Das Wohnguartier am Ansgarweg und Rim-
bertweg ist zu Beginn der sechziger Jahre des
letzten Jahrhunderts entstanden. Gemaf dem
damaligen Zeitgeist wurde eine Vielzahl von
typischen Wohnformen umgesetzt: Einge-
schossige Reihen- und Atriumhdauser, drei- bis
viergeschossige Zeilenbauten, am suddstli-
chen Rimbertweg auch fiinfgeschossige Zei-
lenbauten. Diese Zeilenbauten sind im Regel-
fall rechtwinklig zueinander angeordnet, wobei
meist eine Kombination aus drei- und vierge-
schossigen Hausern und drei- und flinfge-
schossigen Hausern besteht. Darin einge-
streut sind drei neungeschossige Punkthoch-
hauser und 6stlich angrenzend an das Plan-
gebiet eine neungeschossige Hochhaus-
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um das Plangebiet des Bebauungsplans Lok- scheibe.
stedt 67 zu rd. 75% aus eingeschossigen, . . .
zweigeschossigen Hausern und Schrebergar- ”T‘ Plangeb_|et und darum herum fmt_jet sich
ten besteht und die tbrige angrenzende eine s.ehrb@vgr% Bazstru'ktur,gebr_]_lcgt nur
Bebauung viergeschossig ausgepragt ist, stellt Egztg'&' IS viergeschossigen ebauden
sich die Frage, warum — auch bei einem diffe- '
renzierten Hohenkonzept — auf die Staffelge- Die geplante Nachverdichtung mit 4 bis 5
schosse nicht verzichtet wird. Auch um ein Geschossen und die erganzenden Neubauten
eklatantes Hohengefélle der Baukdrper zu ver- | flgen sich in die vorhandene Baustruktur ein.
meiden.
27.9 | Auch heute gibt es grof3e Hohenunterschiede Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
zwischen den Punkthochh&usern und der Ubri- | genommen.
gen Bebauung. Diese werden jedoch durch : i .
einen alten — und damit ebenfalls hohen — ,E:Lesglal:l#ng &%rgsrpa[():i: (Ij:)ei(r:&f;irlftg;:hen
Baumbestand abgemildert. Die Abstande sind allgen?ein?a ?Nohngebiete gemaR § 17
—auch durch die Garagenhéfe — grof3. Werden BauNVO werden bis auf das WA 1
die Baume entfernt veréndert sich der Charak- . : . .
ter des Areals erheblich. eingehalten. Damit entspricht die F_’Ianung der
von der BauNVO vorgesehenen Dichte flr
Gerade auch im Kontext der Verkehrslage und | allgemeine Wohngebiete. Seitens der
bereits bestehenden Bebauungsdichte im Bezirksverwaltung wird hierin kein
Quartier (Max-Tau-Stral3e, Lohkoppelweg aber | Maximalkonzept gesehen.
auch weitere Baumaf3nahmen, die Einfamilien-
h&auser in Mehrfamilienhauser wandeln und so
mehr Wohnraum schaffen) scheint ein Verzicht
auf Staffelgeschosse verhaltnismafig.
Auch stellt sich die Frage, warum fir den Bau-
abschnitt WA 3 ein Architekturwettbewerb mit
konkreten Vorgaben zur Bedingung gemacht
wurde und die Bauabschnitte WA 1 und WA 2
im Sinne von Maximalkonzepten verabschiedet
werden sollen.
27.10 | Gemafl Unterkapitel 5.1.2 der Begriindung zur | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Verordnung wird in Hinblick auf das Mal3 der genommen.
baulichen Nutzung ausgefihrt, dass die vorge- i . .
sehen Obergrenzen der Geschossflachenzahl giﬂ:edi% cgfue;rttli'g:]Sgrﬁﬁséi%%%grggdgieeg'e
von 1,2 um bis zu 0,46 mindestens jedoch 0,24 dass nur noch im WA 1 egine Uberschreitu'ng
uberschritten werden. Dies entspricht einer der GEZ um 1.2 stattfindet
Uberschreitung von 20% bis 38%! Begrtindet k '
wird dies damit, dass aus stadtebaulichen Durch die Nachverdichtung des Quartiers wird
Grinden, die stadtebauliche Entwicklung der Planungsgrundsatz Innen- vor Auf3enent-
Vorrangig durch Innenentwicklung zu erfolgen wicklung® verfolgt und damit die Versiegelung
hat. bisher unbebauter Flachen im AuRenbereich
17 BauNVO Abs. 2 Satz 1 legt fest, dass die vermieden (schom_'-:nder Umgan_g mit Qrund
Obergrenzen des Absatzes 1 aus stadtebau- u?d Boden). Auf dlllese Weise leistet dieser B-
lichen Gruinden uberschritten werden kénnen, Plan einen wertvolien Beitrag zur Vermeidung
e . i nachteiliger Auswirkungen auf die Umwelt.
wenn die Uberschreitung durch Umstande aus-
geglichen ist oder durch Maflinahmen ausgegli-
chen wird, durch die sichergestellt ist, dass die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse nicht beeintrachtigt
werden und nachteilige Auswirkungen auf die
Umwelt vermieden werden.
27.11 | Siehe 2.40 Siehe 2.40
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27.12 | SchlieRend mochten wir noch einmal betonen, | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
dass die Schaffung von mehr Wohnraum sehr genommen.
winschenswert ist und Lokstedt hier grds. gut
geeignet ist. Jedoch ist es zwingend erforder-
lich, die bestehenden Realitaten im Quartier zu
beleuchten und zu reflektieren und diesen mit-
tels eines dezidierten Lésungskonzepts und
einer Reflektion des MaRRes der Bebauung zu
begegnen.

27.13 | Konkrete Bitten und Vorschlage sind: Die Frage wird wie folgt beantwortet.

Bitte nehmen Sie im Detail zur Parkplatz- und Die Stellplatzsituation wird voranstehend unter
Verkehrssituation im Quartier (Uber die 27.2 dargestellt.

Grenzen des Bebauungsplans hinaus, da der

Verkehr im gesamten Quartier zirkuliert)

Stellung und erarbeiten Sie ein

Ldsungskonzept, das die Anpassung der

Verkehrswege an die geltenden Vorschriften

(ReStra) erlaubt.

27.14 | Verbindliche Vereinbarung von 200 Tiefga- Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
ragenstellpléatze zzgl. der Anzahl die in den N . .

Garagenhofen entfallen werden im Iznogenri\s/;atgtg?grlllg?ze: \;esritcrﬁgre}né/\ilséden ca.
stadtebaulichen Vertrag. Ggf. kann hier in darugerhinaus (fhendegZahI wird vor dem
Kombination mit den Mobilitdtsangeboten der Hinterarund dgss im weiten Umfeld des
Stadt ein Vorbildcharakter geschaffen werden PIanggbiete:s, den letzten Jahren knapp 40
(bspw. dezidierte Switch-Parkplatze). neue PKW angemeldet wurden als nicht
notwendig erachtet.
Daruber hinausgehende Angebote auf den
privaten Grundsticken der fir Car-Sharing-
Angebote werden mit den Genossenschaften
gepruft.

27.15 | Bitte prufen Sie, dass neue Mobilitdtsangebote | Die Frage wird wie folgt beantwortet.
wie bspw. MOIA die erforderliche Infrastruktur : _ :
vorfinden, so dass diese im Quartier intensiv Blr(ievgel\lljgvr:/ ';A;;'Igaatrszaggit:ft);eexvgez'\%rr'\]ﬂaalA’
genutzt werden kdénnen (bspw. Haltebuchten). L ;

dene Infrastruktur.im 6ffentlichen
Stral3enraum.

27.16 | Reduktion der Uberschreitung der GFZ. Das Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
aktuell vorgeschlagene Mal3 der Nach- i . .
verdichtung Uberschreitet die Kapazitaten der gichrt]edﬁrr] che;riliIgPsgkﬁrlljséigelﬁ:jgr\g;ﬁii:jtle
bestehenden Infrastruktur und gefahrdet durch dass nur noch im WA 1 (gine Uberschreitu’n
ein fehlendes Verkehrskonzept bzw. der GEZ um 1.2 stattfindet 9
Lésungsmodell zum Thema Parkverkehr die ' '
gesunden Wohn- und Arbeitsverhéltnisse. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
Diese Bitte wiegt umso schwerer, als dass der | werden durch den Bebauungsplan nicht in
Eindruck durch die vorgelegte Begriindung und | Frage gestellt. Die verkehrstechnische
Gutachten entsteht, dass dieses Thema nicht Untersuchung hat dargestellt, dass es bis auf
im Detail untersucht wurde. den Bereich des Lohkoppelweges keine
Wir bitten um die konstruktive Beachtung der gglri?;ﬁn(?:snfour:ﬁg Virl\ljveehrsgalr(rgn%lgt{ (IjrSrch
von uns vorgebrachten Punkte, Bitten und PP ges K
= entsprechende Festsetzungen in der

ragen. .
Verordnung zum Bebauungsplan ruhige
Innenraumpegel hergestellt werden.
28.0 Anonym
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Mir ist klar, dass Wohnraum in Hamburg knapp | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
ist und verfugbarer Platz bestmdglich genutzt genommen.
werden muss. Deshalb bin ich auch FUR eine
Nachverdichtung.
Verfligbaren Platz bestmdglich nutzen, heif3t
fur mich jedoch eine maRvolle Nachverdich-
tung, die fir alle Seiten vertraglich ist. Und
genau da zweifle ich an dem jetzigen Bebau-
ungsplan-Entwurf. Hier wurde einfach ein
Maximum an Wohnraum geplant, ohne alle
Belange ausreichend zu prifen.
28.1 | Des Weiteren finde ich es erschreckend, dass
im Entwurf auf keine der von den Anwohnern
vorgetragenen Bedenken eingegangen wurde.
Man gewinnt den Eindruck, dass offentliche
Sitzungen nur zum Schein gehalten werden,
um einen vorgegebenen Ablaufplan zu erfiillen
und die Bedenken der Anwohner gar nicht
interessieren. So ist es kein Wunder, dass sich
in der Gesellschaft Politik-Verdrossenheit
einstellt.
Zum Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 habe
ich Bedenken, welche die folgenden Punkte
betreffen:
28.2 1. Die Anzahl der geplanten Wohnungen Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Der Ansgarweg / Rimbertweg ist eine kleine In Hamburg besteht ein dringender Bedarf an
30er Zone. Geplant ist auf einer Strecke von neuen Wohnungen. Dieser Mangelsituation
nicht einmal 300 Metern 200 weitere Wohnun- | soll durch den ,Vertrag fir Hamburg —
gen "dazwischen zu quetschen". Nur einmal Wohnungsneubau® begegnet werden,
zum Vergleich: die hier bestehenden Hochh&u-
ser haben jeweils 45 Wohnungen. Rein von der [B)gtraaBli?r?usur;gﬁpcﬁ?_lﬁrqgr::gt\lf_v?glflher?t GZ:ril'a'SB
Wohnungsanzahl werden auf ca. 300 Metern §13 Bau%E?dient dazu. die Inans rugcﬁnahme
also weitere 4-5 Hochhéuser gebaut. . i ISP
von bisher unbebauten Flachen in den Aul3en-
Auf viel groéReren, noch komplett unbebauten und Randbereichen der Stadt fir
Lokstedter Arealen werden zum Teil weniger Wohnungsneubau zu vermeiden. Die Dichte
Wohnungen auf deutlich gréRerer Flache im Plangebiet entspricht in wesentlichen
gebaut: Teilen den baulichen Dichten der
. ] _ Baunutzungsverordnung (BauNVO). Im WA 1
*  Niendorfer Str.25: 14.000 gm = 141 wird die Geschossflachenzahl um 0,2
Wohnungen geringflgig uberschritten. Durch die eng
e Julius Vosseler Siedlung: 20.000 gm = gesteckten Baufelder verbleiben groRRe freie
240 Wohnungen Flachen im Quatrtier.
e Suderfeld Park: 4,6 Hektar: 380 Wohn-
ungen
Mit was rechtfertigen Sie also eine solch starke
Nachverdichtung auf dieser kleinen Flache?
28.3 2. Die Bauhohe Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die neuen Hauser sind mit bis zu 5 Vollge-
schossen geplant. Warum?

Die beiden Hochhauser mal ausgenommen,
die ja heutzutage stadtebaulich nicht das MaR

Das Wohnquartier am Ansgarweg und Rim-
bertweg ist zu Beginn der sechziger Jahre des
letzten Jahrhunderts entstanden. Gemal dem
damaligen Zeitgeist wurde eine Vielzahl von
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aller Dinge seien durften, haben alle umliegen- | typischen Wohnformen umgesetzt: Einge-
den Gebaude hochstens 1-4 Geschosse. schossige Reihen- und Atriumhdauser, drei- bis
. : . viergeschossige Zeilenbauten, am stidostli-
jzlc?oilrae;rizﬁltsé?:n?glezkt\?glIg:scgr?(‘)asrgeh?d?gnBun- chen Rimbertweg auch fuinfgeschossige Zei-
galows im Rimbertweg sowie die Reihenhauser Ienbauten.. Digse Zgilenbauten sind im Regel-'
im Ansgarweg haben nur 1 Vollgeschoss) fall rechtwinklig zueinander angeordnet, wobei
' meist eine Kombination aus drei- und vierge-
Auch die Neubauten in etwas weiterer Umge- schossigen Hausern und drei- und finfge-
bung wie Orange County oder die Neubauten schossigen Hausern besteht. Darin einge-
am Anfang des Rimbertwegs haben nur 3-4 streut sind drei neungeschossige Punkthoch-
Geschosse. Wieso plant man also ausgerech- h&auser und 6stlich angrenzend an das Plan-
net hier mit 5 Geschossen? gebiet eine neungeschossige Hochhaus-
scheibe.
Im Plangebiet und darum herum findet sich
eine sehr diverse Baustruktur, die nicht nur
aus ein- bis viergeschossigen Gebauden
besteht.
Die geplante Nachverdichtung mit 4 bis 5
Geschossen und die erganzenden Neubauten
fligen sich in die vorhandene Baustruktur ein.
28.4 3. Verkehrsplanung und Parkplatzsituation Die Frage wird wie folgt beantwortet:
Der Ansgarweg und der Rimbertweg sind eine | Im weiten Umfeld des Plangebietes
schmale 30-er Zone und die Parkplatzsituation | (statistisches gebiet Lokstedt 39007) zwischen
ist jetzt schon katastrophal. Besonders abends | Emil-Andressen-Stral3e, Grandweg,
oder am Wochenende stehen die Autos schon | Stresemannallee und Vizellinstral3e hat die
jetzt so, dass Rettungsfahrzeuge oder Feuer- Zahl der privaten PKW zwischen 2012 und
wehren im Notfall ihr Ziel nicht mehr erreichen 2018 von 1.343 um 39 auf 1.382
kénnen. Von der Millabfuhr mal abgesehen. zugenommen. Bezogen auf 1.000 Einwohner
Ich bitte Sie, sich mal ein Bild von dieser Situa- | hat die Zahl im gleichen Zeitraum von 357 auf
tion zu machen. 341 abgenommen.
Die geplanten neuen Wohnungen entstehen Im gesamten Ansgarweg und Rimbertweg
zum gréiten Teil auf Garagengrundtiicken der | waren im November 2018 368 private
bestehenden Wohnungen. Hier entfallen Kraftfahrzeuge angemeldet. Dem gegeniber
zunachst einmal rund 123 Garagen- und Stell- | stehen 295 private Stellplatze in Tiefgaragen,
platze. Insgesamt sollen durch die neuen Tief- | Garagen und offen ebenerdig gegentber. In
garagen aber nur 190 Parkplatze entstehen. dem gleichen StralRenzug sind zudem 115
Das heif3t fir 200 neue Wohnungen gerade Stra3enverkehrsordnungskonforme
einmal 67 Platze. Parkstande im 6ffentlichen StraBenraum
Dieses Verkehrskonzept wird in der Planung vorhanden.
als "in die Zukunft geplant" beschrieben. Das Zurzeit bestehen im Plangebiet bei ca. 310
hort sich erst einmal fortschrittlich an, wir leben | Wohnungen rund 130 private Stellplatze. Dies
jedoch in der Gegenwart und in dieser nimmt entspricht einem Stellplatzschlissel von ca.
der motorisierten Individualverkehr laut Berech- | 0,4. Mit Umsetzung samtlicher mit diesem
nungen des Bundesverkehrsministeriums von B-Plan zu schaffenden Baurechte kénnen bis
2010 auf 2030 um 9,9% zu. zu 200 zuséatzliche, insgesamt ca. 510
Sie sprechen also von einer Zukunft in der die Wohm_mgen 'm Plaqgeblet entst_ehen_. Bei ca.
meisten von uns schon nicht mehr leben. Wie 205.pr|\{aten Stellplatzen ef“Sp”Ch‘ dies wei-
wollen Sie also ein Chaos in der GegenWart terhin einem S_t'ellplatzschluss.el von ca. 0,4.
verhindern? An der grundsgtzll_chen Situation der
’ Versorgung mit privaten Stellplatzen andert
sich somit nichts.
28.5 Die Infrastruktur in Lokstedt Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Sie nennen als Grund fur die massiven Planun-
gen in Lokstedt die gute Infrastruktur. Fu3laufig

Mit der Bauleitplanung kann kein Einfluss auf
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erreichbar seien Schulen, Kitas, Sportvereine, die Ansiedelung von Nahversorgern, Restau-
Arzte und Supermérkte. Und das stimmt. rants oder Arzten genommen werden.
Jedoch nur fir die, die einen Platz bekommen. Im Bereich der Julius-Vosseler-Strake und E-
In den vergangenen 10 Jahren ist so stark ver- | mil-Andressen-Stral3e ist mit dem Bebauungs-
dichtet worden, wie in kaum einem anderen plan Lokstedt 64 im Jahr 2018 insbesondere
Stadtgebiet. die Mdglichkeit zu einer Nahversorgung im néa-
L . L heren Umfeld des Quartiers am Rimbert- und
Allein im stiddstlichen Teil Lokstedts sind in -
den vergangenen Jahren mehr als 2.000 neue Ansgarweg ermaoglicht worden.
Wohnungen entstanden. Im Rahmen des Schulentwicklungsplanes ist
- . . . . der Ausbau der Schule Dérnstral3e bereits in
Uber 1.000 weitere sind gera_de in der Fertig- Planung, die Schule VizelinstraRe nimmt am
stellung oder der Planung (Niendorfer Str. 25, Schul h 6-iahrige Grundschule® teil und
Julius-Vosseler-Str.98, Julius-Vosseler-Sied- chulversuch ,o-janrige arundschule: Tell un
luna. Lokstedter H('j.he’ Siiderfeld Park) soll ebenfalls ausgebaut werden. Der Schul-
9 ' ' entwicklungsplan geht davon aus, dass unter
Das hat zur Folge, dass die Infrastruktur schon | Berilicksichtigung der derzeitigen Geburtenra-
jetzt Uberlastet ist. ten und der bekannten Neubauvorhaben alle
Ein Beispiel- Schilerinnen und Schiler der Region mit den
In BeISpiel. geplanten Schulerweiterungen versorgt wer-
Mein 9-jahriger Sohn besucht die Grundschule | den konnen.
Drc]Jhrnsltr.SDlgsg bn;h:‘alus.elll_en N'ah';]en. ;Ne Im Rahmen des Bebauungsplanes Lokstedt
e e.maBs. h—zualge i ¢ g'e IS mzwll(slc en d h 67 wird Uber einen Stadtebaulichen Vertrag
guglg.t IS her onnlfn hIE':' neuen fass]:en ure geregelt, dass im WA 1 eine Kita gebaut wird,
as streichen von achraumen autgetangen die den Bedarf aus der Nachverdichtung im
werden. Letztes Jahr wurde schlieRlich ein Plangebiet aufnimmt
Container fur die kinftigen Erstklassler aufge- '
stellt. Der lohkoppelweg ist mit 2.500 Fahrten pro
Die Kind . h Schicht Tag eine wenig belastete Stadtstral3e. Durch
T"?I ) 'nF?r gsse_nr:n me_l rerertl kC' I?DI ?n'. ztum den Umbau zu einer Tempo-30-Zone im Jahr
D?' zllmKI urbereich, weS| ions . ‘:"F_‘b 'atz Ist. ¢ 2021 ist davon auszugehen, dass die Stral3e
1€ 11'1 ogsusr? rgem'es onnes ist ubrigens ers damit fir den Durchgangsverkehr weniger at-
um L. rdran: traktiv wird.
;uursi'tge;gLago?]ﬂrgblé?k(;;eg';er:r}ggsgﬁr\f\;ane_ Fir die Unterbringung des ruhenden Verkehrs
liste stehen. Ebenso fir einen Platz im Ful3ball- sind Tiefgaragen geplant. Siehe auch 28.4.
verein.
Wo sollen all die neuen und alten Anwohner
einkaufen?
Wo kann man Essen gehen?
Wo gehen die Menschen zum Arzt?
Wo gehen die Kinder zur Schule, wo in die
Kita? Es reicht doch nicht, immer mehr Woh-
nungen zu schaffen, wenn das Umfeld nicht
hinterher kommt.
Wie kompensiert man zunehmenden Verkehr?
28.6
28.7 Mit einer Verengung der Grandwegs? Hier Die Frage wird wie folgt beantwortet.

kommt inzwischen der Verkehr regelmagig
zum Erliegen, da sich die Autos zwischen den
Parkplatzen so festgefahren haben, dass
weder die eine noch die andere Seite vorwérts
kommt? Mit einer Buslinie, die ab 20.00 Uhr
nur noch 3x die Stunde verkehrt? Mit einer
teuren Umgestaltung der Stresemannallee zur

Die Ausgestaltung des Grandwegs sowie der
Stresemannallee haben keinen Einfluss auf
die Verkehrssituation im Plangebiet.
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FahrradstraRe?

28.8

Wie sieht das Lokstedt der Zukunft aus? Wo ist
das Gesamtkonzept fur den Bezirk?

Die Frage wird wie folgt beantwortet.

Die raumliche Planung im Bezirk Eimsbttel ist
auf der bezirklichen Ebene abgestimmt. Die
Bebauungsplane werden jeweils aus dem
Ubergeordneten Flachennutzungsplan
entwickelt, der durch das Landschaftspro-
gramm auch die naturrdumlichen Aspekte mit
einbringt. Flankiert wird dieses Planungskon-
zept durch verschiedene, mit der Politik abge-
stimmte Konzepte.

So wurde 2018 mit dem Leitbild ,Eimsbuttel
2040“ ein Gesamtkonzept fir den Bezirk
Eimsbuttel aufgestellt, das die unterschied-
lichsten Lebensbereiche betrachtet und ein
Regiebuch fur die Schwerpunkte der Stadtent-
wicklung bis zum Jahr 2040 darstellt.

Die bezirkliche Nahversorgung wird in dem
.Einzelhandelskonzept 2018 — Bezirk Eims-
battel* strukturiert.

Bei konkreten quartiersbezogenen Planungen
kénnen in jedem Gebiet die jeweiligen Gege-
benheiten analysiert und entsprechend darauf
mit der Planung reagiert werden.

28.9

5. Grinflachen und Baumbestand

Viele der tiber 60 Jahre alten Ba&ume wurden
im Entwurf als nicht erhaltungswiirdig angese-
hen. Wer bestimmt so etwas? Die alten Baume
pragen den grinen Charakter des Quartiers.
Sie leisten einen erheblichen Beitrag zum
Larmschutz (N&he Flughafen, U-Bahn, Haupt-
verkehrsstral3e Koppelstral3e). AulRerdem bie-
ten sie einen guten Sichtschutz fur die Hoch-
hauser am Rimbertweg. Wer bestimmt, dass
diese Baume nichts wert sind? Wer, dass man
sie durch Hecken ersetzen kann?

Im Bebauungsplanentwurf Lokstedt 67 soll die
StichstraRe Lohkoppelweg (Flurstiick 2598)
aufgegeben und zu einer Parkanlage ausge-
baut werden. Diese soll als Ausgleich fir
andere wegfallende Grunflachen gelten. Dieser
Plan ist eine reine Umbenennung auf dem
Papier, denn wenn man sich diese Flache
heute ansieht, stellt man fest, dass es bereits
eine griine Parkanlage ist.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Der Baumbestand im Plangebiet wurde durch
zwei Ingenieurburos, die als ,Beratende Inge-
nieure flr Baume und deren Umfeld“ sowie als
Sachverstandige tatig sind, bewertet. Dabei
sind die Gehdlzart, der Stammdurchmesser in
1,30 m Hohe, der Kronendurchmesser, der all-
gemeine Baumzustand, der Zustand des
Kronen-, Starkast-, Stamm- und Wurzelbe-
reichs, die Schadstufe des jeweiligen Baumes
nach den Empfehlungen fir die
Schadstufenbestimmung fir Baume an
StralBen und in der Stadt (FLL) bewertet
worden.

Die StichstralRe Lohkoppelweg ist eine
asphaltierte Strafl3e mit einem Wendehammer.
Einen Parkcharakter hat lediglich die schmale
FulRwegverbindung zwischen dem
Wendehammer und dem Rimbertweg.

Die Planungen wurden nach der 6ffentlichen
Auslegung dahingehend geandert, dass nun
eine Verkehrsflache mit der besonderen
Zweckbestimmung ,Ful3- und Radweg*®
festgesetzt wird. Damit lassen sich die
bestehenden ErschlieBungsfunktionen fur die
Bestandsgebaude besser absichern.

Ziel ist es hier weiterhin, eine stark
durchgriinte Wegeverbindung fir Ful3ganger
und Radfahrer zu schaffen, die den
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Lohbekpark mit der siidlich gelegen
Grinanlage verbindet. Die konkrete
Ausgestaltung wird im Zuge der
Ausfuihrungsplanung entwickelt.
28.10 | 6. Oberflachen- und Grundwasser Die Frage wird wie folgt beantwortet.
Durch die Versiegelung der Flachen und durch | Im Plangebiet und dessen Umfeld steht eine
die neuen Tiefgaragen wird das Grundwasser wasserundurchlassige Schicht an, die eine
ansteigen. Wer garantiert, dass die Keller der Versickerung von Oberflaichenwasser in das
Anwohner trocken bleiben? Wer kommt fur Grundwasser verhindert. Die teilweise
Schaden auf? auftretende Vernassung von Kellern im und
Selbst die beauftragte Ingenieurgemeinschaft um dgs Plangeblet h__ergm sind o_l_urch diese
Reese + Wulff GmbH stellt fest, dass ,eine S'|tuat|or_1_ bgdlngt. Mogllghe Schadeq
schadlose Uberflutung an der (5berflé;;he diesbeziiglich haben keine Ursache'ln dem
nicht nachgewiesen werden“ kann (Oberfli;:'l.-. Eebgtuungfspland Zondernl be'stehhensjfa:[tztt.
chenentwéasserungskonzept Feb. 2019, Seite Erelts autgrund der geologischen Situation.
10) und dass Ihnen fundierte Informationen sei- | Laut Oberflachenentwasserungskonzept muss
tens der Behorde fehlen, um abschlieRend eine | aufgrund der fehlenden Mdglichkeit zur
manifeste Bewertung beizubringen. Versickerung das Regenwasser im Plangebiet
abgeleitet werden. Da nur eine gedrosselte
Einleitung in die Vorflut von 171/s*ha maoglich
ist, muss das Regenwasser auf dem Grund-
stlick zwischengespeichert werden. Zu diesem
Zweck sind zunéchst unterirdische Speicher-
rigolen vorgesehen. Im Rahmen der Entwas-
serungsplanung sind jedoch Optimierungs-
moglichkeiten gegeben. Die Ableitung des
Oberflachenwassers fihrt zu einer Reduktion
der Vernassung der Grundstticke, sodass sich
die derzeitige Entwasserungssituation im
Bereich des Plangebietes verbessern wird.
28.11 | 7. Umsetzung der Planungen Die Frage wird wie folgt beantwortet.

Wie will man den Bau solcher Wohnungsmas- | Wéahrend der Bauphase wird mit

sen auf so kleinem Raum Uberhaupt bewalti- Einschrankungen im Umfeld des Plangebietes

gen? Es handelt sich hier um schmale 30er durch Baustellenverkehr zu rechnen sein.

Zonen, in denen man jetzt schon auf den Geh- | Diese sind temporar und von den Anwohnern

weg ausweichen muss, wenn sich 2 PKW hinzunehmen.

begegnen? Die konkrete Planung der Bauausfuhrung ist

Wo sollen die Anwohner wahrend der Bau- nicht Bestandteil eines

phase parken? Sollen sie Gber Jahre auf einer Bebauungsplanverfahrens.

Baustelle leben? Grundsatzlich sind die StraRen im Plangebiet

Wer zahlt, wenn die StralRen durch die schwe- | auch fur Lastkraftwagen ausgelegt. Es ist

ren Baufahrzeuge kaputt gehen und erneuert daher nicht davon auszugehen, dass durch

werden miussen? Werden die Anwohner der den baustellenverkehr StralBenschaden

Reihenhauser und Bungalows hier wohl mog- entstehen. Ansonsten gilt in einem solchen

lich zur Kasse gebeten? Fall das Verursacherprinzip.

Ich mdchte Sie ernsthaft bitten, meine Beden-

ken in Ihrem weiteren Bebauungsplanverfahren

zu prifen und zu bertcksichtigen. Viele der

angesprochenen Probleme lieRen sich schon

durch eine mafRvollere Bebauung losen.

29. Anonym

Keine inhaltliche Stellungnahme

Wird nicht beriicksichtigt.
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