Angaben zum Bauvorhaben

BaumaBnahmen: Neu-, Um- und Ausbau von StralRen

TeilbaumaBnahme: Umbau Knoten Papenstraf3e/Hirschgraben
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Neu-, Um- und Ausbau von StraBen
Umbau Knoten PapenstraBe/Hirschgraben Anlage 1

1 ANLASS DER PLANUNG

Das Bezirksamt Wandsbek plant den Umbau des Knotenpunktes PapenstraBe/ Hirsch-
graben. Beide StraBen liegen in einer Tempo-30-Zone, in deren Verlauf sich der be-
trachtete Knotenpunkt befindet. Die bisherige Gestaltung des Knotenpunktes wird der
dortigen Verkehrssituation nicht gerecht. Aufgrund der lberdimensionierten Fahrbahn-
flache treten regelmaBig Geschwindigkeitstiberschreitungen auf und Unfalle haufen
sich. Zudem ist der Knotenpunktbereich durch parkende Fahrzeuge fiir alle Verkehrs-
teilnehmer schlecht einsehbar. Um die Verkehrssicherheit zu erhéhen, ist es geplant,
den Knoten zu einem Minikreisverkehr umzubauen.

2 VORHANDENER ZUSTAND

2.1

2.2

Allgemeines

Der Knotenpunkt PapenstraBe/ Hirschgraben liegt im Stadtteil Eilbek im Bezirksamtsbe-
reich Wandsbek. Der Hirschgraben verbindet die Wandsbeker Chaussee im Norden mit
der Sievekingsalle im Siden. Die PapenstraBBe wird im Westen durch die ConventstraBe
und im Osten durch die HasselbrookstraBe begrenzt.

Die rund 650 m lange StraBe Hirschgraben und die rund 1,10 km lange PapenstraB3e
sind SammelstraBen, die der ErschlieBung dienen.

Fir den Planungsbereich liegen keine aktuellen Verkehrszahlen vor. Durch Besichti-
gungen vor Ort wird die Verkehrsstarke jedoch als gering bewertet. Offentlicher Perso-
nennahverkehr (OPNV) ist nicht vorhanden.

Das Umfeld der PapenstraBe sowie des Hirschgrabens ist vorrangig durch mehrge-
schossige Wohnbebauung gepragt. Hinzu kommen wenige mehrgeschossige Biroge-
baude, eine Tankstelle, eine Kirche, Dienstleister, eine Kindertagesstatte sowie eine
Schule.

Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Die Fahrbahn der PapenstraBe ist in einer Breite von ca. 9,60 m bituminds befestigt
und durch die Hamburger Kante aus Granit zu den Nebenflachen abgegrenzt. Die
Fahrbahn des Hirschgrabens ist in einer Breite von ca. 9,50 m bituminds befestigt und
ebenfalls durch die Hamburger Kante zu den Nebenflachen abgegrenzt.

Im Hirschgraben und in der PapenstraBe sind beidseitig der Fahrbahnen zwischen
1,50 m und 2,00 m breite Gehwege angeordnet. Die Gehwege sind mit Betongehweg-
platten 50/50 cm befestigt.

Zwischen Gehwegen und Fahrbahn befinden sich im Planungsabschnitt beidseitig zwi-
schen 1,80 m und 2,50 m breite Streifen, die vorrangig mit Grand befestigt sind und
durch Grinflachen mit Baumbestanden unterbrochen werden. In den nérdlichen Ne-
benflachen der PapenstraBe westlich des Hirschgrabens ist der Steifen abschnittsweise
mit Asphalt, Kleinpflaster oder Grand befestigt und das Parken gestattet. In den sudli-
chen Nebenflachen der PapenstraBe westlich des Hirschgrabens ist der Streifen sowie
der Fahrbahnrand fiir das Parken in Schragaufstellung zugelassen.

Zusatzlich ist sowohl im Hirschgraben als auch in der PapenstraBe das Parken entlang
des Fahrbahnrands gestattet. Geparkt wird vorrangig in Langsaufstellung.
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2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Die Befestigungen der Grundstlickszufahrten im Planungsabschnitt bestehen aus un-
terschiedlichen Materialien wie Betonsteinpflaster, Betonwabensteinpflaster oder Be-
tongehwegplatten.

Die PapenstraBe und der Hirschgraben befinden sich in einer Tempo-30-Zone.
FuBganger und Radfahrer

Sowohl im Hirschgraben als auch in der PapenstraBe sind in den Nebenflachen beidsei-
tig zwischen 1,50 m und 2,00 m breite Gehwege vorhanden, welche mit Gehwegplat-
ten aus Beton befestigt sind.

Es sind keine separaten Radverkehrsanlagen ausgewiesen. Der Radverkehr findet auf
der Fahrbahn statt.

Barrierefreiheit

Im Planungsbereich sind keine Einrichtungen fiir die Barrierefreiheit vorhanden.
Offentlicher Personennahverkehr

In der PapenstraBe und im Hirschgraben ist kein OPNV vorhanden.

Ruhender Verkehr

Im Hirschgraben und in der PapenstraBe ist das Parken entlang des Fahrbahnrands
gestattet. Geparkt wird vorrangig in Langsaufstellung. Ausnahme bildet der stdliche
Fahrbahnrand der PapenstraBe westlich des Hirschgrabens. Dort wird der Fahrbahn-
rand zuzliglich des anschlieBenden Grandstreifens in den Nebenflachen zum Parken in
Senkrechtaufstellung genutzt.

In den noérdlichen Nebenflachen der PapenstraBe westlich des Hirschgrabens ist auf
dem Streifen zwischen Fahrbahn und Gehweg das Parken in Langsaufstellung zugelas-
sen.

Fir den Radverkehr sind keine separaten Abstellméglichkeiten vorhanden. Baum-
schutzbiligel sowie Masten der o6ffentlichen Beleuchtung werden vom Radverkehr als
Abstellmdglichkeit genutzt.

Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die o6ffentliche Beleuchtung im zu Uberplanenden Bereich besteht aus Langfeldleuchten
an Peitschenmasten, welche in der PapenstraBe in den nérdlichen Nebenflachen im
Sicherheitstrennstreifen zwischen den Baumen und Langsparkstanden stehen. Im
Hirschgraben nérdlich der PapenstraBe befindet sich die 6ffentliche Beleuchtung west-
lichen und im Hirschgraben stdlich der PapenstraBe im &stlichen Sicherheitstrennstrei-
fen.

Wegweisende Beschilderung ist im Planungsbereich nicht vorhanden.
StraBBenbegleitgriin

In der PapenstraBe sowie dem Hirschgraben sind beidseitig Baumbestande in den Ne-
benflachen auf 6ffentlichem Grund vorhanden.

StraBenentwasserung

Die StraBenentwdsserung erfolgt iber Trummen im Fahrbahnbereich. Die Trummen
entwassern Uber Anschlussleitungen in die in der Fahrbahn liegenden Mischwassersiele
der Hamburger Stadtentwdsserung. Die Nebenflachen leiten das anfallende Oberfla-
chenwasser Uber die Querneigung in Richtung Fahrbahn. Ein Teil des in den Nebenfla-
chen anfallenden Regenwassers versickert in den vorhandenen Griinflachen.
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3 GEPLANTER ZUSTAND

3.1

3.2

3.3

3.4

Allgemeines

Es ist vorgesehen, die Kreuzung Hirschgraben/ PapenstraBe zu einem Minikreisverkehr
umzubauen, um eine Geschwindigkeitsreduktion im Kreuzungsbereich, eine bessere
Ubersichtlichkeit sowie eine resultierende erhohte Verkehrssicherheit zu erzielen.

Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Die Kreuzung PapenstraBe/ Hirschgraben wird zu einem Minikreisverkehr mit einem
Durchmesser von 20,00 m umgebaut. Die Kreisinsel mit einem Durchmesser von
9,00 wird Uberfahrbar ausgebildet. Die Lage der Achsen der einmiindenden StraBen
wird in etwa beibehalten. Der Kreisel ist so konstruiert, dass PKW, kleine Lieferwagen
und Millfahrzeuge die Mittelinsel auf der 5,50 m breiten Kreisfahrbahn umfahren kén-
nen. Lastziige und Sattelschlepper iberfahren die Mittelinsel beim Uberqueren des
Knotens sowie bei Abbiegevorgangen. Die Insel ist mit GroBpflaster kalottenférmig (in
die Mitte ansteigend) befestigt und mit Granittiefborden mit einer Ansicht von 4-5 cm
eingefasst. An allen vier in den Kreisverkehr einmiindenden StraBenarmen werden die
FuBgangerquerungen mit 4,00 m breiten FuBgangeriiberwegen gesichert. Diese FGU
werden ca. 4,00 m von der Kreisfahrbahn abgesetzt. Bedingt durch die beengten Platz-
verhaltnisse kénnen keine Fahrbahnteiler eingerichtet werden.

Nach Verlassen des Kreisverkehrs wird die Fahrbahn auf 5,50 m verengt, bevor im
weiteren Verlauf an den vorhandenen StraBenquerschnitt von PapenstraBe und Hirsch-
graben angeschlossen wird.

Die bestehenden Griinflachen mit Baumbestanden werden erhalten und an die Abmes-
sungen der Planung angepasst. Geplante Gehwegflachen sollen im Bereich von ober-
flachennahen Baumwurzeln zukiinftig in Grand befestigt werden, um den Baumbestand
nicht zu gefahrden.

FuBganger und Radfahrer

Beidseitig der Fahrbahn sind zukiinftig zwischen 1,50 m und 4,00 m breite Gehwege
vorgesehen, welche mit Betongehwegplatten (50/50, grau) oder Grand befestigt wer-
den.

Separate Radverkehrsanlagen sind auch zukiinftig nicht im Planungsbereich vorgese-
hen. Der Radverkehr findet weiterhin im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt.

Barrierefreiheit

Der Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstitzen, blinden Men-
schen mit Langstock, Blindenflihrhund oder Begleitperson bzw. die Abmessungen von
Rollstiihlen wurden bei der Dimensionierung der Gehwege bertlicksichtigt. Die Quer-
und Langsneigungen der Gehwege werden mdglichst den Wert von 3 % nicht ber-
schreiten.

Die Uberquerungsstellen werden ReStra-gerecht als getrennte Querungen vorgesehen,
welche Ansichten von 0 cm bzw. 6 cm aufweisen. Alle Querungen werden mit taktilen
Leitelementen ausgestattet.

Die Aufmerksamkeitsstreifen kdnnen an drei Querungspunkten aufgrund von vorhan-
denen Wurzelbereichen nicht senkrecht zu den Richtungsfeldern der Querungen ge-
fuhrt werden und missen verschwenkt werden. Dazu zdhlen die Querungspunkte
westlich und 6stlich des Hirschgrabens, in den sidlichen Nebenflachen der Papenstra-
Be und der Querungspunkt in den westlichen Nebenflachen des Hirschgrabens, sidlich
der Papenstralle.
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3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Die FGU werden mit einem AbsatzmaB von 4,00 m von der Kreisfahrbahn des Kreisver-
kehrs angeordnet, um die Richtung des Verkehrsflusses flir sehbehinderte Menschen
bestimmbarer zu gestalten.

Die StraBenmdblierungen werden so angeordnet, dass sie sich nicht in den Verkehrs-
und Sicherheitsraumen befinden.

Offentlicher Personennahverkehr
In der PapenstraBe sowie dem Hirschgraben ist auch zukiinftig kein OPNV vorhanden.
Ruhender Verkehr

Bedingt durch die Fahrbahneinengungen vor den Zufahrten des Kreisverkehrs entfallen
im Knotenpunktbereich sowohl in der PapenstraBe als auch im Hirschgraben ca. 12
Langsparkstande.

Fir das Fahrradparken werden sechs Fahrradanlehnbiigel in den siidlichen Nebenfla-
chen der PapenstraBe aufgestellt, je drei westlich und drei stlich des Hirschgrabens.
Weitere drei Fahrradbligel werden in den 0&stlichen Nebenflachen des Hirschgrabens
nordlich des geplanten Kreisverkehrs vorgesehen. Die Anordnung dient auch der Ab-
sperrung von Nebenflachen, um das illegale Parken auf Gehwegen zu vermeiden.

Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die offentliche Beleuchtung wird in Abstimmung mit Hamburg Verkehrsanlagen (HHVA)
an die Planung angepasst.

Wegweisende Beschilderung ist auch zukinftig nicht vorgesehen.
StraBenbegleitgriin

Die bestehenden Baumbestdnde werden erhalten und die GréBe der Grinflachen auf
ein MindestmaB von 15,00 m2 gemdaB der Empfehlung der Forschungsgesellschaft
Landschaftsentwicklung Landschaftsbau (FLL) vergrdBert. Die Standorte der vorhande-
nen Pflanzenkiibel werden an die Umplanung angepasst. Wurzelbereiche, die sich mit
den Gehwegflachen Uberschneiden, werden zukiinftig in Grand befestigt.

In den nordlichen Nebenflachen der PapenstraBe westlich des Hirschgrabens wird eine
zusatzliche Grinflache als Standort fir die Neupflanzung eines Baumes vorgesehen.

StraBBenentwasserung

Die StraBenentwasserung erfolgt weiterhin ber Trummen in die vorhandenen Misch-
wassersiele der Hamburger Stadtentwasserung.

3.10 Ver- und Entsorgungsleitungen

Ob Ver- und Entsorgungsleitungen fiir den Umbau des Knotenpunkts umgelegt werden
mussen, wird im Rahmen einer separat durchzuflihrenden Leitungstrassenplanung
festgelegt.

4 PLANUNGSRECHTLICHE GRUNDLAGEN

Im Bereich der BaumaBnahme gibt es keinen geltenden Bebauungsplan, jedoch die
Durchfiihrungsplane D289 und D197, in denen die StraBenflachen im Planungsbereich
festgelegt sind.

Die Umsetzung der geplanten StraBenbaumaBnahme erfolgt innerhalb der vorhande-
nen StraBenbegrenzungslinien.
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5 UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

Die BaumaBnahme unterliegt nach Priifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz
genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitspriifung in Hamburg.

6 KAMPFMITTELRAUMDIENST

Fir die Uberplanten Flachen wurde eine Anfrage auf Auswertung der alliierten Luftbil-
der an die Feuerwehr (GEVK) gestellt. Im Planungsbereich besteht gréBtenteils kein
Verdacht auf Bombenblindganger. Ausnahme bilden die stidwestlichen Fahrbahn- und
Nebenflachen am Knotenpunkt von PapenstraBe und Hirschgraben, in denen allgemei-
ner Bombenblindgangerverdacht durch Trimmerflachen besteht.

7 UMSETZUNG DER PLANUNG

7.1 Grunderwerb
Fir die Umsetzung der StraBenbaumaBnahme ist kein Grunderwerb vorgesehen.

7.2 Finanzierung
Die Baukosten werden vorlaufig auf 400.000 € (netto) geschatzt.

7.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Planungs-, Entwurfs- und Bauausfiihrungsdienststelle ist das Bezirksamt Wandsbek,
Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

Die Planungsunterlagen wurden durch die Ingenieurpartnerschaft Diercks Schrdder
erarbeitet.

7.4 Realisierungstermin
Der Beginn der Bauarbeiten ist flr Frihjahr 2020 vorgesehen.

Verfasst: Hamburg, im August 2019

Ingenieurpartnerschaft Diercks Schroder
Beratende Ingenieure flr Bauwesen
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