Bezirksamt Hamburg-Nord Anlage 1
Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes

Baumalnahme: Private ErschlieRung Hardorffsweg 10,
Wiederherstellung der Nebenflachen und Umbau Langsparkstande
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Private ErschlieBung Hardorffsweg 10,
Bezirksamt Hamburg-Nord
Erlduterungsbericht zur Schlussverschickung

21

Anlass der Planung

Die GHH — Grundbesitz Eppendorf GmbH beabsichtigt auf der Grundlage der Baugenehmi-
gung (N/WBZ/02637/2019 vom 28.04.2021) den Neubau von 30 Wohneinheiten auf dem
Grundstick Hardorffsweg 10.

Im Zuge dieses Hochbauvorhabens werden UmbaumalRnahmen im &ffentlichen Grund
erforderlich.

Das Grundstick Hardorffsweg 10 in Hamburg-Barmbek (Flursticknummer 3758) hat eine
Flache von 1.190m2. Das vorhandene Gebaude wurde abgebrochen, es ist der Bau eines
neuen Gebaudes mit Tiefgarage geplant.

Das Gebaude schlie3t direkt an den nérdlich gelegenen Hardorffsweg an. Das Grundstiick
befindet sich zwischen dem Morgensternsweg im Westen und der Fuhlsbiittler Stralle im
Osten.

Der 2. Rettungsweg fiir den Neubau wird durch den Umbau des 6ffentlichen Grundes fur die
Feuerwehr sichergestellt. Hierfiir muss im Hardorffsweg eine Flache mit einer Breite von 5,50
m fir die Feuerwehr hergestellt werden. Die Flache setzt sich aus einer 3,50 m breiten Auf-
stellflache sowie einem 2,0 m breiten hindernisfreien Streifen! zusammen. Die vorhandene
Fahrbahn des Hardorffsweg ist 7 m breit. An der Siuidseite ist das Parken am Fahrbahnrand
erlaubt, was die nutzbare Breite auf ca. 4,90 m reduziert.

Die Aufgabe dieser Planung ist das Sicherstellen einer ausreichend breiten Aufstellflache fiir
die Feuerwehr im Hardorffsweg.

Vorhandener Zustand

Allgemeines

Der Planungsbereich befindet sich im Bezirksamtsbereich Hamburg-Nord im Stadtteil Barm-
bek. Im Norden befindet sich der Hardorffsweg, im Osten die Fuhlsbiittler Stralle und der
Morgensternsweg im Westen. Noérdlich des Planungsbereiches befindet sich der U-Bahnab-
schnitt Barmbek — Wandsbek-Gartenstadt der U-Bahnlinie U3. An der Fuhlsbittler Stralte
befinden sich zahlreiche Geschafte des Einzelhandels und der Gastronomie.

Der Hardorffsweg ist, wie der Morgensternsweg, eine als Tempo-30-Zone ausgewiesene
Anliegerstrale, der in dstlicher Richtung in die Fuhlsbuttler Stra3e und in westlicher Richtung
in die Hellbrookstralle miindet. Der Hardorffsweg erschlie3t nur die sidlich angrenzende
Wohnbebauung.

Die Fuhlsbuttler Stralle gehért zum Hamburger Hauptverkehrsstrallennetz. Die Hell-
brookstralie ist eine BezirkstralRe mit gesamtstédtischer Bedeutung.

Fiar den Hardorffsweg liegen keine Verkehrszahlen vor. Aufgrund der Funktion der Stral3e
kann mit einem eher niedrigen Verkehrsaufkommen gerechnet werden. Uber den Anwoh-
nerverkehr hinaus wird aufgrund der Nahe zur Fuhlsbittler Stral’e auch mit Parkplatzsuch-
verkehr im Hardorffsweg gerechnet. Die Schragaufstellung der parkenden Autos auf den als

! Richtlinien tiber Fléche fiir die Feuerwehr vom 29.11.2010
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Langsparkstédnden ausgewiesenen Parkstdnden unterstitzt die Annahme, dass der Park-
druck im Hardorffsweg hoch ist. AuRerdem gibt es keine Fahrradabstellplatze im Hardorffs-
weg.

Die anliegenden Grundstiicke in Richtung Westen im Hardorffsweg sind mit Mehrfamilien-
hausern bebaut. In Richtung Osten befindet sich die Fuhlsbittler Stral3e, in der eine Kombi-
nation aus Einzelhandel und Wohnbebauung zu finden ist.

Das Grundstick im Norden gehért der Hochbahn. Hier befindet sich die U-Bahnlinie U3 auf
der Strecke Barmbek — Wandsbek-Gartenstadt.

Verkehrssituation
Der Straflenquerschnitt von Siid nach Nord ist wie folgt aufgeteilt:

Gehweg 3,0 Meter Asphalt/Wabenstein
Parken am Fahrbahnrand 2,1 Meter Granitgrol3steinpflaster
Fahrbahn 4,9 Meter Granitgrol3steinpflaster
Langsparkstande 2,4 Meter Wabenstein
Grinstreifen 4,45 Meter

Die Flachen sind mit Borden aus Naturstein eingefasst.

Es gibt in der Nahe des Flursticks Hardorffsweg 10 zwei Knotenpunkte. Die Einmiindung
Hardorffsweg / Morgensternsweg ist rechts vor links geregelt und befindet sich in einer
Tempo 30 Zone. Der Hardorffsweg mindet in die Fuhlsbuttler Strale ein und aufgrund des
VZ 205 "Vorfahrt achten" ist die Stra3e Hardorffsweg der Fuhlsbuttler Stral3e untergeordnet.

Im Planungsabschnitt liegen keine Lichtsignalanlagen vor.

Abgesehen von der U-Bahnstrecke der U3, ohne Haltestellen in der direkten Umgebung des
Planungsgebietes und Buslinien in der Fuhlsbiittler StraRe, gibt es keinen OPNV im Har-
dorffsweg.

Es gibt einen einseitigen Gehweg an der Siidseite des Hardorffswegs. Der Radverkehr wird
im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

An der Nordseite der Stral3e ist aufgrund des Verkehrszeichens VZ 315 das Parken in Langs-
aufstellung auf der Nebenflache erlaubt. Geparkt wird fast ausschlieBlich regelwidrig in
Schrégaufstellung. An der Sidseite ist Parken am Fahrbahnrand erlaubt. Im Planungsab-
schnitt stehen ca. 18 Parksténde zur Verfigung.

Im Hardorffsweg erfolgt die Entwasserung der Fahrbahn und der Nebenflachen Uber den
vorhandenen Wasserlauf mit Stralenabldufen und Anschlussleitungen in das vorhandene
Mischwassersiel.

An der nérdlichen Grenze des Plangebiets (aulierhalb der Verkehrsflache) befinden sich 5
groliere Baume mit einem Stammdurchmesser zwischen 0,35 und 0,55 m. Die Flache
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nérdlich der Parkstédnde in Richtung Hochbahngelande ist auflerdem stark mit Strauchern
und Badumen mit einem geringen Stammdurchmesser bewachsen.

An der westlichen Grenze des Plangebiets befindet sich ein Baum mit einem Stammdurch-
messer von 0,09 m.

Die o6ffentliche Beleuchtung im Hardorffsweg befindet sich in Form von Auslegermasten am
sudlichen Fahrbahnrand im Abstand von ca. 40-50 m.

Im Planungsbereich sind Leitungen unterschiedlicher Leitungstrager vorhanden. Leitungs-
verlegungen sind derzeit nicht vorgesehen. Die Wiederherstellung der Leitungstrasse vor
Hardorffsweg 10-12 wird von Stromnetz Hamburg direkt mit dem Bauherrn des Hochbaus
abgestimmt. Leitungsarbeiten im Rahmen der geplanten U-Bahnhaltestelle Fuhlsbuttler
StralRe sind kein Teil dieses Projekts.

Geplanter Zustand

Planungsansatz

Der umzubauende und wiederherzustellende Bereich umfasst Teilflachen der Seitenrdume
und einen Abschnitt der Fahrbahn im Hardorffsweg zwischen der Fuhlsbittler Stra3e und
dem Morgensternsweg. Mit Umsetzung der Planung wird im Notfall ausreichend Flache fur
die Feuerwehr zur Verfigung stehen, um den 2. Rettungsweg Uber ein Drehleiterfahrzeug
gewahrleisten zu kénnen. Die siidliche Gehwegflache wird lediglich im Rahmen der "Wie-
derherstellung nach Sondernutzung" (Baustelleneinrichtungsflache) auf Wunsch des Vorha-
bentragers wiederhergestellt. Sie ist nicht Bestandteil der ErschlieRungsplanung.

Die StrafRenplanung erfolgt entsprechend den aktuell geltenden Regelwerken sowie der fiir
die Freie und Hansestadt Hamburg geltenden ReStra.

Es muss permanent eine Aufstellflache fir die Feuerwehr vorhanden sein, die 5,50 m breit
ist und mindestens 8 m Uber die letzte Anleiterstelle hinausreicht. Aufgrund des erlaubten
Parkens am Fahrbahnrand hat die Bestandsfahrbahn eine unzureichende Restbreite von
4,90 m. Die Fahrbahn wird deswegen in Richtung Norden um 60 cm verbreitert und die an-
grenzenden Parkstédnde werden so gestaltet, dass nur ein regelkonformes Langsparken er-
moglicht wird.

Die Querschnittsbreiten, die Gestaltung der Langsparkstande und die Verbreiterung der
Fahrbahn sind mit dem PK 31, dem Bezirksamt und der Feuerwehr abgestimmt.

Einzelheiten der Planung

Die Fahrbahn des Hardorffswegs ist aus Granitgro3steinpflaster. Die Verbreiterung an der
Nordseite erfolgt, ohne den Wasserlauf zu versetzen.

Um die neu herzustellenden Langsparkstdnde von der Flache, auf der regelwidrig schrég
geparkt wird abzugrenzen, wird beidseitig die Bordfihrung so angepasst, dass zwei Insel
entstehen.
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Der geplante Strallenquerschnitt wird von Sid nach Nord wie folgt aufgeteilt:

Gehweg 3,0 Meter Betonsteinpflaster
Parken am Fahrbahnrand 2,1 Meter Granitgrol3steinpflaster (Bestand)
Fahrbahn 5,5 Meter Granitgrol3steinpflaster

(Bestand + Fahrbahnverbreiterung)
Langsparkstéande 2,1 Meter Wabenstein
Pflasterstreifen 0,65 Meter Betonsteinpflaster
Grinstreifen 3,5 Meter

Da die ReStra keinen Aufbau mit GroRpflastersteinen aus Naturstein enthélt, wurde auf die
Entwurfsrichtlinie Nr.2 (ER) zurlickgegriffen.

Verbreiterungsstreifen Fahrbahn
¢ 16,0 cm GroRpflastersteine aus Naturstein

e 4,0cm Bettung
e 30,0 cm Schottertragschicht

e 20,0 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

Gehwege und Sicherheitstrennstreifen werden mit rechteckigem Betonsteinpflaster gemaf
Tafel 6, Zeile 2 der ReStra hergestellt:

e 7,0 cm Pflaster aus Beton

e 3,0 cm Bettung

e 20,0 cm Schottertragschicht

Parkstande und Uberfahrten werden mit Wabenpflaster aus Beton gemaR Tafel 3, Zeile 3
der ReStra, Belastungsklasse 0,3 befestigt:

e 8,0 cm Pflasterdecke (Wabenstein) aus Beton

e 4,0cm Bettung

e 25,0 cm Schottertragschicht

e 23,0 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

Neue Randbefestigungen werden aus Hoch- oder Tiefborden aus Beton hergestellt.

An den Knotenpunkten werden keine Anderungen zum Bestand vorgesehen.
Lichtsignalanlagen sind von der vorliegenden Planung nicht betroffen.

Fir den MIV und den OPNYV sind keine Anderung zum Bestand vorgesehen.
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Die Hamburger Hochbahn plant zwischen dem Hardorffsweg und dem Griinzug nérdlich der
bestehenden Gleisanlage im Bereich der Fuhlsbittler Stralle eine neue U-Bahnhaltestelle.
Im Bereich Hardorffsweg ist beabsichtigt, ein Bike+Ride-Abstellanlage fur 200 Fahrrader,
eine Stadtradstation und einen Mobilitdtspunkt fiir Carsharing-Angebote anzuordnen. Auf-
grund der unterschiedlichen Ausfihrungszeitraume der beiden Bauvorhaben (Fertigstellung
Hochbau Hardorffsweg ca. Sommer 2023/ Fertigstellung Hochbau Hochbahn ca. 2028) gibt
es aber keine Beruhrungspunkte.

Fir den FuBganger- und Radverkehr sind keine Anderung zum Bestand vorgesehen.

Die vorhandene Flache, die zum Schragparken genutzt wird, wird auf einer Lange von circa
40 Metern zu vier Langsparkstanden, einer Insel, auf der 6 Fahrradbtgel aufgestellt werden,
und einer Griininsel umgebaut. Dabei gehen im Vergleich zum Bestand drei regelkonforme
Langsparkstéande verloren. Da an der Stidseite der Fahrbahn aufgrund des Entfallens einer
Gehwegulberfahrt 2 Parkstédnde entstehen, verringert sich die Parkbilanz um 1 Parkstand im
Planungsabschnitt. Die Parkstdnde am sldlichen Fahrbahnrand werden markiert, damit
Fahrzeuge, die zu breit sind, hier nicht parken dirfen und die Feuerwehraufstellflache in
voller Breite gegeben ist.

Baumfallungen sind zur Umsetzung der MaRnahme nicht notwendig. Im Planungsgebiet sind
keine Flachen fur Neupflanzungen vorhanden.

Die Baumscheibe an der Ecke Hardorffsweg / Morgensternsweg wird im Zuge der Wieder-
herstellung der Seitenrdume vergrofRert. AulRerdem wird die Baumscheibe zur Baumerhal-
tung unter dem Gehweg mit Glberbaubarem Pflanzsubstrat erweitert.

Fir die 6ffentliche Beleuchtung ist die Versetzung eines vorhandenen Lichtmastes vorgese-
hen.

Fir die MalRnahme liegen zwei Ausziige aus dem Kampfmittelkataster vom 08.08.2018 und
28.09.2021 vor. Die Gefahrenerkundung / Luftbildausweitung ergab, dass auf den in den
Lageplénen dargestellten Flachen einen Verdacht auf Bombenblindganger besteht. Nach §
6 Abs. 2 KampfmittelVO ist die Grundstiickseigentiimerin bzw. der

Grundstiickseigentiimer oder die Veranlasserin bzw. der Veranlasser des Eingriffs in den
Baugrund verpflichtet, geeignete MaRnahmen vorzunehmen, soweit diese zur Verhinderung
von Gefahren und Schaden durch Kampfmittel bei der Durchfiihrung der Bauarbeiten
erforderlich sind.

Die Baumalinahme unterliegt nach Priifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz ge-
nannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriiffung nach dem Gesetz Giber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung in Hamburg.

Der Umfang der geplanten Arbeiten stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der
16. BImSchV dar. Es bestehen keine Anspriiche und Kosten fur Larmschutzmal3nahmen.
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Planungsrechtliche Grundlagen

Bebauungsplan

5

Baustufenplan Barmbek-Nord vom 11.10.1960 und die Baugenehmigung fur den Hardorffs-
weg 10 (N/WBZ/02637/2019 vom 28.04.2021).

Umsetzung der Planung

Grunderwerb

Ein Grunderwerb ist zur Realisierung der Baumalinahme nicht erforderlich.

Kosten und Finanzierung / Haushaltstitel

Die Kosten der erschlieBungsrelevanten StrallenbaumaflRnahmen werden vollstdndig vom
Vorhabentréger, der GHH — Grundbesitz Eppendorf GmbH, getragen. Fir die ErschlieRung
wurde am 15.06.2021 zwischen dem Vorhabentrager und der FHH ein 6ffentlich-rechtlicher
Vertrag nach § 13 (5) HWG geschlossen. Die genaue Berechnung der Kosten erfolgt im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung. Die im Vorwege zum 6&ffentlich-rechtlichen Vertrag ge-
schatzten Baukosten betragen rund 96.000 €.

Entwurfs- und Baudienststelle

Realisierungs- und Bedarfstrager fiir die StralRenbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt
Hamburg, Bezirksamt Hamburg-Nord. Die Entwurfs- und Baudienststelle ist das Bezirksamt
Hamburg-Nord, Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt, Fachamt Management des &ffent-
lichen Raumes, Fachbereich Tiefbau. Die Planungsunterlagen fiir die Verkehrsanlagen wer-
den im Auftrag von der GHH durch das Biro SBI, Beratende Ingenieure fiir Bau Verkehr und
Vermessung GmbH erarbeitet.

Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Die Realisierung der StralRenbaumalinahme wird voraussichtlich im Frihling 2023 begon-
nen. Im Vorwege sind die Leitungsverlegungen durchzufiihren. Die voraussichtliche Bauzeit
der MalRnahme betragt ca. 4 Wochen.

Verfasst: Hamburg, den 22. Marz 2022
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