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1 Schwerverkehrsanteil (SV) von 5,4 %. Am
er Weg ndrdlich der AS Jenfeld Nord 42.979

erkehrsaufkommen (DTVy) des Schiffbeker
im Jahr 2006 43.000 Kfz/ 24h mit ca. 6 %

len Einmindungen Elfsaal und Bohlens Allee

11.2009 in der Zeit von 6% bis 19% Uhr mit-

rahlung durchgefuhrt. Hierbei wurden alle Kfz

unterteilt in Pkw/ Lieferwagen < 2,8 t sowie

richtung erfasst. An der Einmindung Elfsaal
wurden die Tankstellenverkehre separat erhoben.

Die Zahlergebnisse sind in Abbildung 2 und 3 als Tagesverkehrswerte zusam-
mengestellt. Die Verkehre der Strale Elfsaal sowie die auf dieser Anbindung ver-
laufenden Tankstellenverkehre wurden separat dargestellt. Die an der direkten An-
bindung der Tankstelle an den Schiffbeker Weg verlaufenden Verkehre (in erster
Linie Rechtsabbieger) sind hierin nicht enthalten.

Die Bohlens Allee weist eine Verkehrsbelastung von rd. 400 Kfz/ Tag im Quer-
schnitt auf.

Die Stralie Elfsaal wird von rd. 1.100 Kfz/ Tag im Querschnitt befahren. Durch die
Tankstelle kommen zu diesen Verkehren unmittelbar vor der Einmindung in den
Schiffoeker Weg noch einmal rd. 1.200 Kfz/ Tag im Querschnitt hinzu, die zum
grofRten Tell in Richtung Schiffoeker Weg Sid fahren.






3. Vorhandene ErschlieBung des Plan¢

Die verkehrliche Erschlielung des zwi
vorhandenen Wohngebietes erfolgt a
dungen der Stralen Elfsaal und Bohle
Norden/ Rodigallee existieren nur ful3li
Hohen Feld direkt zu einer Bushalteste
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tungsberechnung Analyse 2009

r Polizei [5] spiegelt sich die Uberlastung der
folgenden Zahlen der letzten Jahre zeigen:

Unfalle (davon 5 in 2007),
Unfalle,

Jnfalle (davon 3 in 2007),
ine polizeilich registrierten Unfalle.

z statt. Nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer
nfallschwerpunkt liegt jedoch nicht vor.



4. Prognoseverkehrsbelastungen

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Verkehrsentwicklung der letzten
Weg sudlich Rodigallee auf Basis der i
Hansestadt Hamburg [2] angegeber
kehrsmengen beurteilt werden. Die D
Ubersicht zusammengestellt.

[Kfz/ 24 h] DTV DTV:
1998 41.000 45.00
2000 41.000 45.00
2001 42.000 46.00
2002 42.000 47.00
2003 40.000 44.00
2004 39.000 43.00
2005 38.000 42.00
2006 39.000 43.00

DTV- durchschnittlicher taglicher -/ DTVw- durchschnittlich

Insgesamt ist eine Stagnation in der
betrachtet ein geringfligiger Rickgang festzustellen.



Aus den genannten Ansatzen ergibt sich eine Verkehrserzeugung von rd. 500 Kfz/

eiten sind morgens jeweils etwa 25 Kfz/ h im
dz/ h im Zu- und rd. 25 Kfz/ h im Abfluss zu

ietet gemall Angaben der potentiellen Betrei-
8% Uhr ca. 70 Kindern Platz, die von etwa 13
Schicht) betreut werden.

der folgenden Ubersicht zusammengestellten

sonal|bis zu .... Kinder

3 20
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KITA-Nutzuna dar. Aufarund der zu erwartenden Verkehrserzeugung (s.o.) sind far
rn auf dem eigenen Gelande in der morgend-
1 5 unabhangig voneinander an- und abfahr-

u zu erwartenden Veranderungen des Ver-
rund der real geplanten 5 zusatzlichen Pfle-
nkungen des allgemeinen Verkehrsaufkom-
berlcksichtigt.

ohnen, KITA) zusammen werden insgesamt
gt (330 Kfz/ Tag im Zu- und im Abfluss). In
:n Planungen zusammen folgende Zusatzbe-
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5. VerkehrserschlieBung des Plangebit

Das Gesamtgebiet erzeugt heute ins
(Bohlens Allee und Elfsaal). Kunftig sit
uber alle Anbindungen insgesamt rd. -
ten sind in der folgenden Ubersicht zus
|

|Morgenspitzenstunde [Kfz/ h] 191 23
157 32

igebietes wurden folgende Varianten unter-

StralRe Elfsaal,

ietes an die Elsa-Brandstrom-Stralie

3s Uber Am Hohen Feld an die Rodigallee,

es an die Rodigallee durch Verlédngerung EI-

s an den Schiffbeker Weg Uber Birkenallee,
tes Uber den Riedel-Vogt-Weg an den Hols-






lastung von rd. 1.600 Kiz/ 1ag im Querschnitt

te und die Erweiterung der Pflegeeinrichtung
1 Querschnitt hinzu, die aus verkehrstechni-
. Uber die vorhandenen Strallen mit abgewi-

lung Elfsaal an den Schiffbeker Weg nicht zu
ern liegt eher im Bereich taglicher Schwan-
ommens.

riesenen Abwicklungsengpasse wirden sich

jenspitzenstunde wéare durch die konzentriert

- - 'r geplanten KITA mit noch etwas hdheren

Wartezeiten fur die aus dem Elfsaal in Richtuna Schiffbeker Wea orientierten Ver-



te unter Berlcksichtigung der vorhandenen und der zu erwartenden Verkehrsstarke
als ausreichend bewertet werden.

Insgesamt sollte jedoch nicht nur fir das Masterplangebiet, sondern fir das gesam-
te Wohngebiet eine Verbesserung der Verkehrserschliellung angestrebt werden.

Eine verkehrsrechtliche Beschrankung der zulassigen Fahrtrichtung auf nur rechts
raus an den Anbindungen an den Schiffbeker Weg ist zur Verbesserung des Ver-
kehrsflusses nicht zielflhrend. Einerseits ist die Einhaltung aufgrund nicht realisier-
barer baulicher Malknahmen zur Verhinderung des Linkseinbiegens real nicht um-
setzbar. Zum anderen liegt die nachste Wendemdglichkeit auf dem Schiffboeker
Weg erst sudlich der A 24 an der Einmundung Dringsheide.

Da eine Signalisierung der Einmindung Elfsaal verkehrstechnisch nicht realisierbar
ist, kann eine Optimierung nur tUber die Schaffung einer zusatzlichen Anbindung er-

fnlnen



wurde und fur die Erschlielung der Masterplantlachen und damit eine Vertellung
der Neuverkehre auf das zur Verfugung stehende Strallennetz verkehrstechnisch
zwar sinnvoll aber nicht unbedingt erforderlich ist, erscheint eine Realisierung relativ
unwahrscheinlich.

Anbindung Uber Am Hohen Feld an die Rodigallee

Zur Entlastung der vorhandenen Anbindungen kann eine Offnung der StraRe Am
Hohen Feld (s. Abbildung 7) erfolgen, um hier eine zusatzliche Anbindung des
Wohngebietes zu schaffen, Gber die alle Fahrtrichtungen erreicht werden kénnen.
Insbesondere die Verlagerung von heute als Linkseinbieger in den Schiffoeker Weg
auftretenden Verkehrsstrémen ware hierdurch méglich.

Die Wiederdéffnung der Strale Am Hohen Feld zur Rodigallee wirde eine Verlegung
der genau im ehemaligen Einmindungsbereich angelegten Bushaltestelle erfor-
dern. Aufgrund der zur Verfugung stehenden Flachen kénnte die Haltestelle nur in
den Bereich sudlich der Kirche verlegt werden. Dies wirde die derzeit etwa gleich-
malige Anordnung der Haltestellen im Zuge der Rodigallee und damit die Versor-
gungsqualitat des OPNV deutlich stéren. Der Abstand zur nachsten Haltestelle ést-
lich des Schiffoeker Weges ware viel zu gering. Die im Verlauf der Stralle Am Ho-
hen Feld unmittelbar an den Haltestellen angeordnete FuRgéngersignalanlage sollte
zur Aufrechterhaltung der Wegebeziehungen nicht so dicht an die signalgeregelte
Kreuzung Rodigallee/ Schiffbeker Weg verlegt werden, zumal sie an dieser Stelle
deren Leistungsfahigkeit beeintrachtigen wirde.

Eine Wiederanbindung der Stralle Am Hohen Feld an die Rodigallee ist aus den
genannten Grinden aus verkehrlicher Sicht nicht sinnvoll.

Anbindung an die Rodigallee durch Verldngerung Elsa-Bréandstrom-Stral3e
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im Planaebiet eraeben Inshesondere die heute an den Anbindungen Bohlens Allee

Schiffbeker Weg auftretenden Verkehrsstré-
astung der Bohlens Allee (heute ca. 400 Kfz/
ral3e Elfsaal wurde deutlich entlastet werden.
1 1.750 Kfz/ Tag (Elfsaal Bestand 1.100 Kfz/
 Tag) wurden sich in Anlehnung an die vor-
lativ gleichmaRig auf dann zwei Anbindungen
en rd. 1.000 Kfz/ Tag im Querschnitt verblei-
le nordlich des Elfsaal von rd. 1.000 Kfz/ Tag
Verkehr und Verlagerung aus Elfsaal).

sverkehrsbeziehungen von der Rodigallee in
2 Herstellung einer neuen Anbindung des

e varkehrlicher Sicht nicht 711 ernwarten









uberschldagige Kostenschatzung

Fur die Verlangerung der Elsa-Brands

schlagige Kostenschatzung erstellt (s. .

Insgesamt mussten rd. 100 m Stralle r

Die StralRenbreite wurde fur die Kost

nit 2,50 m Breite bertcksichtigt.
on rd. 250.000 € zu erwarten.

[Menge |[ME |Einheitspreis | Gesamtbetrag

)| 1 psch 10.000,00 € 10.000,00 §
1 psch 10.000,00 € 10.000,00 §
20.000,00 §

750 m? 120,00 € 90.000,00 §

500 m? 80,00 € 40.000,00 §

250 m? 50,00 € 12.500,00 §

1 psch  2.000,00 € 2.000,00 €

3 Stk. 3.500,00 € 10.500,00 €
155.000,00 §
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ingen der Stral’en Elfsaal und Bohlens Allee

insgesamt zu erwartende Verkehrserzeugung
tt. Die zusammen mit dem vorhandenen Ver-
enden rd. 1.750 Kfz/ Tag kénnen im vorhan-
ohne Um-/ AusbaumalRnahmen abgewickelt
al ist neu zu ordnen.

bietes (Elsa-Brandstrom-Stral3e, Bohlens Al-
rlichen Auswirkungen aus den Bauvorhaben

'r den Knotenpunkt Schiffoeker Weg/ Elfsaal
an das Stadtstrallennetz angebunden. Durch die zu erwartenden Neuverkehre wird
die vorhandene Verkehrssituation an dieser Kreuzung nicht nachweisbar verandert.

Aus verkehrsplanerischer Sicht kdnnte eine Entlastung insbesondere des Knoten-
punktes Schiffbeker Weg/ Elfsaal durch einen zusatzlichen Anschluss an die Rodi-
gallee in Verlangerung der Elsa-Brandstrom-Strale erfolgen. Fir die Realisierung
der Planung ist dies jedoch nicht zwingend erforderlich.

Weitere realistische Anschlussoptionen an das Ubergeordnete Netz bestehen nicht.
Eine Wiederoffnung der StralRe Am Hohen Feld zur Rodigallee ist aufgrund der da-
fur notwendigen Verlegung der genau im ehemaligen Einmindungsbereich ange-
legten Bushaltestelle nicht zu empfehlen. Ein Anschluss nach Osten an den Schiff-
beker Weg uber die sog. “Birkenallee® ist nicht mdglich, da ein weiterer Knotenpunkt
im unmittelbaren Bereich der Autobahnzufahrt verkehrlich nicht realisierbar ware.
Gleiches gilt u.a. aufgrund des hohen Aufwandes und Eingriffes fur eine Anbindung
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Schiffboeker Weg erschlossen. In Richtung Norden/ Rodigallee bestehen nur ful3-
laufige Verbindungen.

In den bisherigen Untersuchungen zum Plangebiet [1] wurden auf Basis aktueller
Verkehrsdaten Aussagen zur vorhandenen und kunftig zu erwartenden Erschlie-
Rungsqualitat, zu Méglichkeiten von Anpassungen der GebietserschlieBung und
deren Auswirkungen erarbeitet.

Die bisher untersuchten Varianten [1]

Anbindung des Plangebietes an den Elfsaal (Variante A),

zusatzliche Anbindung an die Elsa-Brandstrém-Stralie (B),

neue Anbindung des gesamten Wohngebietes Uber Am Hohen Feld an die

Rodigallee (C),

neue Anbindung des Gesamtgebietes an die Rodigallee durch Verlangerung
stes an den Schiffbeker Weg Uber die soge-

dietes Uber den Riedel-Vogt-Weg* an den

ingungen, Méglichkeiten und Konsequenzen

end zu bearbeiten:
- vorhandenen Anbindung Elfsaal an den

le der Bushaltestellen an der Rodigallee und



Analyseverkehrsbelastungen

Die Verkehrsdaten des umgebenden ¢
lee und Elfsaal wurden in [1] detailliert
Die Tagesverkehrsbelastung des Schi
22.01.2009 45.150 Kfz/ 24 h mit einer
21.09.2004 wurden auf dem Schiffbek

rsbelastung von rd. 400 Kfz/ 24 h im Quer-

‘ankstellenanbindung von rd. 1.100 Kfz/ 24 h
nkstelle kommen zu diesen Verkehren unmit-
iffoeker Weg noch einmal rd. 1.200 Kfz/ 24 h

is fur den Untersuchungsraum wurden am
und 15% bis 19% Uhr mittels Videoaufzeich-
n Strallen
fsaal und sudlich Bohlens Allee),

- Am Hohen Feld sowie

- Holstenhofweg

durchgefuhrt, bei der alle Kfz unterteil

entsprechend ihrer Fahrtrichtung erfe

HBS [2] auf durchschnittliche tagliche '

Die Zahlergebnisse sind zusammen m
und 2 zusammengestellt. Die Verkehr¢
bindung verlaufenden Tankstellenverk









3. Prognoseverkehrsbelastungen

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Fur den Querschnitt Schiffoeker Weg
insgesamt eine Stagnation in der H6h
trachtet ein geringfugiger Rickgang fe

Aufgrund der aktuellen wirtschaftlichen und verkehrspolitischen Entwicklungen ist
fur die nachsten Jahre ebenfalls keine ausweisbare Veranderung des allgemeinen
Verkehrsaufkommens auf dem Schiffbeker Weg zu erwarten.

Fur die weiteren Betrachtungen werden daher die aktuellsten, fur den Schiffbeker
Weg vorliegenden Tagesverkehrsbelastungen aus 2009 [1] von rd. 45.150Kfz/ 24 h
mit einem SV-Anteil von 5,4 % verwendet.

3.2 Verkehrserzeugung der geplanten Entwicklungen

Im Plangebiet Elfsaal sind im Masterplangebiet insgesamt rd. 137 Wohneinheiten
vorgesehen. Zusatzlich wird im Bereich der vorhandenen Nutzungen (Vitanas) die
Erweiterung des Pflegeheims (Ersatzneubau mit ca. 130 Platzen) und die Einrich-
tung einer Kindertagesstatte mit ca. 70 Platzen realisiert.

Nin ~nim dan ~anlantan Rod=onaae =0 grwartende zusatzliche Verkehrserzeugung

m Querschnitt erzeugt (ca. 325 Kfz/ 24 h im

illen Planungen zusammen folgende Zusatz-

z/ h im Zu-/ ca. 55 Kfz/ h im Abfluss
z/ h im Zu-/ ca. 40 Kfz/ h im Abfluss.

gesamt rd. 1.500 Kfz/ 24 h im Querschnitt
¢stelle). Kanftig sind mit Realisierung der ge-
ngen insgesamt rd. 2.150 Kfz/ 24 h abzuwi-
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lastungen im Zuge des Schiffbeker Weges bewegen sich im Bereich taglicher
Schwankungen des allgemeinen Verkehrsaufkommens.



VerkehrserschlieBung des Plangebii

Fur die ErschlieBung des Masterplang
tersucht (s. Abbildung 3):

Anbindung des Plangebietes an di
zusatzliche Anbindung des Plange
neue Anbindung des Gesamtgebietes uber Am Hohen Feld an die Rodigallee,

neue Anbindung des Gesamtgebietes an die Rodigallee durch Verlangerung
Elsa-Brandstrom-Stral3e,

neue Anbindung des Gesamtgebietes an den Schiffbeker Weg Uber Birken-
allee,

neue Anbindung des Gesamtgebietes Uber den Riedel-Vogt-Weg an den Hols-
tenhofweg.

Die in [1] untersuchten Varianten sollen im Folgenden in ihren wesentlichen Rah-
menbedingungen, Moglichkeiten und Konsequenzen vertieft betrachtet werden.
Hierbei sind die im Folgenden aufgelisteten Fragestellungen erganzend zu bear-
beiten:

Moglichkeit einer zusatzlichen Einbiegespur vom Elfsaal in den Schiffbeker






4.1 Anbindung des Plangebietes an die

Fur den Masterplan wird die vorhande
den Elfsaal als Bearbeitungsbasis vore

Die aus der geplanten Wohnbebauui

Kfz/ 24 h im Querschnitt fihren nicht

kehrssituation auf den Strallen Elfsa

schlieldlichen Nutzung der StralRe Elfsaal kdnnte eine Verkehrsbelastung von rd.
1.600 Kfz/ 24 h im Querschnitt der Stral3e abgewickelt werden.

Durch die benachbart geplante Kindertagesstatte und die Erweiterung der Pflege-
einrichtung kdmen zusatzlich rd. 150 Kfz/ 24 h im Querschnitt hinzu, die aus ver-
kehrstechnischer Sicht ebenfalls leistungsgerecht Gber die vorhandenen Stral3en
mit abgewickelt werden kénnten.

Die sich daraus ergebende Verkehrszunahme fiihrt an der Anbindung Elfsaal an
den Schiffbeker Weg nicht zu einer spurbaren Mehrbelastung, sondern liegt im Be-
reich taglicher Schwankungen des allgemeinen Verkehrsaufkommens.

Die rechnerisch im Bestand nachgewiesenen Abwicklungsengpasse [1] wirden
sich nur geringfligig verandern. In der Morgenspitzenstunde waren durch die kon-
zentriert auftretenden s.g. Bringe-Verkehre der geplanten KITA mit noch etwas ho-



kann die Mindestbreite unter Berlcksichtigung der vorhandenen und der zu erwar-
tenden Verkehrsstarke als ausreichend bewertet werden.

Insgesamt sollte jedoch nicht nur fir das Masterplangebiet, sondern fur das gesam-
te Wohngebiet eine Verbesserung der Verkehrserschlielung angestrebt werden.

Eine verkehrsrechtliche Beschrankung der zulassigen Fahrtrichtung auf nur rechts
raus an den Anbindungen an den Schiffoeker Weg ist zur Verbesserung des Ver-
kehrsflusses nicht zielfuhrend. Einerseits ist die Einhaltung aufgrund nicht reali-
sierbarer baulicher Malknhahmen zur Verhinderung des Linkseinbiegens real nicht
umsetzbar. Zum anderen liegt die nachste Wendemaoglichkeit auf dem Schiffbeker
Weg erst sudlich der A 24 an der Einmundung Dringsheide.



Abb. 6: Vorhandene Situation Schiffbeker Weg/ Elfsaal/ Tankstelle

Durch geringfugige Umgestaltungen innerhalb des vorhandenen Stralenraumes
kann an der Einmiundung zumindest eine Warteflache fur bis zu zwei Linkseinbie-
ger in den Schiffbeker Weg geschaffen werden. Rechtseinbieger kénnen daran
vorbei zlgiger als bisher abflieRen. Die Einmindung der Tankstelle wurde in die
Anpassung integriert. Fur von hier ausfahrende Pkw steht maximal eine Linksein-
biegeaufstellflache zur Verfigung.

Die vorhandene Radwegquerung und die Gehwegflachen wurden ebenfalls ange-
passt, entsprechen in der vorgeschlagenen Form den Vorgaben der PLAST/ RASt.

Das vorzuschlagende Umbaukonzept ist in Abbildung 7 dargestellt. Abbildung 8
zeigt die Ergebnisse der fahrgeometrischen Prifung der Umgestaltung (verwende-
tes Fahrzeug: Audi Q7 zzgl. beidseitig jeweils 25 cm Sicherheitsabstand).
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Abb. 10: Signalanlagen im Schiffbeker



Der in Abbildung 10 dargestellte Sig
Allee/ Rodigallee/ Schiffboeker Weg wi
spitzenstundenbelastungen bereits h
(Spalte SG neben dem Signalzeitenpl
der aus der Einbeziehung einer zusat:z
strom-/ Zeitverschiebungen bestehen 1

Koordinierungsband des Schiffbeker Weges
bei einer Signalisierung die durchgehenden
unterbinden.

yen den ab- und einbiegenden Kfz-Strémen
ges fur die nicht motorisierten Verkehrsteil-
Irde der koordinierte Verkehrsfluss auf dem
altig beeintrachtigt, dass dies weitgehende
ziechen wirde und daher aus verkehrstechni-

erplangebietes an die Elsa-Brandstrom-

Durch eine zusatzliche Anbindung des Masterplangebietes an die Elsa-
Brandstrom-Stralie kdnnte - insbesondere bei Realisierung eines neuen Anschlus-
ses des Gesamtbereiches an die Rodigallee oder den Holstenhofweg - eine Vertei-
lung der Neuverkehre und damit eine Entlastung der Stral3e Elfsaal erreicht wer-
den.

Diese Anbindung wiurde Uber Privatflachen verlaufen, deren Verfugbarkeit noch zu
klaren ist. FUr die ErschlieBung der Masterplanflachen und damit eine Verteilung
der Neuverkehre auf das zur Verfligung stehende Strallennetz ist eine solche An-
bindung verkehrstechnisch zwar sinnvoll und winschenswert, aber nicht unbedingt
erforderlich. Sollte eine zusatzliche ErschlieBung des Gesamtgebietes Uber eine
Anbindung der Elsa-Brandstrom-Stral3e an die Rodigallee oder den Holstenhofweg
erfolgen, so wirde diese Anbindung des Masterplangebietes eine sinnvolle Ver-
kehrsverteiluna deutlich unterstutzen.



4.5 Anbindung iiber Am Hohen Feld an

Zur Entlastung der vorhandenen Anbir
Hohen Feld (s. Abbildung 11) erfolg
Wohngebietes zu schaffen, tber die e
kénnen bzw. um zumindest die Ausfah
re die Verlagerung von heute als Link:
den Verkehrsstromen ware hierdurch moglich.

Die Wieder6ffnung der Stralle Am Hohen Feld zur Rodigallee wirde eine Verle-
gung der genau im damaligen Einmindungsbereich angelegten Bushaltestelle er-
fordern. Aufgrund der zur Verfugung stehenden Flachen kénnte die Haltestelle, die
aufgrund der Verkehrsbelastung der Rodigallee und der Taktfolge als Busbucht
ausgebildet werden sollte, nur in den Bereich sudlich der Kirche verlegt werden.
Dies wurde die derzeit etwa gleichmalige Anordnung der Haltestellen im Zuge der
Rodigallee und damit die Versorgungsqualitat des OPNV deutlich stéren. Der Ab-
stand zur ndchsten Haltestelle dstlich des Schiffbeker Weges ware viel zu gering.
Die im Verlauf der Stralle Am Hohen Feld unmittelbar an den Haltestellen ange-
ordnete Ful3gangersignalanlage sollte zur Aufrechterhaltung der Wegebeziehun-
gen nicht so dicht an die signalgeregelte Kreuzung Rodigallee/ Schiffoeker Weg

varlant wardan ziimal cia an diacar Qtalla Aaran | aicthiinnefiahinkait haaintracrhtinan






4.6 Anbindung an die Rodigallee durch

Aus verkehrstechnischer Sicht sollte €
langerung der Elsa-Brandstrom-Stral3
12). An dieser Anbindung waren, wie¢
WohnerschlieRBungsstrallen in die Ro¢
hungen zulassig. Da das Hauptproble
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Die Verlagerung von Durchgangsverkehrsbeziehungen vom Schiffoeker Weg in
Richtung Rodigallee durch die Herstellung einer neuen Anbindung des Wohnge-
bietes an die Rodigallee ist aus verkehrlicher Sicht insbesondere mit der vorge-
schlagenen Einbahnstrallenlésung nicht zu erwarten.

Ein potentieller s.g. Schleichverkehr musste links vom Schiffbeker Weg in den EIf-
saal bzw. die Bohlens Allee abbiegen, durch das Wohngebiet mit Beschrankung
auf 30 km/ h, durchgehend stark beparkten Strallenabschnitten und mehreren zu
passierenden Kreuzungsbereichen fahren, um dann als wartepflichtiger Linksein-
bieger in die Rodigallee zu kommen. Dies stellt sachlich betrachtet keine realisti-
sche Alternative zur Zeit- oder Wegersparnis dar.

Die Anbindung der Ausfahrt der Elsa-Bréndstrom-Stral’e in die Rodigallee kann,
wie der rechnerische Nachweis fur die Nachmittagsspitzenstunden belegt (s. Ab-
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Schiffboeker Weg keine realistische Alternative zur Zeit- oder Wegersparnis dar.
Die Gefahr wesentlichen Schleichverkehrs wiare also auch bei einer Offnung zu
Rodigallee im Zweirichtungsverkehr nicht gegeben. Da mit der vorgeschlagenen
Einbahnvariante jedoch eine spirbare Verbesserung der Erschlielung realisiert
werden kann und zeitgleich eine potentielle Mehrbelastung des Wohngebietes
auszuschliel’en ist, sollte diese Lésung weiterverfolgt werden.

Die Herstellungskosten fur die Verlangerung der Elsa-Brandstrom-Stralle zur
Rodigallee als Einbahnstralle wurden sich auf ca. 250.000 € (brutto) belaufen (s.
Abbildung 14).

Leistungsbeschreibung Menge* Einh. €/... Gesamtkosten
Baustelleneinrichtung/ -r&umung 1 psch 3.000€
Verkehrssicherungs-/ -lenkungsmafinahmen psch. 1 psch 5.000€

Racaitirn inAa vnrhandanar Mahanflicrhan 122N m2 10 £ 1R 26N £



4.7 neue Anbindung an den Schiffbekel

Von Anliegern des Wohngebietes Elfs
Stral3e Elfsaal die Herstellung einer r
Weg uber den Bereich Birkenallee ge
allee” ist heute eine durch den Grun
und Wohnbebauung verlaufende Wec






4.8 Neue Anbindung liber den Riedel-V:

Von Anliegern des Wohngebietes Elfs
Stralle Elfsaal auRerdem die Herstell
Wendeanlage an der Elsa-Brandstr¢
Holstenhofweg diskutiert. Der Riedel-)
gurtel nérdlich der BAB 24 verlaufend:
kehrsteilnehmer.

Fur diese Stral3enverbindung wurden unter Berticksichtigung der vorhandenen be-
festigten Flachen und des Baumbestandes zwei Trassenvarianten aufgetragen (s.
Abbildung 17). Die auf der 6ffentlichen Plandiskussion zum Bebauungsplanver-
fahren geforderte, schmale Tempo-30-StralRe ohne Nebenflachen und méglichst
ohne Einschnitte in vorhandene Griunflachen ist fachlich unter Einbeziehung aller
notwendigen Randbedingungen gemal anzuwendenden Richtlinien nicht méglich.

Beide Trassenldésungen kdénnen aufgrund der értlichen Situation am Holstenhofweg
nur nérdlich der vorhandenen Bushaltestellen bzw. der FulRgangersignalanlage
anbinden. Ein Anschluss im Bereich der heutigen Betriebshofanbindung ist auf-
grund der Sichtbeziehungen und der durch die benachbarte Schule starken Ful3-
ganger- und Radfahrerverkehre nicht zu empfehlen.

Die aufgetragenen Trassenvarianten stellen unter Berlicksichtigung der értlichen
Gegebenheiten die Bandbreite der méglichen Verbindungslésungen dar.

Die geradlinige Trasse bietet fur Kfz eine schnellere und komfortablere Anbindung.
Aus den héheren Fahrgeschwindigkeiten resultiert ein erhdhtes Gefahrdungspo-
tential fur FuRganger und Radfahrer. Dies gilt insbesondere in der dunklen Jahres-
zeit bzw. nachts, so dass neben einem separaten Geh-/ Radweg auch eine ausrei-
chend Beleuchtung erforderlich wird.

Die kurvigere Lésung bericksichtigt den vorhandenen Baumbestand und sichert
durch die Ausbaustruktur eine Geschwindigkeitsdampfung. Der Fahrkomfort fur Kfz
ist geringer als bei der geraderen Fihrung. Fur Fuganger und Radfahrer sind aus
Sicherheitsaspekten (u.a. Sichtbarkeit) auch hier separate, beleuchtete Nebenfla-
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hofweg sind fur die neue Verbindung
mal 500 Kfz/ 24 h im Querschnitt zu er

Aufgrund der zu erwartenden, gering
lange Neubautrasse ist der erforderlic
bar.

Heute werden die nicht motorisierte
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Planungs-, Ablése-, Grunderwerbskosten, schadstoffbelastete Materialien, Leitungsumlegungen sowie weitere evt.
anfallende sonstige unvorhersehbare Positionen sind nicht enthalten.

Abb. 18: Baukostenschatzung Verbindung Elsa-Brandstrom-Stral3e mit Holsten-
hofweg (ohne Kosten fur Grunderwerb, Ausgleichsmallnahmen 0.3.)

Variantenvergleich

In der folgenden Ubersicht (s. Abbildung 19) sind die wesentlichen Beurteilungs-
merkmale der einzelnen, untersuchten Erschliellungsvarianten zusammengestellt
und aus fachlicher Sicht bewertet.

Die Optimierung der Anbindung der Stral’e Elfsaal an den Schiffbeker Weg sollte
zeitnah umgesetzt werden, da sich mit relativ geringem Aufwand nachweisbare
Verbesserungen erzielen lassen, die bereits im Bestand fur einen glnstigeren Ver-
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angen der Stral3en Elfsaal und Bohlens Allee

1 insgesamt zu erwartende, zusatzliche Ver-
24 h im Querschnitt. Die zusammen mit dem
;gesamt zu erwartenden rd. 1.750 Kfz/ 24 h
rschnitt der StralRe Elfsaal ohne Um-/ Aus-
Der ruhende Verkehr in der Stral3e ist neu zu

bietes (Elsa-Brandstrém-Stral’e, Bohlens Al-
Id) sind keine nachweisbaren verkehrlichen
'u erwarten.

Die geplanten Nutzungen werden uber den Knotenpunkt Schiffbeker Weg/ Elfsaal
an das Ubergeordnete Stadtstralennetz angebunden. Durch die zu erwartenden
Neuverkehre wird die vorhandene Verkehrssituation an dieser Kreuzung nicht
nachweisbar verandert.

Aus verkehrsplanerischer Sicht kénnte eine Entlastung insbesondere des Knoten-
punktes Schiffbeker Weg/ Elfsaal durch einen zusatzlichen Anschluss an die Rodi-
gallee in Verlangerung der Elsa-Brandstrom-Stralie erfolgen. Fur die Realisierung
der Planung fur das ehemalige Pflegeheimareal ist dies jedoch nicht zwingend er-
forderlich.

Weitere realistische Anschlussoptionen an das Ubergeordnete Netz bestehen
nicht. Eine Wiederdffnung der Stralle Am Hohen Feld zur Rodigallee ist aufgrund
der daflir notwendigen Verlegung der genau im ehemaligen Einmundungsbereich



Aus verkehrlicher Sicht ist folgendes V

Oststeinbek, 11.12.2011

ErschlieBung des Masterplangebie
Elfsaal,

Optimierung der Anbindung Elfsaal
Verkehrsregelungen (Parken) im El

zusatzlich moglich:
Anbindung des Masterplangebietes
(wenn realisierbar, fur die Erschliel3

zusatzlich moglich:

(nicht nur zur ErschlieBung der Mas
verbesserung des Gesamtgebietes!
Anbindung an die Rodigallee durch
als Ausfahrt aus dem Gesamtgebiet
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