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26.08.2019

Plangenehmigung nach § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwV{G fiir das Bauvorhaben ,,Neubau
Stellwerksgebidude Wandsbek”, Bahn-km 53,309 der Strecke 1120 Liibeck-Hamburg
Wandsbek

Hier Herstellung des Benehmens

Antrag der DB Netz AG, GroBprojekte RB Nord vom 13.03.2019, Az.: .NG-N-S

hier: Aufforderung zur Stellungnahme

Mit Schreiben des Eisenbahn-Bundesamtes, vom 04.07.2019 wurde der Bezirk Wandsbek um
Abgabe einer Stellungnahme zur vorgelegten Plangenehmigung incl. Unterlagen aufgefordert.
Die in diesem Schreiben genannte Abgabefrist fir die Stellungnahme zum 07.08.2019 wurde mit
dem Schreiben vom 18.07.2019 abschlieBend bis zum 22.08.2019 verléngert.

Die in diesem Zusammenhang gewilnschte Stellungnahme der Fachdienststellen des
Bezirksamtes sind diesem Schreiben zu entnehmen. Eine Beteiligung der politischen Gremien
konnte bisher nicht erfolgen und wird mittels Kenntnisnahmevorlage im Rahmen der anstehenden
Aussschutzsitzung vorgenommen werden.

1. Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes -StraBenplanung

Grundsatzlich soll angemerkt werden, dass die MaBnahme zum Neubau des Stellwerksgebaudes
Wandsbek begri3t bzw. unterstitzt wird. Bei der Planung sowie der Umsetzung von MaBnahmen
entsprechend der Regelvorgaben, ist zu bertcksichtigen, dass die Verkehrssicherheit und der
Verkehrsfluss nicht beeintrachtigt werden.

Bezliglich der Zusténdigkeit zur Abarbeitung der Plangenehmigung soll auf die an
HauptverkehrsstraBen zusténdigen Dienststellen der Behérde fir Wirtschaft, Verkehr und
Innovation (BWVI) und der Behérde far Inneres (VD) verwiesen werden.

Vorschriften

Bei der Planung und Ausfiihrung des Vorhabens sind folgende Vorschriften einzuhalten:

Rampe
Fahrstuhl
Toilette




Die Vorschriften des Hamburgischen Wegegesetzes (HWG) in der Fassung vom 22.
Januar 1974 zuletzt gedndert am 27. Januar 2009

Die aufgrund dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen

Die techn. Bedingungen und Richtlinien gem. ReStra, ZTV/St-Hmb

Fachanweisung —Absperrelemente 02/2002

1. StraBenplanung/-unterhaltung MR 21

Mit dem beabsichtigten Neubau des Stellwerksgeb&dudes ist eine ErschlieBung Uber die
geplante/zukinftige StichstraBe Am Pulverhof geplant. Die Verénderung der bestehenden Stral3e
Am Pulverhof ist Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens zur S 4 Erweiterung und unterliegt
somit einem gesonderten Verfahren. Flr dieses Verfahren bedeutet dies, dass derzeit keine
Aussage zur Lage und Ausgestaltung der klnftigen Anbindung erfolgen kann. Das
Planfeststellungsverfahren, in dem auch Aussagen zur Ausgestaltung der 6ffentlichen Flachen
zu treffen sind, ist abzuwarten.

Aus dem Lageplan sowie dem Erlauterungsbericht geht nicht hervor, wie die Entwasserung der
zukUnftigen privaten Verkehrsflache erfolgen soll. Eine ggf. geplante Einleitung in ein
angrenzendes Siel ist nur Gber Rickhaltung mit gedrosselter Ableitung mdéglich.

Mit den Ubermittelten Unterlagen wurden Aussagen zu Baustelleneinrichtungen auf privatem
Grund getroffen, die jedoch flr deren Erreichbarkeit einer Inanspruchnahme 6ffentlichen Grundes
bedlirfen. Hierfir ist vor Baubeginn der Abstimmung mit der Wegeaufsicht
(Sondernutzungserlaubnisse, -vertrage) und der zusténdigen Polizeikommissariate erforderlich.

Redaktionelles sowie Inhaltliches zum Erlauterungsbericht und Grunderwerbsplan

Pkt. 5.3, Seite 9:

Die PLAST ist durch die ReStra ersetzt worden. Die Planungen sind entsprechend anzupassen.
Es wird davon ausgegangen, dass das Oberflachenwasser der Verkehrsflachen auf dem
Grundstick versickert wird. Aus dem Lageplan werden keine Aussagen zur den
Kunststoffrigolen im Bereich der Stellplatze gemacht. MR 21 geht davon aus, sollten die
Rigolen erhalten bleiben, diese auf DB-Gelande verbleiben.

Pkt. 10.3, Seite 17: i
Die Zufahrt an die 6ffentliche StraBe erfolgt mittels Uberfahrt. Wie bereits zuvor erwéhnt,
wird  die  Ausgestaltung  der  zukinftigen 6ffentlichen StichstraBe  im
Planfeststellungsverfahren zur S4 geregelt werden. Zur Lage- uns Héhenanbindung
kénnen somit zum jetzigen Zeitpunkt keine Aussagen getroffen werden.

Pkt. 10.6, Seite 18:
Es werden keine Aussagen zur Versickerung bzw. zur Ableitung des Oberfachenwassers
(Ruckhaltung/Drosselung) von den Verkehrsflachen getroffen.

Planunterlagen

Lageplan 3
Die geplante Anbindung der privaten ErschlieBungsstraBBe ist als Uberfahrt und nicht als

EinmUndung zu planen. Aufgrund der dargestellten ErschlieBungsflachen geht MR 21 nicht
davon aus, dass kiinftig Schwerlastverkehr das Grundstilick erreichen muss. Sollte dies doch
der Fall sein (geht aus dem Erlauterungsbericht nicht hervor), war eine Umplanung erforderlich.



Grunderwerbsplan

Die geplante Anbindung der privaten ErschlieBungsstraBe ist als Uberfahrt und nicht als
Einmiindung zu planen. Die mit der Nr. 3 gekennzeichnete Flache ist nach derzeitigem Stand
(vor Ablauf des Planfeststellungsverfahrens) nicht zu erwerben. Die abgestimmten Planungen
des Planfeststellungsverfahrens sind abzuwarten.

Sollten die im Lageplan dargestellten Rigolen stdlich der Stellplatze im Boden verbleiben, wére
diese Flache ebenfalls von der DB zu erwerben.

Die zwischen dem geplanten Stellwerk und den Gleisenanlagen dargestellte
Baustelleneinrichtungsflache ist ebenfalls von der DB zu erwerben, da diese Flache flr eine
andere Nutzung gegenstandslos ist. Damit kénnte dann auch eine gerade Grenzfiihrung
erreicht werden.

2. Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes -Stadtgriin

Es gibt grundsétzlich keine Einwande gegen eine mdgliche Teilbebauung des Flurstiicks 5859,
Gem. 544 — Alt-Rahlstedt. Das Flurstiick stellt keine potentiell mdgliche Griinverbindung da. Im
Siden und Westen grenzen keine Griinanlagen an das zur Rede stehende Flurstiick und damit
ist langfristig keine Griinverbindung auf dem Flurstiick denkbar.

Aufgrund der Durchschneidung der 4-spurigen Stein-Hardenberg-Stra3e im Norden, ist die
Flache auch kein Bestandteil des nérdlich angrenzenden Pulverhofpark.

Das Flurstick ist im Flachennutzungsplan als griine Flache dargestellt, aber im LAPRO und in
dem Freiraumverbundsystem ist die Flache nicht als ,Griines Netz* hinterlegt.

Einziger Hinweis meinerseits wére, dass es sinnvoll ist, das entstehende Gebaude in Richtung
der Stein-Hardenberg StraB3e durch eine kombinierte Baum- und Strauchpflanzung
einzugriinen, um den Ubergang zur nérdlich angrenzenden Parkanlage flieBend zu gestalten.
Dann hat man wie jetzt auch beidseitig der StraB3e eine durchgangige Eingriinung des Raumes.

3. Stadtplanung, Stadtebau- und Landschaftsplanung

Vorbemerkung

Der Bau der S-Bahnlinie S4 wird durch das Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung begrif3t
und unterstitzt und sieht die Notwendigkeit fur die Neuerstellung und Erweiterung des
elektronischen Stellwerkes Wandsbek im Bereich des neuen Haltepunkts ,Am Pulverhof /
Tonndorf Ost*“.

Allerdings kdnnte dieses Vorhaben parallel im PA 2 mit abgewickelt werden, um den
vorgebrachten Belangen der Behdérde fiir Stadtentwicklung und Wohnen und der Behérde fir
Umwelt und Energie in Bezug auf eine temporare Ubergangslésung beim anstehenden Neubau
des Haltepunkts Folge leisten zu kénnen.

Geplantes Bauwerk
Eine Standardausfiihrung ist hier nicht ausreichend, siehe oben.

Sollte die NeubaumaBnahme nicht wie gewiinscht in die Haltestellenplanung mit integriert
werden kénnen, so ist bei der Wahl der Fassadengestaltung auf den Farbkanon der sich
dahinter befindlichen LSW zu halten und eine Detailabstimmung vorzunehmen. Dabei ist eine
Putzfassade einer Verklinkerung vorzuziehen.



Das Modulgebaude des ESTW-A (ausgelagerte
Stellrechner) Haunetal-Meukirchen mit Satteldach

(Februar 2018) [Quelle: DB MNetz AG] B/WA SL Beispieldarstellung mit Farb-
oder Putzfaschen.

Alternativ waren auch FassadengroBBelemente (z.B. Ziegelplatten) zu nutzen. Deren
Befestigung entspricht deren einer Vorsatzverklinkerung.

Far die bauliche Gestaltung die zuséatzlich entstehen oder durch Umbau/ Abriss (teilweise) neu
errichtet werden, besteht weiterhin die Forderung, seitens der Bahn jeweils eine
architektonische Begleitung in Form einer kiinstlerischen Oberleitung oder einen begrenzten
hochbaulichen Wettbewerb vorzusehen. Die BSW — Oberbaudirektor und das Bezirksamt sind
weiterhin frihzeitig einzubinden.

Nebenanlagen
Die Plasterung vor dem Gebaude (Nordseite) ist auf ein Minimum zu reduzieren, soweit nicht

technisch erforderlich um eine Begriinung und Versickerung zu erméglichen. Die Stellplatze
kdnnen symmetrisch angeordnet werden. Auch hier sollte die Gestaltung im Kontext mit der
Gesamtanlage (Rampe, Treppenanlage) konzipiert werden.

Landschaftsplanerische Hinweise und Anforderungen:

Im Rahmen einer nachhaltigen Umweltwahrnehmung ist zu prifen, welche dieser
Fassadenflachen mit einem Rankgerust fir eine Fassadenbegriinung ausgestattet werden
kdnnen bzw. ob eine extensive Dachbegrinung vorzusehen ist (vgl. Stgn im PA 1 vom
29.06.18).

4. Politische Gremien / Ausschuss fiir Wirtschaft, Verkehr und Tourismus (WVT)

Der Ausschuss MoWi (Mobilitdt und Wirtschaft) wird am 19.09.2019 die Stellungnahme des
Bezirks zu Kenntnis Ubergeben. Diese Stellungnahme steht somit unter dem Vorbehalt der
Kenntnisnahme des MoWi.

Mit freundlichen GriiBen



