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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

1)

2)

BIS - VD 513 Verkehrslenkende Beschilderung

hat keine Stellungnahme abgegeben.

BIS — VD 520
Stellungnahme vom 27.05.2021

Ist mit PK 38 abgestimmt.

» Markierungen bitte anpassen: Radfurten, Stralenverlaufslinien (vor Vom Berge Weg auch
die Radfurtmarkierung), Schriftzug BUS untereinander (um die Instandhaltungskosten zu mi-
nimieren)

LSBG: Die Markierungen, sowie der Schriftzug BUS wurden angepasst.

* Die R-Furten in Ost-West-Beziehung in Rot?

« Sudliches R-Signale nach Osten zur anderen Furt

LSBG: Die Radfahrerfurten werden in rot eingefarbt und das R-Signal wurde ver-
setzt.

» Fahrstreifenbreite mind. 325cm

LSBG: Die Fahrstreifenbreite wird eingehalten

« Streuscheiben auf der Nordseite von F auf F/R, da Dreistrichfurt

LSBG: Die Radverkehrsfiihrung wurde angepasst. Der Radverkehr hat einen eige-
nen LSA Mast erhalten.

» Markierungspfeile Ausfahrt Bramfelder Weg brauchen wir nicht, dort ist auch der Abstand
Haltlinie bis Signal K weniger als die erforderlichen 3 Meter

LSBG: Die Planung wurde entsprechend angepasst.

* Beim R-Signal flr Radfahrer aus dem Bramfelder Weg Uber die Stralle Am Luisenhof sollte
evtl. Uber eine Wartelinie fir R nachgedacht werden, so dass diese nicht den R-Verkehr Ost-
West blockieren

LSBG: Die Radverkehrsfiihrung aus dem Bramfelder Weg wurde (liberarbeitet.

» AV-Signale sind nicht eingezeichnet, aber die takt. Elemente sind geplant. (Nur auf Anforde-
rung)

LSBG: Die AV-Signalgeber wurden hinzugefiigt.

* RWB mit Zeichen 241-30 ist vermutlich nicht anordnungsfahig (wie besprochen westl. Ein-
muindung Bramfelder Weg).

LSBG: Das VZ 241-30 entféllt, damit ist die Radwegbenutzungspflicht aufgeho-
ben.
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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

Stellungnahme vom 06.01.2022
Ist mit PK 38 abgestimmt.

Vorbemerkung:

Das Ing.-Buro hat in den Verkehrszeichenplanen in den vorgesehenen Feldern den vollstandigen Nach-
namen des Ing. einzufiigen. Abkirzungen fiihren dazu, dass der Plan nicht angeordnet wird.

Bei der Sichtung der Unterlagen haben wir festgestellt, dass mehrere erforderliche Prifpunkte in der Pla-
nung nicht erwadhnt und berlicksichtigt wurden. Eine der wichtigsten Fragen betrifft das GrolRraum- und
Schwertransport-Netz. Der StraBenzug Am Luisenhof gehort dazu und erfordert somit Mindestfahrbahn-
breiten. Es gibt hierzu einen Fragenkatalog, welcher die Grundlagen zur Anordnung bildet, da es sich um
die verwaltungsrechtlich relevanten Priifungen handelt. Wenn diese Prifpunkte nicht beachtet werden,
kann dies zur Unwirksamkeit der Planung und Anordnung fiihren. Deswegen hier der grundsatzlich zu
beachtende Fragenkatalog. Es sind hierbei alle Verkehrsteilnehmer/-Arten neutral zu betrachten, auch
wenn die MaRnahme bestimmten Verkehrsarten Vorteile verschaffen soll.

e Werden durch die MaRnahme GrolRraum- und Schwertransporte beeintrachtigt?

LSBG: Die Belange des GrofRraum- und Schwertransportverkehr-Managements
werden mit der Planung beriicksichtigt. Die geplanten Fahrbahnbreiten
von 3,25 m sind ausreichend breit bemessen. Zudem ist die Route liber
die StraBe Am Luisenhof nicht hoch mit GroRraum- und Schwertransport-
verkehr frequentiert.

e Hat die MalRnahme Auswirkungen auf Busbeschleunigung / bzw. HH-Takt?

LSBG: siehe Erlauterungsbericht

e Angabe der Verkehrszahlen nach Verkehrsarten.

LSBG: Die Verkehrszahlen sind im Erlauterungsbericht angegeben

e Welche Auswirkungen hat die Mal3inahme auf den Verkehrsfluss?

LSBG: siehe Erlauterungsbericht

e Welche Auswirkungen hat die Manahme auf den ruhenden Verkehr?

LSBG: siehe Erlauterungsbericht

e Sind Ladezonen durch die MalRhahme betroffen?

LSBG: Nein, es sind keine Ladezonen betroffen.

¢ Sind die Belange von verkehrsunsicheren, insbesondere mobilitatseingeschrankten Perso-
nen ausreichend bertcksichtigt worden?

LSBG: Eine Beriicksichtigung der Belange fand im Zuge der 1. Verschickung
statt. Siehe Erlauterungsbericht.

o Ist evt. die Anwohnerlogistik betroffen? Umzlige, Handwerker, Lieferservice?
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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

LSBG: Nein, diese ist nicht betroffen.

Welche Auswirkungen hat die Malnahme auf den Wirtschaftsverkehr?

LSBG: Keine Anderungen der Wegebeziehungen und somit keine Auswirkungen.

Sofern es sich um temporare MaRnahmen handelt ist im Vorwege eine Vereinbarung tber
Evaluierungszeitraume festzulegen.

LSBG: Es handelt sich um keine temporare MaRnahme.

Ferner ist ggf. eine Vereinbarung Uber die Berichtspflicht zu treffen.

LSBG: Nein, diese ist nicht zu treffen.

Abfrage und Bewertung Unfalllage / Unfallhdufungsstellen

LSBG: Siehe Erlauterungsbericht

LZA Fahrstreifen Richtung Westen hat ein Zeichen 306. Dies ist dort nicht erforderlich, da es keine
FahrReziehung von rechts gibt, welche bei LZA-Ausfall ein solches VZ erforderlich macht.

ISR

LSBG: Zeichen 306 entfallt

Der markierte Schriftzug BUS und die Beschilderung sind nicht regelkonform. Bei einem Bussonder-
fahrstreifen gehort auch das Verkehrszeichen 245 dazu. Wenn die Variante mit Zeichenkombination
250/1024-14 gewahlt wird muss die Bodenmarkierung weg.

Da berechtigte Fahrzeuge dort nur nach links durfen, sollte auch ein Zeichen 290-10 oder anstelle
der Busmarkierung ein markierter Richtungspfeil eingeplant werden.

LSBG: Die Markierung wird als durchgehender Breitstrich ausgefiihrt. Zeichen
250/1024-14 entfallt. Zusatzlich wird das Zeichen 209-10 gestellt.
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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

> Bei den Signalgeber Ausfahrt Uberlieger zum Wenden fehlt die vorfahrtsregulierende Negativbe-

LSBG: Das Zeichen 205 wurde erganzt und wird mit dem Bussignalgeber an das
westliche Ende der Busschleuse gesetzt. Nach Moglichkeit wird ein Detek-
tionsfeld in der Betonflache vorgesehen.

» LZA Am Luisenhof / Bramfelder Weg Richtung Osten:

K-Signal auf der Mittelinsel hat keine drei Meter Mindestabstand zur Haltlinie.

Vom Geradeausfahrtstreifen kann kein Fahrzeugfuhrer die Wiederholersignale erkennen, vor allem
wenn im Linksabbieger noch ein gréf3eres Fahrzeug stehen wirde. Haltlinie fir Linksabbieger sollte
mind. auf drei Meter zum Signal zurtickverlegt werden. Das Grundsignal ist durch haltenden Busse
dann auch verdeckt. Grundsignal etwas nach vorne?

£

5 d
i

LSBG: Die Maststandorte und die Haltelinie fiir den Linksabbieger wurden so an-
gepasst, dass 3m zwischen Signalgeber und Haltelinie Linksabbieger vor-
handen sind. Grundsignal wurde angepasst, dass die Sichtbehinderung
durch haltende Busse minimiert wurde.

An gleichen Signal wurde Zeichen 306 eingeplant. Fur den R in Richtung Bramfelder Weg gibt es
dazu aber keine Negativbeschilderung 205.

LSBG: Es wird am dem R Signal nach Riicksprache mit VD 52 keine Negativbe-
schilderung 205 gestelit.
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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

» Wenn R bei Griinsignal aus dem Bramfelder Weg kommend in die Nebenflache einfahrt ist er dort zu
R_aus‘dem Westen komm?nd warte-/halteverpflichtet. Hier sollte eine klare Regelung erfolgen.
Mo i '

LSBG: Fiir die aus dem Bramfelder kommenden Radfahrer wird das VZ 205 ge-
stellt.

» Die gleich Problematik ergibt sich fir R aus dem Bramfelder Weg in Richtung Westen und dem R

LSBG: Fiir die aus dem Bramfelder kommenden Radfahrer wird das VZ 205 ge-
stellt.

» Nur wenn dieser Knoten in Zweiphasigkeit abgewickelt wird ist fur den Radfahrer beim aus der Auf-
stellflache nach links abbiegen eine Wartelinie mdglich, dann aber ohne R-Signal.

Hier wird ein R-Signal auf der Nordwestecke geplant. Somit brauchen wir dann eine Haltlinie flr den
indirekt linksabbiegenden Radfahrer. Ein R-Signal muss gem. Regelwerke vor der Konfliktflache ein-
gerichtet werden. Hier sieht die Planung ein R-Signal hinter der Konfliktflache vor.

VD52 benétigt hierfiir die Rechtsgrundlage um eine Anordnungsfahigkeit priifen zu kénnen.

LSBG: Die Aufstelltasche wurde liberarbeitet und die Haltelinie fiir den linksab-
biegenden Radfahrer wurde eingeplant. In der ERA 2010 steht, dass das
Linksabbiegen mit indirekter Radverkehrsfiihrung im Kreuzungsbereich
eine wahrend des Wartens geschiitzte Aufstellmoglichkeit erfordert. Das
Radfahrersignal fiir den linksabbiegenden wird auf die 6stliche Seite der
Einmiindung versetzt.
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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

3)

4)

5)

6)

> FUrgen FIierrkeQ&aus Richtung Osten ist kein Grundsignal rechts eingeplant

LSBG: Das Grundsignal wurde erganzt.

BIS - F 02 (Feuerwehr)

hat keine Stellungnahme abgegeben.

BIS - F 042

hat keine Stellungnahme abgegeben.

BIS — PK 38
Siehe Stellungnahme VD 520.

BUKEA -W 1
Stellungnahme vom 27.05.2021

Stellungnahme BUKEA/W13 (Schutz und Bewirtschaftung der Oberflachengewasser, An-

swechyarinre: I

Bei einer Grundinstandsetzung der Strafe bzw. Neuregelung der Entwasserung ist regelhaft
auch die Entwasserung (Reinigung und Rlckhalt) zu prifen. Belastetes Niederschlagswas-
ser ist vor der Einleitung in ein Gewasser gemaf § 57 WHG nach dem Stand der Technik zu
reinigen. Des Weiteren ist zu prifen, ob ein Rickhalt des StraRenabwassers zum Schutz
des Gewassers erforderlich ist. Die Planungen sind mit der zustandigen Wasserbehoérde und
BUKEA-W abzustimmen. Wir bitten um Priifung der Anwendung des folgenden Wissensdo-
kuments:

https://www.hamburg.de/content-
blob/4458538/2d89eeb5db6269e28ade344430a08bc9/data/wassersensible-strassenraum-

gestaltung.pdf

Fur Riickfragen steht Ihnen Frau || ccre zur Verfigung.

LSBG: Die Hinweise zur StraBenentwédsserung werden bei der weiteren Entwurfs-
planung beriicksichtigt. Der LSBG befindet sich derzeit in internen Ab-
stimmungsgesprédchen, ob im Bereich des Gutsteiches am Rahlstedter
Weg eine Reinigungsanlage gebaut werden kann. Dazu soll eine Machbar-
keitsstudie zur Behandlung und Abfiihren des Regenwassers durch die
Abteilung G1 (Gewésser und Hochwasserschutz) beauftragt werden.
Wenn eine entsprechende Reinigungsanlage hergestellt werden kann,
wird gepriift, ob der Planungsabschnitt in Richtung Gutsteich entwédssern
kann. Eine Reinigung im Planungsabschnitt kbnnte damit ggf. entfallen.
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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

hat keine Stellungnahme abgegeben.

Stellungnahme vom 03.06.2021
Stellungnahme von BUKEA N12:

,Die Variante 3 ist weiter zu verfolgen. Bei dieser ist ein flachensparender und Ressourcen
schonender Ansatz zu erkennen. Die Anstrengungen, den 100-jahrigen Altbaumbestand zu
erhalten, werden begrif3t. Bei dem zur Fallung vorgesehenen Baumbestand auf dem Flur-
stiicken 4633 und 4211 ist Uber eine Bestandskartierung und -bewertung der notwendige
Ausgleich (1:1) zu ermitteln und im Rahmen der MaRnahme zu erfiillen und nachzuweisen.”

LSBG: Die Hinweise werden bei der weiteren Entwurfsbearbeitung beriicksich-
tigt.

hat keine Stellungnahme abgegeben.

hat keine Stellungnahme abgegeben.

hat keine Stellungnahme abgegeben.

hat keine Stellungnahme abgegeben.

hat keine Stellungnahme abgegeben.

Stellungnahme vom 08.06.2021

Zur Planung (Lageplan 13413 _ALU2_S1_X 02_001) bestehen aus denkmalschutzrechtli-
cher Sicht keine Bedenken, da der Umgebungsschutz der Erléserkirche nicht wesentlich be-
eintrachtigt wird.

Stellungnahme vom 11.06.2021

Stellungnahmen des Fachamtes Management des 6ffentlichen Raumes - MR -
Strallenplanung - MR 21 - 11.06.2021

Erlauterungsbericht:
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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

P. 2.1.1:,...145 m auf den zurlickzubauenden Teil des Bramfelder Weges und 125 m auf
den verlegten Abschnitt des Bramfelder Weges® — Bramfelder Weg bleibt in heutiger Lage
(Variante 03) und wird nicht wie in Varianten 01 bzw. 02 verlegt (vgl. Punkt 3.1.1).

P.2.2.6. ,die ublichen Versorgungsleitungen® — welche werden konkret gemeint?

LSBG: Gasnetz Hamburg, Stromnetz Hamburg, Hamburg Wasser, Deutsche Tele-
kom und Dataport

P.3.2.2. Der Absatz ,die Radwege werden mit roten Pflastersteinen...“ kann wegfallen. Alle
Radwege werden in Hamburg standardmaRig mit roten Pflastersteinen ausgebaut, anders ist
bei Radwegfurten, hier kommt rote Farbe nur in Ausnahmefallen.

LSBG: Die Hinweise werden beriicksichtigt.

Punkt 4: BSFarmsen ist kein Bebauungsplan. Bitte prifen Sie, ob eine Abwagung seitens
W/SL gem. §125 BauGB fur die Umsetzung der Planung erforderlich ware.

LSBG: Es wird der Bebauungsplan Bramfeld 41 / Farmsen-Berne 14 in Teilen um-
gesetzt. Der LSBG hat mit W/SL () <ontakt aufgenommen.

Punkt 5.1: ,Dabei handelt sich um Flachen von rd. 1.200 m? auf den Flurstiicken 145 und
3885

Auf der Siidseite der Stra’e Am Luisenhof in diesem Planungsabschnitt gibt es keine Grund-
stlicke mit Nr. 145 und 3885. Die Flursticknummer sollen erneut gepruft werden.

LSBG: Die Flurstiicksnummern wurden liberpriift. Es wurde eine aktuelle ALKIS
Grundiage eingefiigt, auf der die neuen Flurstiicksnummern nach der
Grundstiicksteilung eingetragen sind

Planung:

Weitere Anmerkungen zur Planung entnehmen Sie bitte aus der Anlage MR 21-1.

LSBG: Die Anschliisse an den Bestand werden moéglichst kurz gehalten, um bei
einer FolgemalRnahme méglichst wenig Flache wieder aufzunehmen. Die
Markierung BUS wird untereinander aufgebracht. Die Lage der Feuerwehr-
zufahrt wird im Lageplan ergénzt. Entsprechende Eckausrundungen wur-
den in der Planung iiberarbeitet. Die Radverkehrsfiihrung wurde im Kno-
ten liberarbeitet, d.h. der aus Richtung Osten und Norden kommende Rad-
verkehr wird vor dem Knoten auf die Fahrbahn abgeleitet. Fahrbahnmar-
kierungen und taktile Leitelemente wurden (iberpriift.

Strallenunterhaltung - MR 23 -

Seitens der Wegeaufsicht bestehen keine Bedenken zur geplanten Malinahme.
Stadtgriin - MR 31 - 10.06.2021

* Die Ersatzpflanzungen sind um die in den Anlagen markierten Standorte zu erganzen.

* Fir Baumpflanzungen im 6ffentlichen Strallenraum sind Substrate und Einrichtungen, die
das Wachstum und nachhaltige Baumstandorte auch uber die Dauer der Gewahrleistung
hinaus versprechen, zu verwenden.
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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

* Hierzu gehdéren Baumscheiben bzw. Baumgruben in ausreichender MindestgréRe von 10m?
offener Flache bzw. 15m? durchwurzelbaren Raum.

* Die Baumgruben sind im Zweischichtenaufbau mit Unterboden- und Pflanzsubstrat herzu-
stellen ( K+E Bohlsen und Harburg oder vergleichbares Produkt).

» Das Oberbodensubstrat ist aufgrund des hohen organischen Anteils bis max. 40cm Starke
unter GOK einzubauen. Fir das Unterbodensubstrat gelten keine Beschrankungen.

* Die Seiten und der Boden der Baumgruben sind aufzulockern um ein verzahnen der Sub-
strate mit anstehendem Boden zu gewahrleisten.

* Bei kleineren offenen Baumscheiben als 10m? ist der durchwurzelbare Raum von 15m? un-
ter den befestigten Nebenflachen herzustellen. Hierbei sind standortverbessernde Malinah-
men vorzusehen (Tiefenbellftung). Es sind miteinander verbundene Bellftungen in DN100
aus nicht ummanteltem Drainagerohr herzustellen. Die Verschlusskappen sollen dabei biin-
dig mit dem anstehenden Boden sein. Das Drainagerohr ist bis 40cm unter GOK einzu-
bauen, die Differenz ist aus KG-Rohr DN100 herzustellen.

* Die Baumstandorte missen leitungsfrei sein.

LSBG: Die Hinweise zu den Ersatzpflanzungen und den Baumgruben werden bei
der weiteren Bearbeitung berticksichtigt. Der LSBG ist hier mit der Abtei-
lung LSBG-Griin (Herr Florin) in Kontakt.

Wasserwirtschaft - MR 32 - 11.06.2021

Die Baumalinahme liegt im Gewassereinzugsbereich der Berner Au und der Osterbek, an
denen jeweils ein Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen ist.

Fur die vorliegende Planung bedeutet das, dass die Ableitung des Niederschlagswassers
aus dem uberplanten Gebiet auf 10l/s*ha zu drosseln ist.

Das im Bereich der BaumaRnahme liegende Regensiel flie3t in Richtung Westen, zur Oster-
bek. Aufgrund der Verkehrszahlen ist zu prifen, ob eine Reinigung der StralRenabwasser ge-
mafRk DWA-A 102 erforderlich ist.

Seitens des LSBG wird derzeit geprift, ob es mdglich ist, im Bereich des Gutsteiches am
Rahlstedter Weg eine Reinigungsanlage zu installieren. Hier sollte innerhalb des LSBG eine
Abstimmung stattfinden, ob die Anlage gebaut werden soll. Wenn die Reinigungsanlage her-
gestellt werden sollte, ist zu prifen, ob die Entwasserung des Planungsabschnittes in Rich-
tung Gutsteich geandert werden kann, um das Wasser Uber die Reinigungsanlage zu flhren.
Hiermit kdnnte die Reinigung im Planungsabschnitt entfallen.

LSBG: Die Hinweise zur Drosselung der Einleitmengen und zur Reinigung des
anfallenden Oberflachenwassers werden bei der weiteren Bearbeitung der
Entwésserung beriicksichtigt und mit den zustédndigen Stellen weiter ab-
gestimmt. Der LSBG befindet sich derzeit in internen Abstimmungsge-
sprdchen, ob im Bereich des Gutsteiches am Rahlistedter Weg eine Reini-
gungsanlage gebaut werden kann. Dazu soll eine Machbarkeitsstudie zur
Behandlung und Abfiihren des Regenwassers durch die Abteilung G1
(Gewaésser und Hochwasserschutz) beauftragt werden. Wenn eine ent-
sprechende Reinigungsanlage hergestellt werden kann, wird geprtiift, ob
der Planungsabschnitt in Richtung Gutsteich entwéssern kann. Eine Rei-
nigung im Planungsabschnitt kbnnte damit ggf. entfallen.

16) LGV -S2
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Busbeschleunigung MB 26 Abwagungsvermerk
Uberlieger U-Farmsen zur 1. Verschickung

hat keine Stellungnahme abgegeben.

hat keine Stellungnahme abgegeben.

hat keine Stellungnahme abgegeben.

Stellungnahme vom 04.06.2021:

die Stadtreinigung Hamburg (SRH) hat die Planverschickung zur Erstellung von Uberlieger-
platzen im Bereich der U-Bahn Farmsen Zur Kenntnis genommen und stimmt der geplanten
Baumalnahme zu.

Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung fuir die Mullabfuhr und Straenreinigung ms-
sen gewahrt bleiben.

Vor Baubeginn wird gebeten, uns rechtzeitig die Art und Dauer mitzuteilen.

LSBG: Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung fiir die Miillabfuhr und Stra-
Benreinigung bleiben gewahrt.

hat keine Stellungnahme abgegeben.

hat keine Stellungnahme abgegeben.

Stellungnahme vom 16.06.2021:

Wir danken fiir die Ubersendung der Unterlagen fiir 0.g. Vorhaben und méchten wie folgt
Stellung nehmen:

« Grundséatzlich begriiRen wir die Verlegung der Uberliegerplatze und den damit verbunde-
nen Flachengewinn fir den FulRverkehr.

* Eine FUhrung des Radverkehrs auf Fahrradstreifen wirde allerdings generell flir eine bes-
sere Zonierung und Trennung von FulR- und Radverkehr sorgen wiirde.

* Vor allem an den Knoptenpunkten fehlen gesicherte Querungen Uber die Radwege. Hier
sollte der Radverkehr in die Vorrangsregelung durch LSA einbezogen werden.

LSBG: Die Radwegfiihrung wurde iiberarbeitet, d.h. der aus Richtung Osten und
Norden kommende Radverkehr wird vor dem Knoten auf die Fahrbahn ab-
geleitet.

Stellungnahme HHVA OB vom 27.05.2021:
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Die 1. Verschickung zur 0.g. Baumalinahme haben wir erhalten und geprift.

Gemal der uns zugesandten Plane, muss die offentliche Beleuchtung im Zuge dieser Bau-
malinahme angepasst werden.

- Neustellen von einem GM 4,0m mit Aufsatzleuchte.
- Demontage von drei AM 5,0m mit Ansatzleuchte.

- Neustellen von funf AM 6,0m mit Ansatzleuchte.

- Demontage von einem AM 7,5m mit Ansatzleuchte.
- Neustellen von einem AM 9,5m mit Ansatzleuchte.

- Punktuelles tauschen von funf AM 9,5m, die Maste sind aufgrund ihres Baujahres abgan-
gig. Zusatzlich tauschen der Ansatzleuchte.

- Demontage von einem AM 11,8m mit Ansatzleuchte.
- Neustellen von einem AM 11,8m mit Ansatzleuchte.

- Punktuelles tauschen von einem AM 11,8m, der Mast ist aufgrund seines Baujahres abgan-
gig. Zusatzlich tauschen der Ansatzleuchte.

- Tauschen einer Ansatzleuchte an einem AM 11,8m
Hinweis zu den Schutzabstanden:

- Schutzabstand (lichte Maltangabe) zwischen der Fahrbahn (meist Hochbord) und dem
FuRpunkt des Beleuchtungsmastes im Allgemeinen: 0,65m

- Schutzabstand (lichte Mallangabe) zwischen dem Radweg (Aufldenkante) und dem Ful3-
punkt des Beleuchtungsmastes: 0,25m

- Schutzabstand (lichte Malkangabe) zwischen einem Baum und dem Fuf3punkt des Beleuch-
tungsmastes: mindestens 5,0m

Technische Anderungen behalten wir uns vor.

LSBG: Die Standorte der OB wurden bei der weiteren Planung beriicksichtigt und
mit HHVA vorabgestimmt. Die weiteren Hinweise werden bei der Entwurfs-
planung beriicksichtigt werden.

Nachrichtlich per Mail vom 18.10.2021:

HHVA teilt mit, dass der Sicherheitsstreifen in dem die OB gestellt wird, 1,15 m betragen soll,
dies betréfe die neuen Lichtmaste Lp6A, Lp7 und Lp7A und den zu versetzenden Lichtmast
Lp4.

LSBG: Der Sicherheitstrennstreifen wird gem. ReStra mit einer Regelbreite von
0,90 m hergestellt. Der Mastabstand zum Radweg betragt 25 cm. AuBBer-
dem sieht die ERA (Tabelle 9) vor, dass die Breite des Sicherheitstrenn-
streifen ,,vom Fahrbahnrand mit festen Einbauten im Sicherheitsstreifen
bzw. bei Kraftfahrzeuggeschwindigkeiten iiber 50 km/h* 0,75 cm betragen
soll. Dartiber hinaus trennt der Sicherheitstrennstreifen in diesem Fall den
Radweg von den Uberliegerpléitzen, die als Pausenflichen dienen.

Stellungnahme HHVA LSA vom 09.06.2021:

Diese Stellungnahme bezieht sich nur auf Lichtsignalanlagen. Unsere Stellungnahme wurde
auf der Basis der uns in der Erstverschickung zur Verfigung gestellten Unterlagen erzeugt.
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24)

25)

26)

Im Zuge Ihrer Malinahme soll die LSA Am Luisenhof / Bramfelder Stral3e als Neuanlage neu
gebaut werden. Hierflr wird ein Siemens C940ES als Steuergerat verbaut werden. Diese In-
formation kénnen Sie dem Verkehrsingenieur zur Verfligung stellen. Nach derzeitigem Stand
wird die neugebaute Lichtsignalanlage mitten in der BiDiMoVe-Strecke liegen. Das sollte in
den weiteren verkehrstechnischen Planungen Uberprift und bertcksichtigt werden. Fir eine
tiefergehende technische Beurteilung reichen die derzeitig zur Verfigung stehenden Unterla-
gen nicht aus.

Der Schaltschrankstandort ist nach den von lhnen zur Verfigung gestellten Unterlagen zu-
nachst gemalk Anhang angenommen worden. Uns fehlen hier allerdings Informationen Gber
Trassen und Eigentumsverhaltnisse an dieser Stelle und ist rein nach dem Kriterium Aufstell-
flache Servicefahrzeug bestimmt worden. Wenn Sie diesbezlglich Informationen fur uns ha-
ben lassen Sie uns diese gern zukommen. Ansonsten bitte ich den Schaltschrankstandort in
den weiteren Planungen zu berticksichtigen.

Falls Sie im Zuge lhrer Planung eine Verkehrsinsel planen oder umbauen beachten Sie bitte,
dass wir fur den spateren Betrieb eine Mindestbreite von 1,60m fir jede Verkehrsinsel bendti-
gen. Wir bitten im Zuge der Bauprifung zur Installation eines passiven Anfahrschutzes zum
Schutz des LSA-Schaltschrank vor Verkehrsunfallen in Ricksprache mit Verkehrsanlagen.

Hinweis: Bauphasen im Sinne des kostenstabilen und fristgerechten Bauens sind in erhebli-
chem Umfang flr die Kostenentwicklung und Termintreue mit verantwortlich. Bauzwischenzu-
stéande sind daher bitte frihzeitig als Grundlage fir die weitere Planung anzuzeigen. Sollten
Sie Bauphasen planen, so nennen Sie uns bitte die Anzahl der Bauzwischenzustande. Auf-
grund der derzeitigen uns zur Verfligung stehen Informationen gehen wir davon aus, dass wir
von Bauzwischenzustanden nicht betroffen sind.

Bei Tiefbauarbeiten im Ubergangsbereich der LSA empfehlen wir im Zuge des zentralen Bau-
vorhabens etwaig erforderliche Kabelleerrohre fir die LSA nach unseren Vorgaben einzubrin-
gen. Dies kann die entstehenden Kosten signifikant reduzieren und die Termintreue lhres Vor-
habens sichern. Zur Erstellung eines Leerrohrplanes bendtigen wir einen vorlaufigen Lageplan
des Endzustandes der Lichtsignalanlage. Sofern lhnen die Unterlagen der Gefahrenerkun-
dung Kampfmittelverdacht (GEKV) bereits vorliegt, senden Sie uns diese bitte kurzfristig zu,
um auf eine erneute Anfrage durch Verkehrsanlagen zu verzichten.

Um lhre Termine nicht zu gefahrden stimmen Sie die Bautermine mit uns zu einem fruhest-
maoglichen Zeitpunkt ab. Anhand der uns derzeit vorliegenden Informationen kdnnen wir einen
Wunschtermin nicht bestatigen. Bitte liefern Sie bis spatestens 15 Wochen vor dem zuvor ab-
gestimmten Bautermin die vollstdndigen und angeordneten verkehrstechnischen Unterlagen.

Bei Fragen melden Sie bitte gern bei uns.

Bitte nehmen Sie bei einer Antwort das Postfach auftraege@hhva.de in den Verteiler.

LSBG: Die Hinweise werden bei der weiteren Entwurfsplanung beriicksichtigt
werden. AuBerdem steht der LSBG mit IVS1 (i) in Kontakt.

Handelskammer Hamburg
Stellungnahme vom 17.06.2021:

Zur vorgelegten Planung fir den Busuberlieger am ,Am Luisenhof flir den U-Bhf. Farmsen
haben wir keine Anregungen oder Bedenken.

HVV

hat keine Stellungnahme abgegeben.

Hochbahn
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27)

hat keine Stellungnahme abgegeben.

P+R Betriebsgesellschaft mbH
Stellungnahme vom 04.06.2021:

Bezugnehmend auf Ihr Schreiben vom 20.05.2021 zur o.g. Baumalinahme, bedanken wir
uns fur die Beteiligung an der 1. Verschickung. Die Unterlagen haben wir am 21.05.2021 mit
der Aufforderung zur Stellungnahme bis 11.06.2021 erhalten.

Die bei uns eingegangenen Unterlagen setzen sich zusammen aus:

1. Erlauterungsbericht

2. Plane: Ubersichtsplan Zeichnungs-Nr.: 13413 _ALU2_S1_X_01_001
Lageplan Zeichnungs-Nr.: 13413_ALU2_S1_X 02 001

Ausgehend von den festgestellten Defiziten im Bestand hat die P + R-Betriebsgesellschaft
mbH unter Einbeziehung sachkundiger Gutachter im Auftrag der Behorde fir Wirtschaft, Ver-
kehr und Innovation ein B+R-Entwicklungskonzept fur die FHH erarbeitet. Dieses Konzept
soll nach Auffassung des Senats die Grundlage fiir den Ausbau von B+R-Angeboten in der
FHH bilden. In der Drucksache 20/14485 vom 27.01.2015 erfolgt die Stellungnahme des Se-
nats zu dem Ersuchen der Burgerschaft vom 13. Februar 2013. Ziel des Konzeptes ist es,
das vorhandene B+R-Angebot zu analysieren und die qualitativen und quantitativen Anforde-
rungen an ein zukunftsfahiges Angebot an B+R-Anlagen zu beschreiben. Darlber hinaus
wird mit dem B+R-Konzept ein zukunftsfahiges Realisierungs- und Betreiberkonzept vorge-
legt. Die P + R-Betriebsgesellschaft mbH hat den Auftrag das B+R-Entwicklungskonzept an
133 Schnellbahnhaltestellen bis zum Jahr 2025 umzusetzen und die Radabstellplatze im
Haltestellenumfeld (Bike+Ride-Stellplatze) zu betreiben.

Der Planungsabschnitt zur Busbeschleunigung befindet sich in der Nahe zur U-Bahnhalte-
stelle Farmsen. Der Ausbau von Bike+Ride-Stellplatzen an dieser Haltestelle ist bislang noch
nicht erfolgt. Parallel der Umgestaltung des Haltestellenumfeldes durch den LSBG (siehe Er-
lauterungsbericht, Pkt. 3.2.18 Planung Dritter) soll durch uns (P+R) die Umsetzung des B+R-
Entwicklungskonzeptes an der Haltestelle Farmsen mit geplant und zeitlich optimiert im Zuge
der Stralenbaumalnahme umgesetzt werden.

Bike+Ride-Anlagen werden gemafl Konzept in einem Aktionsradius von 50 bis ca. max. 100
Metern um die Haltestellenzugange auf geeigneten Flachen eingerichtet. Idealerweise befin-
det sich eine B+R-Anlage im direkten Anschluss der Zugangsflache vor den Bahnsteigzu-
gangen. Der genannte Radius erstreckt sich in Richtung Westen bis zum Kreuzungsbereich
Am Luisenhof/August-Krogmann-Stralde und erfasst somit das vorliegende Planungsgebiet
nicht.

Jedoch ist fir uns im betroffenen StraRenabschnitt die Planung der Radwege relevant, da
eine gute Erreichbarkeit der B+R-Stellplatze fir Radfahrer zu gewahrleisten ist. Da die B+R-
Anlagen ndrdlich und sudlich der August-Krogmann-Stralf3e, in die der Strallenzug Am Lui-
senhof im weiteren Verlauf Ubergeht, angeordnet werden, beflirworten wir die Planung der
Radwege mit Schutzstreifen sowohl auf Nord- als auch auf der Siidseite der Stral’e Am Lui-
senhof.

Fir die angrenzende Planung Richtung Osten sollte dieser Querschnitt moglichst beibehal-
ten werden, um das Radfahren sicher zu gestalten und somit den Radverkehr zu férdern.

Die Planungen fir Bike+Ride im Haltestellenumfeld wurden unsererseits bereits aufgenom-
men und die ersten Abstimmungen mit dem LSBG bezuglich der Anordnung neuer Fahr-
radabstellanlagen durchgefihrt.

Fir Rickfragen sowie die Einbindung in die weiteren Planungen stehen wir fir alle Beteilig-
ten gerne zur Verfigung und verbleiben.
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28)

29)

30)

31)

32)

LSBG: Die Hinweise werden im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung beriick-
sichtigt.

KVG

hat keine Stellungnahme abgegeben.

VHH

hat keine Stellungnahme abgegeben.

Taxiverbande

hat keine Stellungnahme abgegeben.

Autobahn GmbH NL Nord — A1

hat keine Stellungnahme abgegeben.

ADFC
Stellungnahme vom 31.05.2019:

Vorbemerkung:

« Wir begriiRen die Verlagerung der Uberlieger weg vom Platz unter der U-Bahn-Briicke.
Dadurch entsteht dort Platz, der die Konflikte zwischen Radverkehr und FulRganger*innen
vermindern kann.

* Positiv ist auch die Ausstattung des Knotens Bramfelder Weg/Am Luisenhof mit LSA sowie
der Bypass-Radweg von Ost nach Nord in den Bramfelder Weg hinein.

zu Details der Planung:
Radverkehrsflihrung aus dem Bramfelder Weg

Die weit abgesetzte Fuhrung des Radweges aus dem Bramfelder Weg in Richtung Luisenhof
entspricht nicht heutigen Erkenntnissen der Unfallforschung: Die Planung sieht derzeit vor,
den Radverkehr kurz vor dem Knoten komplett aus dem Sichtbereich zu entfernen, um ihn
genau im Knoten auf die Konfliktflache zu entlassen - das ist sehr unglinstig. Es ergeben
sich ungentgende Sichtbeziehungen und Konfliktpunkte im Bereich der Furt Gber Am Lui-
senhof. Davon abgesehen gibt es im Bramfelder Weg jetzt und auch in Zukunft keine Rad-
wegbenutzungspflicht. Ein Teil der Radfahrenden wird also ohnehin auf der Fahrbahn bis zur
LSA und weiter in den Knoten fahren. Besser ist unserer Meinung nach daher, die Fihrung
des Radverkehrs aus Bramfelder Weg auf einem Radstreifen bis zur LSA vorzusehen. Die
Furt Gber Am Luisenhof muss entsprechend Richtung Ost verschoben werden. Wir schlagen
erganzend vor, die westliche Bauminsel dann noch etwas nach Ost zu verlangern. Diese An-
ordnung der Radwegfurt wiirde auch die Nutzung durch FuRganger*innen oder Radfahrende
im regelwidrigen Gegenverkehr vermeiden helfen, die bei der im Plan gezeichneten Losung
noch zu erwarten ware, weil Menschen den Umweg Uber die Ostliche Furt vermeiden wollen.
Zusatzlich sollte ein Radwegbypass flir die Fahrbeziehung Nord nach West gebaut werden.

LSBG: Die Radwegfiihrung wurde (iberarbeitet und die vorgeschlagene Fiihrung
der Radfahrenden im Knotenpunkt wurde in die Planung libernommen.
Die Radfahrenden aus die Richtung Osten kommen werden vor dem Kno-
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ten auf einen Radfahrstreifen in der Fahrbahn abgeleitet. Auch der Rad-
wegbypass fiir die Wegebeziehung Nord nach West kann umgesetzt wer-
den.

Der Radius des Fahrstreifens des motorisierten Verkehrs beim Rechtseinbiegen von Bram-
felder Weg nach Westen in Am Luisenhof sollte so gestaltet sein, dass Rechtsabbiegen fiir
Lkw und Busse nur in Schrittgeschwindigkeit mdglich ist.

LSBG: Die Radien beim Abbiegen in den Bramfelder Weg wurden schleppkurven-
technisch mit einem Sattelzug mit einer Geschwindigkeit von 5km/h be-
messen.

Auf der Suidseite von Am Luisenhof muss fur aus Bramfelder Weg den direkt nach links ab-
biegenden Radfahrer*innen bei ca. 0+185 eine ausreichend breite Aufleitung gebaut werden.
Die Radweganschlisse durfen keine 90-Grad-Winkel haben (Stidseite am Luisenhof 2 x so-
wie die von uns ohnehin abgelehnte Radwegfihrung auf der Nord-West-Seite fir die Fahrt-
richtung Nord nach West). Diese Kontrukte sind fahrerisch nicht einzuhalten. Sie missen
stattdessen so gestaltet sein, dass sie bei vernunftiger Geschwindigkeit fahrbar sind.

LSBG: Die Radwegfiihrung wurde iiberarbeitet und die 90° Winkel wurden besei-
tigt.

Es gibt erfahrungsgemaf bei ungentigend durchdachten Planungen Konflikte zwischen Rad-
fahrenden, die eine Furt Gberquert haben und jenen, die hinter der Furt stehen und auf Grin
fur ihre Fahrtrichtung warten - hier kreuzen sich haufig die Fahrlinien des freigegebenen
Radverkehrs mit jenem des wartepflichtigen. Dies betrifft hier Stid nach Nord (dort), Ost nach
West (dort - jedoch aufgehoben mit unserem oben genannten Radfahrstreifenvorschlag). Bei
der Bemessung von Warteflachen, die den Querverkehr nicht stéren dirfen ist auch zu be-
ricksichtigen, dass es erklartes Ziel ist, den Radverkehrsanteil noch zu erhéhen. Hier muss
also mit groReren Kapazitaten geplant werden.

LSBG: Die Radwegfiihrung wurde iiberarbeitet, sodass die Stérung des Querver-
kehrs reduziert wird.

siehe Skizze
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Radverkehrsfihrung in den Bramfelder Weg (von Am Luisenhof Ost kommend)

Der Bypassradweg in den Bramfelder Weg sollte bereits nach kurzer Strecke in einen Rad-
streifen Ubergehen und am Ende der Planungsgrenze eine Weiche vorgesehen werden
(keine Benutzungspflicht vorhanden).

LSBG: Die Radwegfiihrung wurde iiberarbeitet und der Radverkehr aus Richtung
Osten wird vor dem Knoten auf einen Radfahrstreifen in der Fahrbahn ab-
geleitet. Der Radfahrstreifen wird weiter in den Bramfelder Weg fortge-
fiihrt.

Radverkehrsfuhrung von Am Luisenhof Ost Richtung West

Der Radius des Fahrstreifens des motorisierten Verkehrs beim Rechtsabbiegen von Am Lui-
senhof nach Nord in den Bramfelder Weg sollte so gewahlt sein, dass Rechtsabbiegen fir
Lkw und Busse nur in Schrittgeschwindigkeit mdglich ist.

LSBG: Die Radien beim Abbiegen in den Bramfelder Weg wurden schleppkurven-
technisch mit einem Sattelzug mit einer Geschwindigkeit von 5km/h be-
messen.

Radverkehrsfihrung von Am Luisenhof West Richtung Ost

Der sudliche Radweg von 0+60 bis 0+160 sollte breiter sein (die Griinflache lasst da Spiel-
raum), damit streckenweise komfortableres Uberholen Rad-Rad méglich ist.
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LSBG: Eine Verbreiterung des Radweges zu Lasten der Griinflache ist nicht mog-
lich.

Fir die Radwege sind Betonpflastersteine vorgesehen. Diese Oberflache hat schon direkt
nach dem Bau schlechtere Eigenschaften als eine Asphaltfahrbahn. Im Laufe von Monaten
und Jahren wird die Oberflache dann immer schlechter - deutlich schneller als bei Asphalt-
radwegen. Daher sprechen wir uns flr farbigen Asphalt als Oberflache aus.

LSBG: Die Radwege werden mit Standardmaterialien hergestelit.

Radverkehrsfihrung von Am Luisenhof West in den Bramfelder Weg

Far den Abschnitt westlich des Knotens sieht die Planung die Fiihrung auf einem Radweg
vor. Entgegen den Angaben im Erlauterungsbericht gilt fir den Radweg jedoch keine Benut-
zungspflicht. Man kénnte als Radfahrer*in von West aus den (sehr schlechten) Radweg be-
nutzen, will aber evtl. direkt in den Bramfelder Weg abbiegen. Das ist jetzt nicht vorgesehen.
In der Konsequenz fahrt man evtl. die ganze Strecke aus West bereits (erlaubt) auf der Fahr-
bahn. Wir fanden eine Radweg-Ableitung im Bereich vor 0+124 sinnvoll (z. B. bei 0+040) .
Sie sollte in Form eines schiutzenden "Einfahrstreifens" gestaltet sein - nicht lediglich als Ab-
senkung in den Fahrstreifen hinein.

LSBG: Eine Ableitung wird nicht vorgesehen, da dafiir weitere Griinflichen und
Baumstandorte entfallen miissten. Der LSBG erachtet die Fiihrung in der
siidlichen Nebenflédche als sicherste Radverkehrsfiihrung. AuRerdem
miissen bei der Fiihrung in der Nebenflache die Haltesignale der Bus-
schleuse vom Radverkehr nicht beachtet werden.

Welchen Zweck hat die Radampel auf der Sudseite bei 0+160? Dort darf man gar nicht in
Richtung Nord fahren. Die Ampel misste standig Rot zeigen. Wir schlagen vor, diese Ampel
wegzulassen und Piktogramm "Fahrrad Pfeil in Gegenrichtung" (Richtung Siid) auf dem Rad-
weg zu markieren. Dies gilt analog bei der von uns stattdessen vorgeschlagenen Verschie-
bung der Furt nach Ost.

LSBG: Das Piktogramm wurde eingeplant.

Schaltung der Lichtsignalanlagen

Es fehlt im EB (wie leider bei Verschickungen ublich) an Aussagen zur LSA-Schaltung. Aus
Sicht des Radverkehrs ist folgendes anzumerken:

* Die gemeinsame Signalisierung mit dem Fuf3verkehr fihrt zu kirzeren Freigabezeiten, als
es nach fahrradbezogener Berechnung der Rdumzeiten moglich ware. Dies beeintrachtigt
Komfort und Verkehrssicherheit (Stichwort Rotlichtmissachtung bzw. alternativ das Benutzen
links liegender Radwege). Daher sind insbesondere bei breiteren zu Uberquerenden Fahr-
bahnen eigene Radverkehrs-Signale erforderlich und mdglichst die fir den Radverkehr maxi-
mal moéglichen Griinzeiten zu gewahren.

LSBG: Der Radverkehr erhélt eigene LSA-Masten und Signale

* Es ist daher auch nicht akzeptabel, den Geradeausradverkehr von Ost nach West durch
Rotlicht zu beenden, um dadurch mehr MIV das Rechtsabbiegen zu ermdglichen. Der Rad-
verkehr bendtigt die im Verhaltnis zum Autoverkehr der selben Richtung maximal mogliche
Grinzeit, um als vollwertiger Verkehrstrager wahrgenommen zu werden.
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33)

* Querung vom Radweg Am Luisenhof Richtung Nord (Bramfelder Weg): Die Fahrt Gber
Fahrstreifen und Mittelstreifen sollte in einem Zug mdglich sein.

* Wir erwarten selbstverstandlich, dass keine Bettelampelschaltungen vorgesehen werden,
sondern solche, die immer automatisch mit dem Autoverkehr der entsprechenden Richtung
gemeinsam freigegeben werden.

Roteinfarbung der Furten

LSBG: Die Furten werden rot eingefarbt.

Die Furten Gber Am Luisenhof, Bramfelder Weg und Vom-Berge-Weg sollten Rot eingefarbt
werden.

Fahrradparken

Es sollten einige Fahrradbligel dezentral auf der Nordseite und auf der Slidseite installiert
werden. Z. B. Am Rande der Parkstande bei 0+010 bis 0+038

LSBG: Es ist kein Bedarf fiir Fahrradbiigel, da kein Gewerbe im Planungsbereich
vorhanden ist und es sich um Uberliegepléitze und nicht um Bushaltestel-
len handelt.

Radwegoberflache

Erlauterungsbericht Abschnitt 3.2.2 (S. 15) "Die Radwege werden mit roten Pflastersteinen
befestigt, um so die Prasenz des Radfahrers zu erh6hen und damit das Konfliktpotential zwi-
schen Radfahrer und Kraftfahrzeug/Ful3ganger zu reduzieren." - Eine Pflasterung erhoht
nicht "die Prasenz" des Radverkehrs. Die Pflasterung ist grundsatzlich abzulehnen, weil
nach kurzer Zeit uneben und unkomfortabel. Wir pladieren fir Asphalt (gerne rot eingefarbt)
als geeignete Oberflache fir das Verkehrsmittel Fahrrad.

LSBG: Die Radwege werden mit Standardmaterialien hergestellt.

Sonstiges

Erlauterungsbericht: In anderen Verschickungen wird haufig von Varianten gesprochen, die

man in Vorgesprachen verworfen hatten ohne diese Varianten im EB genauer vorzustellen.

Diese Verschickung stellt drei Varianten ausreichend detailliert dar und wagt sie ab. Aus un-
serer Sicht ist dieses Vorgehen zu begrifien. Ebenfalls gut finden wir, dass im Kapitel 3.2.2
der FuRganger*innen und der Radverkehr in getrennten Abschnitten behandelt werden.

Radweg auf der Suidseite westlich der Planungsgrenze: Dieser Radweg ist in desolatem Zu-
stand und viel zu schmal. Trotzdem wird er von einem grof3en Teil der Radfahrenden ge-
nutzt. Denn die Alternative (Fahrt im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei Tempo 50) ist flr
viele angstbesetzt. Der Prasentation des LSBG im Ausschuss fur Wirtschaft und Mobilitat
entnehmen wir, dass es westlich der Planungsgrenze Grundstuckszukauf gab. Wir gehen
davon aus, dass der LSBG mittelfristig fir diesen Abschnitt auf der Siidseite einen breiteren
Radweg vorsieht. Wir begruf3en, wenn dieses Vorhaben zlgig begonnen wird.

Werbetrager Wall
Stellungnahme vom 07.06.2021:

Vielen Dank fiir die Ubersendung der Planungsunterlagen der oben genannten Verschi-
ckung. Hierzu wie folgt unsere Stellungnahme:
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34)

SIA zu FGU12417 Am Luisenhof ggu. 3a-b

mit der Versetzung unserer Anlage sind wir grundsatzlich einverstanden. Bitte planen Sie je-
doch den Standort wie in unserem beigefuigten Planausschnitt ein.

Beachten Sie bitte bei der Planung der Standorte die Eignung der Bodenbeschaffenheit/des
Untergrundes zur Einbringung (senkrecht zur Strafl3e) von 80 cm tiefen Streifenfundamenten
(insbesondere Leitungsfreiheit). Da wir in der Vergangenheit immer haufiger Schwierigkeiten
beim Einbringen unserer Fundamente hatten bitten wir Sie um Ubersendung eines Leitungs-
plans, sofern vorhanden.

Auflerdem muss fur Wartungszwecke ein Abstand von der Grundstlicksgrenze von mindes-
tens 0,50 m eingehalten werden.

Fir die Planung der Demontage bendtigen wir einen Vorlauf von mindestens 12 Wochen.
Wir bitten um Beachtung.

LSBG: Der Standort wurde auf Leitungsfreiheit gepriift. Eine Anordnung der An-
lage an dem vorgeschlagenen Standort ist nicht méglich.

Leitungsunternehmen
Stellungnahme vom 22.06.2021:

Als Anhang erhalten Sie Auszlige aus der Anlagendokumentation der HWW, HSE, servTEC
und HAMBURG ENERGIE.

Fir HWW:

In den Planunterlagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen enthalten. Hausanschlusslei-
tungen sind nur vereinzelt eingezeichnet, nicht eingezeichnete Hausanschlussleitungen kon-
nen nur vor Ort durch den zustéandigen Netzbetrieb angegeben werden. Private Wasserver-
teilungsleitungen sind uns nicht bekannt.

Da sich unser Rohrnetz infolge von Sanierungs- bzw. Erweiterungsmaflnahmen standig ver-
andert, geben diese Plane nur den gegenwartigen Zustand wieder.

Bei Bauarbeiten im Bereich erdverlegter Wasserleitungen sind die Hinweise auf unserem
Merkblatt zum Schutz erdverlegter Wasserleitungen zu beachten ( Bei Bedarf bitte anfor-
dern):

» Unsere Betriebsanlagen diirfen nicht Gberbaut werden. Mit der gesamten Baustelleneinrich-
tung, Kranen, Baumpflanzungen usw. ist ein Abstand von min. 2.0 m zu unseren Armaturen
einzuhalten. Der Freiraum ist in Absprache mit dem zustandigen Netzbetrieb festzulegen.

* Bei Vertikalbohrungen ist zu unseren Anlagen ein seitlicher Abstand von mindestens 1.0 m
einzuhalten

* Vor Beginn der Erdarbeiten ist die genaue Lage der Wasserleitungen und Kabel durch Auf-
grabungen festzustellen

* Beschadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und unmittelbar dem Entstérungs-

dienst (Tel: _) zu melden

* Die Kabeltrassen sind grétenteils aufgrund der Darstellbarkeit nicht lagegenau eingezeich-
net.

Ortliche Einweisungen zu den Wasserversorgungsanlagen und Kabel sowie zum Mindestab-
stand erhalten Sie von unserem Netzbetrieb Nord, Streekweg 63, _

Bei Tiefbauarbeiten in der Ndhe unserer Anlagen ist der Abstand entsprechend des
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Merkblattes einzuhalten. Eine Gefahrdung unserer Anlagen ist auszuschlieRen.

Fir vorbereitende Arbeiten benoétige die HWW eine Vorlaufzeit von 1 Monat, bitte set-

zen sie sich mit dem Netzbetrieb |||l in Vervindung.

Unsere Leitung liegt in der Nahe des Bordsteins (<30 cm). Wenn eine Erneuerung des
Borsteins geplant wird, ist zu priifen, ob aufgrund der Bordsteinbreite, Tiefe oder
Griindung Konflikte mit der bestehenden Leitung entstehen.

LSBG: Die Hinweise werden bei der weiteren Entwurfsplanung beriicksichtigt
werden.

Ein Neubau der TW-Leitung im Planungsbereich Am Luisenhof Ecke Bramfelder Weg
ist nicht geplant da die Bestandsleitung keine Auffalligkeiten aufweist. Aufgrund der
Anderung der Verkehrsfithrung im nérdlichen Bereich der Planungsgrenze Punkt 0 +
000.000 bis Punkt 0 + 179.515 befindet sich die TW - Leitung DN 300 nach Abschluss
dieser MaBRnahme im Fahrbahnbereich. Ein Konfliktpunkt besteht im Bordsteinbereich
mit der Hydrantenarmatur. Der Konflikt wurde im Anlageplan gekennzeichnet mit der
Bitte dies zu uberpriifen. Sollten sich die Niveauhéhen im Planungsbereich andern ist
eine Anpassung der ausgefiihrten Gestange (Armaturen) ggf. erforderlich.

LSBG: Die Armaturen miissen entsprechend der neuen Héhenlage und Bordver-
ldufe angepasst werden.

Fiir HAMBURG ENERGIE:

Im Bereich lhrer Anfrage sind keine Anlagen (Nahwarmeleitungen) von HAMBURG ENER-
GIE vorhanden.

Fir HSE:

im Bereich der geplanten Stralenbaumafnahme U-Farmsen Uberlieger sind Schmutz- und
Regenwassersiele der Hamburger Stadtentwasserung vorhanden.

Eine Zustandsuntersuchung der vorhandenen Sielleitungen ist erfolgt. Danach ergibt sich
kein investiver Handlungsbedarf fir die betroffenen Siele der Hamburger Stadtentwasse-
rung.

Aktuelle Sielplanungen fir den Bereich der geplanten StralkenbaumalRnahme gibt es seitens
der Hamburger Stadtentwasserung zurzeit nicht.

Vor Beginn und nach Ende der MaRnahme ist der zustandige Sielbezirksleiter Frau -
zu verstandigen

Bitte beachten und berlicksichtigen sie die nachfolgenden Hinweise flir Arbeiten in der Nahe
offentlicher Sielanlagen.

Im Bereich der Kreuzung Am Luisenhof/ August-Krogmann-StralRe (Hohe Hs.-Nr. 3a)
befinden sich zwei vorhandene Betriebsschiachte der HSE. Diese konnen nicht aufge-
hoben bzw. versetzt werden. Der Standort vom geplanten LichtsignalmaR muss daher
planerisch angepasst werden.

LSBG: Die Lage des LSA-Mastes wurde verschoben.

Auch der Schacht mit der Bezeichnung R 22,76 Absturz in der StraRe Am Luisenhof
kann nicht aufgehoben werden, sodass der Verlauf vom Bordstein in der StraRenpla-
nung anzupassen ist.
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LSBG: Der Bordverlauf wurde tiberarbeitet, ggf. ldsst sich der Schachtkonus
noch drehen.

Bei Bauarbeiten in der Nahe o6ffentlicher Sielanlagen sind die Hinweise auf unserem Merk-
blatt Allgemeine Auflagen fur Arbeiten in der Nahe offentlicher Sielanlagen zu beachten (bei
Bedarf bitte anfordern):

* Die vorhandenen Sielanlagen der HSE durfen nicht beschadigt / Gberbaut werden.

* Der Bautrager verpflichtet sich, alle Schaden, die im Zusammenhang mit seinem Bauvorha-
ben an den Sielanlagen entstehen, auf seine Kosten durch die Hamburger Stadtentwasse-
rung beheben zu lassen.

» Wir weisen vorsorglich darauf hin, dass Baume nicht auf bzw. unmittelbar neben vorhande-
nen Sielanlagen gepflanzt werden dirfen (Mindestabstand 3,0m von der Sielachse oder
2,5m von der Aulienkante des Sieles).

» Wahrend und nach der Baudurchfiihrung missen die Sielanlagen jederzeit zuganglich sein
und mit Sielbetriebsfahrzeugen bis 150kN Achslast angefahren werden kénnen.

* Durch die MaRnahme entstandene Baustoffablagerungen in den Sielanlagen werden auf
Kosten des Bautragers aus den Sielanlagen entfernt.

* Sielanschlussleitungen die wahrend der Aushubarbeiten freigelegt werden, sind so zu si-
chern, dass keine Beschadigungen auftreten kdnnen. Aufgefundene Sielanschlussleitungen
sind mallich festzuhalten und dem Sielbezirk zu melden. Die Leitungsenden sind so abzu-
dichten, dass bei Rickstau im Hauptsiel keine Schaden entstehen.

* Die Sielschachte sind ggf. im Rahmen des Stralkenbaus in Abstimmung mit dem zustandi-
gen Sielbezirk anzupassen.

Fiir servTEC:

Im Bereich lhrer Anfrage kdnnen sich die im beigefligten Bestandsplanauszug der servTEC

dargestellten LWL-Trassen der servTEC, Service und Technik GmbH befinden. Diese in Be-
trieb befindlichen Leitungen missen bei Baumalnahmen gesichert werden und es sind un-

sere Kabelschutzanweisungen zu beachten. Fir Rickfragen stehen ihnen unsere

I - 2.1 Verfigung,

Im Bereich lhrer Anfrage kdnnen sich Baumaflinahmen von HAMBURG WASSER befinden,
so dass der beigeflgte Planauszug nicht zwangsweise dem aktuellen Baufortschritt ent-
spricht. Geplante, abgeschlossene oder aktive Baumafnahmen erkennen Sie an der
Bauschraffur. Bei Fragen und Abstimmungsbedarf wenden Sie sich bitte an uns unter einer
der u.g. Telefonnummern.

In der Anlage erhalten Sie Auszlge im pdf-Format fur Ausdrucke in A4 bis A0 im Mal3stab
1:1000. Bitte beachten Sie, dass Sie Ausdrucke nur in dem in der Datei voreingestellten For-
mat vornehmen. Je nach Druckereinstellung (z.B. Rander) kann es trotzdem proportionale
Verzerrungen geben. Der Mal3stabsbalken im Schriftfeld ist jedoch passend zur Zeichnung,
auch wenn der Malfstab nicht mehr 1:1000 entspricht. HWW bzw. HSE tGbernehmen keine
Haftung fur die MaRhaltigkeit der Ausdrucke. Bei Leitungsplanen mit Anlagen von HWW und
HSE sind die Strichstarken der Leitungen nicht mafistabsgetreu. Bitte achten Sie auf die
Durchmesser in den Beschriftungen.

Verfasst:

LEHNE Ingenieurgesellschaft mbH
far Bauen und Umwelt

Hamburg, 18.01.2022
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