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Einleitung

ZufuBgehen ist die ursprtinglichste Art der Fortbewegung. Laufen und
Gehen hadlt gesund und ist umweltvertrdglich. Diese Form der Mobilitét ist
leise und flacheneffizient. FuBverkehr tragt zur Urbanitat und Belebung
einer Stadt bei und ein hoher Fuverkehrsanteil erhéht die Aufenthalts-
und Wohnqualitat und schafft Standortvorteile fiir Handel, Dienstleistung

und Tourismus.

In vielen Stdadten wird der FuBverkehr daher neu entdeckt und Kommunen
bemtihen sich, das Gehen auch im Alltag attraktiv zu machen. Das
vorliegende Konzept beschreibt MaBnahmen, mit denen der FuBverkehr in
Eidelstedt in den nachsten Jahren gestarkt und gefordert werden kann. Es
baut auf dem Mobilitatskonzept Eidelstedt auf und berticksichtigt
Wiinsche und Hinweise aus der Bevdlkerung.

Ausgangslage

Der FuBverkehr gewinnt in der Politik
und der Offentlichkeit zunehmend an
Bedeutung. Eine nachhaltige
Verkehrsplanung zielt darauf ab, dass
mehr Menschen - vor allem - auf
kurzen Wegen im Alltag zu FuB
gehen.

Doch der bundesweite Trend geht
derzeit in die andere Richtung. Die
aktuelle Studie ,Mobilitat in
Deutschland” stellt fest, dass der
Anteil der zu FuB Gehenden am
Gesamtverkehrsaufkommen in
Deutschland Im Zeitraum von 2007
und 2017 um 3 % gesunken ist (vgl.
MiD 2017). Auch in Hamburg ist der
Anteil um 2 % ricklaufig (s. Abbildung
1).

Mit Blick auf diesen bundesweiten
Trend stellt sich die Frage: Wie kann
auf Ebene eines Stadtteils, dort, wo
viele kurzere, fuBaffine Wege
vorhanden sind, daflr gesorgt
werden, dass der FulBverkehr sich in
den nachsten Jahren positiv

entwickelt und Menschen im Alltag
wieder mehr zu Ful8 unterwegs sind?

Modal Split in Hamburg - Verkehrsaufkommen:
2017 vor allem Zuwichse fir Rad und OV =

Zutub Fabersd | MNfabee AV MRRbrer OV

Abbildung 1: MiD 2017 ~ Zentrale Ergebnisse fiir die )
Stadt Hamburg (vgl. FHH und Metropolregion 2019)



Verortung des
Untersuchungsgebiets

Eidelstedt ist ein urbaner Stadtteil im
Nordwesten des Bezirks Eimsbuttel.

Er grenzt an die umliegenden
Stadtteile Schnelsen, Niendorf,

Stellingen, Bahrenfeld und Lurup
sowie im Nordosten an den Kreis
Pinneberg (Schleswig-Holstein). In

Eidelstedt leben etwa

40.973 Menschen auf einer Flache
von 8,7 km?. Durch die Lage an der
Grenze zu Schleswig-Holstein ist
Eidelstedt verkehrlich an die A7, die
A23 und die Bundesstralle 3 sowie

den Ring 3 angebunden.

Abbildung 2: Untersuchungsgebiet (Kartengrundlage:
Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung)

Vorgehensweise

Zu den Bausteinen des
FuBwegekonzepts zahlen die
Bestandsanalyse, eine Beteiligung
und die Erarbeitung eines
abgestimmten Konzepts.

Die Arbeit gliedert sich wie folgt:

1. Bestandsanalyse: Zunachst
werden die Wegenetze in Hinsicht
auf ihre Qualitat und Funktion
analysiert.

2. Beteiligung: Die
Informationsvermittlung, eine
Befragung und Beteiligung sowie
die Abschlussveranstaltung
erfolgen aufgrund der Corona-
Pandemie online, ein
Stadtteilspaziergang kann vor Ort
durchgefiihrt werden

3. Konzept: Ein Zielnetz, ein
MaBnahmenkatalog sowie sechs
Steckbriefe mit KernmaBnahmen
und zwei Konzeptpapiere werden
erarbeitet.

4. Abstimmung und Priorisierung
der MaBnahmen: AbschlieBend
werden die Prioritaten der
MaBnahmen und die konkreten
Malnahmen mit den jeweiligen
Akteuren hinsichtlich ihrer
Umsetzbarkeit im Rahmen von
Umsetzungsgesprachen
abgestimmt.



FuBverkehrsstrategie

Aufgabenstellung

Der Fokus des Konzepts liegt auf den
Alltagswegen und der Qualitat und
Netzfunktion der
straBenbegleitenden Fulwege.
Weitere Themen sind die Schulwege
und Aufenthaltsqualitat.

Ziel der Arbeit

Das Ziel der Arbeit ist, Vorschlage zu
machen, um den Anteil der zu FuR
Gehenden in Eidelstedt zu erhdhen.
Daflr soll eine gute, barrierefreie
Infrastruktur angeboten werden. Die
FuBwege in Eidelstedt sollen sicher
und so gestaltet sein, dass Menschen
die Wege gerne benutzen. Im Fokus
stehen dabei insbesondere
schwachere Verkehrsteilnehmende.
Dazu zahlen neben alteren und
mobilitatseingeschrankten Menschen
auch Kinder (z. B.
Kindergartengruppen und
Schulkinder). Grundlage ist ein
.Design fur Alle” (vgl. EDAD, o. J.).

Mit dem FuBwegekonzept werden
MaBnahmen vorgestellt und
beschrieben, die im gesamten
Hamburger Stadtgebiet umgesetzt
werden kdonnen. Ebenso werden
spezifische MaBnahmen entwickelt,
mit denen konkret in Eidelstedt die
Qualitat des ZufulRgehens und die
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum verbessert werden konnen.

Bei der Erstellung des Konzepts
bildeten folgende
Handlungspramissen die
konzeptionelle Grundlage (vgl.
Bezirksamt Eimsbuttel, 2018):

Starkung des Umweltverbunds
OPNV sowie Rad- und FuBverkehr
haben im Stadtverkehr besondere
Prioritat.

Ubersichtlichkeit & Barrierefreiheit
Zwischen wichtigen Knotenpunkten
sollen attraktive FuBwegrouten
eingerichtet und FuBwegrouten
besser ausgeschildert und beleuchtet
werden. Gehwege sollen verbreitert
und Barrieren und Stolperfallen
beseitigt werden.

Mehr Riicksicht

Mit der Kampagne ,Hamburg gibt
Acht!” wird flr ein besseres
Miteinander im Strallenverkehr
geworben. Die Einrichtung von
Tempo-30-Strecken soll erleichtert
und diese besonders vor Kitas und
Schulen weiter ausgebaut werden.

Erhohung der Verkehrssicherheit
Konfliktpunkte und Gefahrenpunkte
im Stralenraum sollen abgebaut
werden, so dass die
Verkehrssicherheit sich erhoht.

Stddtebauliche Bemessung

Bei der Planung von neuen Strallen
oder dem Umbau von
BestandsstralBen soll die sog.
stadtebauliche Bemessung nach

RA St 06 noch starker berticksichtigt
werden, so dass sichergestellt wird,
dass Strallen ausreichend Platz fur
den Ful3- und Radverkehr gewahren.

Schnellere Umsetzung

Das Programm
+Erhaltungsmanagement fir
Hamburgs StraBen/ Nebenflachen”
soll ausgeweitet werden, um die Rad-
und FuBwege an



Hauptverkehrsstrallen zligig
auszubauen, sicherer zu machen und
in Stand zu setzen.

Mehr Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat soll z. B. mit
.Parklets” als temporare Einbauten in
dem Seitenraum der Stralle erhoht
und so Raum flr nachbarschaftliche
Begegnung geschaffen werden.

Einordnung bestehender
Planungskonzepte

In einem ersten Schritt wurden alle
relevanten Unterlagen und Daten im
Hinblick auf dem FuBverkehr der
Stadt abgefragt und ausgewertet.
Darliber hinaus wurden Gesprache
mit relevanten Akteuren, u. a. dem
Quartiersmanagement durchgefihrt,
um wichtige Informationen zu
sammeln

Mobilitatskonzept Eidelstedt

Flr den Stadtteil Eidelstedt wurde im
Jahr 2019 ein Mobilitatskonzept
entwickelt. Fur den Bereich
FuBverkehr wurde Folgendes
festgestellt:

e Der Stadtteil mit seinen relativ
kurzen Wegen innerhalb des
Stadtteils bietet gute
Voraussetzungen flr eine
Stadt der kurzen Wege.

o Eidelstedt verfligt tber ein
ausgebautes FuBwegenetz. Im
Bereich der
Querungsmaoglichkeiten
besteht allerdings
Nachholbedarf.

¢ Im Umfeld von wichtigen
Umsteigepunkten wie z. B. der
S-Bahn-Haltestelle
Elbgaustralle sowie des
Busbahnhofs am Eidelstedter
Platz ist die
Aufenthaltsqualitat zu
erhohen, um die Synergien

zwischen FulBverkehr und
OPNV zu verbessern.

e |Im Zentrumbereich ist der
Nutzungskonflikt zwischen
FuB- und Kfz-Verkehr
besonders grol3, weil die
Parkhauser tUber den inneren
Bereich des Zentrums
erschlossen werden.

e |n bestimmten
Anwohnerstrallen (z. B.
Redingskamp) macht der hohe
Durchgangsverkehr die StraRe
fur den FuBverkehr
unattraktiv.

e Die Schule Rungwisch hat als
Hamburg-weites Pilotprojekt
einen Schulexpress
eingerichtet. Hierflir werden
.Haltestellen” im Umkreis der
Schule organisiert, an denen
die Schulkinder von den Eltern
abgesetzt werden, um Staus
vor der Schule zu vermeiden
(MoKo 2019: 20-21).

Andere Planwerke und Leitfaden der
Stadt Hamburg

Neben dem Mobilitatskonzept
Eidelstedt liegen weitere Planwerke
vor, die mit dazu beitragen, die
Situation fir den FulBverkehr zu
verbessern:

Leitfaden fiir den Umgang mit
Baumwurzeln

In Zusammenarbeit mit dem
Landesbetrieb Stralen, Briicken und
Gewasser (LSBG) und der BVM wird
ein Leitfaden zum Umgang mit
Baumwurzeln bei Planungen und
Bauvorhaben erarbeitet. Da dieser
Leitfaden parallel erarbeitet wird,
wird diese Thematik im vorliegenden
FuBwegekonzept nicht weiter
behandelt. Orte mit einem
erforderlichen Handlungsbedarf mit



Blick auf Baumwurzeln sind im
MaBnahmenplan beriicksichtigt.

EU-Interreg-Projekt ,Green Silver
Age Mobility”

Seit Januar 2019 ist der Bezirk
Eimsbuttel ,Lead Partner” des EU-
Interreg-Projektes ,Green Silver Age
Mobility”, oder kurz ,GreenSAM". Ziel
des Projektes ist eine erhohte
Nutzung nachhaltiger
Mobilitatsformen in der Generation
60+. Fir den Bezirk Eimsbuttel wird
ein Leitfaden zur altersgerechten
Gestaltung offentlicher Raume rund
um Umsteigepunkte des OPNV
entwickelt. Fiir den Busbahnhof am
Eidelstedter Platz sind bereits
MaBnahmen definiert worden. Dazu
zahlen u. a. die Verbesserung der
Situation im Bereich des Rad- und
FuBverkehrs, die Verbesserung der
Warte- und Sitzmodglichkeiten, die
Erh6hung der Aufenthaltsqualitat
sowie die Verbesserung der
Informationsdarstellung und
Orientierung.

Magistralenkonzept

Im Rahmen des Magistralenkonzeptes
der Behorde fir Stadtentwicklung
und Wohnen sind Entwicklungen an
ausgewahlten Hauptverkehrsstrallen
Hamburgs (Magistralen) geplant. Im
Stadtteil Eidelstedt stehen die
Magistralen Kieler Stralle, Holsteiner
Chaussee und die untergeordnete
Magistrale Pinneberger Chaussee
sowie die Tangentialverbindung
Elbgaustralle im Fokus.

StraBenumbau an der
LohkampstraRe

Fir die LohkampstraBe ist im
Abschnitt zwischen Redingskamp und
der Landesgrenze zu Schleswig-
Holstein eine Grundinstandsetzung
geplant. Weitere MaBnahmen an der
Lohkampstralle sind die Umsetzung

der barrierefreien Standards der
Bushaltestellen, die Verbreiterung
und barrierefreie Gestaltung der
Gehwege und eine Erneuerung der
Radverkehrsfiihrung.

Hinweise aus Gesprachen mit der
Abteilung Stadtebauliche
Entwicklung, Integrierte
Stadtteilentwicklung und
Quartiersmanagement

Im Gesprach mit den Fachabteilungen
wurden aktuelle Projekte auf ihre
Moglichkeiten fur potenzielle
FuBwegeverbindungen ausgewertet.
Dies sind bspw. das Opel-Dello-
Gelande (zwischen Eidelstedter
Dorfstralle und Eidelstedter Platz)
und der Griinzug Jaarsmoor. Die
Wegeverbindungen sollen
aufgewertet werden, um die
fuBlaufige Erreichbarkeit zu
verbessern. Als mogliche
Wegeverbindungen wurden
exemplarisch die Wegeverbindungen
zwischen dem Ekenknick und dem
Antonie-Mobis-Weg, die
Wegeverbindung Uber die
DammstraBe durch das Gelande des
SV Eidelstedt zum Eisenbahnerviertel
und die Wegeverbindung in
Verbindung mit den Durchgangen von
Heimstattenstralle/Albrechtstralle
zum Redingskamp thematisiert.

Erste Hinweise und Ildeen

Ebenso wurden in anderen Projekten
bereits Ideen zur Verbesserung
gesammelt:

Hinweise vom Quartiersmanagement
Im Gesprach mit dem
Quartiersmanagement wurden

dessen Erfahrungen vor Ort und die
hier gesammelten Rickmeldungen der
Blrgerinnen und Blrger aus den
verschiedenen Beteiligungsformaten
ausgewertet:



e Das Zentrum soll als ein
wichtiger Fokusbereich
bearbeitet werden. Immer
wieder werden auf
Veranstaltungen des
Quartiersmanagements die
ungenugenden
Querungsmaoglichkeiten sowie
die geringe
Aufenthaltsqualitat im
Zentrumsbereich thematisiert.

e Es wird darauf hingewiesen,
dass zu FuB Gehende oft in
Konflikt mit Radfahrenden
geraten, so z. B. an der
Elbgaustralle.

e Im Bereich Barrierefreiheit
besteht aus Sicht der
Bevolkerung erheblicher
Verbesserungsbedarf.

e Aus Sicht der Anwohnerschaft
wird bemangelt, dass der
Redingskamp auch als
Ausweichstralle genutzt wird.
Dies stelle ein
Gefahrenpotenzial dar, weil in
der Stralle auch wichtige
fuBlaufige Zielorte wie
Schulen, Kitas und
Sportanlagen vorhanden sind.

e Gleichzeitig misse bedacht
werden, dass das Auto flr
viele Menschen ein wichtiges
Verkehrsmittel ist. Vor Ort
habe man das Geflihl, dass in
der Planung die Belange des
MIV hoher gewichtet werden
als die Belange der
Nahmobilitat.

Anforderungen des Fuss e. V.
Im Rahmen der Arbeit wurde ein
Gesprach mit dem Fuss e. V. gefihrt.
Folgende Aspekte wurden
angesprochen:
e Es wurde bemangelt, dass
Gehwegplatten haufig nicht
bis zu den

Grundstlicksgrenzen verlegt
werden.

e Die Sitzmoglichkeiten im
offentlichen Raum werden
vom Verein als unzureichend
wahrgenommen.

e Zugeparkte Querungen und
damit eingeschrankte
Sichtmoglichkeiten werden als
Gefahrenquelle gesehen.

e Teilweise sind Gehwege nicht
hinreichend beleuchtet.

e Der Verein schlagt vor, durch
eine Reduzierung der
kostenlosen
Stellplatzmaoglichkeiten im
StraBenraum (z. B.
Konzentration auf den
Besucher- und
Anlieferverkehr) neue
Raumoptionen zu gewinnen,
die dann fir Verweilangebote,
Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen genutzt
werden konnten.

Hinweis aus dem Positionspapier des
Landes-Seniorenbeirats fiir sichere
und hindernisfreie
FuBverkehrsanlagen

Der Landes-Seniorenbeirat Hamburg
erarbeitet Empfehlungen flr sichere
Gehwege. Als Themenbereiche
werden die Beschaffenheit der
Gehwegflachen, die Beseitigung von
Stolperfallen und Optimierung von
Beleuchtung behandelt.

Biindnis fiir Rad- und FuBverkehr
Das Biindnis flir Radverkehr in
Hamburg wird zukinftig den
FuBverkehr mitbertcksichtigen. Die
Weiterentwicklung und
Fortschreibung als Biindnis fiir den
Rad- und FuBverkehr ist Bestandteil
des Koalitionsvertrages und wird
derzeit erarbeitet.



TiefbaumaBBnahmen wurden oder in den nachsten Jahren
In Abbildung 3 sind umgesetzt werden sollen
TiefbaumaBBnahmen in Eidelstedt (s. Abbildung 3).

aufgelistet, die bereits umgesetzt

MaBnahme StraBle Realisierungstrager Umsetzbarkeit
Veloroute 14 Brookgraben (Wietersheim - Brummerskamp), selbststandiger Geh-/Radweg Brookgraben Bezirksamt Eimsbuttel

Schaffung von Querungsmaoglichkeiten im Rahmen des Neubauprojektes Horgensweg Hoérgensweg Privater Investor

Veloroute 14 Elb traBe (Niekampsweg - Luruper HauptstraBe) ElbgaustraRe LSBG mittelfristig
Grundinstandsetzung LohkampstraBe (Redingskamp - Landesgrenze) LohkampstraRe Bezirksamt Eimsbittel mittelfristig
Veloroute 14 Pinneberger Chaussee (Johann-Schmidt-StraBe - Pflugacker) Pinneberger Chaussee LSBG

Veloroute 14 Spanische Furt/ Graf-Johann-Weg (Holsteiner Chaussee - HeidlohstraBe) Spanische Furt LSBG

inkl. Querungsmaglichkeit Gber den Pflugacker Park Pflugacker Bezirksamt Eimsbuttel
Grundinstandsetzung Torfweg (Redingskamp - Alpenrosenweg) Torfweg Bezirksamt Eimsbuttel umgesetzt
Veloroute 14/ Grundinstandsetzung Baumacker (Pinneberger Chaussee - Heidacker) Baumacker Bezirksamt Eimsbuttel umgesetzt
Grundinstandsetzung Muldenweg (Baumacker - Pflugacker) Muldenweg Bezirksamt Eimsbuttel umgesetzt
Deckensanierung Ottensener StraBe (Einmindungsbereich Lederstrafe) Ottensener StraRe Bezirksamt Eimsbuttel

ErschlieBung Opel Dello Gelande Eidelsteder Platz Bezirksamt Eimsbuttel

Umbau Busbahnhof Eidelsteder Platz Bezirksamt Eimsbittel

Deckensanierung Strohblumenweg (Torfweg - Kehre) Strohblumenweg Bezirksamt Eimsbuttel

Deckensanierung Levkojenweg (Torfweg - Kehre) Levkojenweg Bezirksamt Eimsbittel

Schnelsen 86, Holsteiner Chaussee (Hogenfelder Kamp - Einmindungsbereich) Holsteiner Chaussee LSBG

Amerkamp westl. Kollau, BW.Nr. FG481 Amerkamp LSBG umgesetzt
Niendorfer Gehege Briicke tber die A7 Niendorfer Gehege Bezirksamt Eimsbittel umgesetzt
Veloroute 2 Olloweg, selbststandiger Geh-/Radweg (Kehre Ost - Kehre West) Olloweg Bezirksamt Eimsbuttel umgesetzt
Veloroute 2 ReichsbahnstraBe, Mischverkehr (Kieler StraBe - Kapitelbuschwegq ) ReichsbahnstraRe Bezirksamt Eimsbuttel umgesetzt
Veloroute 2 Knoten Kieler StraRe / Reichsbahnstrale, Radweg Kieler StraRe / ReichsbahnstraRe (Knoten) Bezirksamt Eimsbittel umgesetzt
Veloroute 2 ReichsbahnstraBe, Mischverkehr (Kapitelbuschweg - Furtweg) ReichsbahnstraRe Bezirksamt Eimsbuttel umgesetzt
Veloroute 14 Brummerskamp, Mischverkehr (Hsnr. 34 - Eidelstedter Brook) Brummerskamp LSBG mittelfristig
Kieler StraBe (StresemannstraBe - Eidelstedeter Platz) Kieler StraBe LSBG langfristig
Reemstickenkamp, Deckensanierung (Kehre - Hsnr, 15) Reemstuckenkamp Bezirksamt Eimsbittel

Geh- und Radweg Sanierung (Rungwisch - Oortskamp) Holsteiner Chaussee Bezirksamt Eimsbuttel umgesetzt

Abbildung 3. TiefbaumaBnahmen in Eidelstedt



Bestandsaufnahme

Im ersten Schritt wurde im gesamten Stadtteil Eidelstedt im Rahmen einer
Begehung die FuBwegeinfrastruktur hinsichtlich der Mdngel und
Potenziale erhoben. Die Untersuchungskategorien, wie z. B. Baumwurzeln,
Engstellen oder Griinverbindungen, wurden in einer GIS-basierten
Datenbank konkret verortet. Die gewonnenen Informationen wurden auf
dieser Basis aufbereitet und kartographisch dargestellt.

Probleme und Mangel im FuBwegenetz

In Eidelstedt besteht zwar ein
durchgangiges FuBwegenetz,
allerdings sind die meisten Gehwege
veraltet. Somit entspricht die
FuBwegeinfrastruktur an einigen
Strallen nicht den aktuell gangigen
Standards. Nur auf wenigen
FuBwegen wurde die Infrastruktur
erneuert und die Regelbreite
berlicksichtigt. Die Gehwege sind
grundsatzlich in einem guten
Zustand. Punktuell sind
infrastrukturelle Mangel im
FuBwegenetz vorhanden, bspw.
Wurzelbildung, Belagsschaden sowie
Engstellen.

Gehwegbreite

Die angemessene Dimensionierung
der Gehwege ist von grol3er
Bedeutung, da die Gehwege neben
der Vernetzung auch dem Aufenthalt
und der Kommunikation dienen
sollen. Der GroRteil der Gehwege
entspricht nicht dem Regelmal der
Hamburger Richtlinie (ReStra 2017).
In Eimsbuttel hatte die
Bezirksversammlung beschlossen,
dass Gehwege nur auf einer Breite
von 1,5 m zu befestigen sind. Seit
2017 empfiehlt die ReStra eine
Regelbreite von 2,65 m flr
Seitenrdaume ohne Radwege in
angebauten StraBen mit Tempo 50
(s. Abbildung 4).

Seitenraum Fahrbahn

Sicherheits-  Verkehrsraum Sicherheits-
raum raum
020, 1.80 0.65
77 7

Gebaude oder hohe Einfriedung
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7 E\‘
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M | | \
Kl ) | J1 )
S Y it
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Abbildung 4. Regelbreite fiir Seitenrdume (ReStra
2017)

Die Regelbreite setzt sich zusammen
aus 1,80 m Verkehrsraum, 0,65 m
Sicherheitsraum zur Fahrbahn und
0,20 m Sicherheitsraum zur
Gebaudegrenze. Der
Sicherheitsabstand zu den Grenzen
von Gebauden kann entfallen, wenn
keine Gebaude oder hohe
Einfriedungen an den Seitenraum
angrenzen. Der Verkehrsraum von
1,80 m ermdoglicht den
Begegnungsfall von zwei
mobilitatseingeschrankten Personen
(vgl. ReStra 2017: 109).

Die meisten FuBwege in Eidelstedt
weisen eine Breite von 1 bis 1,5 m
auf, die durch Engstellen oder
Wurzelbildung zusatzlich verringert
wird. Besonders auffallig sind die
engen Gehwege an den
HauptverkehrsstralBen wie der
Elbgaustralle, Kieler Stralle,



Holsteiner Chaussee, Pinneberger
Chaussee oder auch an der
LohkampstraRe (s. Abbildung 5).
Dennoch wurden einige Gehwege im
Rahmen einer UmbaumalBnahme
neuwertig instandgesetzt, an denen
die Regelbreite berucksichtigt wurde,
z. B. Holsteiner Chaussee,
Baumacker, ein Teil der
Lohkampstralle und Pinneberger
Chaussee (s. Abbildung 5).

Baulicher Zustand der Gehwege

Die Belagsqualitat soll moglichst
einen einwandfreien Zustand
aufweisen, da Unebenheiten in dem
Oberflachenmaterial die Begehbarkeit
stark beeintrachtigen konnen. Im
gesamten Stadtteil wurden die
FuBwege im Rahmen einer
Bestandserhebung nach ihrem
Instandsetzungszustand bewertet.
Demnach weisen die FuBwege in
Eidelstedt eine relativ gute Qualitat
hinsichtlich der Belagsqualitat auf.
Die FuBwege erster Ordnung sind
entweder schadenfrei oder zeigen nur
kleine Risse oder minimale
Unebenheiten. Schlechte
Belagsqualitaten finden sich in
Wohngebieten, insbesondere im
Norden des Stadtteils, wie z. B. auf
dem Jasminweg/Ameisenkamp oder
Horgensweg (s. Abbildung 5).

Waurzelbildung und Vegetation

Der Stadtteil verflgt Uber einen
grolen  Baumbestand. Nur an
wenigen Strallen sind keine
StraBenbaume. In den meisten Fallen
sind die Baume mittlerweile so stark
gewachsen, dass ihre Wurzeln Uber
den vorgesehenen Bereich
hinausragen und Stolperfallen
darstellen. An StraBBen, an denen ein
grolBer Baumbestand vorhanden ist,
sind die FuBwege um den

Baumbestand herum nicht
gepflastert, sondern mit einer
wassergebundenen Deckschicht
(Grand) versehen. Zudem ist die
Wurzelbildung auf einigen FuBwegen
bereits stark verbreitet.
Mobilitatseingeschrankte  Personen
im Rollstuhl oder mit Rollator werden
dadurch stark beeintrachtigt und
muissen ggf. auf die andere
StraBenseite ausweichen.

Bei der Bestandsaufnahme wurde
festgestellt, dass auch die Vegetation
einen punktuellen Mangel darstellt,
etwa wenn ungepflegte Blische und

Hecken, bspw. von Vorgarten,
schmale Gehwege zusatzlich
verengen.

Fehlende Gehwege/Mischprinzip
Einige kleine WohnstraBen in
Eidelstedt sind nicht mit Geh- bzw.
Radwegen ausgestattet. Zu Ful3
Gehende nutzen an diesen Stellen
gemeinsam mit dem Kfz- und dem
Radverkehr die Fahrbahn. Dieses
Mischprinzip kommt Uberwiegend in
Wohngebieten mit einer
Verkehrsstarke von unter

400 Kfz/Tag vor (vgl. RASt 06).
Zudem sind einseitige
Gehwegflihrungen auf einigen
Stralken festzustellen (z. B. an der
Wiebelstrale). Haufig endet der
Gehweg auf einer Stralenseite auch
und wird nicht weitergefiihrt (z. B. am
Alpenrosenweg).

Barrierefreie Querungsanlagen

An allen gesicherten
Querungsanlagen ist der Bordstein
abgesenkt, allerdings sind nicht alle
Querungsanlagen barrierefrei mit
einem Leitsystem flr
seheingeschrankte Menschen und
differenzierter Bordhohe gestaltet.



Legende

Wellen, Wurzelbildung
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Abbildung 5. Bewertung von Belagsqualitdt, Gehwegbreite und Querungsanlagen
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Konfliktpunkte im FuBwegenetz

Unfallgeschehen

Die Unfalldaten in Eidelstedt aus den
letzten vier Jahren zeigen einen
leichten Anstieg. Im Vergleich zum
Vorjahr (2018) ereigneten sich flnf
zusatzliche Unfalle mit
FuBgangerbeteiligung (s. Abbildung
0). Besonders auffallig ist die
Zunahme der Unfalltypen
+Abbiegeunfalle” sowie ,sonstige
Unfalle”. Einbiegen/Kreuzen-Unfalle
sowie Unfalle durch den ruhenden
Verkehr sind im letzten Jahr
zuruckgegangen.

2018

I Abbiegeunfall
Einbiegen/ Kreuzen- Unfall

- ] 21
. ) 23
- ) 28

Uberschreitenunfall

Unfall durch ruhenden Verkehr
B Unfall im Langsverkehr
I sonstiger Unfall

Abbildung 6. Unfdlle mit FuBgdngerbeteiligung nach
Unfalltyp

Die meisten Unfélle sind im
Zentrumsbereich zu verorten (s.
Abbildung 7). Zudem sind an der
Kreuzung ReichsbahnstralBe/Kieler
Strale viele Unfalle zu verzeichnen.
Weitere Unfallschwerpunkte sind an
der S-Bahn-Station Elbgaustralle, am
Einkaufszentrum E-Center Struve im
Norden und an der Kreuzung
Holsteiner Chaussee/Eidelstedter
Brook/Spanische Furt.

Der haufigste Unfallgrund besteht
darin, dass eine StraBe gequert
wurde, ohne dass dabei hinreichend

auf den Fahrzeugverkehr geachtet
wurde.

Konflikte an Querungsbereichen

An einigen Querungsbereichen in
Eidelstedt besteht ein
Handlungsbedarf, um die
Verkehrssicherheit des FuBverkehrs
zu erhohen. Bei der Bestandsanalyse
wurde deutlich, dass die meisten
Kurvenradien zu groB8 angelegt sind,
sodass zu FuB Gehende sich beim
Uberqueren vorsichtig vortasten
mussen, wenn sie die Fahrbahn
Uberqueren. GroBBe Kurvenradien sind
vor allem in Wohngebieten
festzustellen (z. B.
Heidacker/Steinacker). Das Queren
wird zusatzlich erschwert, wenn
Autos an den Kreuzungen parken

(z. B. am Redingskamp/Mahlstralie).
An einigen Kreuzungsbereichen sind
die Bordsteinkanten nicht abgesenkt
(z. B. an der Kreuzung
Wischhofsweg/Drieschweg).

Konflikte mit dem Radverkehr

Nutzungskonflikte zwischen dem
FuB- und dem Radverkehr sind auch
in Eidelstedt allgegenwartig. Auf den
wichtigen Verbindungsstrallen, z. B.
an der Elbgaustralle, der Kieler
Stralle und der Holsteiner Chaussee,
werden die benutzungspflichtigen
Radwege auf engen Seitenraume
neben den FuBwegen geflihrt. Hinzu
kommt, dass die Radwege in einem
mangelhaften Zustand sind und
Radfahrende gerne auf den Gehweg
ausweichen. Auf der ElbgaustraRe
wird an einem StraBenabschnitt
zwischen den Hausnummern 80 und
92 der FuB- und Radweg sogar auf
einer gemeinsamen Flache geflhrt.
Bei Begegnungsfallen kénnen
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gefahrliche Situationen entstehen, da
keine Ausweichflache vorhanden ist.

Engstellen

Wie bereits im vorherigen Kapitel
beschrieben, sind die Gehwege in
Eidelstedt sehr schmal angelegt.
Engstellen entstehen, wenn der
Gehweg auf bereits engen
Seitenraumen durch Verkehrsschilder
oder Beleuchtungsmasten noch mehr
verengt wird (wie z. B. am
Schneeballweg). Darlber hinaus
konnen parkende Autos auf dem
Gehweg den Seitenraum zusatzlich
einengen (z. B. am Furtweg).

12



Legende

’ Unfallschwerpunkt

wimmn - Konflikt mit Radverkehr

"""" Konflikt mit Kfz-Verkehr / ruhendem Verkehr
Belagschaden

L ]

® Engstelle

® Wurzelbildung
o

Vegetation

Abbildung 7. Unfallschwerpunkte und Konfliktbereiche
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Chancen und Potenziale im FuBwegenetz

Potenzielle Verbreiterung des
Gehwegbereichs

Laut einem friheren Beschluss der
Bezirksversammlung sollen auf den
Nebenflachen lediglich 1,5 m als
Gehweg gepflastert werden, da in der
Vergangenheit diese Breite als
ausreichend erachtet wurde. Der
Ubrige Seitenraum sollte mit
wassergebundener Decke gestaltet
werden. An einigen
StralBenabschnitten besteht das
Potenzial einer Verbreitung des
Gehwegs, indem der Gehwegbereich
auf den bisher nicht gepflasterten
Bereich erweitert wird. Eine andere
Moglichkeit ist, die Seitenraume statt
mit einer wassergebundenen
Deckschicht (Grand) als Rasen- oder
Grinflache anzulegen, um den
StralBenraum attraktiver zu gestalten
und Versickerungspotenziale zu
schaffen. U. a. fiir den Torfweg
(zwischen Alpenrosenweg und
Wiesenacker) besteht ein hohes
Potenzial fiir das Anlegen eines
Gehweges, da dort kein Gehweg
vorhanden ist und die zu FuB
Gehenden sich die Verkehrsflache mit
dem Kfz-Verkehr teilen missen.

Schulwege

Flr einen sicheren Schulweg ist es
von Bedeutung, dass die
problematischen Stellen auf
Schulwegen erkannt und erfasst
werden und dazu
Handlungsempfehlungen zur
Bewaltigung dieser Problemstellen
erarbeitet werden. Daruber hinaus
muss Uberquerungsstellen besondere
Beachtung geschenkt werden, da
diese sicher gestaltet werden
mussen. In diesem FuBwegekonzept
werden im Rahmen einer Umfrage die
Schulkinder befragt, welches

14

Verkehrsmittel sie zur Schule nutzen
und welche Griinde flir oder gegen
das ZufuBgehen auf dem Weg zur
Schule sprechen. Das bereits
umgesetzte Pilotprojekt
.Schulexpress” oder ein sog. ,Walking
Bus” fur Kinder (vgl. Schulexpress
2015) an der Schule Rungwisch sind
erste wichtige Schritte zur
Gestaltung sicherer Schulwege und
konnten ggf. auf andere Schulen
Ubertragen werden.

Sitzmdéglichkeiten

Sitzbanke sind insbesondere flr
altere Menschen von groRer
Bedeutung, damit diese wahrend ihrer
FuBwege Ruhepausen einlegen
kdonnen. Besonders im
Zentrumsbereich sind mehrere
Sitzmoglichkeiten vorhanden (s.
Abbildung 8). Allerdings weisen nicht
alle Sitzbanke einen guten Zustand
auf. Zudem sind entlang der
Hauptstrallen, wie z. B. der
Lohkampstralle, der Elbgaustralle
und der Holsteiner Chaussee lediglich
vereinzelt Sitzmoglichkeiten gegeben
(s. S. 24). Ein groBes Potenzial bietet
das Aufstellen zusatzlicher
Sitzmaoglichkeiten, sodass die
FuBwege in Eidelstedt
generationslibergreifend attraktiv
gestaltet werden.

Griine Wegeverbindungen

Grine Wegeverbindungen verlaufen
durch kleinraumige
Freiraumstrukturen aus Einzelflachen,
wie wohnungsnahe Parkanlagen,
Spielplatze, Kleingarten und
Sportplatze. Eidelstedt verfligt Gber
mehrere griune Wegeverbindungen,
die oft als Abklirzung genutzt werden
(s. Abbildung 8). Zudem werden sie
entweder als Ausweichroute zu den
verkehrsbelastenden Strallen oder als
Route flir einen Spaziergang genutzt.



Die griinen Wegeverbindungen in
Eidelstedt stellen flr den FuBverkehr
ein hohes Potenzial dar, das
ausgebaut werden kann. Aullerdem
ist wichtig, dass diese
Grlnverbindungen als ein
zusammenhangendes Netz gestaltet
werden. Die Eidelstedter Feldmark
westlich der A7, aber auch die groBe
Grinflache Feldmark norddstlich der
A7 bilden wichtige Griinverbindungen
und sind flir Spaziergange innerhalb
des Stadtteils geeignet. Aullerdem
besteht eine Grinverbindung
zwischen der Parkanlage Baumacker
und der AKN-Haltestelle Eidelstedt
Zentrum, die ausgebaut werden
sollte, da diese eine bedeutende
FuBwegeverbindung zwischen dem
nordlichen Teil und dem Zentrum
bildet.

Barrierefreiheit

Far altere Menschen ist besonders
wichtig, dass das gesamte
FuBwegenetz barrierefrei gestaltet ist
und Sitzbanke auf den Gehwegen
aufgestellt werden. Die
Bestandsanalyse zeigt auf, dass
Barrierefreiheit nicht tGberall gegeben
ist, da der Bordstein an
Kreuzungsbereichen nicht immer
abgesenkt ist. An gesicherten
Querungsanlagen wurde die
Bordabsenkung allerdings umgesetzt.
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Legende
@ Vorhandene Sitzbanke

------- Abkiirzungen (teilweise durch Griinflachen)

Abbildung 8. Vorhandene Sitzbdnke und Abklirzungen als Potenziale im FuBwegenetz
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Fotografischer Einblick

Die Fotos verdeutlichen die bauliche Situation vor Ort. Deutlich wird, dass die
Ausfihrung und der Instandhaltungszustand der Gehwege im
Untersuchungsgebiet stark variieren.

/
Instandgesetzter ~ Seitenraum am Hohe Aufenthaltsqualitat des Neu instandgesetzter Seitenraum

Torfweg Seitenraums mit Sitzmoglichkeit an  mit Griinflaiche am Baumacker
der Pinneberger Chaussee

Nicht barrierefreie und zu schmale Barrierefreier FuBgangerliiberweg an Barrierefreier Kreuzungsbereich am
Gehwegvorstreckung am der Lohkampstralle Goldnesselweg/Torfweg
Redingskamp

StralBenbaum zwischen Fufl- und Baumwurzel drickt die Wassergebundene Deckschicht um
Radweg an der LohkampstraBe Gehwegplatten hoch (Lohkampstrae) einen StraBenbaum (Hinschstral3e)
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Grine Wegeverbindung an der Grine Wegeverbindung am Sola- Grine Wegeverbindung durch
Feldmark Bona-Park Schrebergartenanlage Méhlenort

Unsicherer Kreuzungsbereich am FuBwegefiihrung endet abrupt am Unsicherer Kreuzungsbereich am
Jasminweg und Syringenweg Alpenrosenweg Wischhofsweg/Drieschweg

.

Neu instandgesetzter FuBweg mit Spielstralle ohne FuBwege Unbefestigter Gehweg am
ungepflasterten Seitenflachen (Wiesenacker) Alpenrosenweg
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Fokusbereiche

Die Fokusbereiche dienen der
vertiefenden Bestandsaufnahme flr
Teilbereiche mit erhohtem
Handlungsbedarf. Sie sind wichtige
Hauptrouten und Zielorte. lhre
Gestaltung kann die Attraktivitat des
FuBwegenetzes deutlich erhdhen.

Folgende Fokusbereiche wurden
analysiert (s. Abbildung 9):

Zentrumsbereich

Einen Fokusbereich bildet das
Zentrum in Eidelstedt. Im
Zentrumsbereich sind die Themen
.Ubersichtlichkeit” und ,sichere
Uberquerung” wesentliche
Problempunkte. Hier ereignen sich die
meisten Unfalle mit
FuBgangerbeteiligung. Der
Querungsbereich zwischen
Busbahnhof und Eidelstedter Markt
ist untbersichtlich gestaltet. Zudem
werden die Kreuzungen
Ekenknick/Lohkampstralle sowie
Ekenknick/Lohwurt als gefahrliche
Querungsstellen angesehen. Die
Beteiligten sprechen davon, dass
daher hier oftmals eine ,aggressive”
Stimmung entstehe.

LohkampstraRe

In der LohkampstraBe haufen sich
Probleme wie Nutzungskonflikte und
Engstellen. Da flr die Lohkampstral3e
UmbaumaBnahmen geplant sind, ist
von groller Bedeutung, die

Lohkampstralle hinsichtlich dieser
Probleme detaillierter zu betrachten,
um passende MaBnahmen zu
definieren, die bei der Planung des
Umbaus Berticksichtigung finden
kdnnen.

S-Bahn-Haltestelle Elbgaustrale

Die Verkehrssituation an der S-Bahn-
Haltestelle Elbgaustrale ist sehr
unubersichtlich gestaltet. Besonders
in den Spitzenstunden Uberlagern
sich Fu8-, Rad-, Bus- und
Autoverkehr und machen den Bereich
um die S-Bahn-Station zu einem
weiteren Unfallschwerpunkt.

Schule Rungwisch

Beispielhaft flir die Schulstandorte im
Stadtteil wurde die Situation an der
Schule Rungwisch untersucht. Hier
werden mit dem Schulexpress bereits
Handlungsansatze erprobt, die auf
andere Schulstandorte Ubertragen
werden konnen. Die Probleme in der
Wegegestaltung, die in der
Umgebung der Schule Rungwisch
ermittelt wurden, treten auch an den
anderen Schulstandorten auf, z. B.
Sichtbeziehungen an
Kreuzungsbereichen, fehlende
Querungsmaoglichkeiten und
temporare Verkehrsspitzen durch
LEltern-Taxis”.
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Abbildung 9. Fokusbereiche mit Detailanalyse
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Abbildung 10. Ubersichtsplan Fokusbereich Zentrum

Im Eidelstedter Zentrum blindeln sich Nahversorgung, Kultur- und Dienstleistungsangebote,
OV-Haltestellen sowie Parkplatze und Parkh&user.

Die Wegefiihrung fir zu FuR Gehende ist im Grol3teil des Zentrums unubersichtlich.
Beispiele sind hier die Verbindung zwischen LohkampstraBe und Lohwurt sowie die
Verbindung zwischen Eidelstedter Platz und Ekenknick durch das Gebaude der Sparkasse.
Eine einheitliche, gebietslibergreifende Beschilderung bzw. eine farbliche Markierung als
Wegweisung flir den FuBverkehr fehlt.

Dariber hinaus besteht ein groRer Verbesserungsbedarf fir den Busbahnhof. Da der
Radweg Uber den Busbahnhof verlauft, besteht ein hohes Konfliktpotenzial zwischen zu Full
Gehenden und Radfahrenden. AuBerdem entstehen beim Uberqueren vom Eidelstedt Center
in Richtung Busbahnhof Gefahrensituationen. Aufgrund der hohen Hecke wird die
Sichtbeziehung behindert und Linksabbieger biegen mit hoher Geschwindigkeit an dieser
unlbersichtlichen Stelle ein. Das Zentrum im Bereich Ekenknick, Lohwurt und
LohkampstraBe ist, trotz der vorhandenen Parkhaduser mit ausreichenden Kapazitaten,
durch hohen Parksuchverkehr gepragt. Dadurch entstehen regelmaBig Konfliktsituationen
zwischen den Verkehrsteilnehmenden, die die Aufenthaltsqualitat fir zu Ful Gehende stark
beeintrachtigen. Kunden und Gewerbetreibende sprechen davon, dass durch den Verkehr
und die Unubersichtlichkeit des StraBenraums eine ,aggressive” Stimmung entstehe.

An der Pinneberger Chaussee und der Kieler Stralle (s. Abbildung 10) fehlen sichere und
barrierefreie Querungsmoglichkeiten bzw. Querungsanlagen. Auch durch die schmalen
Gehwege in Kombination mit Radwegen, z. B. in der Lohkampstral3e, die durch
Verkaufsauslagen auf privaten Flachen gefiihlt zusatzlich verengt werden, erhéht sich das
Konfliktpotenzial im Zentrum.
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Unubersichtlich und schlecht gestaltete Stellplatze mit Kurzzeitparken. An dieser
FuBwegeverbindung zum Antonie-Mobis- Stelle wenden viele Autofahrer bei der
Parkplatzsuche.

-

Kreuzung Ekenknick und Lohwurt: Kreuzung Ekenknick und Lohwurt:
Unsicherer Querungsbereich und groBe Kreuzungsbereich nicht barrierefrei und
nicht sicher gestaltet.

Unubersichtlicher  Querungsbereich  von Querungsbereich zum Busbahnhof ist nicht

Eidelstedt Center Richtung Busbahnhof barrierefrei gestaltet
aufgrund der hohen Hecken.
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Abbildung 11. Ubersichtsplan Fokusbereich LohkampstraBe

Die Gehwege entlang der LohkampstraBe sind beidseitig in einer Breite von 1 bis 1,50 m
gepflastert. Der restliche Seitenraum ist nicht gepflastert und wird stellenweise als
Stellplatz fir Fahrzeuge genutzt. Die unbefestigten Abschnitte sind nicht barrierefrei
nutzbar. Der Radweg entlang der LohkampstraBe befindet sich an bestimmten
Stralenabschnitten in einem schlechten Zustand. Zwischen zu FuB Gehenden und
Fahrradfahrenden entstehen vermehrt Konflikte, da Radfahrende haufig aufgrund des
schlechten Radwegezustands oder eines zu engen Seitenraums auf den Gehweg ausweichen
mussen. Zudem entstehen auf dem Gehweg Engstellen durch Wurzelbildung oder aus den
Vorgarten herlberwachsende Hecken.

Flr zu FuB Gehende fehlen an der Lohkampstralle sichere und zusatzliche
Querungsmaoglichkeiten, da sich auf dieser Stralle mehrere schutzbedurftige Einrichtungen
wie Kitas und Schulen befinden. Durch die groen Kurvenradien und eingeschrankten
Sichtbeziehungen bieten die Kreuzungsbereiche mit den NebenstraBBen der LohkampstraBe
keine sicheren Querungsmaoglichkeiten. An den Schulen empfiehlt sich die Einrichtung von
Tempo-30-Strecken bzw. von regelmaligen Geschwindigkeitskontrollen.
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Schmaler Gehwegbereich wird zusatzlich Nicht barrierefreie Querungsanlage.
durch Stralenbdume oder Vegetation Allerdings ist vor dem Schuleingang
verengt. ausreichend Platz.

Lohkampstrale: Potenzial zur Geringe Aufenthaltsqualitat und

Verbreiterung der Nebenflichen um 2 Sicherheitsrisiko an der Lohkampstralle

Meter. aufgrund parkender Autos auf dem
Seitenraum.

Zugewachsener Gehwegbereich und stark GroBe Kurvenradien an der Kreuzung
beschadigter Radweg. LohkampstraBe/Redingskamp
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S-Bahn-Station Elbgaustralle
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Abbildung 12. Ubersichtsplan Fokusbereich S-Bahn-Station ElbgaustraBe

Die S-Bahn-Station ElbgaustraRe ist ein wichtiger Umsteigepunkt zum Busverkehr. Die
ElbgaustraBe hat gleichzeitig eine hohe Verkehrsdichte (DTV 15.000-20.000; vgl. Geoportal
Hamburg 2018). Die Elbgaustralle ist eine Barriere fiir den FuBverkehr. Insbesondere an der
S-Bahn-Station entstehen gefahrliche Situationen beim Uberqueren der Fahrbahn, um z. B.
den Bus zu erreichen. Der nérdliche Ausgang der Station ist nicht barrierefrei gestaltet, da
ein Fahrstuhl nur am sudlichen Ausgang vorhanden ist. Somit miissen sowohl mobilitatsein-
geschrankte Personen als auch Personen mit Kinderwagen aufgrund fehlender
Querungsanlagen Umwege in Kauf nehmen. Weitere Konflikte zwischen Ful- und Radverkehr
entstehen an den Bushaltestellen des Bahnhofs, da der Radweg zwischen Bushaltestelle und
Fahrbahn geflhrt wird. Beim Ein- und Aussteigen in die Busse bzw. aus den Bussen
entstehen dementsprechend Konflikte mit Radfahrenden. Eine Verlegung des Radweges auf
die Fahrbahn auf Hohe der Bushaltestelle konnte die Gefahrensituationen vermindern.
Dariber hinaus hat das Bahnhofsumfeld eine geringe Aufenthaltsqualitat, die perspektivisch
durch eine Neugestaltung des Platzes und den Ubergang zum Bus und zur S-Bahn verbessert
werden kénnte. Trotz einer vorhandenen B+R-Station fehlen 6ffentliche
Fahrradabstellanlagen am Eingang der S-Bahn-Station. Eine Wegeverbindung von der
Dammstralle entlang des Sportplatzes kdnnte geschaffen werden, um kurze Wege vom
Norden zur S-Bahn-Station zu ermdglichen. Dafir sollte die Dammstralle attraktiver
gestaltet werden, indem mehr StraBenbeleuchtung installiert wird. Da die DammstraRe nicht
zum Verwaltungsvermogen der FHH gehort, besteht ein Kooperationsbedarf mit der
Deutschen Bahn. Auch ist eine Abstimmung mit dem SV Eidelstedt notwendig, um diese
Wegefihrung tGber den Sportplatz 6ffentlich nutzbar zu machen

25



Nicht barrierefreie Querungsanlage und
geringe Aufenthaltsqualitat an der S-Bahn-
Station.

BN

Potenzielle Wegeverbindung von der S-
Bahn-Haltestelle Uber Dammstrale und
Sportplatz.

Fehlende Fahrradabstellmdglichkeiten
beeinflussen die Aufenthaltsqualitdat und
engen die FuBwege ein.

Unter den Gleisen ist der Seitenraum
schmal: 1,5m breiter Gehweg und 1m
breiter Radweg ohne

Sicherheitstrennstreifen.

Die Fulwegeverbindung zwischen der S-
Bahn-Station Elbgaustrale (Dammstralle)
und Redingskamp (ber den Sportplatz des
SV Eidelstedt konnte offentlich zuganglich
gemacht werden.
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Die ElbgaustraBBe als wichtige
Wegeverbindung verflgt UGber einen 1,5m
breiten  Seitenraum  far  FuB-  und
Radverkehr im Abschnitt zwischen
ElbgaustaBe Nr. 80 und Redingskamp.



Schule Rungwisch
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Abbildung 13. Ubersichtsplan Fokusbereich Schule Rungwisch
Das Thema der Schulwege nimmt im Rahmen der Erarbeitung des FuBwegekonzepts einen
besonderen Platz ein. Exemplarisch wird als Fokusbereich hier die Schule Rungwisch analysiert. Auf
der Stralle Rungwisch ist grundsatzlich eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zugelassen,
werktags von 6 bis 22 Uhr gilt eine zuldassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Beobachtungen
zeigen allerdings, dass Autofahrende haufig schneller fahren als zugelassen. Unmittelbar vor dem
Schuleingang befindet sich die einzige Lichtsignalanlage als Querungshilfe im weiteren Umfeld fir
zu FuB Gehende. Die Querungsanlage ist nicht barrierefrei und entlang der Strale sind keine
weiteren barrierefreien Querungsmaéglichkeiten vorhanden. Auch ist die sichere Uberquerbarkeit
durch mangelhafte Sichtbeziehungen durch parkende Autos oder den vorhandenen Baumbestand
stark eingeschrankt. Gerade in den Kreuzungsbereichen besteht der Bedarf an baulichen
Veranderungen, um den Schulkindern das sichere Uberqueren zu erméglichen. Durch eine
Verringerung der Kurvenradien kdénnen die Sichtbeziehungen verbessert und die Geschwindigkeit
beim Abbiegen reduziert werden. Bei der Bestandsaufnahme wurde weiterhin eine fehlende
Beleuchtung an der Grinverbindung zur Eidelstedter DorfstraRe festgestellt. Aufgrund der engen
Seitenraume ware die durchgangige Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn von Vorteil, um

Nutzungskonflikte mit dem FuBverkehr zu verringern.
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Die Strale Rungwisch hat eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Der
Seitenraum weist eine Breite von 1 bis
1,5 m auf.

Auf der Grinverbindung zwischen
Rungwisch und Eidelstedter DorfstraRe
entlang der Wohngebiete fehlt die
Beleuchtun

Kreuzung
Unsicherer Kreuzungsbereich aufgrund der

Duvenacker/QOortskamp:

groBen  Kurvenradien und schlechten

Sichtbeziehungen.

Kreuzung Rungwisch/Lohhérn: Unsicherer
Kreuzungsbereich
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Kreuzung Wiebischenkamp/Rungwisch:
Unsicherer  Kreuzungsbereich  aufgrund
parkender Autos und schlechter

Sichtbeziehungen.

Haltepunkt des Schulexpresses der Schule

Rungwisch an der

Rungswisch/Lohhorn.

Kreuzung



Beteiligung

Im Rahmen der Beteiligung wurden aufgrund der Corona-Pandemie keine
Prdasenzveranstaltungen, sondern eine Online-Bliirgerpartizipation und ein
Stadtteilspaziergang durchgefiihrt. Die Anrequngen der Biirgerinnen und
Blirger bilden erganzend zu den Ergebnissen aus der Bestandsanalyse die
Grundlage fiir die MaBnahmenkonzeption des FuBwegekonzeptes.

Stadtteilspaziergang

Der Stadtteilspaziergang fand am

24. Oktober 2020 statt. Das Ziel war,
den Menschen vor Ort die Moglichkeit
zu geben, sich mit ihren
Alltagserfahrungen einzubringen und
gemeinsam Probleme und Potenziale
hinsichtlich des FulBverkehrs zu
erortern.

Der Spaziergang startete an der S-
Bahn-Station Elbgaustralle und
endete an der AKN-Station Eidelstedt
Zentrum (s. Abb. 14). An elf
beispielhaften Stationen wurde die
FuBverkehrssituation vor Ort und an
ahnlichen Standorten im Stadtteil
analysiert.

Abbildung 14. Route und Haltepunkte des
Stadtteilspaziergangs

Durch die Corona-Pandemie war die
Teilnehmerzahl beschrankt.
Insgesamt nahmen 14 Personen teil:

¢ Anwohnende

e Lehrpersonal

e Akteure aus dem
Stadtteilbeirat

e Akteure aus der Lokalpolitik

Wahrend des Stadtteilspaziergangs
wurden u. a. folgende Themen
diskutiert:

Schulwege

Die Teilnehmenden waren sich einig,
dass den Schulwegen eine besondere
Rolle im FuBwegekonzept zukommt
und stadtteilibergreifend
Verbesserungen gewunscht sind.
Exemplarisch wurde die
FuBgangersituation an der
Unterfihrung am Niekampsweg und
der Grundschule Furtweg betrachtet.
Besonders morgens entstehen hier
durch das hohe Verkehrsaufkommen
untbersichtliche, teils gefahrliche
Situationen fir die Schulkinder.
Aullerdem wurden die schmalen
FuBwege in der Umgebung, die
fehlenden Querungsmaoglichkeiten
des Furtweges sowie die Missachtung
der Geschwindigkeitsbegrenzung und
die fehlende Trennung zwischen FuB-
und Radverkehr kritisiert.

Infrastruktur

Als grundsatzliches Problem wurde
der Zustand der Gehwege
beschrieben. Kritisiert wurden
Erhebungen durch Baumwurzeln,
Belagsschaden oder geringe
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Gehwegbreiten. Mehrere nicht
ganzlich barrierefreie Gehwege
wurden festgestellt (ElbgaustraRe,
Furtweg, Ekenknick). Die Beleuchtung
der Gehwege wurde Ubergreifend
thematisiert und die bestehende
Beleuchtung an mehreren Standorten
kritisiert (bspw. Dammstralle,
Ekenknick, Lohkampstralle).

Wegeverbindung

Beim Spaziergang wurden
Anregungen flr neue
Wegeverbindungen gesammelt, z. B.
im Umfeld des ,Sportvereins
Eidelstedt Hamburg von 1880 e. V.".
Hier wiirden informelle Pfade
bestehen, die zu Wegeverbindungen
ausgebaut werden kdnnten. Auf die
dazu notwendige Zusammenarbeit
zwischen der Stadt und dem
Sportverein wurde hingewiesen.

Nutzungskonflikte

Konflikte zwischen den verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden (Ful3-, Rad-
und Autoverkehr) konnten wahrend
des Stadtteilspaziergangs beobachtet
werden, z. B. durch die
gehwegbegleitenden Fahrradwege.
Besonders an den wichtigen
Bushaltestellen (S-Elbgaustralle, H-
Eidelstedter Platz, Eidelstedt
Zentrum) wurden Konflikte zwischen
Rad- und FuBverkehr deutlich.
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Neben den untbersichtlichen bzw.
fehlenden Querungsmaoglichkeiten
nahmen die Teilnehmenden aullerdem
eine Einschrankung der
FuBwegequalitat durch parkende
Autos wahr.

Schwerpunktgebiete

Die S-Bahn-Haltestelle Elbgaustralie
und der Bereich um das Eidelstedter
Zentrum wurden auf dem
Stadtteilspaziergang gesondert
thematisiert.

Die Knotenpunkte wurden teils als
chaotisch und unibersichtlich
beschrieben. Beispielsweise seien die
Gehwegbereiche an den Kreuzungen
schmal angelegt, unubersichtlich
markiert und wiirden zu Konflikten
zwischen FuB- und Radverkehr flhren
(S-Elbgaustralle). Eine erganzende,
sichere Querungsmoglichkeit wird
gewlnscht.

Im Eidelstedter Zentrum gelten der
Parksuchverkehr sowie eine fehlende
sichere Querung fur zu FuB Gehende
als Problem. AuBerdem wird die
Unibersichtlichkeit des Ortes durch
Sichteinschrankungen (Vegetation),
kurze Ampelphasen und mangelnde
Wegemarkierungen problematisiert
(H-Eidelstedter Platz).

Die Informationen des
Stadtteilspazierganges sind in die
MaBnahmenentwicklung eingeflossen.



W ¢

Abbildung 15. Momentaufnahmen beim Stadttei/spazierag
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Online-Beteiligungsverfahren

Das Online-Beteiligungsverfahren lief
im Zeitraum vom 12.10.2020 bis zum
07.12.2020. Auf der Webseite
beteiligung.hamburg/fusswege-
eidelstedt konnten die Burgerinnen
und Blrger sich aktiv in den Prozess
einbringen. In einer Karte konnten
Ideen, Kritik und Fragen verortet und
von anderen Teilnehmenden
eingesehen, bewertet und
kommentiert werden. Darlber hinaus
bestand die Option, an einer
anonymen Umfrage zum Thema
FuBverkehr in Eidelstedt
teilzunehmen. Aus dem
Beteiligungsverfahren ergaben sich
184 Beitrage, 333 Kommentare und
190 ausgefillte Frageb6gen. An der
Online-Befragung nahmen insgesamt
190 Menschen teil. 26 % der
Befragten waren mannlich und 54 %
weiblich. Der Rest der Befragten

(20 %) machte keine Angabe zum
Geschlecht.

Far die Online-Befragung wurden
unterschiedliche Fragebd6gen fiir
Erwachsene und Schulkinder
entwickelt. Der Fragebogen flir
Erwachsene beinhaltete 12 Fragen,
der Fragebogen fiir Schulkinder neun
Fragen. Dabei wurden die
Erwachsenen Uber ihre Person, ihre
taglichen FuBwege innerhalb des
Stadtteils und Uber ihre personliche
Einschatzung zu den Gehwegen in
Eidelstedt befragt. Der Fragebogen
fur die Schulkinder war ahnlich
aufgebaut, allerdings wurden anstatt
der personlichen Einschatzung zu den
infrastrukturellen Merkmalen der
Gehwege die tagliche Nutzung der
Verkehrsmittel und die Griinde fir
oder gegen das Zu-FulB-Gehen zur
Schule abgefragt.

Der groRte Anteil der Befragten war
in der Altersklasse zwischen 30 und
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39 Jahren, gefolgt von den 40- bis
49-Jahrigen. Nur 4 % der Befragten
waren unter 18 Jahre alt. Ein Viertel
der Befragten machte keine Angabe
zum Alter.

4 % unter 18 Jahre
4% 18-29 Jahre
29 % 30-39 Jahre
21 % 40-49 Jahre
11% 50-59 Jahre
7 % 60-75 Jahre
25 % keine Angabe

Hinsichtlich des
Beschaftigungsstatus der Befragten
machten Berufstatige mit 71,5 % den
groBten Teil aus. Hingegen waren
Menschen im Ruhestand mit 4,5 %,
haushaltsfiihrende Personen mit 3 %
und Schulkinder, Studierende sowie
Personen in Ausbildung mit jeweils

1 % unterreprasentiert.

Mobilitatsverhalten

Uber ein Drittel der Erwachsenen sind
taglich zum ,Abholen/Bringen” zu
FuB in Eidelstedt unterwegs (s.
Abbildung 16). ,Zum Einkaufen” legen
Uber die Halfte der Eidelstedter
Erwachsenen mehrmals in der Woche
den Weg zu Ful’ zurick, in der
Freizeit ca. 42 %.

Zwei Drittel der Kinder sind taglich
.n der Freizeit” zu Full unterwegs.
Weitere Wege, die Kinder zu Ful
bewéltigen, sind die zum OPNV oder
zur Schule. Fir diese Zwecke legen
die Halfte der Kinder in Eidelstedt die
Wege zu Full zurlck.

Da an der Befragung nur wenige
Schulkinder teilnahmen, ist das
Ergebnis nicht reprasentativ.



um olen/Bringen | mtaglich . .
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Zu Bus und Bahn
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Abbildung 16. Héufigkeit der zu FuB zurtickgelegten Wege nach ~ fur ,stark verbesserungswirdig

Wegezwecken bei den Erwachsenen (s. Abbildun g 18).

Zum Hund ausfohren [

Etwa 8 % der befragten Erwachsenen
gaben an, dass sie Kleinstmobile zur
Fortbewegung nutzen. Zu
Kleinstmobilen zahlen Tretroller,
Faltfahrrader oder Skateboards. 21 %
gaben an, in Zukunft Kleinstmobile
verwenden zu wollen. Unter den
befragten Schulkindern benutzen
schon jetzt 50 % diese Angebote und
werden sie auch in Zukunft nutzen.
Dies setzt voraus, dass die Gehwege
in der zukunftigen Planung
ausreichend dimensioniert sind.

Einschdatzung der
FuBverkehrsinfrastrukur

Die FuBwege in Eidelstedt werden
insgesamt zu 8 % als ,gut”, zu 65 %
als ,teils gut, teils
verbesserungswirdig” und zu 27 %
als ,stark verbesserungswurdig”
eingestuft (s. Abbildung 17).

8%

27%

65%

[ gut
= teils gut, teils verbesserungswirdig
s stark verbesserungswardig

Abbildung 17. Einschdtzung der FuBwegequalitdt in
Eidelstedt

Die fulllaufige Erreichbarkeit wird im
Vergleich zur FuBwegequalitat
positiver beurteilt. Die fullaufige
Erreichbarkeit der Ziele wird zu
jeweils etwa 40 % als ,sehr gut” oder

Bei der Frage nach der Einschatzung
der konkreten Eigenschaften der
FuBwege geben ca. 40 % der
Befragten an, dass die Sicherheit der
vorhandenen Querungshilfen
.verbesserungswiurdig” sei. Ca. 35%
der Befragten schatzen die Konflikte
mit Fahrrad oder Autos als ,stark
verbesserungswiurdig” ein.

2% 4%

Py

20%

35%

39% ,J

msehr gut

= gut

= teils gut, teils verbesserungswiirdig
verbesserungswirdig

s stark verbesserungswiirdig

Abbildung 18. Einschdtzung der fulSldufigen
Erreichbarkeit in Eidelstedt
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Beim Vergleich der Einschatzung zur
Wichtigkeit unterschiedlicher Aspekte
der FuBverkehrsinfrastruktur sind
keine wesentlichen Unterschiede
zwischen den Altersgruppen
erkennbar (s. Abbildung 19). Die
Sicherheit ist fir alle Befragten,
unabhangig vom Alter, der wichtigste
Aspekt im FuBverkehr. Hingegen hat
der Aspekt ,Platze zum Ausruhen”
die geringste Bedeutung fir die
Befragten. Attraktive Gehwege sind
fur die Befragten unter 18 Jahre eher
unwichtig, wahrend diese bei den
Personen Uber 60 Jahre eine groRere
Bedeutung einnehmen.

<18 Jahre w \ 4 \. 4
18-29Jahre Y Yw v v
30-39 Jahre Yy VVY 4
40 - 49 Jahre Yyw Vv \ 4
50-59 Jahre \LAAA
>60)ae ¥V ¥V ¥ V A/
Sowwicrtg  wenia ity Uiy
V¥V Ruhige Wege Barrierefreie Wege V¥ Attraktive Gehwege
V' Zeitersparnis V' Piatze zum Ausruhen W Sicherheit

Abbildung 19. Einschdtzung zur Wichtigkeit
unterschiedlicher Aspekte der
FuBverkehrsinfrastruktur
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Einige FuBwege werden bewusst von
den Eidelstedter Blrgerinnen und
Birgern gemieden. Die ElbgaustraBe
wie auch die Kieler Stralle werden
aufgrund des hohen Larmpegels und
der geringen Aufenthaltsqualitat als
,fuBgangerunfreundlich”
wahrgenommen und am haufigsten
von zu Full Gehenden gemieden (s.
Abbildung 20). Hingegen wird der
Baumacker von zu Full Gehenden als
besonders gut gelungener Fulweg
eingestuft, weil dort ein stolperfreier
FuBweg und eine gute
Radinfrastruktur vorhanden sind (s.
Abbildung 21).

Abbildung 20. ElbgaustraBe auf Héhe der
Hausnummer 80

Abbildung 21. Baumacker auf Héhe der Ha
11

usnummer




Themenschwerpunkte der
Beitragskarte

Insgesamt wurden vielfaltige Beitrage
zu verschiedenen Kategorien in
Bezug auf den FuBverkehr in die
Diskussion eingebracht. Die
folgenden fiinf Punkte erhielten am
meisten Stimmen und Kommentare:

1. Geschwindigkeitslibertretunge
n in verkehrsberuhigten
StraBen (48 Bewertungen und
32 Kommentare)

Durchgangsverkehrs im
Redingskamp (25 Bewertungen
und 18 Kommentare)

. Gesicherter Uberweg

Halstenbeker Weg/ Borkenweg
(37 Bewertungen und 2
Kommentare)

Halstenbeker Stieg (17
Bewertungen und 11
Kommentare)

Fehlende Querungen in der
LohkampstraBe (zusammen 24
Bewertungen und
Kommentare)

Anteil der Online-Anmerkungen

nach Themen

Abbildung 22. Anteil der Online-Anmerkungen nach Themen

= Sicherheit

= Sonstiges

= Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden
Querungsmoglichkeit
Baulicher Zustand
FuBwegeanbindung

= Aufenthaltsqualitat

= Barrierefreiheit
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Verkehrsberuhigung

Schaffung von Querungsanlagen an HVS

Sichere Schulwege

Redingskamp als Durchgangsstrale

Konflikt FuB/Rad aufgrund enger Seitenrdume
Beschadigte Gehwege

Schaffung von Querungsanlagen an Gbrigen StraBen
Sichtbeziehungen

Ausbau der FuBwegeanbindung

Ampelschaltung zu kurz

Zugeparkte Gehwege

Selbststandig geflihrte Radwege an der Lohkampstr.
Aufenthaltsqualitat

Fehlende Beleuchtung

Engstellen

0%

5% 10% 15% 20% 25%

Abbildung 23. Anteil der planungsspezifischen Themenbereiche der Online-Beteiligung

Auf das Thema Sicherheit entfielen
27 % der Hinweise. Damit ist die
Steigerung der Sicherheit das
zentrale Thema in Eidelstedt (s.
Abbildung 22). Das Sicherheitsgefiihl
der Burgerinnen und Burger von
Eidelstedt ist aufgrund der
Geschwindigkeitsliberschreitungen
insbesondere in Wohngebieten oder
der Nutzung von ErschlieBungs- als
Durchgangsstrallen eingeschrankt.
Hierbei werden die Lohkampstralle
und der Redingskamp als
Beispielstrallen genannt.
Wiinschenswert waren
geschwindigkeitsdampfende sowie
verkehrsreduzierende MaBnahmen,
die v. a. eine Reduktion des
quartiersfremden motorisierten
Durchgangsverkehrs, auch mit Blick
auf schutzbedlrftige Einrichtungen
wie Schulen und Kitas, zur Folge
haben. Oft entsteht ein
Verkehrschaos insbesondere wahrend
der StoRzeiten, in denen Eltern die
Kinder zur Schule bringen.

25 % der Hinweise entfielen auf das
Thema ,Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmenden”.
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Nutzungskonflikte in der
Nahmobilitat entstehen haufig an der
Lohkampstralle sowie an der
Elbgaustralle. Der Radverkehr wird
auf baulichen Hochbordradwegen im
engen Seitenraum geflhrt.
Radfahrende mussen sich somit
unmittelbar den Raum mit zu Ful3
Gehenden teilen. Auf diesen Straen
besteht keine Ausweichflache fir
Rad- und FuBverkehr im
Begegnungsfall oder bei
Uberholvorgangen. Beide StraRen
bilden wichtige Verkehrsachsen
sowohl fliir Radfahrende wie auch fir
zu FulB Gehende, da sie wichtige
Zielorte verbinden. Das Thema der
Querungsmaoglichkeiten hat ebenfalls
einen hohen Stellenwert. An den
HauptverkehrsstraBen sollen weitere
Querungsanlagen geschaffen werden,
um das sichere Uberqueren zu
ermaoglichen (s. Abbildung 23)



Raumliche Schwerpunkte der
Beitragskarte

Aus den Beitragen ergibt sich eine
Blundelung von Hinweisen, die in
folgenden Bereichen zu verorten sind
(s. Abbildung 24):

1. Zentrumsbereich

Am Eidelstedter Platz sowie an den
Kreuzungen
Ekenknick/Lohkampstralle und
Ekenknick/Lohwurt ist das Queren
far den FuBverkehr durch fehlende
Querungsanlangen gefahrlich. Vor
allem am Busbahnhof Eidelstedter
Platz ist die Verkehrssituation fiir den
FuBverkehr untibersichtlich. Die
Beteiligten fordern eine
Verbesserung der Verhaltnisse.

2. LohkampstraBle

Auf den Gehwegen der
Lohkampstralle befinden sich
Engstellen, die durch parkende Autos
und in den Weg hineinragende
Hecken verursacht werden. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h wird oft Gberschritten.
Deswegen wunschen sich die
Beteiligten eine verkehrsberuhigende
Gestaltung der Lohkampstralle.
Entlang der Stralle fehlen sichere und
barrierefreie Querungsmoglichkeiten
fur zu FuB Gehende. Die Seitenraume
der StraBe sind sehr eng, weshalb
haufig Konflikte zwischen
Fahrradfahrenden und zu FuB
Gehenden auftreten.

3. Redingskamp

Der Redingskamp ist von hohem
Durchgangsverkehr mit hoher
Geschwindigkeit gepragt.
Verkehrsberuhigende Mallnahmen
sind von den Beteiligten gewunscht.
Entlang der Stralle fehlen sichere und
barrierefreie Querungsmoglichkeiten.

4. Kieler Strale

In der Nahe der Kita auf der Kieler
Strale fehlt eine sichere und
barrierefreie Querungsmoglichkeit far
den FuBverkehr. Auch fihren die
schmalen Nebenflachen haufig zu
Konflikten zwischen Radfahrenden
und zu Full Gehenden. Eine Trennung
von Ful- und Radverkehr wird
gewlnscht.

5. ReichsbahnstraRle

Entlang der Reichsbahnstral3e fehlen
Querungsmaoglichkeiten fiir den
FuBverkehr. Das Konfliktpotenzial
zwischen Rad- und FuBBverkehr
konnte durch einen Radfahrstreifen
minimiert werden. Die Befragten
wilnschen sich verkehrsberuhigende
MaBnahmen.
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Abbildung 24. Verortung der Hinweise aus der Online-Beteiligung und die Bereiche mit den meisten Hinweisen
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FuBverkehrsentwicklung fir

Eidelstedt

Zur Entwicklung eines Plans fiir den FuBverkehr in Eidelstedt wurden im
ersten Schritt die FuBwege hinsichtlich ihrer Bedeutung im Fuwegenetz
betrachtet und wichtige Zielorte sowie bestehende

Querungsmoglichkeiten verortet.
Hierarchie des Fulwegenetzes

Eidelstedt verfligt tiber ein
durchgangiges Wegenetz und bietet
mit fuBldufigen Entfernungen ins
Zentrum von 1-2 km Lénge gute
Voraussetzung flir einen Stadtteil der
kurzen Wege (Mobilitatskonzept
Eidelstedt 2019)

Klassifizierung

Das FuBBverkehrsnetz wurde
gutachterlich hierarchisch gegliedert
in FuBwege erster, zweiter und dritter
Ordnung. Die FuBwege erster
Ordnung bilden die FuBwegeachsen
zur Sicherung der Nahmobilitat im
Alltagsverkehr. Durch
FuBwegeachsen sollen wichtige Ziele
wie Haltestellen, Einkaufszentren und
Schulzentren erreichbar sein.

Die FuBwege zweiter Ordnung sind
die HauptfuBwege und erschlielen
wichtige Einrichtungen und Ziele wie
z. B. Schulen und Sport- und
Freizeitanlagen.

Die kleinraumige Erschliefung wird
von den FuBwegen dritter Ordnung
gesichert. Diese umfassen sowohl die
FuBwegeverbindungen zu
Wohnanlagen als auch Abklrzungen
und anderweitige Gehwege. Auf der
Karte in Abbildung 25 ist die
Klassifizierung der FuBwege anhand
der Starke der Linien zu erkennen.

Wichtige Quell- und Zielorte
Wichtige Quell- und Zielorte sind
Uber den gesamten Stadtteil
dezentral verteilt.

Wichtigste Zielorte sind das
Stadtteilzentrum mit Markt und
Einkaufszentrum, die Schulen, die
Kindergarten sowie Sport- und
Freizeitanlagen. Weitere
Einkaufsmoglichkeiten sind im
gesamten Stadtteil verteilt und gut
zu Ful erreichbar. Wichtige
Haltepunkte des 6ffentlichen
Verkehrs sind die S-Bahnstationen
Elbgaustralle und Eidelstedt sowie
die AKN-Bahnstationen Eidelstedt
Zentrum und Horgensweg. Der
Busbahnhof am Eidelstedter Platz ist
ein wichtiger Umsteigepunkt.

Querungsmaoglichkeiten

Im Stadtteil stehen insgesamt 15
Lichtsignalanlagen (LSA). Diese Art
der Querungsanlage bietet eine
verkehrstechnisch abgesicherte
Querungshilfe. Die
FuBgangerlichtsignalanlage (kurz:
FuB-LSA) erganzt die LSA. Fu-LSA
sind verkehrstechnisch abgewickelt
und geben die StraBe flir das
Uberqueren nach Aufforderung frei.
Die FuBgangeriiberwege (FGU;
umgangssprachlich Zebrastreifen)
wiederum geben Vorrang, sind jedoch
nicht verkehrstechnisch gesichert.
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Insgesamt sind in Eidelstedt drei
FuBgangeriberwege vorhanden.

FuBwegeverbindungen

Viele wichtige Zielorte in Eidelstedt
befinden sich an StraBen mit
gesamtstadtischer Bedeutung. Daher
sind die auf das Stadtteilzentrum
zulaufenden StraBen Holsteiner
Chaussee, Pinneberger Chaussee,
Lohkampstralle, Elbgaustralle,
ReichsbahnstraBBe und Kieler Stralle
fur den Kfz-Verkehr wichtige
Verkehrsachsen mit hoher
Verkehrsbelastung und gleichzeitig
wichtige FuBwegeachsen.
FuBwegeverbindungen durch griine
Achsen sind ebenfalls wichtig, da sie
als Abkurzungen dienen konnen und
attraktive Wegeverbindung abseits
von viel befahrenen Strallen
darstellen.
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Zielnetz

Im Rahmen des vorliegenden
Konzeptes wird ein Zielnetz mit den
bedeutsamen FuBwegen in Eidelstedt
definiert (s. Abbildung 26). Das
Zielnetz beschreibt die Haupt- und
Nebenrouten, die mit Blick auf die
Anbindung des Zentrums und der
Schulstandorte eine bindelnde
Funktion haben. In der Umsetzung
sollten MaBnahmen innerhalb des
definierten Zielnetzes vorrangig
bearbeitet werden.

Das Zielnetz wird auf Grundlage der
Ergebnisse aus der Bestandsanalyse
und der Beteiligung festgelegt.

Bei der Betrachtung der Ergebnisse
der Bestandsanalyse fallt auf, dass
die zentralen Problembereiche des
FuBverkehrs auf den wichtigen
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Verbindungsachsen ElbgaustraRe,
Lohkampstralle, Pinneberger
Chaussee, Holsteiner Chaussee,
Kieler StraBe, Hérgensweg und
ReichsbahnstraBBe zu verorten sind.
Diese Strallen bilden somit die
Hauptrouten im Zielnetz. Aufgrund
der hohen Bedeutung im
FuBwegenetz und des hohen
Handlungsbedarfs sind MaBnahmen
auf diesen Straen zu priorisieren.
Darlber hinaus bilden die FuBwege in
direkter Umgebung der Schulen und
Kitas die Nebenrouten des Zielnetzes.
Auf diesen Nebenrouten sollen
MaBBnahmen umgesetzt werden, die
die Sicherheit der Schulkinder
erhohen.



m— Hauptroute

Nebenroute

Abbildung 26. Zielnetz mit Haupt- und Nebenrouten
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Handlungsempfehlungen

Auf Grundlage einer umfassenden Datenanalyse konnten die Probleme im
Bereich Fullverkehr identifiziert werden. Zudem konnten weitere
Erkenntnisse aus dem Beteiligungsverfahren gewonnen werden. Im
Folgenden werden die zentralen Ergebnisse aus der Bestandsanalyse und
der Beteiligung zusammengefasst und Handlungsempfehlungen

abgeleitet.

Der Stadtteil Eidelstedt verfiigt Gber
ein durchgangiges FuBwegenetz mit
attraktiven grinen
FuBwegeverbindungen. Grundsatzlich
werden in Eidelstedt folgende
Probleme im Bereich FuBverkehr
identifiziert:

Die Gehwegbreite entspricht oft
nicht den heute in den Regelwerken
definierten Standards. Grund hierfr
ist, dass in der Vergangenheit eine
FuBwegbreite von 1,5 m als
ausreichend erachtet wurde. Bei
zukinftigen
StraBenumbaumalnahmen sollte das
Regelmall von 2,65 m fir die
FuBwege bericksichtigt und
angestrebt werden.

Der bauliche Zustand der Gehwege
ist an einigen StraRen
verbesserungswiirdig. Besonders
auffallig sind Instandhaltungsdefizite
in den StralBenabschnitten der
LohkampstraRe, des Jasminwegs und
des Furtwegs.

Die meisten Unfille mit
FuBgangerbeteiligung ereignen sich
beim Abbiegen und beim
Uberschreiten von StraBen. Griinde
daflir kOnnten zugeparkte
Kreuzungsbereiche oder fehlende
Querungshilfen sein.

Radwege werden oft im Seitenraum
gefihrt und engen so die Gehwege
zusatzlich ein. An den wichtigen
VerbindungsstraBen des Stadtteils,
wie z. B. an der Elbgaustralle oder der
Lohkampstrale, sind die Radwege
direkt neben dem FuBweg ohne
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Sicherheitsabstand angelegt. Somit
entstehen oft Nutzungskonflikte
zwischen FuB- und Radverkehr.

Die FuBwege an den wichtigen
Verbindungsstralen weisen geringe
Aufenthalts- und Verweilqualitat
auf, da aufgrund der engen Gehwege
kaum Platz gegeben ist, z. B.
Sitzmaoglichkeiten anzulegen.

Die Bestandserhebung hat gezeigt,
dass auf vielen FuBwegen die
Begehbarkeit der FuBwege durch
Waurzelbildung beeintrachtigt ist. Die
Baumwurzeln sind zum Teil so stark
ausgebildet, dass diese den FuBweg
verengen und die zu FuB Gehenden
auf die Fahrbahn ausweichen missen.
Hierflr erarbeitet der LSBG mit der
BVM einen stadtweiten Leitfaden
zum Umgang mit Baumwurzeln bei
Planung und Instandsetzung.
Eidelstedt verfligt Uber einige
Querungsanlagen, die dem Standard
fur barrierefreie Gestaltung nicht
entsprechen. Darlber hinaus fehlen
sichere Querungsanlagen
insbesondere an den wichtigen
VerbindungsstraBBen und in der
Umgebung von
Bildungseinrichtungen.

Aus dem Online-
Beteiligungsverfahren werden weitere
Problemstellen im FuRBverkehr
sichtbar, die Gber die
Bestandsanalyse hinausgehen. Zu den
Themenbereichen ,Sicherheit”,
.Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmenden” sowie



»,Querungsmaoglichkeiten” sind die
meisten Hinweise von den
Blrgerinnen und Blirgern
eingegangen.

MaBnahmen zur Reduzierung des Kfz-
Verkehrs sowie Querungsanlagen an
den HauptverkehrsstralBen werden
von den Einwohnerinnen und
Einwohnern am meisten gewtnscht,
um die Sicherheit der zu FuB
Gehenden im Langsverkehr und
insbesondere im Querverkehr zu
erhohen.

Zudem werden Nutzungskonflikte
zwischen FuB- und Radverkehr
thematisiert. Dies ist hauptsachlich
auf die engen Seitenraume
insbesondere an den wichtigen
Verbindungsstrecken des Stadtteils
zurlckzufihren.

Da die Beteiligten am meisten Wert
auf die Sicherheit legen, sollten
MaBnahmen zur Schaffung von
sicheren FuBwegen umgesetzt
werden. Platze zum Ausruhen haben
hingegen weniger Bedeutung fur die
teilnehmenden Personen.

Einige StraBen werden von den zu
FuB Gehenden in Eidelstedt bewusst
gemieden. Diese sind z. B. die
Elbgaustralle und die Kieler Strale.

Auf diesen Stralen sind die FuBwege
fuBgangerunfreundlich gestaltet, da
sich die zu FuB Gehenden die
Verkehrsflache auf engen
Seitenrdaumen mit den Radfahrenden
teilen mussen. Zudem wird die
Attraktivitat dieser Gehwege durch
die, aufgrund hoher Kfz-
Verkehrsaufkommen verursachten,
hohen Larmpegel reduziert. Hingegen
wird der neugestaltete Baumacker als
positiv empfunden und als besonders
gut gelungener Weg eingestuft. Die
Gehwege an bestimmten Teilen des
Baumackers weisen ausreichende
Breiten auf (2,5 m) und sind neu
gepflastert.

Die meisten Beitrage sind u. a. im
Zentrumsbereich, an der
LohkampstraBe und am Redingskamp
zu verorten. Diese Bereiche wurden
bereits in der gutachterlichen
Bestandsaufnahme als
Problemstellen erfasst. Demzufolge
ist die Entwicklung von MaBnahmen
fur diese Bereiche von besonders
hoher Relevanz, um die Attraktivitat
und Sicherheit zugunsten des
FuBverkehrs zu erhdhen.
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FuBwegekonzept

Mit den Erkenntnissen aus der Bestandsaufnahme und der Online-
Beteiligung wurden ein Zielnetz und Handlungsempfehlungen entwickelt,
um das FuBverkehrsnetz in Eidelstedt durchgdangig attraktiver, sicherer
und moglichst barrierefrei zu gestalten. In Form von
MalBnahmensteckbriefen werden sechs Handlungsfelder bearbeitet,
strukturiert nach den zustandigen Akteuren und den jeweils erforderlichen
Umsetzungsschritten. Anhand von zwei Konzeptpapieren werden einzelne
Themen, u. a. die Aufenthaltsqualitat fur den Zentrumsbereich und die

LohkampstralSe, genauer betrachtet.

Der im FuBwegekonzept erarbeitete
MaBBnahmenkatalog stellt
Maoglichkeiten zur Verbesserung fir
den FulBverkehr dar, die jeweils in der
Umsetzung im Detail ausgearbeitet
und mit allen Tragern 6ffentlicher
Belange abgestimmt und auf ihre
Umsetzbarkeit geprift werden
mussen. Das FuBwegekonzept
versucht Losungen im FuBverkehr fiur
vorhandene Probleme zu finden, die
teilweise Uber die derzeit gangigen
Mittel hinausgehen. Eine Machbarkeit
ist dementsprechend immer mit den
Tragern 6ffentlicher Belange in den
vertiefenden Planungen zu
diskutieren. Sie werden jedoch hier
aufgeflhrt, da sie zum einen eine
Diskussionsgrundlage darstellen
sollen und zum anderen auch im
Rahmen der Beteiligung der
Blrgerinnen und Blrger als sinnvolle
MaBBnahmen erachtet wurden. Da die
MaBBnahmen aus einer umfassenden
Bestandsanalyse und
Blrgerbeteiligung entstanden sind,
werden hier auch vorhandene
Problemlagen bzw. Konflikt- und
Risikobereiche behandelt, die aktuell
keine Unfallhaufung aufweisen.
Dennoch ist dieses Kriterium in die
Analyse eingeflossen.
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Steckbriefe

Die MaBnahmen wurden bei den
Abstimmungsterminen gemeinsam
mit den Projektpartnern entwickelt.
Ziel war, sich auf sechs strategische
Handlungsfelder zu einigen und diese
vertiefend zu betrachten. Die
Ergebnisse der Beteiligung flossen als
wichtiger Teil der Analyse in die
MaBnahmenerstellung ein und wurden
auch im Rahmen der Abstimmung
berlicksichtigt. Die MaBnahmen
wurden von den Experten in Bezug
auf ihre
Umsetzungswahrscheinlichkeit und
ihre Wirkung vorbewertet. Zu jedem
Steckbrief wurde ein Kostenrahmen
erstellt und auch die Ubertragbarkeit
auf andere Regionen eingeschatzt.
Auch hatten die Burgerinnen und
Barger in Eidelstedt im Rahmen der
zweiten Phase des
Beteiligungsverfahrens die
Maoglichkeit, die MaBnahmen zu
bewerten und zu kommentieren.

Konzeptpapiere

Fir die Konzeptpapiere wurden zwei
Bereiche im Stadtteil festgelegt und
hierflir einzelne Themen vertiefend
ausgearbeitet. Im ersten
Konzeptpapier wird der
Zentrumsbereich betrachtet. Hierbei



werden Themenbereiche wie z. B.
Querungsbereiche sowie
Aufenthaltsqualitat behandelt und
MaBBnahmen zu deren Verbesserung
vorgeschlagen. Die Erreichbarkeit des
Zentrums, die Wegweisung und ein
Parkleitsystem bilden weitere
Themen des Konzeptpapiers. Das
zweite Konzeptpapier beschaftigt
sich mit der Lohkampstralle. Die
LohkampstraBe eignet sich als

raumliches Gebiet fir die Erstellung
eines Konzeptpapieres, da flr diese
Stralle in der Online-Beteiligung
besonders viele Beitrage abgegeben
wurden und in Zukunft eine
Grundinstandsetzung vorgesehen ist.
Daher werden im Rahmen dieses
FuBwegekonzeptes MaBnahmen
erarbeitet, die spater in der Planung
berucksichtigt werden sollten.
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MalBnahmenkonzeption

Die grundsatzlich notwendigen MaBnahmen zur Verbesserung der
FuBwegeinfrastruktur sind in der folgenden Tabelle als MaBnahmenkonzept sieben
Themenschwerpunkten zugeordnet:

Themenschwerpunkte MaBnahme
Sichere Querungshilfen Unfallschwerpunkte hinsichtlich der Querungssituation
schaffen Uberprifen.

Sichere Querungsmaoglichkeiten insbesondere unmittelbar
vor schutzbedlrftigen Einrichtungen wie Schulen und
Kitas schaffen und besonders kennzeichnen.
Querungshilfen moéglichst dort anlegen, wo
FuBwegebeziehungen verbessert werden kdnnen.
Verkleinerung der Kurvenradien, um die Geschwindigkeit
des Kfz-Verkehrs beim Abbiegen zu reduzieren.

Anpassung der  Ampelschaltung  zugunsten des
FuBverkehrs

Nutzungskonflikte
vermindern

Trennung von FuB- und Radverkehr. Hierbei sind folgende
Flhrungsformen maglich:

- Bauliche Trennung des FuB- und Radverkehrs
(bspw.  Protected Bikelanes, Kopenhagener
Radwege, FahrradstraBen)

- Breite Rad- und Gehwege und Trennung durch
taktile Leitelemente oder Grinstreifen

Querungsmaoglichkeiten schaffen, um Nutzungskonflikte
zwischen dem Ful3- und Kfz Verkehr zu vermindern.
Regelmaligere Parkkontrollen insbesondere an
Kreuzungsbereichen auch abseits der
HauptverkehrsstraBen, um die Sichtdreiecke und Gehwege
freizuhalten.

Reduktion des
Durchgangsverkehrs

Verkehrsreduzierende MaBnahmen wie z. B. die
Umwandlung in Anwohner- oder EinbahnstraRen,
Schaffung verkehrsberuhigter Bereiche, Diagonalsperren,
Veranderung der StraBenfiihrung.
Geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen (bspw. durch
Aufpflasterung).

Schulwege sicherer
gestalten

Umgebungsbereiche der Schulen grundsatzlich als Tempo-
30-Strecke ausweisen und regelmalige
Geschwindigkeitskontrollen durchfiihren.

Temporare Sperrung der ZufahrtsstraBen fir MIV zu
Schulbeginn und -ende bspw. mit Pollern, dynamische
StraBenraumgestaltung mit Schildern.

Elternhaltestellen (Drop-off-Zones) und Haltestellen fir
den Schulexpress einrichten.
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Aufenthaltsqualitat
erh6hen

Offentlichen Raum qualitativ mit Stadtmobiliar ausstatten,
Sitzgelegenheiten in angemessenen Abstanden.
Wohlbefinden und subjektive  Sicherheit  durch
StraBenbeleuchtung steigern.

Orientierung durch Wegweisung ermdglichen
StraBBenbegriinung, Spielgerate, 6ffentliche Sanitaranlagen
Fahrradabstellmoglichkeiten (Fahrradbtgel).

RegelmaBige Kontrollgange zur Sauberkeit.

FuBwegeverbindung
verbessern

FuBwegeverbindung zu wichtigen Zielorten wie OPNV-
Haltestellen oder dem Stadtteilzentrum sollen qualitativ
verbessert werden, um die Attraktivitat des OPNV sowie
des Stadtteilzentrums zu erhdhen. Daflr ist die
durchgangig sichere, attraktive und barrierefreie
Erreichbarkeit zu gewahrleisten.

Instandhaltung des baulichen Zustands der Gehwege.
Gehwegverbreiterung/Gehwegbreite wo madglich an
Standardmal (2,65 m) anpassen.

Flachenhafte Umsetzung von Bordsteinabsenkung
insbesondere an Kreuzungsbereichen.

Sonstiges und
Barrierefreiheit

Instandhaltung der Baumwurzelbereiche.

Aufwertung der Wegeverbindungen (bspw. durch
Befestigung der Gehwege und Offnung bzw.
Bekanntmachung von Durchwegungen flir die
Offentlichkeit).

Gehwegverbreiterung/Gehwegbreite wo madglich an die
Regelbreite (2,65 m) anpassen.

Begrliinung der heute nicht gepflasterten Restbereiche der
Nebenflachen (Rasen).

Umgestaltung zur SpielstraBe oder temporare SpielstraBe
in Sommermonaten organisieren (vgl. Minchen Betriebs-
GmbH & Co. KG, 2020), z. B. in der HeimstattenstraRe.
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Malnahmenplan

Aufenthaltsqualitat verbessern

Umgebung der Schule verbessern

Als Tempo-30-Zone/-Strecke ausweisen /
Bessere Kennzeichnung als Tempo-30-Zone

Bessere Beleuchtung
RegelmaRige Kontrollgdnge zur Sauberkeit

Trenung zwischen FuB- und Radverkehr

Geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen

@DOOBR®

Verkehrsreduzierende MaBnahmen

4=imp  Querungsmaglichkeit schaffen
¢  Querungsmaglichkeit verbessern

e INstandhaltung des baulichen Zustands der Gehwege
i MaBnahmen zur Reduktion des Nutzungskonfliktes

4w—w=p FuBwegeverbindung verbessern

Abbildung 27. MaBnahmenplan
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Steckbrief 1: Sichere Querungshilfen schaffen

Vorgezogener Seitenraum

Beschreibung

Stark befahrene Straken stellen oft eine Hoke Trenmwirking nebesondere i
schwachere Verkehrsteilnehmende wie z. B. Kinder oder altere und
mobilitatseingeschrankte Menschen dar. Der Ausbau von sicheren Querungshilfen
ist daher wichtig, um die Trennwirkung zu verringern und die selbststandige
Mobilitat der genannten Zielgruppen zu sichern. Die haufigste Unfallursache im
FuBverkehr in Eidelstedt ist der Uberschreitungsunfall (s. S. 11). Der GroRteil der
Unfalle ereignet sich im Bereich ,ohne auf den Fahrzeugverkehr zu achten”.
Fehlende sichere Querungsmaoglichkeiten fihren haufig zu riskanten
Querungsversuchen. Deshalb sollen MaBnahmen zur Schaffung von
Querungshilfen priorisiert werden. Laut den Empfehlungen fir
FuBgangerverkehrsanlagen sollen Querungsanlagen in Abhangigkeit von der
Fahrzeugverkehrsstarke, der Bedeutung flr den FuBverkehr, den stadtebaulichen
Randbedingungen und dem Querungsbedarf von Schutzbeddrftigen auch
zwischen Kreuzungsbereichen vorgesehen werden (EFA 2002: 18-20).
Verschiedene Lésungsansatze ermdglichen eine bessere Querung. Diese reichen
von Mittelinseln Uber Fulgangeriberwege bis zu Lichtsignalanlagen. Der Einsatz
einer passenden Querungsanlage hangt von den jeweiligen lokalen Gegebenheiten
und der Verkehrsmenge ab. Zudem besteht die Moglichkeit, durch eine farbliche
Gestaltung der Fahrbahn oder Aufmerksamkeitsflachen (z. B. Schachbrettmuster)
Querungsstellen visuell hervorzuheben. In Hamburg wurden farbige Markierungen
auf der Fahrbahn beispielsweise im Harburger Binnenhafen oder in St. Georg
umgesetzt, um die Aufmerksamkeit auf querende zu FulR Gehende zu erhéhen. Die
farbliche Gestaltung der Fahrbahn ist eine kostenglinstige, einfach umzusetzende
Alternative zur Aufpflasterung und tragt zu einer zusatzlichen
Verkehrsberuhigung bei.
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Um Ampelschaltungen fuBgangerfreundlich zu gestalten, sind kiirzere Wartezeiten
und langere Griinzeiten besonders vor dem Hintergrund der langsameren
Gehgeschwindigkeit alterer Menschen zu empfehlen (vgl. Leitfaden
Seniorenfreundliche Umsteigepunkte, S. 36). An der Kreuzung Holsteiner
Chaussee/Hoérgensweg/Wiebischenkamp ist z. B. eine Anpassung der
Ampelschaltung zugunsten des FuBverkehrs empfehlenswert. Grundsatzlich
sollten die Grinphasen Uberpruft werden.

Das Anlegen von Querungsanlagen am Halstenbeker Weg sowie an der
Lohkampstralle sollte priorisiert werden, da auf diesen Strallen ein hoher
Handlungsbedarf aufgrund der umliegenden Schul- und Kitaeinrichtungen besteht.
Fiar den Halstenbeker Weg eignet sich das Anlegen einer Mittelinsel oder ein
vorgezogener Seitenraum mit farblicher Gestaltung der Fahrbahn, da die Strae
als Tempo-30-Zone ausgewiesen ist. In der Lohkampstralle mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eignet sich das Anlegen einer FuBganger-
LSA oder eines FGU.

Ergebnis aus der zweiten Phase der Burgerbeteiligung:

Grundsatzlich wird mehr Freiraum vor und hinter Querungshilfen gewlinscht, um
die Sichtdreieck freizuhalten. Dartber hinaus werden weitere Querungshilfen fir
folgende Orte vorgeschlagen: Kollauwanderweg/Niendorfer Gehege,
ReichsbahnstraBe/Bollweg, Reichsbahnstralle/Lampéstrale, Kieler Strale/Sola-
Bona-Park, Upn Hornack/Pinneberger Chaussee und Jaarsmoor/Redingskamp.

Raumliche Zielebene e Zeithorizont
[ Stadtweit
Bezirk e
| , - .
= Stadtteil kurzfristig (2026) langfristig (2036)
tier
] Quar
] Lokal/Einzelprojekt
PrOr At (FaChliCh) e Kostenrahmen
o ® O < 500.000 €
oy 9 ]  500.000-1 Mio. €
¢ 0O 1 Mio-5 Mio. €
] > 5 Mio. €
Ubertragbarkeit o
e
niedrig hoch

AKEeUre UN INre ROIIE st
Tiefbauamt (Prozessleitung, Koordination, Kommunikation, Planung, Umsetzung),
untere StraBenverkehrsbehérde (Abstimmung, Anordnung), HHVA (Planung und

Umsetzung LSAs).

UM S Ot ZUN G S S O e e
Die Umsetzung insbesondere der kurzfristig notwendigen MaBnahmen sollte in
den bereits bestehenden Austauschrunden zwischen dem Fachamt Management
des O6ffentlichen Raumes und den Fachbehorden (BVM) und Landesbetrieben

(LSGB) sowie der HHVA, z. B. im Rahmen von Sanierungs- und Umbaumalnahmen,
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abgestimmt werden. Grundlage fir die Prioritatensetzung bildet die
MaBnahmenubersicht des FuBwegekonzeptes (s. MaBnahmenlbersicht).

Steckbrief 2: Nutzungskonflikte vermindern - Unterfihrung
Niekampsweg und Eidelstedt Zentrum

Beschreibung

Nutzungskonfiiki Vermindern an der Unterfiiirung Niekampsweg ™"
Die Unterfihrung Niekampsweg ist als ,Gemeinsamer Geh- und Radweg” (Zeichen
240 StVO) ausgeschildert, der Radverkehr muss auf solchen Wegen auf zu Ful
Gehende Riicksicht nehmen (RASt 06: 82). Die Unterfliihrung ist Teil eines
Schulwegs und eine wichtige FuBwegeverbindung zum Zentrum. Die Unterfiihrung
ist mit nur 4,8 m Breite eine Engstelle, entsprechend entstehen immer wieder
Konflikte zwischen FuB- und Radverkehr, insbesondere auch durch zu schnell
fahrende Radfahrende. Eine Querungshilfe Gber den Niekampsweg/Antonie-
Mobis-Weg besteht nicht.

Eine bauliche Trennung von Rad- und FuBverkehr in der Unterfliihrung ist aufgrund
der beengten Verhaltnisse nicht moéglich. In Anlehnung an den Verkehrsversuch,
den das Bezirksamt Eimsbuttel im Zeitraum Februar/Marz 2021 an der
Hoheluftbriicke durchgefiihrt hat, kann die Unterfiihrung als sog. ,Fairness-Zone”
ausgewiesen werden. In der Fairness-Zone herrscht Gleichberechtigung unter den
Verkehrsteilnehmenden, durch den gezielten Hinweis auf gegenseitige
Rucksichtnahme sollen Konflikte reduziert werden. Am Alsterwanderweg in
Hamburg wurde bereits eine Fairness-Zone erfolgreich eingefiihrt. Die
Ausweisung sollte durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet werden. Zur
sicheren Querung des Antonie-Md&bis-Wegs sollte eine Querungshilfe mit einem
vorgezogenen Seitenraum und differenzierten Bordhohen vorgesehen werden.

Ergebnis aus der zweiten Phase der Blrgerbeteiligung:

Die Unterfihrung wird von den Blirgerinnen und Blrgern als Angstraum gesehen,
so dass eine Verbesserung der Beleuchtung und die Entfernung von Graffitis
angestrebt werden sollte.
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Beschreibung

Kretiziingsbereich BRERKRIC/LORwGpE
Der Kreuzungsbereich Ekenknick/Lohwurt ist der zentrale Ubergang auf der
Wegeverbindung zwischen dem Eidelstedter Markt und der Lohkampstralle und
wird von den Birgerinnen und Blirgern als unibersichtlich und gefahrlich
wahrgenommen. Der Kreuzungsbereich ist nicht entsprechend seiner Bedeutung
fur den FuBverkehr gestaltet, die FuBwege sind teilweise durch Baume und
Baumscheiben sowie StraBenlaternen beengt. Zur Optimierung der Querung
sollten die Seitenraume so weit wie mdglich vorgezogen werden, so dass das
Parken in den Kreuzungsbereichen unterbunden wird und gleichzeitig mehr Raum
fur zu FuB Gehende zur Verfligung steht. Durch eine Aufpflasterung des gesamten
Kreuzungsbereichs soll die Aufmerksamkeit der Autofahrer erhéht und die
Einhaltung der geltenden Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h geférdert werden.

Ergebnis aus der zweiten Phase der Burgerbeteiligung:

Laut den Anregungen aus der Blirgerschaft sollten dieser Bereich und Teile der
Lohkampstrae als Shared Space oder Fahrradstralle ausgewiesen werden. Auch
sollten die Parkplatze entfernt und in die Tiefgaragen verlegt werden.

Ahnliche MaBnahmen kdnnen auch an anderen Kreuzungsbereichen im Zentrum in
Betracht gezogen werden, die von den Blrgerinnen und Burgern im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens thematisiert wurden.
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Raumliche Zielebene Zeithorizont

[[] Stadtweit

| Bezirk o @

O Stadtteil kurzfristig (2026) langfristig (2036)
Quartier

= 1 Unterfiihrung Niekampsweg

Lokal/Einzelprojekt 2 Kreuzung Ekenknick/Lohwurt

Prioritat (Fachlich) et Kostenrahmen
[ ]

niedrig hoch O < 500.000 €
[ | 500.000-1 Mio. €

.. ) O 1 Mio-5 Mio. €

Ubertragbarkeit == = ] > 5 Mio. €

([ ]
niedrig hoch

KLU UNA e ROIIE et
Tiefbauamt (Prozessleitung, Koordination, Kommunikation, Planung, Umsetzung),
untere StraBenverkehrsbehdrde (Abstimmung, Anordnung), AKN Eisenbahn GmbH

(Eigentimer Unterflhrung).

UM S Ot ZUN G S S Ol e e
Die MaBnahmen sollten auf ihre Umsetzbarkeit geprift und kurzfristig eine
Planung aufgestellt werden. Zur weiteren Abstimmung der konkreten Planung
sollten die entsprechenden Fachbeht6rden mit einbezogen werden.

Im Rahmen eines Umsetzungsgesprachs mit den relevanten Akteuren wie dem
Tiefbauamt, der unteren Verkehrsbehoérde sowie der AKN Eisenbahn GmbH sollte
eine Abstimmung zur Umsetzung der kurzfristig realisierbaren Fairness-Zone in
der Unterfihrung Niekampsweg erfolgen.

Die kurz- bis mittelfristige Um- und Neugestaltung der Kreuzung
Ekenknick/Lohwurt sollte als Pilotprojekt unter Mitwirkung des Biindnisses fir
den Rad- und FuBverkehr umgesetzt werden, da dieser Kreuzungsbereich flr
Besuchende sowie Bewohnerinnen und Bewohner von besonderer Bedeutung ist.
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Steckbrief 3: Reduktion des Durchgangsverkehrs und der
Geschwindigkeit am Beispiel Redingskamp

Der Durchgangsverkehr in WohnstraBen wie dem Redingskamp oder dem
Halstenbeker Weg ist ein viel diskutiertes Thema in Eidelstedt und wurde bereits
im Mobilitatskonzept behandelt. Die erhohten Verkehrsmengen fihren zur
Reduzierung der Sicherheit des Full- und Radverkehrs und erschweren das
Uberqueren der Fahrbahnen. Aus Sicht des FuBverkehrs sind
verkehrsreduzierende und geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen auf diesen
Strallen notwendig.

" Dies ist eine schematische Darstellung, die nicht exakt die realen Verhaltnisse wiedergibt.
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Um in einem ersten Schritt die Geschwindigkeit effektiv zu dampfen, konnen
MaBnahmen wie der Einsatz von farblichen Elementen, z. B. zur Betonung von
Querungsstellen, bis hin zur Aufpflasterung von Kreuzungsbereichen umgesetzt
werden. Ahnliche MaBnahmen, wurden u. a. in Hanau und Kelkheim erfolgreich
umgesetzt. Dartber hinaus kann eine farbliche Markierung auf der Fahrbahn
sinnvoll sein, um bestehende Tempo-30-Regelungen fir Autofahrende deutlicher
kenntlich zu machen. Eine konkrete MaBnahme flir den Redingskamp ist die
Einrichtung einer EinbahnstraBe, um dort den Durchgangsverkehr zu verhindern
und auf die HauptstralBen zu verlagern. Im Zuge einer Realisierung kdnnte der
Radverkehr auf die Fahrbahn verlagert und die Gehwege entsprechend verbreitert
werden. Der Riickbau der Radwege in Tempo-30-Zonen zugunsten breiterer
Gehwege kdnnte auch an anderen Stellen im Stadtteil umgesetzt werden.

Sollten diese MaBnahmen nicht ausreichend oder umsetzbar sein, sind
weitergehende Verkehrsregelungen notwendig, wie bspw. die Einrichtung einer
Diagonalsperre an der Kreuzung Alpenrosenweg/Redingskamp/Jaarsmoor. Der
Durchgangsverkehr wirde dadurch baulich verhindert und so langfristig aus dem
Quartier auf die Hauptstrallen verlagert werden. Die Sperre soll von Stidost in
Richtung Nordwest verlaufen, um den Linienbus 181 nicht zu behindern. Bei der
baulichen Ausfliihrung ist zu beachten, dass die Einbauten zu jeder Tageszeit
eindeutig erkennbar sind. Im Stadtteil ist am Oortskamp bereits eine
Diagonalsperre realisiert worden.

In der konkreten Planung muss eine mogliche Verkehrsverlagerung bspw. auf den
Alpenrosenweg oder den Haseldorfer Weg berticksichtigt und durch
entsprechende MalBnahmen unterbunden werden.

Ergebnis aus der zweiten Phase der Burgerbeteiligung:

Die Umsetzung von Farbmarkierungen am Redingskamp sollte priorisiert und
kurzfristig umgesetzt werden. Zudem scheint die Akzeptanz einer
Einbahnregelung grof3 zu sein, sodass eine kurzfristige Umsetzung gewlinscht ist.
Der MalBnahmenvorschlag vom Gutachter zur farblichen Markierung der
Einmindung Redingskamp/Elbgaustralle wird von der beteiligten Blirgerschaft im
Rahmen der zweiten Phase der Beteiligung angenommen. MaBnahmen wie die
Ausweisung des Redingskamp als Fahrradstrale sowie regelmaBige
Geschwindigkeitskontrollen werden benannt. Anstelle der Diagonalsperre an der
Kreuzung Redingskamp/Alpenrosenweg wird ein Kreisverkehr vorgeschlagen.
Zudem wurde von den Blirgerinnen und Blirger bekraftigt, dass eine
Verkehrsverlagerung geprift werden solle.
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Raumliche Zielebene Zeithorizont

[[] Stadtweit
[ Bezirk o
O Stadtteil kurzfristig (2026) langfristig (2036)

| Quartier
B Llokal/Einzelprojekt

Prioritat (fachlich) e Kostenrahmen
°

niedrig hoch | <500.000 €
[ 500.000-1 Mio. €

. . O 1 Mio-5 Mio. €

Ubertragbarkeit =~~~ O > 5 Mio. €

®
niedrig hoch

AR U UNA e ROl e e
Tiefbauamt (Prozessleitung, Koordination, Kommunikation, Planung, Umsetzung),
untere StraBenverkehrsbehdrde (Abstimmung, Anordnung), Bewohnerschaft

(Engagement).

UM S Ot ZUN G S S Ol e e
Durchfiihrung eines Umsetzungsgesprachs zur Abstimmung und Umsetzung der
kurzfristig realisierbaren MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung.

Evaluation und Uberprifung der Notwendigkeit einer Umsetzung weitergehender

baulicher und verkehrlicher UmbaumalBnahmen.
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Steckbrief 4: Schulwege sicherer gestalten am Beispiel der
Grundschule Furtweg
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Beschreibung
Der selbststandige Schulweg spielt eine wichtige Rolle in der Entwicklung von
Kindern (vgl. Scheiner 2019). Das Ausweisen der Schulzonen als Tempo-30-
Strecken, die Durchfihrung von regelmaigen Geschwindigkeitskontrollen, das
Erstellen von Schulwegeplanen sowie die Schaffung von sicheren
Querungsmaoglichkeiten sind grundlegende Mallnahmen, um Schulwege hierfir
sicher zu gestalten. Zu den Schulanfangszeiten entstehen heutzutage durch die
sogenannten ,Eltern-Taxis” Verkehrsspitzen, die zusatzliche Regelungen
notwendig machen, um sichere Schulwege zu gewahrleisten.
Die Schule Rungwisch hat in diesem Zusammenhang erfolgreich das Projekt
Schulexpress: eingeflhrt. Auch im Furtweg sind flr die dortige Grundschule
bereits einige MalBnahmen umgesetzt worden, wie z. B. die neue Pflasterung des
Gehweges gegenliber der Grundschule und die Einrichtung von Halteverbotszonen
u. a. vor der Schule. Auf Grundlage der Hinweise aus der Burgerbeteiligung
werden zusatzlich folgende MaBnahmen vorgeschlagen, um das Bringen von
Kindern mit dem Auto und die Wege im Umfeld der Schule konfliktfreier und
sicherer zu gestalten:

e Kommunikation der 6ffentlichen Parkplatze entlang der Elbgaustrale als

Elternhaltestellen oder Drop-off-Zonen.
e Verdeutlichung des bereits vorhandenen vorgezogenen Seitenraums vor
der Schule Furtweg durch Aufpflasterung oder farbliche Markierung.

2 Organisieren von Treffpunkten fir Kinder im Umkreis der Schulen, um den Schulweg selbststandig und
gemeinsam zu gehen.
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e Die Kreuzungsbereiche mit vorgezogenen Seitenraumen gestalten, um die
Kurvenradien zu verringern und so das sichere Queren zu erleichtern.

e Mit Stadtmobiliar (Sitzpollern, Fahrradblgeln u. a.) Falschparken
verhindern.

e RegelmaBige Verkehrskontrollen.

Ergebnis aus der zweiten Phase der Burgerbeteiligung:
Die MaBnahmenvorschlage flir den Furtweg finden seitens der Blirgerinnen und
Blrger groBe Zustimmung.

Raumliche Zielebene e LETEHOTTZONE
n Stadtweit
O Bezirk {
- Stadtteil kurzfristig (2026) langfristig (2036)
N Quartier
] Lokal/Einzelprojekt
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AR U UNA e ROl e
Tiefbauamt (Prozessleitung, Koordination, Kommunikation, Planung, Umsetzung),
untere StraBenverkehrsbehorde (Abstimmung, Anordnung).

Einbindung der Schule in die notwendige Sensibilisierung von Eltern, Schulkindern
und Lehrenden flir das Thema, gemeinsame Konzeptentwicklung, um eine hohe

Akzeptanz sicherzustellen.

UM S Ot ZUN G S S O e et
Im Rahmen des Projektes ,Schulisches Mobilitatsmanagement in der
Metropolregion Hamburg” hat sich die Grundschule Furtweg zu einer Teilnahme
bereiterklart. Die erarbeiteten MalBnahmen dieses Steckbriefs, insbesondere die
Umsetzung der kurzfristig realisierbaren baulichen MaBnahmen sowie
erganzender MaRBnahmen durch die Schule, z. B. Ubertragung des Konzeptes
Schulexpress der Schule Rungwisch, konnten im Rahmen des Projektes

konkretisiert und angestoBen werden.
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Steckbrief 5: Aufenthaltsqualitat erhdhen
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Beschreibung

Neben der Durchgangigkeit und Barrierefreiheit der FuBwege sind ihre
Ausstattung und Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat wichtige Kriterien flr die
Akzeptanz und ein weiterer Anreiz fir das Zu-FuB-Gehen als Fortbewegungsart.
Urbanes Stadtmobiliar, wie z. B. Sitzgelegenheiten, gestaltete
Baumscheibenabdeckungen, mit Sitzgelegenheiten kombinierte Baumeinfassungen
u. A., die u. U. auch durch den punktuellen Verzicht auf Parkplatze geschaffen
werden kdnnen, machen den StraBenraum grol3zligiger und wertiger.

Weitere MaBnahmen zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitat sind eine ausreichende
Beleuchtung, Stralenraumbegriinung, Fahrradabstellanlagen und Spielgerate.

Im Stadtteil sind bereits eine Reihe von Sitzgelegenheiten vorhanden (s. Abb. 10).
Einige der bestehenden Sitzbanke sind in keinem guten Zustand mehr und
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erneuerungsbedlrftig, z. B. am Eidelstedter Platz. Die Instandsetzung und die
Schaffung neuer Sitzgelegenheiten am Eidelstedter Platz erfolgten in Verbindung
mit den UmgestaltungsmaBnahmen im Rahmen des Projektes GreenSAM. Dartber
hinaus wurden potenzielle Flachen und die mogliche Verortung neuer
Sitzgelegenheiten entlang des Zielnetzes erarbeitet. In der konkreten Planung
sollte genauer definiert werden, an welchen Stellen die Schaffung der
Sitzgelegenheiten moglich und sinnvoll ist, um bei langeren Wegestrecken ein
Ausruhen und Verweilen zu ermoglichen.

Um temporare Aufenthaltsqualitaten zu schaffen, sollte in einem Pilotvorhaben
eine SommerstraBe eingerichtet werden, die als zeitlich begrenzte FuBgangerzone
Platz zum Spielen und nachbarschaftlichen Austausch bietet, bspw. in der
Heimstattenstralle. Hier besteht bereits eine interessierte, aktive Bewohnerschaft,
die sich auch am Stadtteilspaziergang beteiligt hat.

Ergebnis aus der zweiten Phase der Burgerbeteiligung:

Zusatzliche Sitzmodglichkeiten werden am Park Baumacker und am Jaarsmoor
gewtinscht, da der Gehweg am Riickhaltebecken am Jaarsmoor hoch frequentiert
ist und hauptsachlich von alteren Menschen genutzt wird. Daruber hinaus wurde
laut Riickmeldung der Blirgerinnen und Birger zum MaBnahmensteckbrief eine
regelmalige Entleerung der Milleimer zur Aufenthaltsqualitat in Eidelstedt
beitragen.

Raumliche Zielebene e LETEHOTTZONE
O Stadtweit
[ Bezirk e
] Stadtteil kurzfristig (2026) langfristig (2036)
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PrOr At (FaChliCh) e Kostenrahmen
e
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o
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AKeUre UNd Tre ROI e e
Stadtplanungsamt (Prozessleitung, Koordination, Kommunikation), Tiefbauamt
(Planung, Umsetzung), untere StralBenverkehrsbehdrde (Abstimmung,
Genehmigung).

Einbindung des Seniorenbeirats zur Abstimmung optimaler Standorte.

UM S O ZUN G S S Ol e e
Kurzfristig: Uberprifung der moglichen Standorte fiir neue Sitzgelegenheiten.
Mittelfristig: Installation von Banken an geeigneten Standorten.

Pilotprojekt: Umsetzung einer Sommerstrae in der HeimstattenstralBe in
Kooperation von Tiefbauamt, unterer Stralenverkehrsbehorde,
Stadtteilmanagement, Stadtteilbeirat und der Bewohnerschaft bzw.

Anwohnerinitiative.
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Steckbrief 6: FuBwegeverbindungen verbessern am Beispiel der
Verbindung Pflugacker - Eidelstedt Zentrum

Pﬂugacker

smmm———

Beschreibung

Derzeit liegt eine aktuelle Planung flr die Grinanlage Baumacker / Pflugacker vor.
Die Griinanlage soll mit dem stdlich anschlieBenden Grinstreifen verbunden
werden. Eine MaBnahme ist die Anlage vorgezogener Seitenraume am Pflugacker,
um die Uberquerbarkeit der StraBe fiir zu FuB Gehende zu erleichtern. Nach
Abstimmung mit dem LSBG, der in diesem Bereich eine Planung zur Verbesserung
des Pflugackers als Teil der Veloroute 14 erstellt hat, hat das Bezirksamt eine
Querungshilfe flr diesen Bereich geplant. Diese wird im Rahmen der Realisierung
der Veloroute mit umgesetzt. Der Bau soll voraussichtlich noch in diesem Jahr
beginnen. Im Sinne einer weitraumigeren Vernetzung dieser FuBwegeverbindung
sollte sie weiter ausgebaut und durch eine weitere Querungshilfe an der Kreuzung
Upn Hornack erganzt werden. So waren die AKN- bzw. die zuklinftige S-Bahn-
Station, aber auch die Max-Trager-Schule und die Kita Baumacker und das Haus
der Jugend fuBlaufig optimal an die angrenzenden Wohnbereiche angebunden. An
den genannten Stellen sollten zudem vorgezogene Seitenraume als
Querungsanlage eingerichtet werden.

Ergebnis aus der zweiten Phase der Burgerbeteiligung:

Bei der Verbesserung der FuBwegeverbindung sollte die Beleuchtung
berlicksichtigt werden. Darlber hinaus werden Stellen benannt, die einer
Verbesserung der FuBwegeverbindung bedtrfen, wie z. B. der Gehweg zwischen
Jaarsmoor und Lohkampstralle, der ebenfalls im Rahmen der MaBnahme des LSBG
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zur Veloroute 14 Uberplant wird und die Moéglichkeit, die Gleise zu queren, um die
beiden Stadtteile Lurup und Eidelstedt besser miteinander zu vernetzen.

Raumliche Zielebene e LETEHOTTZONE
[[] Stadtweit
[ Bezirk o
O Stadtteil kurzfristig (2026) langfristig (2036)
| Quartier
B Llokal/Einzelprojekt
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o
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KLU UNA e ROl et
Tiefbauamt (Prozessleitung, Planung, Umsetzung), Stadtplanungsamt
(Koordination, Kommunikation), untere Stralenverkehrsbehorde (Abstimmung,
Genehmigung).

Ggf. Einbindung des Quartiersmanagements zur Umsetzung einfacher

MarkierungsmaBnahmen im Rahmen des RISE-F6érderprogrammes.

UM S Ot ZUN G S S Ol e e
Die Realisierung der Querungsmoglichkeit im Bereich des Pflugackers ist in
Abstimmung mit dem LSBG bereits im Jahr 2021 vorgesehen. Die hierflr
erforderlichen Planungen und Abstimmungen wurden durch das Bezirksamt
Eimsblttel schon durchgefihrt.

Bildung einer Arbeitsgruppe der oben genannten Akteure zur Konkretisierung der
MaBnahmen und Abstimmung von kurzfristig umsetzbaren
Markierungsmalnahmen zur sichtbaren Gestaltung der Wegeverbindung als ein
erstes Umsetzungsprojekt des Fulwegekonzeptes, Beantragung entsprechender
Mittel Gber die Bezirksversammlung und das RISE-Forderprogramm. Begleitung
der Umsetzung mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit (Presse, Social Media,
Postwurfsendung in den angrenzenden Wohngebieten).
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Konzeptpapier Zentrumsbereich

Das Stadtteilzentrum ist ein wichtiger Zielort fur die Eidelstedter
Bevolkerung und der Busbahnhof am Eidelstedter Platz ein wichtiger
Umsteigepunkt. Die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat des
Zentrumsbereichs ist ein wichtiger Baustein, um das Stadtteilzentrum
attraktiv zu gestalten. Handlungsansatze aus den Steckbriefen werden
im vorliegenden Konzeptpapier zusammengefasst und im Sinne eines
Gesamtkonzepts mit weiteren Mallnahmen erganzt.

Erhohung der Verkehrssicherheit durch sichere Gestaltung der
Kreuzungsbereiche

Ein wichtiges Handlungsfeld fir den Zentrumsbereich ist die Optimierung von
Querungsbereichen, um die Verkehrssicherheit des FuBverkehrs beim Uberqueren
zu erhohen.

Die Querungssituation Ekenknick/Lohwurt wird als unibersichtlich
wahrgenommen. Parkende Autos, aber auch Parksuchverkehr tragen dazu bei,
dass zu FuB Gehende nicht sicher queren kdnnen. Wie im Steckbrief beschrieben,
besteht an diesem Kreuzungsbereich groBer Handlungsbedarf. MaBnahmen, wie
das Vorziehen der Seitenrdaume und das Aufstellen von Stadtmobiliar, um das
Parken zu unterbinden, werden hierbei angestrebt.

Die Querungssituation am Eidelstedter Platz ist untbersichtlich. Zu FuB Gehende
haben beim Queren an dieser Querungsstelle keinen Vorrang, da diese nicht
verkehrstechnisch, bspw. durch eine Ampel gesichert ist. Zudem schranken hohe
Hecken die Sichtbeziehungen beim Uberqueren ein. Kinder sind besonders
gefahrdet, da sie durch ihre KérpergrolBe und fehlende Erfahrung nicht
einschatzen kénnen, ob Kraftfahrzeuge hier einbiegen. Als MaBnahme wird das
Zurickschneiden der Hecken dringend empfohlen, um die nétigen Sichtdreiecke
freizuhalten. Alternativ kdnnte eine Fulgangerampel angelegt werden, um das
Uberqueren verkehrstechnisch abzusichern. Im Rahmen des EU-Interreg-Projektes
GreenSAM sind MaBnahmen zur Beleuchtung, Bepflanzung und Beschilderung
sowie zusatzliche Sitzgelegenheiten auf dem Eidelstedter Platz geplant. Die
Optimierung der Querungssituation auf dem Busbahnhof wird hier mit
berucksichtigt.

Insbesondere an Markttagen besteht am siidlichen Ende des Ekenknick ein
erhohter Pkw-Parkdruck. Die Kehre am Ekenknick wird oft zum Parken genutzt
und zieht auch auBerhalb der Markttage viel Parksuchverkehr an (vgl.
Mobilitatskonzept Eidelstedt 2019). Aufgrund der wichtigen
ErschlieBungsfunktion fir den Lieferverkehr ist eine optimale und konfliktfreie
Gestaltung dieses StraBenabschnitts zugunsten des FuBverkehrs kaum maglich.
Um die Verkehrssituation an dieser Stelle zu verbessern, sollte zusatzlich zu den
bereits im Steckbrief beschriebenen MalBnahmen flr diesen Stralenabschnitt
(s. Steckbrief 2) die Kehre nur flr Anlieger, Lieferanten und Nutzende der
Tiefgarage freigegeben werden. Die 6ffentlich nutzbaren Stellplatze in diesem
Bereich sollten nach Méglichkeit entfallen. Da sie sich jedoch auf Privatgrund
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befinden, ist dies nur in enger Abstimmung mit den Eigentiimerinnen und
Eigentiimern maoglich. Mittelfristig konnten digitale Zufahrtskontrollen fir
Anliegende realisiert werden. Der Zugang kann Uber versenkbare Poller o. a.
Systeme geregelt werden (s. Abbildung 28). Die farbliche Gestaltung des
verbleibenden Stralenraums, z. B. mit einem Schachbrettmuster als
Aufmerksamkeitsflache, betont dessen besonderen Charakter als
FuBwegeverbindung zum Wochenmarkt und zum Burgerhaus. Alternativ kdnnte an
dieser Stelle ein FGU angelegt werden. Die verbleibenden Parkplatze kdnnen ggf.
zu Parklets (Umgestaltung der Parkplatzflache durch das Aufstellen von
Stadtmobeln oder Aufbauten, um mehr Raum fir zu Full Gehende zur Verfligung
zu stellen) umgewandelt werden (s. Abbildung 29). So entstlinde eine attraktive
Wegebeziehung zum Birgerhaus und zum Markt. Ein notwendiger erster
Umsetzungsschritt ware die Umsetzung der Umgestaltung durch farbliche
Markierung an der vorgesehenen Querungsstelle. Zudem sollte ein
Abstimmungsgesprach mit den Privateigentiimerinnen und -eigentimern der
Parkplatze hinsichtlich der Umsetzbarkeit von versenkbaren Pollern, zur
deutlichen Verminderung des Parksuchverkehrs durchgefiihrt werden. Langfristig
sollte der Bereich Teil der FuBgangerzone um das Biirgerhaus werden und mit
entsprechender Oberflachengestaltung versehen werden.

£

&
Abbildung 28. MaBnahmen fiir das slidliche Ende des Ekenknick

66



Abbildung 29. MaBnahmen fiir das slidliche Ende des Ekenknick mit Verkehrsregelung

FuBwegeverbindungen vernetzen, gestalterisch aufwerten und durch bessere
Wegweisung sichtbar machen

Um die fuBlaufige Anbindung des Stadtteilzentrums zu verbessern, sollten die
bestehenden FuBwegeverbindungen und Ubergénge in die Quartiere gestalterisch
aufgewertet werden. Eine bessere Wegweisung durch Beschilderung kann
ebenfalls dazu beitragen, Wege zum Zentrumsbereich ins Bewusstsein der
Bewohnerinnen und Bewohner zu bringen, die diese noch nicht kennen oder
nutzen.

Eine FuBwegeverbindung ist die griine Wegeverbindung Pflugacker - Eidelstedt
Zentrum (s. Steckbrief 6).

Zukinftig wird eine neue FuBwegeverbindung durch das Neubaugebiet
sEidelstedter Hofe" Richtung Osten entstehen. Aktuell fehlt auf dem
Friedhofsgelande jedoch das Wegerecht. Durch die Sicherung eines Wegerechtes
wurde auch eine durchgehende attraktive Wegeverbindung zwischen dem
Zentrum und dem Gymnasium DOrpsweg entstehen.

Die FuBwegeverbindung vom Niekampsweg durch den Antonie-Mdébis-Weg zum
Ekenknick aus Westen flhrt durch einen kleinen Grinbereich, der unvermittelt in
der Kehre des Ekenknick neben einem Parkplatz auf der Riickseite des Penny-
Marktes endet. Dieser Ubergang sollte gestalterisch aufgewertet werden. Der
Ubergang kann z. B. durch eine einheitliche, durchgehende FuBwegegestaltung,
ggf. mit erganzenden Baumpflanzungen auf der Riickseite des Penny-Marktes,
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attraktiver gestaltet werden. Alternativ kdnnten die bestehenden Poller auf dem
Gehweg an der Kehre durch attraktivere Gestaltungselemente ausgetauscht
werden. Der Weg sollte geradlinig verlaufen und mit einer einheitlichen
Pflasterung gestaltet werden.

Im Zentrumsbereich sind bereits Beschilderungen zu wichtigen 6ffentlichen
Einrichtungen und Alltagszielen vorhanden. Bestehende Wegeverbindungen und
Abklrzungen, die zum Zentrum flihren, wie die oben beschriebenen
Verbindungswege, sollen durch Wegweisung sichtbar gemacht werden. Neben der
dauerhaften, einheitlichen Ausschilderung des Zentrums aus den Quartieren sollte
kurzfristig, in Anlehnung an ein Beispiel in Zurich (vgl. Landeshauptstadt Stuttgart
2017: 47), eine Wegweisung mit Markierungsfarbe realisiert werden (s. Abbildung
30). Neben dem Ziel kann sie Angaben zur Wegelange oder auch zur Wegedauer
enthalten. So entstehen auch fliir Menschen, die eher wenig zu FuR gehen, Anreize,
doch einmal ins Zentrum zu gehen. Entsprechende Mallnahmen kénnen z. B. mit
dem Quartiersmanagement oder der Unterstlitzung der Gewerbetreibenden vor
Ort umgesetzt werden.

Eine weitere MaBnahme zur Wegweisung ist das Aufstellen von Leitsystemen oder
Informationstafeln an den Eingangen zum Zentrumsbereich. Bei der geplanten
Umgestaltung der Platzflache flir das neue Blirgerhaus sollte die Wegeanbindung

durch Wegweisung bertcksichtigt werden.
; - L

-
Abbildung 30. Wegweisung durch farbliche Markierung auf dem Gehweg

Aufenthaltssituation verbessern

Die LohkampstraBe im Zentrumsbereich siidlich der AKN-Haltestelle ist flir zu
FuB Gehende eine Engstelle. Der Radverkehr wird hier auf einem Hochbordradweg
geflihrt und die versetzten Arkaden des Einkaufszentrums engen den FuBweg
teilweise stark ein (s. Abbildung 31). Punktuell verbleibt auBerhalb der Arkaden
nur noch die Radwegflache. Die Flache unterhalb der Arkaden wirkt zwar wie ein
FuBweg, ist jedoch teilweise Privatgrund und wird oft fir Geschaftsauslagen
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genutzt. Die Anordnung der Parkplatze, insbesondere die Schragparkstande im
slidlichen StraBenabschnitt verengt den FuBweg zusatzlich.

Abbildung 31. Ist-Situation auf der LohkampstraBSe im Zentrumsbereich

Im Mobilitatskonzept Eidelstedt wurde dargestellt, dass ein Teil der Parkplatze in
der LohkampstraBe entfallen kann, wenn der Anteil der Dauerparker durch
entsprechende MaBnahmen reduziert wird. Vor diesem Hintergrund sollten die
Schragparkstande auf der dstlichen StraBenseite in Langsparkstande
umgewandelt werden. Mit dem dadurch gewonnenen StraBenraum kénnte der
Radverkehr auf die Fahrbahn verlagert und der FuBweg auf der westlichen
Strallenseite erweitert werden (s. Abbildung 32).

Das im Mobilitatskonzept thematisierte Parkleitsystem wiirde den
Parksuchverkehr im Zentrum reduzieren und so die FuBwege- und
Aufenthaltsqualitat im Zentrumsbereich erheblich verbessern. Ebenso sollte das
bestehende Tempolimit von 20 km/h durch eine eindeutige Markierung auf der
Fahrbahn sichtbar gemacht werden. So kann die angestrebte Verkehrsberuhigung
erreicht und die Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicherheit im Zentrum
verbessert werden.
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Abbildung 32. MaBnahmen fiir die stidliche LohkampstraBBe zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt
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Konzeptpapier Lohkampstralle

Die LohkampstraBe hat fiir den Kfz-, aber auch fiir den FulS- und
Radverkehr eine wichtige Verbindungsfunktion zum Zentrumsbereich. Auf
der LohkampstraBBe verlaufen die Buslinien 181 und 281. Zudem liegen an
der LohkampstralBBe eine Reihe von schutzbedLirftigen Einrichtungen, wie
die Stadtteilschule, eine Kita, ein Spielplatz und das Seniorenwohnhaus
Niekampsweg. Bei der mittelfristig geplanten Grundinstandsetzung der
Strale sollten folgende MalBnahmen berlicksichtigt werden, um die
StraBengestaltung den unterschiedlichen Nutzungsansprtichen
anzupassen.

Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten

Um die Erreichbarkeit der schutzbedurftigen Einrichtungen sicherzustellen, sollten
sichere Querungsmoglichkeiten unmittelbar an diesen Einrichtungen sowie in
regelmaBigen Abstanden zwischen den Einrichtungen geschaffen werden, z. B. in
Form von vorgezogenen Seitenrdumen oder Zebrasteifen und FuBgangerampeln.
Die Eidelstedterinnen und Eidelstedter setzen sich stark flr eine
Verkehrsberuhigung auf der LohkampstraRe ein. Hier werden aus Sicht der
Biirgerinnen und Biirger oft Uberschreitungen der Kfz-Hochstgeschwindigkeit
beobachtet, die das Sicherheitsgefihl beeintrachtigen. Durch das Anlegen von
Querungshilfen in regelmaBigen Abstanden kann gleichzeitig eine
geschwindigkeitsdampfende Wirkung erreicht werden.

Ausweisung als Tempo-30-Zone

Viele Beitrage aus dem Beteiligungsverfahren weisen darauf hin, dass eine
Verkehrsberuhigung fiur die Lohkampstralle gewlinscht ist. Als MaBnahme kénnte
eine Erweiterung der bestehenden Tempo-30-Strecken unmittelbar vor den
schutzbedUrftigen Einrichtungen umgesetzt werden.

Zwischen der AKN-Haltestelle Eidelstedt Zentrum bis hinter die Stadtteilschule
sollte kurz- bis mittelfristig eine durchgehende Tempo-30-Zone ausgewiesen
werden in Verbindung mit geschwindigkeitsdampfenden Mallnahmen, wie z. B.
Aufpflasterung oder Fahrbahnverengungen, die durch farbliche Markierung
deutlicher kenntlich gemacht werden. Hierbei muss jedoch geprift werden,
inwieweit insbesondere Aufpflasterungen mit den Belangen des OPNV in Einklang
gebracht werden kénnen.

Aufenthaltsqualitat
Je nach raumlichen Gegebenheiten und Bedarf an Sitzmaoglichkeiten, konnen auf
der LohkampstraBe weitere Sitzbanke aufgestellt werden (s. Steckbrief 5).

Mehr Platz fiir zu FuB Gehende schaffen

In der LohkampstraBe mit ihren vielfaltigen Nutzungsanspriichen sind die
Gehwege und Radverkehrsanlagen unterdimensioniert. Der Seitenraum flir den
FulB- und Radverkehr ist zum groBten Teil zusammen schmaler als 2 m und wird
zusatzlich durch stellenweise auftretendes Falschparken und ausgewiesenes
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Gehwegparken verschmalert. Entsprechend entstehen haufig Konflikte,
insbesondere zwischen zu Full Gehenden und Radfahrenden.

Im Rahmen der Grundinstandsetzung ist eine Neuorganisation des StraBenraums
und in diesem Zusammenhang auch der Parkstande im 6ffentlichen Raum
erforderlich. Auch hier gilt zu prifen, inwieweit die Belange einer
Verkehrsberuhigung mit den Belangen des OPNV in Einklang gebracht werden
kdnnen.

Die Trennung von Ful3- und Radverkehr ist nur durch die Verlegung der
Radverkehrsanlage auf die Fahrbahn maéglich. Diese MaBnahme kann zu einer
erheblichen Reduzierung der Nutzungskonflikte zwischen FuB- und Radverkehr
beitragen und muss im Rahmen der StraBenplanung weiter konkretisiert werden.
Darliber hinaus sollte eine regelmaBige Parkraumiiberwachung durchgefiihrt
werden.
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Roadmap FuBwegekonzept

Die Roadmap stellt dar, welche MaBnahmen zur Umsetzung des
FuBwegekonzeptes kurzfristig realisiert werden konnen und wie die
bauliche Verbesserung des FuBwegenetzes durch die Einbindung in
laufende Instandhaltungs- und Sanierungsmallnahmen mittel- bis

langfristig gesichert werden kann.

Ziel des FuBwegekonzeptes ist die
Erhohung der Verkehrssicherheit, die
Reduzierung der Nutzungskonflikte
und die Schaffung attraktiver,
vernetzter Wegebeziehungen, um
dauerhaft das Zu-FuB-Gehen in
Eidelstedt fur alle
Bevolkerungsgruppen attraktiver zu
machen. Die Roadmap zur Umsetzung
unterscheidet zwischen:

— kurzfristigen MaRBnahmen, die mit
geringen Investitions- und
Planungskosten zeitnah umgesetzt
werden kdnnen,

— mittelfristigen MaBnahmen, die
zeitnah in der Planung von
Sanierungs- und Umbaumalnahmen
im StraBenbau berlcksichtigt werden
sollten, um mittelfristig ohne
zusatzliche Investitionskosten durch
eine Optimierung bestehender
Planungen umgesetzt zu werden, und

— langfristigen MaBnahmen, die nur
durch die Berlcksichtigung in der
langfristigen Investitionsplanung der
Stadt oder durch eigenstandige
Investitionsprogramme umgesetzt
werden kénnen, wie z. B. der Rickbau
von Uberdimensionierten
Kreuzungsbereichen.

Der Kostenrahmen fiir die
MaBnahmenumsetzung in den
Steckbriefen ist eine grobe
Abschatzung, die je nach

Ausgestaltung der MaBnahmen und
der Entwicklung der Baukosten ggf.
hoher ausfallen kann.

Grundsatzlich sollte die Umsetzung
der MalBnahmen im Rahmen
bestehender Planungen, wie z. B. dem
Veloroutenausbau am Pflugacker
oder der Instandsetzungsmallnahme
fur die Lohkampstralle, durchgefihrt
werden. AuBerdem wird angestrebt,
dass die MaBnahmen zur Gestaltung
sicherer Schulwege im Rahmen des
Projektes ,Schulisches
Mobilitatsmanagement in der
Metropolregion Hamburg” umgesetzt
werden.

Daruber hinaus kénnen Fordermittel
aus dem RISE-Projekt beantragt
werden. Dabei sollten maglichst die
kurzfristigen und schnell
umsetzbaren MalBnahmen priorisiert
werden, da das RISE-
Forderprogramm im Jahr 2023
auslauft. Zudem sollte die
Finanzierung flr die
MaBnahmenumsetzung aus
Fordermitteln des kommenden
,Blindnisses fur Rad- und FuBverkehr’
bestritten werden.

Bei den Umsetzungsplanungen sollten
engagierte Akteure und Anwohnende
einbezogen werden.
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kurzfristig (2021-2026)

Pilotprojekt: SommerstraBe an der HeimstattenstraBe

Einrichtung einer Fairness-Zone an der Unterfiihrung Niekampsweg

Instandsetzung und Schaffung neuer Sitzgelegenheiten am Eidelstedter
Platz im Rahmen des Projektes GreenSAM

Realisierung der geplanten Querungsmaglichkeiten am Pflugacker sowie
einer weiteren Querung am Upn Hornack fiir eine durchgangige fuBlaufige
Verbindung Richtung Norden

Durchfiihrung eines Verkehrsversuchs am Redingskamp zur Reduzierung
des Durchgangsverkehrs

Erprobung der MaBnahmen zur Gestaltung sicherer Schulwege im
Rahmen des Projektes ,Schulisches Mobilitatsmanagement in der
Metropolregion Hamburg”

Neuorganisieren des Parkens und Umgestaltung des StraBenraums an der
LohkampstraBe im Zentrumsbereich

Optimierung des Kreuzungsbereichs Ekenknick/Lohwurt

Einfihrung einer neuen Verkehrsregelung im Redingskamp entsprechend
der Ergebnisse des Verkehrsversuchs

Ubertragung der Erfahrungen aus dem schulischen
Mobilitaitsmanagement auf andere Schulstandorte

Gesamtstadtische AG fir die Evaluation der MaBnahmen und Ableitung
von allgemeinen Standards far den FuBverkehr

Ubertragung der Erfahrungen auf andere Bereiche des Stadtteils
Schrittweise Schaffung weiterer Querungshilfen im gesamten Stadtteil

.

Einrichtung einer FuBgangerzone am sidlichen Ende des Ekenknicks
mit entsprechender Gestaltung

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im gesamten Zentrumsbereich

Abbildung 35. Roadmap mit kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen
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Ausblick

Die FuBverkehrsentwicklung ist eine
Querschnittsaufgabe. Sie ist nicht
einem Amt zugeordnet, sondern
bedarf einer breiten Kooperation und
Zusammenarbeit von
Verkehrsplanung, Stadtplanung,
Landschaftsplanung und Polizei sowie
der Kooperation mit Schulen,
Altenheimen, den Gewerbetreibenden
und Unternehmen, um Konflikte,
Bedarfe und Losungsmaoglichkeiten
zu entwickeln.

Die Umsetzung erfordert Geduld, da
sie aktuell nur schrittweise im
Rahmen der Unterhaltung und des
Ausbaus von StraBen umsetzbar oder
im Rahmen von Férderprogrammen
wie RISE finanzierbar ist. Mit dem
kommenden Blindnis fir den Rad-
und FuBverkehr ist eine finanzielle
Unterstitzung fur die notigen
MaBBnahmen zur Foérderung des
FuBverkehrs erwiinscht.

In den Projektsteckbriefen sind die
wesentlichen Akteure benannt, die fir
die Umsetzung der geplanten
MaBnahmen notwendig sind. Zum
Abschluss des Projektes wurden in
einem Umsetzungsgesprach (als
Auftakt fur die Umsetzung) die
notwendigen ersten Schritte flr die
Initilerung von kurzfristigen
PilotmaBnahmen, die
Implementierung der Planungsziele in
laufende UmbaumaBnahmen und die
notwendige Weichenstellung fir die
frihzeitige Vorbereitung von
Entscheidungsprozessen fir
langfristige MaBnahmen
abgesprochen.

Damit ist ein Prozess angestof3en, der
in den nachsten Jahren zu einer
schrittweisen Verbesserung der
FuBwegeinfrastruktur beitragen wird.
Dieser Prozess ist auch in Zukunft
auf die aktive Unterstlitzung aus der
Blrgerschaft und den lokalen
Unternehmen angewiesen.
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Anhang

MaBBnahmenubersicht

Die MaBnahmen ergeben sich sowohl aus der Bestandsanalyse als auch aus dem Beteiligungsverfahren. Einige MaBnahmen aus der
Bestandsanalyse decken sich mit den MaBnahmen, die von den Bilirgerinnen und Blirgern vorgeschlagen wurden.

Bei der Spalte ,Bedeutung gemaR Bestandsanalyse” bleibt die Zeile bei einigen MaBnahmen leer, wie z. B. bei dem Themenschwerpunkt
.Schulwege sicherer gestalten”. Schulwege sind ein Teil des FuBwegekonzeptes, waren allerdings kein Hauptgegenstand der
Bestandserhebung. Zudem wurde die Bestandserhebung nicht wahrend der Bring- und Abholzeiten durchgefihrt, sodass Informationen dazu
fehlen. Die Bestandserhebung zeigt Momentaufnahmen und ist daher keine Verkehrsbeobachtung.

Fir die Spalte ,Bedeutung gemaR Stadtteilspaziergang” konnte fiir mehrere MaBnahmen keine Bewertung durchgefiihrt werden, da eine
Bewertung nur Orte vorgenommen werden kann, die auf der Route des Spaziergangs lagen. Fiir die Umsetzbarkeit wird jeweils ein Zeitraum

von kurzfristig (2021-2026), mittelfristig (2026-2031) und langfristig (2031-2036) eingeschatzt.

Zeichen Bedeutung Erkldrung
+ Grole Bei der Bestandserhebung ist besonderer Handlungsbedarf aufgefallen.
Bedeutung
Das Problem wurde von mehreren Teilnehmenden des Stadtteilspaziergangs besonders hervorgehoben.
Die MaBnahme wurde bei dem Beteiligungsverfahren mehrfach benannt und von anderen Teilnehmenden besonders hoch
bewertet (Verhaltnis von Zustimmung und Ablehnung). Die MaBBnahme hat eine groe Bedeutung, wenn diese mindestens
zweimal benannt wurde und mehrere Zustimmungen und keine Ablehnung von anderen Teilnehmenden erhalten hat.
Mittlere Bei der Bestandserhebung ist ein Defizit aufgefallen, dieses wurde aber nicht als besonders problematisch gesehen
Bedeutung
Das Problem wurde von einem Teilnehmenden benannt, wurde von den anderen Teilnehmenden aber nicht weiter diskutiert.
Die MaBnahme wurde bei dem Beteiligungsverfahren einmal benannt und von den anderen Teilnehmenden nicht ausschlieBlich
zustimmend bewertet.
- Geringe Das Problem ist bei der Bestandserhebung nicht aufgefallen.
Bedeutung
Das Problem wurde wahrend des Stadtteilspaziergangs nicht erwahnt, obwohl dieser an der Problemstelle vorbeifihrte.
Die MaBnahme wurde in dem Beteiligungsverfahren nicht genannt.




Bedeutung

Bedeutung gemaR Bedeutung
gemaR Stadtteilsp gemal Bedeutung Umsetz Zeitraum der
Themenschwerpunkt MaBnahme Bestandsanalyse aziergang® Beteiligung im Zielnetz -barkeit Priorisierung Umsetzbarkeit
Sichere _ Sghda;:”ETg ‘;%';t?:ger”ngsanlagen + + + + + +++++ mittelfristig
QuerungShllfen Schaffunggeiner Querungsanlage
schaffen an der LohkampstraRe + + + + ++++ mittelfristig
Schaffung von Querungsanlagen .
an der Pinneberger Chaussee + + + Tt langfristig
Schaffung einer Querungsanlage + + + + bt kurzfristig
am Pflugacker
Schaffung einer Querungsanlage i
an der Kreuzung Upn Hornack + + Tt kurzfristig
Schaffung einer Querungsanlage .
an der Holsteiner Chaussee + + langfristig
Verbesserung der
Ampelschaltung an der + + langfristig
Holsteiner Chaussee
Schaffung einer Querungsanlage . .
. + + + + ++++ mittelfristig
an der Kieler Stralle
Schaffung einer Querungsanlage .
an der Reichsbahnstralle + + + Tt langfristig
Querungsmoglichkeiten am + + + + +++ mittelfristig
Furtweg sicherer gestalten
Schaffung einer Querungsanlage
am Antonie-Mobis-Weg vor der + + - + + kurzfristig
Unterfihrung Niekampsweg
Schaffung einer Querungsanlage . .
am Halstenbeker Weg + + + ++ mittelfristig
Verbesserung der
Querungssituation am + + + + + +++++ mittelfristig

Eidelstedter Platz

3 Eine Bewertung wird nur fiir Orte eingetragen, die auf der Route des Stadtteilspazierganges lagen.



Bedeutung

Bedeutung gemaR Bedeutung
gemaR Stadtteilsp gemal Bedeutung Umsetz Zeitraum der
Themenschwerpunkt MaBnahme Bestandsanalyse aziergang® Beteiligung im Zielnetz -barkeit Priorisierung Umsetzbarkeit
Nutzungs- Die Unterfiihrung am
konflikte §|ekelmpsweg als ,Fairness- + + - + + +++ kurzfristig
. one” ausweisen
vermindern Optimierung des
Kreuzungsbereichs + + + + + +++++ kurzfristig
Ekenknick/Lohwurt
Trennung von FuR- und -
Radverkehr an der Elbgaustralle + + + + + thEtt kurzfristig
Trennung von FuR- und
Radverkehr an der + + + + ++++ mittelfristig
LohkampstraBe
Trennung von FuR- und .
Radverkehr am Rungwisch + + langfristig
Trennung von FuR- und . .
Radverkehr an der Kieler StraRe + + + + thEt mittelfristig
Trennung von FuR- und
Radverkehr an der + + + ++ langfristig
Reichsbahnstrale
Trennung von FuR- und
Radverkehr an der Unterfliihrung + + + - ++ langfristig

S-Bahn-Station Elbgaustralle




Themenschwerpunkt

MaRnahme

Bedeutung

Bedeutung gemaR
gemaR Stadtteilsp
Bestandsanalyse aziergang®

Bedeutung
gemal
Beteiligung

Bedeutung
im Zielnetz

Umsetz
-barkeit

Priorisierung

Zeitraum der
Umsetzbarkeit

Reduktion des
Durchgangs-
verkehrs

Geschwindigkeitsdampfende
MaBnahmen und
Verkehrsreduktion am
Redingskamp

+ +

+

+

+

+++++

kurzfristig

Geschwindigkeitsdampfende
MaBnahmen und
Verkehrsreduktion an der
LohkampstraBBe

++

mittelfristig

Schulwege
sicherer
gestalten

Umgebungsbereiche der Schulen
grundsatzlich als Tempo-30-
Strecke ausweisen

e

langfristig

Temporare Sperrung der
Zufahrtsstraen fur MIV zu
Schulbeginn und -ende, bspw.
mit Pollern, dynamische
StraBenraumgestaltung mit
Schildern

++

langfristig

Elternhaltestellen und
Haltestellen fiir den
Schulexpress organisieren

++++

kurzfristig




Themenschwerpunkt

MaRnahme

Bedeutung
gemaR
Bestandsanalyse

Bedeutung
gemaR
Stadtteilsp
aziergang®

Bedeutung
gemal
Beteiligung

Bedeutung
im Zielnetz

Umsetz
-barkeit

Zeitraum der

Priorisierung  Umsetzbarkeit

Aufenthalts-
qualitat erhéhen

Zentrumsbereich:
von Parkstanden in Parklets,
Aufstellen von  Spielgeraten,
mehr Sitzgelegenheiten,
Wegweisung und mehr
einheitliche
Fahrradabstellanlagen

Umwandlung

+

+

+

+

+++ langfristig

S-Bahn-Station Elbgaustrale:
Mehr Sitzmoglichkeiten und
Radabstellanlagen schaffen,
Warteflache an Bushaltestellen
attraktiver gestalten und
Nutzungskonflikte vermindern

+++++ langfristig

Erneuerung und Ausbau der
Sitzmoglichkeiten im Stadtteil

++++ mittelfristig

Kreuzung
Redingskamp/Alpenrosenweg:
Die Aufenthaltsqualitat am
Supermarkt, als wichtigem
Zielort fur das Quartier erhdohen

langfristig

Beleuchtung an der DammstraRe
verbessern

langfristig

Beleuchtung am Park Baumacker
verbessern

kurzfristig

Beleuchtung am Grlnstreifen
zwischen Rungwisch und
Eidelstedter Dorfstrale
verbessern

langfristig

Regelmalige Kontrollgange zur
Sauberkeit an der Unterflhrung
Elbgaustralle

langfristig




Bedeutung
Bedeutung gemaR Bedeutung
gemaR Stadtteilsp gemal Bedeutung Umsetz Zeitraum der
Themenschwerpunkt MaBnahme Bestandsanalyse aziergang® Beteiligung im Zielnetz -barkeit Priorisierung Umsetzbarkeit

FuBwege- Griine Wegeverbindung starken + + + + ++++ kurzfristig

. zwischen der Parkanlage
verblndungen Baumacker und dem
verbessern Griinstreifen an der AKN-

Bahnstrecke

Gehweg an der Mihlenau von - - - langfristig
der Kieler StraRe bis Olloweg als
reguldaren Wanderweg ausbauen

.Schweineweg” (Verlangerung - - - langfristig
der Eidelstedter Dorfstrale als

FuBweg Uber die Mlhlenau bis

zur Kieler Stralle) ausbauen

FuBwegeverbindung UGber den + + mittelfristig
Antonie-Mobis-Weg in Richtung

Zentrumsbereich durch

Wegweisung starken

FuBwegeverbindung zwischen + + + - - mittelfristig
der S-Bahn-Station ElbgaustraBe

und dem Eisenbahnerviertel und

Redingskamp Gber den

Sportplatz des SV Eidelstedt

verbessern

Vi
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Abkurzungsverzeichnis
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