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Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Beschreibung der GesamtmaBnahme

Die S-Bahn Hamburg verbindet Knotenpunkte wie den Hauptbahnhof oder den Hamburg
Airport mit dem offentlichen Nahverkehr und schlie3t die ganze Metropolregion an das
Netz des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV) an. Die S-Bahn Hamburg verkehrt mit
sechs Linien auf einem Streckennetz mit 68 Stationen und einer Lange von 147 Kilome-
tern. Die Deutsche Bahn AG plant im Auftrag der Lander Hamburg und Schleswig-
Holstein eine S-Bahnverbindung zwischen Hamburg-Hasselbrook und Bad Oldesloe: die
Linie S4 (Ost).

In Abgrenzung zu einer langfristig geplanten Fortfihrung der Linie S4 iber Altona hinaus
in westliche Richtung nach Elmshorn, Itzehoe und Kellinghusen wurde die Bezeichnung
der hier beschriebenen Malnahme mit ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad
Oldesloe® gewabhilt.

S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe

Bad Oldesloe

Schleswig-Holstein

Kupfermiihle

Bargteheide
o rg
"""""""""""""""" Ahrensburg-Gartenholz
(- - \\. b
Ahrensbur
*. PFA3 ™ 3

Ahrensburg-West

Hamburg ,
PFA 2 Rah}tedl
Am Pulverhof
.................... Tonpdad~
PFA 1 Holstenthofweg

............ SR Bovestra Neubau S4 - zwei S-Bahngleise
Claudiustrale Z

Hasselbrook Neubau 5S4 - ein S-Bahngleis

. f e 54 auf bestehenden Gleisen
Hb 14
'F —  Bestandsstrecken
l\_\ ® Neubau/Umbau S-Bahnstation

Abbildung 1: Ubersicht Gesamtprojekt

Zwischen Hamburg-Hasselbrook und Ahrensburg-Gartenholz ist eine neue separate
Infrastruktur erforderlich, wahrend zwischen Altona und Hasselbrook sowie zwischen
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Ahrensburg-Gartenholz und Bad Oldesloe die vorhandene Infrastruktur genutzt wird. Auf
der gesamten Strecke von Hamburg-Hasselbrook bis Ahrensburg sind zwei
durchgehende neue S-Bahngleise vorgesehen. Von Ahrensburg bis Ahrensburg-
Gartenholz ist ein neues S-Bahngleis geplant. Die Gleise der Strecke 1120 Liibeck Hbf -
Hamburg Hbf (Fernbahngleise) miissen aufgrund einer Vielzahl értlicher Zwangspunkte
abschnittsweise verschwenkt bzw. angepasst werden, so dass auch umfangreiche
BaumaRnahmen an der Bestandsstrecke erforderlich werden.

Bedingt durch die Lange der Strecke und die Komplexitdt der geplanten BaumaRnah-
men erfolgte eine Aufteilung in Planfeststellungsabschnitte (PFA). Gegenstand dieser
Antragsunterlage ist der Planfeststellungabschnitt 1.

Das Vorhaben gliedert sich in drei Planfeststellungsabschnitte:
e PFA 1: Hasselbrook - Luetkensallee
e PFA 2: Luetkensallee - Landesgrenze Hamburg/Schleswig-Holstein
e PFA 3: Landesgrenze Hamburg/Schleswig-Holstein - Ahrensburg-Gartenholz

Als EinzelmaRnahmen gehdren zum Gesamtvorhaben:
e der Umbau der Station Bargteheide
e der Umbau der Station Kupfermiihle
e der Umbau des Bahnhofs Bad Oldesloe
o die Erweiterung des ESTW-Modulgebaudes in Hamburg-Ohlsdorf
o der Neubau der Abstellanlage Hamburg-Bahrenfeld.

Fir die EinzelmaRnahmen sind jeweils separate Planrechtsverfahren vorgesehen.

Ubersichtskarten und -plédne sind in Unterlage 2.1 und 2.2 enthalten.

1.2 Einordnung der Lage der BaumaRBnahme

Die neue S-Bahnstrecke mit der Streckennummer 1249 hat den Planungstitel ,Hamburg-
Hasselbrook - Ahrensburg-Gartenholz®. Die geplanten Neu- und AusbaumaRnahmen
liegen auf dem Gebiet der Bundeslander Hamburg und Schleswig-Holstein.

Der PFA 1 liegt vollstandig auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg im Be-
zirk Wandsbek.

Die Grenze zwischen der Freien und Hansestadt Hamburg und dem Land Schleswig-
Holstein bildet gleichzeitig die Grenze zwischen den PFA 2 und 3.

Abgrenzung PFA 1: Strecke 1249 Bau-km 100,000 bis Bau-km 103,114
Strecke 1120 km 59,709 bis km 56,597
Strecke 1242 km 56,738 bis km 59,463
Strecke 1234 km 15,584 bis km 15,924
Strecke 1241 km 4,144 bis km 4,780

Die Strecken im PFA 1 haben folgende Bezeichnungen:

Strecke 1249 Hamburg-Hasselbrook - Ahrensburg-Gartenholz
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Strecke 1120 Liibeck Hbf - Hamburg Hbf

Strecke 1242 Hamburg-Wandsbek - Abzweig Hamburg-Horn
Strecke 1234 Hamburg-Eidelstedt - Hamburg-Rothenburgsort
Strecke 1241 Hamburg Hbf - Hamburg-Poppenbiittel

Um die Bestandskilometrierung von der geplanten Kilometrierung unterscheiden zu kon-
nen und fiir die Abgrenzung der einzelnen Planfeststellungsabschnitte wird fiir die neue
S-Bahnstrecke (Strecke 1249) eine Baukilometrierung verwendet. Die Baukilometrierung
ist in den jeweiligen Abschnitten durchgangig. An den Abschnittsgrenzen liegen Kilome-
terspriinge vor. Fir die bestehenden Strecken werden die Bestandskilometrierungsach-
sen verwendet.

Die Strecke 1249 verlauft in Richtung West-Ost, die Strecken 1120 und 1242 verlaufen
in Richtung Ost-West.

1.3  Beschreibung des Planfeststellungsabschnittes 1

Der Planfeststellungsabschnitt 1 beginnt in der Station Hamburg-Hasselbrook und endet
dstlich der Eisenbahniiberfiihrung (EU) Luetkensallee.

Die neue zweigleisige S-Bahnstrecke zweigt in Hasselbrook im &stlichen Bahnhofskopf
aus der bestehenden S-Bahnstrecke 1241 Hamburg Hbf - Poppenbiittel (S-Bahnlinie
S1) ab. Das neue S-Bahngleis aus Richtung Ahrensburg wird iiber ein Uberwerfungs-
bauwerk in das bestehende S-Bahngleis der Strecke 1241 Richtung Hamburg Hbf ein-
gefadelt.

4—  S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe PFA 1 —»

'Str. 1241 Str. 1249 \  nach Libeck
- : i : —
= - Str. 1120 :
na L]
Str. 1242 & f 5 :
5 W Q:GF’
o &

Hamburg Hbf ﬁ
st o’o\)

. 'I ; 4
&5 Str. 1234 & & o

Abbildung 2: Ubersicht PFA 1

Die neuen Streckengleise werden parallel zu den Gleisen der Strecke 1120 auf der
nordlichen Seite gefiihrt. Zwischen den neuen Stationen ClaudiusstraRe und BovestralRe
wird die S-Bahn aufgrund der ortlichen Zwangspunkte auf die vorhandene Fern-
bahntrasse verschwenkt. Die Verkehrsstation Wandsbek wird zurlickgebaut. Die Fern-
bahngleise werden auf der stidlichen Seite neu gebaut. Durch den sidlichen Versatz der
Gleise wird der Westkopf des Giiterbahnhofs Wandsbek komplett neu {iberplant, wah-
rend die Gleise des Ostkopfs erhalten werden kénnen.

Die zwischen der Hammer StraRe und dem Giliterbahnhof Wandsbek siidlich der Stre-
cke 1120 parallel verlaufende Giterzugstrecke 1242 wird zurlickgebaut. Die Kapazitat
der Strecke 1120 ist durch den Neubau der S4 fir die bisher auf der Strecke 1242 ver-
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kehrenden Ziige ausreichend und wird durch die Entflechtung der Verkehre sicher ge-
stellt. Im verbleibenden Teilstiick zwischen Abzweig Horn (Ausfadelung aus der Strecke
1234 Hamburg-Eidelstedt - Hamburg-Rothenburgsort) und der Einfaddelung in die Stre-
cke 1120 ostlich der Hammer Strae wird die Strecke um ein zweites Gleis erweitert, um
die Giiterverkehre vor dem Hamburger Hauptbahnhof auf die Giterumgehungsbahn ab-
leiten zu kénnen.

Im Guterbahnhof Wandsbek werden die Gleise 3 und 4 auf die betrieblich notwendigen
Nutzldngen von 850 m fiir Uberholungen und das Puffern von Giiterziigen verldngert.

Bedingt durch den Bau des Uberwerfungsbauwerkes und die Ausfidelung der Strecke
1249 aus der Strecke 1241 (S1) wird auch ein Umbau der Strecke 1241 erforderlich. Die
Strecke 1241 wird durch den héhenfreien Ubergang der Strecke 1249 aufgeweitet und
vor dem Sidkopf der Station Wandsbeker Chaussee wieder an den Bestand ange-
schlossen.
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2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

2.1  Grundlagen der Planung - Planrechtfertigung

Grundlagen der Planung des Vorhabens finden sich im Flachennutzungsplan der Freien
und Hansestadt Hambur, im Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein und im Bun-

desverkehrswegeplan (BVWP) 2030 und dem Bundesschienenwegeausbaugesetz
(BSchWAG).

In Hamburg Gbernimmt der Fldchennutzungsplan die Funktion eines Raumordnungs-
plans. Der Flachennutzungsplan Hamburg in der Fassung der Neubekanntmachung von
1997, Stand 2015 fiihrt unter Punkt 10 Verkehr, Abschnitt Offentlicher Personennahver-
kehr u. a. die Erganzung der Gleiskapazitaten fir den Abschnitt Hamburg Hbf - Ahrens-
burg einschlieBlich der Ausstattung mit moderner Signaltechnik als Zielstellung auf.

Der Landesentwicklungsplan (LEP) Schleswig-Holstein setzt die Leitlinien fir die raumli-
che Entwicklung (Innenministerium des Landes Schleswig-Holstein 2010). Er unterstiitzt
die Umsetzung der landespolitischen Ziele, die Entwicklung der Teilrdume und die Star-
kung der kommunalen Planungsverantwortung. Der Ausbau des Schienenpersonen-
und Schienengiiterverkehrs ist angesichts der steigenden Verkehrsvolumina ein wichti-
ges Anliegen der Landesverkehrspolitik. Zur Verbesserung der Schienenverkehrsver-
bindungen im nérdlichen Teil der Metropolregion Hamburg wird die Realisierung des
~Achsenkonzeptes angestrebt. Im Kapitel 3.4.2 ,Schienenverkehr® des LEP wird der
Ausbau der so genannten Achse Nord-Ost zwischen Hamburg-Hasselbrook und
Ahrensburg-Gartenholz fiir einen separaten S-Bahn-Verkehr als Ziel definiert.

Der Regionalplan fiir den Planungsraum | Schleswig-Holstein Siid (Fortschreibung
1998) formuliert die Zielsetzungen unter 6.2.2 Offentlicher Personennahverkehr: ,Auf der
Achse nach Bad Oldesloe sind die Flachen fiir einen viergleisigen Ausbau der Strecke
der Deutschen Bahn AG vorzusehen, um die Option fur eine Verlangerung der Gleich-
strom-S-Bahn von Hamburg-Hasselbrook nach Ahrensburg zu wahren. Eine Verlange-
rung der S-Bahn iber Ahrensburg hinaus mit einer verbesserten Bedienung von Bargte-
heide und Bad Oldesloe wird angestrebt. Dartiber hinaus soll die Einrichtung eines
Bahn-Haltepunktes in Ahrensburg, Ortsteil Gartenholz mittelfristig gepriift werden. Auf
der Gesamtstrecke Hamburg - Bad Oldesloe - Liibeck soll der vorhandene Taktverkehr
verbessert werden.” Der Regionalplan ist noch auf der Grundlage des Landesraumord-
nungsplans Schleswig-Holstein 1998 entstanden. Eine Neuaufstellung des Regional-
plans wird in den ndchsten Jahren erfolgen.

Die gemeinsamen Ziele der Raumordnung der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein
sind auch Inhalt des Regionalen Entwicklungskonzepts 2000 (REK 2000) der Metropol-
region Hamburg. Hier wurde friihzeitig die mogliche Erweiterung der ,Gleichstrom-S-
Bahn“ zwischen Hasselbrook und Ahrensburg als planerische Optionen definiert.

Der BVWP 2013 sieht im Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege das Projekt 2-044-
V01 ,ABS Hamburg - Ahrensburg®, das Eingang in das Bundesschienenwegeausbau-
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gesetz gefunden hat (Anlage zu § 1 - Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege -, Ab-
schnitt 2, Unterabstnitt 2, Ifd. Nr. 25), vor.

Die Zielsetzung dieses Projektes ist es, die Kapazitaten auf der Strecke Hamburg -
Libeck fur die zu erwartenden Verkehre zwischen Hamburg und Skandinavien zu schaf-
fen.

Das Projekt im BVWP bertcksichtigt die potentiellen Entlastungen aus dem Bau der S4
(Ost) Hamburg - Bad Oldesloe bei der Bewertung des Planfalls.

2.2  Zielsetzung des Vorhabens

2.2.1 Aligemeines
Um die Grundlagen der Planung mit dem Vorhaben zu rechtfetigen, hat sich das Vorha-
ben die nachfolgend aufgefiihrten Ziele zur Umsetzung der Planung gesetzt.

2.2.2 Neues Fahrplankonzept

Die S-Bahnlinie S4 (Ost) soll die Regionalbahn-Leistungen ersetzen und somit den Nah-
verkehr zwischen Hamburg und dem Kreis Stormarn sowie im Bezirk Hamburg-
Wandsbek verbessern: durch einen dichten, regelmalligen Fahrplantakt, einen zuverlas-
sigen Betrieb mit hoher Plnktlichkeit und eine direkte Verbindung bis in die Hamburger
Innenstadt. Hamburg und Ahrensburg sollen kinftig in der Hauptverkehrszeit im 10-
Minuten-Takt verbunden werden; bis Bargteheide ist in der Hauptverkehrszeit ein 20-
Minuten-Takt geplant. Zwischen Bargteheide und Bad Oldesloe ist wie bisher ein Stun-
dentakt vorgesehen.

2.2.3 Entflechtung der Verkehre
Durch den Bau der neuen S-Bahnlinie kénnen der Giterverkehr und der Fernverkehr
(einschlieRlich Regionalexpress) vom Nahverkehr getrennt werden: Der Regionalverkehr
in Form der Regionalbahn wird von den bestehenden Gleisen auf die neuen
S-Bahngleise verlagert. Diese so genannte Entmischung fuhrt dazu, dass mehr Trassen
fir den schnellen Nahverkehr, den Fern- und Giiterverkehr zu Verfliigung stehen. So
wird die Strecke nach Bad Oldesloe entlastet.

2.2.4 Entlastung des Hamburger Hauptbahnhofs
Gleichzeitig dient die S4 als eine der wichtigsten Moglichkeiten den Hamburger Haupt-
bahnhof als ,Nadel6hr” zu entlasten:

Auf der einen Seite werden die Bahnsteige der jetzigen Regionalbahn fiir die Durchbin-
dung anderer Verkehre zum Hauptbahnhof nutzbar. Auf der anderen Seite ermdglicht
die Verschiebung der Verkehre auf die S Bahn im Hauptbahnhof vereinfachte Umstiege
zu anderen S-Bahnen und die direkte Weiterfahrt zu Zielen in der Hamburger Innen-
stadt. Das entlastet auch Bahnsteige, Treppenanlagen und andere Wege im Haupt-
bahnhof.

Im Hauptbahnhof wird die S4 die Gleise 1 bis 4 der Gleichstrom-S-Bahn nutzen, die
liber ausreichende Kapazitdten verfiigen. Im Fernbahnteil des Bahnhofs stehen durch
die entfallenden Regionalbahn-Ziige Bahnsteigkanten an den Gleisen 5 bis 8 fir andere
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Verkehre zur Verfiigung. In Summe handelt es sich um ca. 110 Fahrten der Regional-
bahn pro Tag, welche bislang auf den Gleisen 5 bis 8 stattfinden und durch die S4 ent-
fallen. Somit stehen diese Kapazitdten fiir den Nah- und Fernverkehr zur Verfligung und
verbessern nachhaltig die Betriebsqualitat im Hauptbahnhof Hamburg.

2.3  Begriindung der BaumaBnahme

2.3.1 Ausgangssituation

Die Strecke zwischen Hamburg und Bad Oldesloe ist eine der am meisten befahrenen
Pendlerstrecken rund um die Freie und Hansestadt Hamburg und die am starksten
nachgefragte Strecke in Schleswig-Holstein. Die Gesamtstrecke Hamburg - Liibeck ist
eine der zentralen Siedlungsachsen der Metropolregion Hamburg. Die Strecke ist bereits
jetzt stark ausgelastet: Die Nachfrage im Regionalverkehr zwischen Hamburg, Ahrens-
burg und Bad Oldesloe ist in den Jahren 2000 bis 2010 um ca. 50 % gestiegen. Es wird
prognostiziert, dass die Anzahl der Ein- und Aussteiger je Werktag auf der Strecke
Hamburg Hauptbahnhof und Bad Oldesloe im Prognosenullfall (2030 - ohne neue Infra-
struktur S4) mit den vorhandenen Nahverkehrsprodukten RE8, RE80 und RB81 bei ins-
gesamt 40.300 zusammen liegen wiirde. Im Prognosefall (mit neuer Infrastruktur S4 -
RES8, RE80 und S4 statt RB81) kommen 64.000 Ein- und Aussteiger je Werktag zustan-
de. Eine weitere Steigerung der Fahrgastzahlen wird auch langfristig erwartet. Deshalb
missen zukiinftig Zugzahlen bzw. Zuglangen weiter deutlich erhéht werden, was auf der
bestehenden Gleisinfrastruktur nicht méglich ist.

Neben dem zuvor beschriebenen bestehenden und prognostizierten Personennahver-
kehr auf der Relation Hamburg - Liibeck wird auch durch den Bau der Festen Fehmarn-
beltquerung mit einer grofReren Umverlagerung von Giiterverkehren zwischen Hamburg
und Skandinavien auf die Strecke Hamburg - Liibeck gerechnet.

Durch einen Mischbetrieb von Regional-, Fern- und Giterverkehr kommt es haufiger zu
Verspatungen und Ausfdllen. Zusatzliche Zige kénnen nicht im Takt verkehren. Es lei-
det die Piinktlichkeit der Verbindungen zwischen Hamburg Hbf und Bad Oldesloe |
Libeck (Punktlichkeitsquote der RB 2015: 86 %), was nachhaltig einen negativen Effekt
auf die Betriebsqualitdat im Knoten Hamburg hat.

2.3.2 Verkehrliche und betriebliche Begriindung der MaBnahme
Die S-Bahn Hamburg GmbH hat 2002 ein ,Gutachten Uber die Einrichtung eines
S-Bahn-Betriebes zwischen der Hamburger Innenstadt und den Orten entlang der Ei-
senbahnstrecke Hamburg-Hasselbrook - Bad Oldesloe” erstellen lassen.

Beabsichtigt war der Bau einer neuen S-Bahn-Trasse in nordlicher Lage der Strecke
1120, und zwar

e zweigleisig zwischen Hasselbrook und Rahlstedt und

e mindestens eingleisig zwischen Rahlstedt und Ahrensburg.

Weitere betriebliche Untersuchungen in den Folgejahren ergaben einen mindestens
zweigleisigen S-Bahnausbau bis Ahrensburg und den Bau eines dritten Gleises bis
Bargteheide.
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Eine weitere Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung im Jahr 2015 hatte die
Optimierung erforderlicher Infrastruktur fiir die S-Bahn zum Gegenstand. Als Ergebnis
dieser Untersuchung wurde die hier vorgelegte Variante mit einem zweigleisigen Ausbau
bis Ahrensburg und einem weiteren eingleisigen Ausbau bis Ahrensburg-Gartenholz
empfohlen.

Die Notwendigkeit einer eigenen Infrastruktur fiir die S-Bahn wurde in umfangreichen
Untersuchungen tberpriift. Hierzu wurden u.a. bei der DB Netz ,Eisenbahnbetriebswis-
senschaftliche Untersuchungen® (kurz: EBWU) durchgefiihrt. Diese haben unter der Be-
riicksichtigung von diversen Varianten aufgezeigt, dass eine systemeigene Infrastruktur
fir den 10min-Takt bis Ahrensburg erforderlich ist, sowie eine weiteres drittes Gleis bis
Ahrensburg-Gartenholz, um den 20min-Takt bis Bargteheide zu gewahrleisten. Der
60min-Takt kann im Mischbetrieb auf den Bestandsgleisen bis Bad Oldesloe durchge-
fihrt werden. Diese Erkenntnisse sind in der EBWU vom 20.01.2016 dargestellt.

Zudem werden die Ziele (Entflechtung des Nah- und Fernverkehres) des Vorhabens
durch den Bau eines 2. Gleises in der Verbindungskurve Hamburg- Horn auf die Gii-
terumgehungsbahn und die Verlangerung der Gleise 3 und 4 im Giiterbahnhof Wands-
bek erreicht.

Eine im Umfang reduzierte Infrastruktur zum oben beschriebenen Ausbau hatte beim er-
forderlichen Betriebsprogramm zur Folge, dass eine mangelhafte Betriebsqualitdt mit
Verspatungen im Nah-, Fern- und Guterverkehr eintreten wirde.

Das Vorhaben ist somit verniinftigerweise geboten.

Rechtsgrundlage

Das Recht der Planfeststellung und Plangenehmigung von Betriebsanlagen der Eisen-
bahnen des Bundes ist in den §§ 18 ff. des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) ge-
regelt.

Weitere Vorschriften enthalten die Planfeststellungsrichtlinien (PF-RL) des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) sowie das Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG).

Da aufgrund des Baues oder der Anderung der Eisenbahnanlagen BaumaRnahmen an
Anlagen Dritter erforderlich werden oder Belange Dritter beriihrt werden, sind die ent-
stehenden Folgemalinahmen planfestzustellen.

Die Planung zielt darauf ab, die BaumalRnahmen mit so wenig Beeintrachtigungen von
Rechten Dritter wie moglich durchzufiihren.

Gegenstand der Planfeststellung

Die Bauvorhaben der Eisenbahninfrastrukturunternehmen (DB Netz AG, DB Stati-
on&Service AG und DB Energie GmbH) beriihren bestehende Rechtsverhaltnisse, die in
einem formlichen Planfeststellungsverfahren zu beriicksichtigen sind.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben beriihrten offentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentrager und den Betroffenen abzustim-
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men, rechtsgestaltend zu regeln und den Bestand der Bahnanlagen o6ffentlich-rechtlich
zu sichern.

Die rechtliche Verpflichtung des Vorhabentragers zur Planfeststellung von Bahnanlagen
istin § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) geregelt.

Der Planfeststellungsbeschluss wird durch das Eisenbahn-Bundesamt erlassen.

Die Planfeststellung erstreckt sich auf die zu bauenden oder zu andernden Bahnanla-
gen, aber auch auf Flachen, deren endgiiltige oder voriibergehende Inanspruchnahme
(z. B. fur Erdaushubablagerung, Baustelleneinrichtungsflachen) zur Durchfiihrung des
Vorhabens erforderlich ist.

Zur Abwagung und Entscheidung (ber alle vom Vorhaben beriihrten Belange werden
gemalk § 18 AEG in Verbindung mit §§ 73 ff. Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) in
der derzeit giiltigen Fassung Planfeststellungsverfahren durchgefihrt.

Hierfiir wird das Vorhaben ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe" in
Planfeststellungsabschnitte unterteilt (vgl. oben unter 1.1):

e PFA 1: Hasselbrook - Luetkensallee

e PFA 2: Luetkensallee - Landesgrenze Hamburg/Schleswig-Holstein

e PFA 3: Landesgrenze Hamburg/Schleswig-Holstein - Ahrensburg-Gartenholz.

Die Unterteilung wird aus verfahrenstechnischen Griinden, wegen der Lange der Aus-
baustrecke, der Vielzahl der Betroffenen und der unterschiedlichen ortlichen Gegeben-
heiten, der unterschiedlichen Betroffenheit von Landern und Gebietskorperschaften so-
wie zur besseren Uberschaubarkeit vorgenommen.

Aus den zuvor dargestellten Griinden ist es erforderlich, den Ausbaubereich im Bereich
der Freien und Hansestadt Hamburg in zwei Planfeststelllungsabschnitte aufzuteilen.
Folgende Kriterien waren fiir die Abschnittsbildung des PFA 1 bis zur Luetkensallee
maRgebend: Durch die Komplexitdt des Uberwerfungsbauwerkes zur héhengleichen
Ausfadelung der S4, die Systemwechselstelle (Ubergang von der Stromschiene Gleich-
strom auf die Oberleitung Wechselstrom), sowie die Anbindung durch das 2. Gleis (Hor-
ner Kurve) der Bestandstrecke 1120 an die Gliterumgehungsbahn 1234 mit der Verldn-
gerung von den Gleisen 3 und 4 im Giiterbahnhof Wandsbek, deren bauliches Ende an
der Planfststellungsgrenze Luetkensallee liegt, ist es sinnvoller weise geboten, den Ab-
schnitt so zu wahlen.

Die vorgenommene Aufteilung in zwei Planfeststellungsabschnitte und die getroffene
Abgrenzung zum PFA 2 bedeutet allerdings nicht, dass Betroffene im Bereich des PFA 2
im Bereich des PFA 1 rechtlos gestellt wiirden. Ganz im Gegenteil sind Betroffene der
Planung im PFA 2 auch im Anhorungsverfahren im PFA 1 uneingeschrankt einwen-
dungsberechtigt. Bei der Auslegung der Unterlagen fiir den PFA 1 wird daher ausdriick-
lich darauf darauf hingewiesen, dass Einwendungen aus dem Bereich des PFA 2 im An-
horungsverfahren fiir den PFA 1 zugelassen sind. Selbstverstandlich bleibt das Recht,
im Planfeststellungsverfahren fiir den PFA 2 Einwendungen zu erheben, unberthrt.
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Entschadigungsfragen fiir die Inanspruchnahme von Grundeigentum und fiir andere
Eingriffe mit enteignender Wirkung werden aulRerhalb dieser Planfeststellungsverfahren
in besonderen Entschadigungsverfahren geregelt.

Uber Entschadigungsfragen bei Eingriffen mit enteignender Wirkung und bei Beeintréach-
tigungen unterhalb der Schwelle der enteignenden Wirkung werden im Planfeststel-
lungsverfahren dem Grunde nach Entscheidungen getroffen.

Die Planfeststellung umfasst auch die Festlegung der Darstellung der Auswirkung des
Vorhabens auf die Umwelt und die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen fiir nicht ver-
meidbare Umweltauswirkungen des Vorhabens im Einzelfall gemaRR §§ 18, 19 Bun-
desnaturschutzgesetz (BNatSchG).

In Verbindung mit § 75 VwVfG umfasst die Planfeststellung nach § 31 Wasserhaus-
haltsgesetz (WHG) in der derzeit giiltigen Fassung auch den nach den Planunterlagen
vorgesehenen Aus- oder Umbau von Gewassern sowie die wasserrechtlichen Erlaub-
nisse und die Bewilligung gemal §§ 2, 3, 7, 8 und 14 Abs. 1 WHG fir
e Zutageleiten, Ableiten und Umleiten von Grundwasser (§ 3 Abs. 1 Ziffer 6 und
Abs. 2 Ziffer 1 WHG) und
e Einleiten von Stoffen (Grund- und Oberflachenwasser) in oberirdische Gewas-
ser (§ 3 Abs. 1 Ziffer 4 WHG).

Zustandigkeiten

Vorhabentrager

Die DB Netz AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes ist Vorhabentrager
fir das Projekt Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe und will dieses
umsetzen. Die DB Netz AG vertritt auch die Belange der anderen beteiligten Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen: der DB Station&Service AG und der DB Energie GmbH.
Der Bereich ,,GroRRprojekte Nord” der DB Netz AG ist mit der Planung des Vorhabens
beauftragt.

Planfeststellungsbehodrde

Planfeststellungsbehérde ist gemdld § 3 Abs. 1 Nr. 1 Bundeseisenbahnverkehrsverwal-
tungsgesetz (BEVVG) das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), vertreten durch seine AuRen-
stelle in Hamburg.

Eisenbahn-Bundesamt

AuRenstelle Hamburg

SchanzenstralRe 80

20357 Hamburg

Anhorungsbehorde

Der Trager des Vorhabens hat den Plan der Anhérungsbehérde zur Durchfiihrung des
Anhérungsverfahrens einzureichen. Die zustandige Anhdérungsbehdrde im Bereich der
Freien und Hansestadt Hamburg (FHH) ist die Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und In-
novation (BWVI). In Schleswig-Holstein ist der Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein die zustandige Anhérungsbehérde.
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Im hier vorliegenden Abschnitt PFA 1 ist die Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innova-
tion zustandig.

Die Wahl der Planfeststellungsgrenzen erfolgte auch unter dem Gesichtspunkt der
Grenzen der zustandigen Bundeslander.
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3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Grundsatzliches

Varianten sind soweit zu untersuchen und darzustellen, wie es fiir eine sachgerechte
Planungsentscheidung und eine zweckmalige Gestaltung des Verfahrens erforderlich
ist. Die unter 3.6 (Kleinraumige Planungsvarianten) beschriebenen Varianten wurden im
Rahmen der 2013 abgeschlossenen Vorentwurfsplanung untersucht, die von den Lan-
dern Hamburg und Schleswig-Holstein beauftragt wurde. Die Untersuchung verschiede-
ner Lésungsmaoglichkeiten mit ihren Einflissen auf bauliche und konstruktive Gestaltung,
ZweckmaRigkeit und Wirtschaftlichkeit unter Beachtung der Umweltvertraglichkeit war
dabei ein wesentlicher Bestandteil der Vorentwurfsplanung.

Gemeinsam mit den fachlich zu beteiligenden Stellen wurde - unter Betrachtung der
kleinrdumigen Planungsvarianten - im Rahmen der Vorentwurfsplanung zum zweigleisi-
gen S-Bahnausbau auf Hamburger Stadtgebiet festgelegt, vertiefende Variantenunter-
suchungen einschlieRlich synoptischer Gegeniiberstellung fir einzelne Trassenabschnit-
te, BahnlbergangsbeseitigungsmaRnahmen und Verkehrsstationen durchzufiihren.

GroRraumige Planungsvarianten im eigentlichen Sinne kamen fir die Planung der neu-
en S-Bahnstrecke im Vergleich etwa zu Variantenuntersuchungen bei einer separaten
Neubaustrecke nicht in Betracht.

Unter 3.3 und 3.4 erfolgt die Darstellung fiir Variantenerwagungen, die den Giiterverkehr
mit einschlieRen. Die kleinrdumigen Planungsvarianten (3.6) haben keine Auswirkung auf
jeweils andere Planfeststellungsabschnitte, so dass hier nur die Varianten des PFA 1 be-
schrieben werden.

Auf Basis der Grundlagenermittlung und auf Basis der planungsbegleitend durchgefiihr-
ten Abstimmungsgesprache wurde die unter 1.1 beschriebene Trasse als Vorzugstrasse
und die sich daraus fiir alle Fachgewerke ableitenden Anforderungen an die Vorentwurf-
splanung bestimmt und, soweit méglich, vorlaufig festgelegt.
In folgenden Gremien wurden die Grundlagen und die vorlaufige Vorzugstrasse (Stand
29.07.2012) vorgestellt:

e Lenkungskreis S4,

e Stadt Hamburg (BWVI) einschl. HVV und Hochbahn,

e Landesbetrieb (LSBG),

e Stadtbezirk Wandsbek,

e S4 Initiative Hamburg Storman,

e Birgerinitiative Larmschutz Rahlstedt e. V. und

e DB Netz AG und DB Station&Service AG.

3.2  GroRraumige Planungsvarianten fiir den Nahverkehr

Als Griinde fir die nicht in Betracht zu ziehenden groRraumigen Planungsvarianten fiir
den Nahverkehr sind insbesondere die verkehrliche und betriebliche Aufgabenstellung,
die nur mit der unter 1.1 beschriebenen Trasse realisierbar ist, aber auch folgende wei-
tere Zwangspunkte zu nennen:
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¢ Abstdnde und Lage der vorhandenen anzubindenden Stationen,
e Lage der Ausfadelung aus der S-Bahn S1 in Hamburg-Hasselbrook und
e Lage der Einbindung in die Fernbahnstrecke 1120 in Ahrensburg-Gartenholz.

Aus den Entwicklungsplanen der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein lasst sich
ebenfalls nur ein trassenparalleler Ausbau zur Streck 1120 ableiten (siehe 2.1 Grundla-
gen der Planung - Planrechtfertigung).

3.3  Ubergeordnete Untersuchungen des BMVI zu alternativen Giiterverkehrsstrecken

Auf der Relation Hamburg - Kopenhagen besteht neben dem Personenfern- und Giiter-
verkehr eine hohe Auslastung durch den Personennahverkehr insbesondere im Ab-
schnitt Hamburg-Wandsbek - Ahrensburg.

Durch die Eroffnung der festen Fehmarn-Belt-Querung voraussichtlich im Jahre 2027
wird eine groRrdaumige Umverlagerung der Giterverkehre von der Jitlandlinie Gber
Flensburg auf die Achse Puttgarden - Libeck - Hamburg erwartet. Um der bereits vor-
handenen Engstelle im Hamburger Raum entgegen zu wirken, wurden vom ,Bundesmi-
nisterium fir Verkehr und digitale Infrastruktur® (BMVI) drei Malinahmen im Entwurf des
Bundesverkehrswegeplanes 2016 (BVWP) aufgenommen:

1. ABS/NBS Hamburg - Liibeck - Puttgarden (Projektnummer: 2-011-V01).

2. ABS Hamburg - Ahrensburg (Projektnummer: 2-044-V01)

3. ABS Libeck - Schwerin [ Bichen - Lineburg (Projektnummer: 2-036-V01)

Die daraus tangierenden MaRnahmen im Bereich der S4 (Ost) sind:
zu 1.

e Ausbau der Giterzugiberholgleise im Abschnitt Hamburg-Wandsbek - Putt-
garden auf 835 m Nutzlange.
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Abbildung 3: Ausbau der Giterzugtiberholgleise im Abschnitt Hamburg-Wandsbek - Puttgarden

Zu 2.

e 3-gleisiger Ausbau zwischen Hamburg - Wandsbek und Ahrensburg
e 2-gleisiger Ausbau der Verbindungskurve Hamburg-Horn - Hamburg-
Wandsbek
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Abbildung 4: Ausbau zwischen Hamburg und Ahrensburg

zu 3.

o Elektrifizierung/Ertiichtigung der Bahnstrecke Liibeck - Bad Kleinen
e 1-gleisige Verbindungskurve Bad Kleinen
» Elektrifizierung der Strecke Liibeck - Biichen - Liineburg
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e
Wisrrae

Abbildung 5: MaRnahmen Liibeck - Bad Kleinen und Liibeck - Biichen - Liineburg

Alle genannten Projekte sind noch im Untersuchungsstadium, bzw. befinden sich auf der
Grundlage der eingegangenen Stellungnahmen zum Entwurf des BVWPs 2030 in der
Uberarbeitung/-priifung.

Die Projektvorschldge ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden und ABS Hamburg -
Ahrensburg beinhalten bereits MaBnahmen, die durch die Erstellung der S4 (Ost) und
der dadurch entstehenden Entflechtung des Nah- und Fernverkehres durchgefiihrt wer-
den wiirden. Unabhdangig vom Ziel des BVWPs, die Engstellen im Bereich Hamburg-
Wandsbek - Ahrensburg - Bad Oldesloe zu beseitigen, sind dieses Ergebnisse aus den
durchgefiihrten Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchungen zur S4 (Ost) zur
Optimierung der systemeigenen Infrastruktur. Eine Kapazitdtserhdhung im Bereich der
Bestandsstrecke 1120 wird dadurch nicht erreicht.

Bei einer Umsetzung des Projektvorschlages ABS Liibeck - Schwerin [ Biichen - Liine-
burg bleiben die Grundlagen fir die entwickelte Infrastrukturbedarf der S4 (Ost) beste-
hen, da es nicht Ziel dieser MalRnahme sein wird, den kompletten Guterverkehr von der
Strecke Hamburg - Libeck zu nehmen, wofir die folgenden Argumente stehen:

1. Die zu erwartenden Uberlangen Giterziige (835m) aus Skandinavien sind
alternativios auf den Rangierbahnhof Maschen gebunden, um neu und ver-
kiirzt zusammengestellt zu werden, damit sie weiter durch das deutsche
Kerngebiet gefahren werden kénnen. Die direkte Relation dorthin ist Giber
Libeck - Hamburg-Wandsbek und Hamburg - Rothenburgsort. Bei einer
Verlagerung dieser Verkehre auf die Relation Hamburg - Blichen Liibeck
lage die Laufwegverlangerung bei ca. 94 km. Hierdurch entstande neben
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Fahrtzeitverlangerungen u.a. ein erhéhter CO,-Ausstol3 von jahrlich ca.
24.000 to bei 120 Giterzigen pro Tag.

2. Der Schienengiterverkehr (SGV) aus Skandinavien hat zur Zeit als Haupt-
zielrichtung Westdeutschland bzw. die Benelux-Lander (52-53%.)Knapp
10 % der SGV haben Quelle/Ziel die siidliche Alpenregion, wie Italien. Die
restlichen Mengen sind auf den Bahnhof Maschen in der Feinverteilung mit
etwa 38% gebunden. Uber die Strecke Liibeck - Schwerin lauft ein minima-
ler Anteil des aus Skandinavien kommenden SGV. Es ist prognostiziert,
dass diese Aufteilung sich auch fiir die kiinftig Giber die Vogelfluglinie ge-
steigerten SGV-Mengen wenig verdandern wird. Dahingehend ist der direkte
Laufweg iiber Hamburg-Wandsbek - Hamburg Rothenburgsort gegeben.

Somit verbleiben weiterhin signifikante Giiter- & Personenverkehre auf der Bestands-
strecke Liibeck-Hamburg, die einen S-Bahnverkehr auf der Bestandsstrecke ohne Infra-
strukturneubau nicht zulassen. Dadurch werden keine neuen Kapazitaten auf der Be-
standstrecke erschaffen, sondern Trassen fiir die Durchfiihrung des prognostizierten ge-
steigerten SGVs frei gemacht und letztendlich die Betriebsqualitdt gesteigert. Diesen
Umstand untersteichen auch die folgenden Daten:

Der aktuelle Verkehrsmix auf der Strecke 1120 liegt bei 7 % beim Fernverkehr, 82 %
beim Nahverkehr und 11 % beim SGV. Prognostiziert fiir das Jahr 2030 bleibt der Fern-
verkehrsanteil gleich bei 7 %. Es gibt eine Steigerung im SGV auf 35 %, die mit einer
prozentualen Abnahme beim Nahverkehr auf 58 % einhergeht. Die Verschiebung im
Nahverkehr bedeutet keine Reduzierung dieses Segments, sondern ergibt sich aus den
gesteigerten SGV-Erwartungen. Zum Nahverkehr wurden die erhdhten S-Bahn-Mengen
gezahlt.

Auf Basis des derzeit giiltigen Betriebsprogramms auf der Strecke liegt die theoretische
Nennleistung im Betrachtungsabschnitt bei etwa 266 Ziigen/Tag. Die Ist-Menge von et-
wa 220 Zigen/Tag wird dabei aber nicht tiberschritten. Die Prognose einschlieflich der
kiinftigen S-Bahn-Mengen summiert sich auf bis zu 340 Ziigen/Tag, wobei die Steige-
rung der Trassenverflgbarkeit ausschlieRlich durch die systemeigene Infrastruktur der
neuen S-Bahn generiert wird (120 Trassen/Tag).

3.4 Neubaustrecke (NBS) ,Variante A 1°

Bei den Uberlegungen zu méglichen alternativen Streckenfithrungen fiir den Giiterver-
kehr zwischen Hamburg und Libeck wurde auch eine eingleisige Neubaustrecke ent-
lang der Autobahn A 1 {iberschlaglich betrachtet.

Diese Strecke, die in der folgenden Ubersichtskarte dargestellt ist, kénnte aus Liibeck
kommend im Bereich der Ortschaft Reecke in Hohe der Schnittstelle Al | Strecke 1120
von dieser eingleisig abzweigen (Abbildung 7 - Nr. 1):
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Abbildung 6: Neubaustrecke (NBS) ,Variante A 1%
Abzweigung der NBS aus Richtung Liibeck:

Abbildung 7: Abzweigung der NBS aus Richtung Liibeck
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Hiernach erfolgt in Richtung Hamburg eine weitestgehend parallele Streckenfiihrung
entlang der A1 mit den entsprechend weit ausgeholten Umfahrungen im Bereich von Au-
tobahnauffahrten; dieses ist exemplarisch in der Abbildung 8 - Nr. 2 ersichtlich:

Abbildung 8: Streckenfiihrung entlang der Al

Der Einbindebereich in das Hamburger Stadtgebiet kénnte im Bereich des Kreuzes
Hamburg Ost erfolgen:

OB S L3 T
3 gL

-V i

Abbildung 9: Einbindebereich in das Hamburger Stadtgebiet

Ziel der Einbindung dieser NBS muss aus den in Kapitel 3.3 genannten Griinden der
Rangierbahnhof Maschen sein. Dieses ware in der Variante 1 tber einen Anschluss an
die bereits bestehende Giiterumgehungsbahn (Strecke 1234) moglich:
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Abbildung 10: Anschluss an die Giiterumgehungsbahn (Strecke 1234)

Als weitere Variante (2) konnte die NBS an die Strecke 9125 der bestehenden AKN-
Linie in Hohe Glinde angebunden werden:

Abbildung 11: Anschluss an die AKN-Strecke (Strecke 9125)

Randparameter der fiktiven Neubaustrecke an der Autobahn A 1

1. Neubaustrecke Hamburg Hamm bis Travetal westlich Reecke

Gy T P 9
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eingleisige Streckenfiihrung mit Uberholgleisen (alle 10km)
Streckenlange: ca. 55 km

Flachenneubedarf ca. 1 km?

Streckenbelastung: ca. 120 Zige pro Tag insgesamt
Geschwindigkeit: 120 km/h
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7. Trassenfiihrung parallel zur Autobahn A1 mit einem variierenden Achsab-
stand von 100 bis 300 m
8. Breite des eingleisigen Bahnkérpers (inkl. Entwdsserung,): ca. 16 m

Die Uberlegungen zur NBS entlang der Autobahn 1 (A 1) sind aufgrund der erheblichen
Eingriffe in die Umwelt nicht {iber diese konzeptionelle Untersuchung weitergefiihrt wor-
den:

Umweltplanerische Kurzstellungnahme zu den betroffenen Schutzgiitern

Die folgenden Hinweise beziehen sich gemdR UVPG auf die Aspekte, die sich aus den
europdischen Gebietsschutzregelungen gemaR FFH-Richtlinie ergeben. Grundsatzlich
ist darauf hinzuweisen, dass einer Biindelung mit den vorhandenen BAB A 1 und BAB A
24 in raumlicher Hinsicht Grenzen gesetzt sind. Dies liegt an einzuhaltender Mindestab-
standen, topografischen Bedingungen (hier insbesondere das Relief) unterschiedlicher
Trassierungsparameter von StralRe und Bahn, (hier insbesondere die Gradiente) und an
mehrfach erforderlichen hoéhenfreien Querungen von Autobahnanschlussstellen, que-
renden StraRen und auch der Autobahn selbst (zweimal im Bereich Barsbiittel und ein-
mal im Bereich Glinde). Aus dem Randparameter, Ziffer 7 ist bereits erkennbar, dass der
Achsabstand zwischen Autobahn und Gleis nicht weniger als 100 m betragen kann.

a) Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Zu hohen Betroffenheiten wiirde es inshesondere in folgenden Siedlungen bzw. Sied-
lungsbereichen im bzw. am Trassenverlauf kommen:

e Hamburg Hamm (Bereich Sievekingsallee)

e Hamburg Jenfeld

e Ojendorfer See | Ojendorfer Park

¢ Glinde

¢ Melsdorf GroRBhansdorf | Mannhagen [ Siek
e Hoisdorf

e Kalkkuhle | Todendorf

e Lasbek

e Barkhorst

e Schwienkdben

¢ Klein Barnitz

e Rethwisch

e Klein Wesenberg.

Nachteilige Umweltauswirkungen ergeben sich in erster Linie aus Flacheninanspruch-
nahme, Zerschneidung und Larm.

Im Verlauf ist aus der obigen Aufzahlung erkennbar, dass eine solche Trasse nicht
durch einen konfliktarmen Korridor in Bezug auf betroffenen Siedlungsflachen verlaufen
wirde, sondern dass auch bei einer solchen Neubautrasse trotz Biindelung mit der Au-
tobahn mit umfangreichen und erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf dieses
Schutzgut zu rechnen ware.
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Beim Larm ist in dem Zusammenhang die unterschiedliche Larmcharakteristik von Auto-
bahn und Giterverkehrsstrecke zu beachten.

In Hamburg-Hamm und Hamburg-Jenfeld kann keine umsetzbare Trassenfiihrung ge-
funden werden, da die Bebauungsdichte dort durch die vorhandene Wohnbebauung zu
hoch ist.

Eine Einbindung einer NBS-Guterstrecke in den Ballungsraum Hamburg in Richtung
HH-Rothenburg ist aufgrund der dichten Bebauung nur mit massiven Eingriffen in die
gewachsene Bebauung moglich. Hierdurch wiirde es eine Vielzahl an Betroffenen ge-
ben, die ihre Immobilien verdufRern missten. Des Weiteren miisste es intensiv gepriift
werden, inwiefern Giberhaupt aufgrund der Trassierungsparameter bei der Bahn eine Li-
nienfilhrung aufgrund der ortlichen Zwange moglich ware. Erste Abschatzungen haben
bei der Variante ergeben, dass insbesondere der Abschnitt zwischen dem Kreuz Ham-
burg Ost entlang der A24 bis zur Einbindung in die Glterumgehungsbahn (Strecke
1234) keine Freiflachen besitzt, um konfliktfrei dort das neue Gleis zu erstellen. Es wére
auf jeden Fall der Abriss von Wohngebduden erforderlich.

Gleiches hatte die Einbindung bei der Variante 2 in die Strecke 9125 zur Folge.
b) Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Konfliktschwerpunkte bilden im Verlauf die folgenden zu querenden Schutzgebiete und
Objekte (bei den Gebieten kommt es zum Teil zu Uberschneidungen):

FFH-Gebiete

e« DE 2228-352 Rehkoppel
e DE 2127-391 Travetal

GrolRe gesetzlich geschiitzte Biotope

o FlieBgewasser Barnitz und Niederungsflachen
e Travetal

Weitere Bereiche mit Bedeutung flir den Biotopverbund

¢ Niederung des Viehbachs siidwestlich Hoisdorf
e Golm Bach westlich Oetjendorf
o Staatsforst Reinfeld (Ochsenkoppel) bei Bargteheide

e Barnitz
¢ Staatsforst Reinfeld (Rehkoppel)
e Travetal

c) Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Beim Neubau einer Trasse kommt es grundsatzlich zu weitaus umfangreicheren erhebli-
chen Beeintrdchtigungen durch eine sehr viel héhere Flacheninanspruchnahme als bei
einer Gleiserweiterung im Bestand in einem bereits durch vorhandene Verkehrsanlagen
vorbelasteten Bereich.
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In der Parallelfiihrung zur Autobahn kommt hinzu, dass die Landschaft im Kreis Stor-
marn zwischen Hamburg und Liibeck ein in Teilen recht bewegtes Relief aufweist. Die
Autobahn folgt deutlich mit zum Teil hohen Langsneigungen diesem Relief.

Besonders deutlich erkennbar ist dies in folgenden Autobahnabschnitten:

e bei Barsbiittel

e nordlich GroRhansdorf

e im Bereich Travetal

e zwischen Lasbek und Bad Oldesloe

¢ zwischen Anschlussstelle Bad Oldesloe und Rastanlage Melmshdéhe.

Da die Bahnstrecke mit geringeren maximalen Langsneigungen trassiert werden muss,
ware hier mit umfangreichen Eingriffen durch wechselnde Einschnitte und Dammlagen
zu rechnen, die den Flachenbedarf erheblich steigern.

Hinzu kommt, dass Anschlussstellen und querende Strallen mit den benannten unter-
schiedlichen Trassierungsparametern héhenfrei gekreuzt werden muissten, dabei han-
delt es sich insgesamt um:

e 3 Autobahnquerungen in den Bereichen Barsbiittel (A 24 und A 1) und Glinde
(A 24)

e 5 Anschlussstellen (Jenfeld, Stapelfeld, Ahrensburg, Bargteheide, Bad
Oldesloe), von denen insbesondere die Anschlussstellen Jenfeld, Ahrensburg
und Bargteheide mit ihren komplexen Verkehrsbauwerken eine sehr hohe Be-
bauungsdichte aufweisen.

e Mindestens 25 zu querende klassifizierte StralRen und Gemeindestralien.

Besonders hohe Konfliktrisiken in Bezug auf naturnahe Béden und Wasserhaushalt er-
geben sich bei den Querungen der FlieRgewdsserniederungen der Trave und der Bar-
nitz, sowie weiterer kleinerer Gewasserniederungen von z. B. Wandse, Viehbach,
Hunnau und Lysbek. In Bezug auf den Landschaftsschutz ist der Bereich durch die Au-
tobahn vorbelastet, aber dennoch auch im Umfeld der Autobahn durch in weiten Berei-
chen des Kreises Stormarn hohe Landschaftshildqualitaten charakterisiert. Dies schlagt
sich auch in einer hohen Anzahl von Landschaftsschutzgebieten nieder.

Folgende Landschaftsschutzgebiete waren durch eine Trasse direkt betroffen:

e Barshiittel

e Willinghusen
e Stellau

e Stapelfeld

¢ Hoisdorf

¢ Todendorf
e Lasbek-Dorf
e Politz

e Rethwisch
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e Benstaben
e Travetal zwischen Bad Oldesloe und Moisling

d) Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter
Eine Betrachtung zu diesem Schutzgut ist auf dieser Ebene zunachst entbehrlich.
e) Beriicksichtigung agrarstruktureller Belange

Nach § 15 Abs. 3 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaft-
lich genutzten Flachen fiir Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen auf agrarstrukturelle Be-
lange Ricksicht zu nehmen, insbesondere sind firr die landwirtschaftliche Nutzung be-
sonders geeignete Boden nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen.

Die agrarstrukturellen Belange stellen aber auch in Bezug auf eine Variantenentschei-
dung in diesem Raum einen bedeutsamen Belang dar. Insofern kann auf die Ausfiihrun-
gen zum Schutzgut Boden verwiesen werden. In Bezug auf die Agrarstruktur kommt bei
einer eng an die Autobahn herangefiihrten Parallelfiihrung aber noch hinzu, dass bei ei-
ner solchen Trassierung in erheblichem Umfang kleine und zersplitterte ,Restflachen”
verbleiben, die keine, oder nur noch eine sehr eingeschrankte Eignung fiir eine landwirt-
schaftliche Nutzung aufweisen.

Fazit zu den den Giiterverkehr einschlieBenden Variantenerwagungen aus 3.2 bis
3.4

Die momentan beplante Trasse ist aus diversen Griinden alternativlos und stellt unter
Abwagung aller Varianten in der jetzigen Form die geringsten Stérungen in die
Lebensraume von Menschen und Tieren sowie die Belange der Umwelt dar.

Das Projekt wurde mit der Zielsetzung geplant einen schnelleren und pinktlicheren
OPNV zwischen Hamburg und Bad Oldesloe zu fahren. Es ist festzuhalten, dass mit
jeglicher eventuell auch zukiinftig zu planenden Umverlagung von Giiterverkehren die
Zielsetzung dieses Projektes ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe®
nur auf den Bestandsgleisen nicht erreicht werden kann. Die erforderliche S-
Bahntaktung kann nur auf einem neuen separaten Gleis in der dargestellten Variante
realisiert werden.

Unter 3.3 aufgefiihrte Ubergeordnete Untersuchungen des BMVI zu alternativen
Giiterverkehrsstrecken zeigen auf, dass im Ergebnis signifikante Giter- &
Personenverkehre auf der Bestandsstrecke Liibeck-Hamburg verbleiben, die einen S-
Bahnverkehr auf der Bestandsstrecke ohne Infrastrukturneubau nicht zulassen.

Auch die unter 3.4 konzeptionell untersuchte und als NBS ,Variante 1* benannte Stre-
ckenfiihrung entlang der Al weist durch lhre Eingriffe in Lebensraume und Umwelt
nachteiligen Auswirkungen auf, die weit tiber die hier beplante und eingereichte Variante
hinausgehen. Oben aufgefiihrte Landschaften und Siedlungen wiirden in Anspruch ge-
nommen und zerschnitten werden. Nicht nur die Trasse der ,Variante 1%, sondern auch
hohe Larmschutzwande und Uberquerungsbauwerke wiirden das Landschaftsbild er-
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heblich  beeinflussen. Aus diesen Griinden ist diese Variante keine
Ausfiihrungsalternative gegeniiber der Zielsetzung des vorliegenden Vorhabens.

Kleinraumige Planungsvarianten

3.6.1 Trassenvarianten Abschnitt Claudiusstrae - Wandsbek

3.6.1.1 Aligemeines

Fir den zu betrachtenden Streckenabschnitt wurden insgesamt vier mogliche Trassenal-
ternativen entwickelt. Dabei wurde in Kauf genommen, dass die einzelnen Lésungsvari-
anten nicht den Anforderungen aus der betrieblichen Aufgabenstellung entsprechen.
Daher wurden diese, bis auf die Vorzugsvariante 4, nicht vertiefend im Rahmen einer
synoptischen Gegeniiberstellung betrachtet. In den nachfolgenden Abschnitten sind die
einzelnen Varianten kurz beschrieben und die wesentlichen Vor- und Nachteile darge-
stellt:

3.6.1.2 Variante 1 Rickbau Bf Wandsbek - Neubau Bf Bovestrale

Bei dieser Losungsvariante wird auf die zusatzliche Verkehrsstation verzichtet. Die vor-
handenen Station Bf Wandsbek wird zuriickgebaut und im Bereich der BovestraRe wird
ein neuer Bahnsteig errichtet.
Vorteile:

e Reduzierung der Eingriffe im Abschnitt ClaudiusstraRe und SchloRgarten,

e Beibehaltung des denkmalgeschiitzten Empfangsgebdaudes am Bf Wandsbek

und

e Gegeniiber den anderen Lésungsvarianten geringster Flachenbedarf.
Nachteile:

¢ Anforderungen aus der betrieblichen Aufgabenstellung werden nicht erfillt und

¢ Fehlende direkte Anbindung der S-Bahn an das Stadtzentrum Wandsbek.

3.6.1.3 Variante 2 Neubau Bf Wandsbek Nord

Bei der Variante 2 wird ebenfalls auf die betrieblich geforderte Verkehrsstation Claudius-
straRe und zusatzlich auf die Station BovestralRe verzichtet. Um die Eingriffe zu minimie-
ren, wird die vorhandene Verkehrsstation Bf Wandsbek um ca. 12 m in Richtung Norden
verschoben und erhdlt eine neue Anbindung an die BahnhofstralRe. Die Gleise der Fern-
bahn und des Giiterverkehrs konnen in diesem Abschnitt anndahrend in bestehender La-
ge gefuhrt werden.
Vorteile:
e Reduzierung der Eingriffe im Abschnitt Claudiusstrale und SchloRgarten sowie
Reduzierung des Ausbauquerschnittes im Bereich der BovestraRRe
Nachteile:
¢ Die Anforderungen aus der betrieblichen Aufgabenstellung werden nicht erfillt.
¢ Das denkmalgeschiitzte Empfangsgebdude am Bf Wandsbek muss zuriickge-
baut werden.
e Fehlende direkte Anbindung der S-Bahn an das Stadtzentrum Wandsbek und
¢ Massive Stlitzwande im Bereich der StraRe ,Bahngarten®
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3.6.1.4 Variante 3 Neubau Bf Wandsbek Siid
Auch bei dieser Variante wird auf die betrieblich geforderten Verkehrsstationen Claudi-
usstrae und BovestraRe verzichtet. Der vorhandene Bahnsteig der Verkehrsstation
Bf Wandsbek bleibt unverandert und wird fiir den zukiinftigen S-Bahnbetrieb genutzt.
Dadurch mussen die Gleise der Fernbahn und der Giterzugstrecken in Richtung Siiden
verlegt werden und fiihren insbesondere im Bereich der StralRe ,Seydeckreihe® zu er-
heblichen Eingriffen.
Vorteile:
¢ Reduzierung der Eingriffe im Abschnitt ClaudiusstralRe und SchloRgarten sowie
Reduzierung des Ausbauquerschnittes im Bereich der Bovestralle
e Beibehaltung des denkmalgeschiitzten Empfangsgebdaudes am Bf Wandsbek
Nachteile:
o Die Anforderungen aus der betrieblichen Aufgabenstellung werden nicht erfiillt.
e Fehlende direkte Anbindung der S-Bahn an das Stadtzentrum Wandsbek,
¢ Fehlende Anbindung der Grundstiicke an der StraRe ,Seydeckreihe® und er-
hebliche Eingriffe in Privatbesitz befindlicher Flachen

3.6.1.5 Variante 4 Neubau Bf ClaudiusstralRe - Neubau Bf Bovestral3e

Die Lésungsvariante ist in Kapitel 1.3 (Beschreibung des Planfeststellungsabschnittes 1)
naher beschrieben und wurde, da die betrieblichen Anforderungen erfiillt werden, als
Vorzugsvariante festgelegt, ungeachtet der zusatzlichen Eingriffe im Abschnitt zwischen
ClaudiusstralRe und SchloRgarten. In der Vorentwurfsplanung beinhalteten alle Trassen-
varianten noch die Fithrung der Strecke 1242 bis Wandsbek. Deren Entfall ab ca. Ham-
mer StraRe hat deutlich positive Auswirkungen auf die Breitenentwicklung des Trassen-
querschnitts. Teilweise wird dieser positive Effekt aber durch die erforderliche Anord-
nung der Mittellarmschutzwand zwischen den Strecken 1249 und 1120 wieder aufgeho-
ben.

3.6.2 Varianten Station Claudiusstrale

3.6.2.1 Variantenbeschreibung
Aufgrund der dichten Besiedlung entlang der Bahntrasse innerhalb des Siedlungsberei-
ches wird vorgesehen, die Verkehrsstation Claudiusstrafle aufgrund geringerer Fla-
cheneinnahme mit einem Mittelbahnsteig auszustatten um eine (Teil-)Inanspruchnahme
privater Grundstiicke und teilweise auch ein Verlust von Gebauden in beiden Varianten
Zu minimieren.
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Abbildung 12: Ubersichtskarte Bereich ClaudiusstraRe

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurden drei Varianten fiir den Neubau einer Ver-
kehrsstation entwickelt.

e Variante I: Mittellage Bau-km 100,898 bis Bau-km 101,108

e Variante ll: Ostlage Bau-km 101,080 bis Bau-km 101,290

e Variante lll: Westlage Bau-km 100,738 bis Bau-km 100,948
Variante |: Mittellage
In der Variante | ist eine Verkehrsstation ausgehend vom heutigen Bahnibergang zwi-
schen Bau-km 100,898 und Bau-km 101,108 der Strecke 1249 auf einer Lange von
210 m vorgesehen. Der barrierefreie Zugang zur Verkehrsstation erfolgt ausgehend von
der geplanten Umfahrungsmaéglichkeit, die SchloRgarten und ClaudiusstraRe miteinan-
der verbindet, (iber eine Personenunterfiihrung mit einer auf der sidlich der Bahnanla-
gen gelegenen Rampen sowie einem auf der Nordseite gelegenen Aufzug.

Variante II: Ostlage

Variante |l sieht eine Verkehrsstation zwischen dem heutigen Bahniibergang SchloRgar-
ten und der Robert-Schuman-Briicke zwischen Bau-km 101,080 und Bau-km 101,290
der Strecke 1249 vor. Die barrierefreie Zuwegung zum Bahnsteig erfolgt durch die be-
stehende Personenunterfiihrung an der Robert-Schuman-Briicke sowie (iber eine Per-
soneniiberfithrung am SchloRgarten.

Variante |ll: Westlage
Variante |l sieht eine Verkehrsstation auf Hohe des heutigen Bahniibergangs Claudius-
straRe zwischen Bau-km 100,738 und Bau-km 100,948 der Strecke 1249 vor.

3.6.2.2 Variantenvergleich und Empfehlung Vorzugsvariante
Die vorgestellten Varianten wurden mittels einer synoptischen Gegeniiberstellung
(Tabelle 1) bewertet.
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] 1 q 3 4] 5 ] 7 3
[Urersuchungsvanants F‘”mm M'%ma m \iggm I
Mitioiage Ostiage Westiage
Bauzeit [Monata] 12 14 12
G Baukostan [Mio. €] 4 4 +
Gewichiung [Jabsol gowichial __ Jabsot gewichiat___ Jabsolt gewichiat
%] (Spalte 2% 3) {Spalte 2 x 5) (Spalta 2% 7)
[Zugangiichkeit der angrerzendan Grundsioche 1.0 a0 0,030 2.0 0.020 20 0.020
l{auswirkungen auf die Infrasiruktur 1.0 30 0,030 30 0.030 20 0,020
_ ||OPNV Erschiiefung 5.0 3.0 0,150 3.0 0.150 40 0.200
g MIV-ErschiicBung 1.0 20 0,020 20 0.020 20 0.020
S |INMPV-ErschiieBung - Ortliche Zuganglichkeit 5.0 20 0.100 20 0.100 40 0.200
b iroia ErschiicB 3.0 20 0,060 2.0 0.060 20 0,060
|Saziale Kontralie 20 4D 0,080 30 0.050 30 0,050
|Zooangicnkeit der Varkehvsstabon 20 3.0 0,060 40 0.080 30 0.060
Sauzeit 8.0 40 0,320 40 0.320 20 0.160
g |& 5.0 40 0,200 3.0 0.150 2.0 0,100
5 ; des Bawwerks | Erforderliche Verfahren 0.5 3.0 0,015 30 0.015 2.0 0,010
= {Anzahl der Bawzustande 7.0 20 0,140 2.0 0.140 20 0,140
g Bawzeitficher Eingriff in den Beinebsabiauf der Strecke 50 2.0 0,100 20 0.100 3,0 0.150
2 ||Baweitichar Eingriff in den Batrisbsabiauf der Stradan/Bauwarks 1.0 30 0,030 20 0.020 30 0.030
2 |[Batricbskastan 0.5 4D 0,020 30 0.015 20 0,015
B |[Flachaninanspruchnahme 7.0 3.0 0,210 40 0.280 a0 0210
£ |[Baufiche Eingriffe in sonstigen Bestand 0.5 30 0,015 30 0.015 30 0.015
¥ |[straBenanpassungen 05 3.0 0.015 20 0.010 30 0.015
|Leitungen 5.0 3.0 0,150 30 0.150 20 0,100
Durchsetzbarkeit 2.0 ap 0,060 20 0.040 4.0 0,080
£ |[Koniormitat 1.0 2D 0,020 20 0.020 20 0,020
T (2 Aechisgabista 1.0 40 0,040 20 0.020 20 0.020
Anerkannte Ragaln dor Technik 1,0 20 0,020 20 0.020 2,0 0.020
[Konflikipotenzial privater Betroffener 15,0 40 0,600 30 0.450 40 0,500
5 [P pruchnahme, | iegelung 8.0 4.0 0.320 20 0.160 40 0,320
E Stadt/Landsct 20 20 0,040 20 0.040 20 0.040
E EEH Verraghchked Lage ausserhalb FEH-Gebiet, keine Bewertung
5 |Uvs-Vertragichked o 0 0
E |[Schutzgut Mensch 1.4 40 0,056 2.0 0.028 40 0.056
= |Schulzgut Stadtbild 1.4 20 0,028 20 0,028 20 0,008
E |[Schutzgnter Boden, W assar/Gewasser 1.4 30 0.042 20 0.028 30 0.042
|Ischutzgut Kiimatut 1.4 20 0.028 20 0.028 20 o.028
|[Schutzgut Floral Fauna 14 20 0,028 20 0.028 20 0.028
|schaliimmissionen 30 20 0,050 20 0.050 20 0.050
[ Ergobns R | 3087 | 2685 | 2.027
| Ram | | 3 | 1 | 2
%[ 20 0,530 0,520 0,540
S |[Techmsche Umsatzung / Kostsn 40 1.215 1,215 0545
g Jnecm 5 0,140 0,100 0,140
~ |[Umwelt und Offentichiksit 35 1,202 0.850 1.202
Ergatns 100 3,087 2,685 29|
Hang 3 2

Tabelle 1: Synoptische Gegeniiberstellung Verkehsstation Claudiusstralle

Die Bewertung wurde anhand von Schulnoten vorgenommen:
1= sehr gut 2= gut 3= befriedigend 4= ausreichend 5= mangelhaft

Unter Berlicksichtigung der festgelegten Zielfelder und deren Bewertungskriterien wurde
die Variante Il Ostlage als Vorzugsvariante gewahlt. Folgende wesentliche Kriterien sind
hierfir entscheidend:

¢ Die neue Lage der Verkehrsstation verspricht eine optimale Anbindung an das
tibergeordnete Wegenetz und nutzt bestehende Parkanlagen unterhalb der
Robert-Schuman-Briicke. So wird eine Verlagerung von parkenden Autos in
das Wohngebiet reduziert,
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¢ Auch die Eingriffe in benachbarte Grundstiicke werden weitestgehend auf
Grundstlicke mit geringerem Einfluss auf bestehende Wohnbebauung verlagert,

¢ Durch Anbindung an die neue Personenunterfiihrung SchloRgarten erfolgt auf
der Westseite zusatzlich eine ErschlieBung der neuen Verkehrsstation und

o Das Konfliktpotenzial privater Betroffener ist bei der Variante Il (Ostlage) auf-
grund der Anbindung an die bestehende Robert-Schuman-Briicke und des da-
mit verbundenen reduzierten Eingriffsumfangs deutlich geringer.

Die Anbindung an den bestehenden Tunnel an der Robert-Schumann-Briicke konnte in
der Entwurfsplanung nicht weiter verfolgt werden. Die bestehenden Rampenneigungen
sind nicht barrierefrei ausgebildet. Der vorhandene Tunnel liegt komplett bis zur Decke
im Grundwasser und misste fiir die Teilerneuerung aufwandig abgedichtet, entwdssert
und erneuert/fangepasst werden. Der komplette Tunnel miisste fiir die gesamte Dauer
der Bauarbeiten gesperrt werden. Auch aufgrund der daraus resultierenden hohen Kos-
ten fiir die Anpassung wurde der Neubau eines Tunnels fiir den Bahnsteigzugang als
Lésung gewahlt.

3.6.3 Varianten Bahniibergangsbeseitigung SchloBgarten

3.6.3.1 Variantenbeschreibung
Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurden firr die Bahniibergangsbeseitigung SchloR-
garten drei Varianten entwickelt. Diese wurden auf ihre Realisierbarkeit hin gepruft und
in einer synoptischen Gegeniiberstellung betrachtet und bewertet:
e Variante 1: Personeniberfiihrung,
e Variante 2: Personenunterfiihrung,
e Variante 3: barrierefreie Personenunterfiihrung.

Grundlage fir die Entwicklung der Variante 1 war es, die bereits planfestgestellte L6-
sung einer Personeniberfilhrung in die Planung zu integrieren.

Variante 1 sieht vor, in Bau-km 101,077 eine Personeniiberfiihrung neu zu errichten, die
die Bahntrasse in einem Winkel von ca. 90 Grad kreuzt. Diese dient gleichzeitig als Zu-
wegung zum Bahnsteig des neu entstehenden Haltepunktes Claudiusstrale. Die von
Norden und Siiden auf die Uberfiihrung zufiihrenden Teile der StraRe SchloRgarten en-
den in Wendeanlagen vor der Uberfiihrung. Die Widerlager der geplanten Personen-
Uberfiihrung befinden sich auf der stidlichen Seite der Bahnanlage westlich der Wende-
anlage und auf der nordlichen Seite siidostlich der Wendeanlage.

Variante 2 sieht einen Neubau einer Personenunterfiihrung als Trogbauwerk vor. Diese
soll zukiinftig die Verbindung fiir FuRganger zwischen der nordlich und der sidlich der
Bahntrasse verlaufenden StralRe SchloRgarten gewahrleisten, zusatzlich dient die Perso-
nenunterfiihrung als Zuwegung zum Bahnsteig. Die von Norden und Siiden auf die Unter-
fihrung zufiihrenden Teile der StraRe SchlofRgarten enden in Wendeanlagen vor der Un-
terfiihrung. Die von Norden und Siiden auf die Uberfithrung zufiihrenden Teile der StralRe
SchloBgarten enden wie in Variante 1 in Wendeanlagen vor der Unterfiihrung. Die Zugan-
ge der geplanten Personenunterfiihrung befinden sich auf der siidlichen Seite der Bahn-
anlage ndérdlich der Wendeanlage und auf der nérdlichen Seite sudlich der Wendeanlage.
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Variante 3 basiert auf der Grundlage der ersatzlosen Bahniibergangsbeseitigung Clau-
diusstraRe. Um einen behindertengerechten Ubergang zu schaffen, wurde eine barriere-
freie Personenunterfiihrung in Variante 3 entwickelt. Variante 3 sieht einen Neubau einer
barrierefreien Personenunterfiihrung als Trogbauwerk vor. Diese soll zukiinftig die Ver-
bindung fir FuRganger zwischen den Stadtteilen Wandsbek und Marienthal gewahrleis-
ten, zusatzlich dient die Personenunterfiihrung als Zuwegung zum Bahnsteig. Die von
Norden und Siiden auf die Uberfiihrung zufiihrenden Teile der StraRe SchloRgarten en-
den wie in den Varianten 1 und 2 in Wendeanlagen vor der Unterfiihrung. Die Zugédnge
der geplanten Personenunterfilhrung befinden sich auf der siidlichen Seite der Bahnan-
lage nordlich der Wendeanlage und auf der ndrdlichen Seite siidlich der Wendeanlage.

Die Rampenanlagen erstrecken sich auf der stdlichen Seite in &stliche Richtung und auf
der noérdlichen Seite in westliche Richtung.

3.6.3.2 Variantenvergleich und Empfehlung Vorzugsvariante
Die vorgestellten Varianten wurden mittels einer synoptischen Gegeniiberstellung
(Tabelle 2)bewertet.
Die Bewertung wurde anhand von Schulnoten vorgenommen:
1= sehr gut 2= gut 3= befriedigend 4= ausreichend 5= mangelhaft

Unter Beriicksichtigung der festgelegten Zielfelder und deren Bewertungskriterien wurde
Variante 2 vom Planer als Losungsvariante empfohlen. Folgende wesentliche Kriterien
waren hierfiir entscheidend:

e Ubernahme der bereits planfestgestellten Lésung zur BU BeseitigungsmaR-
nahme ClaudiusstraRe,

o Aufrechterhaltung der vorhandenen Wegebeziehungen,

¢ Minimierung der Eingriffe in den sensiblen Bereich der privaten Grundstiicke im
Bereich SchloRgarten.
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il B 3] 7] B 5 £ £
UTTersuchungsy rante Warame | Vaname |l Vanarte I
PU Clauausstrals - FO - ] ROckDau Claudusstr -
senoaganen Sehodgartsn BU Schioiigarten
[lawzsn [Worae] g 12 ]
Samostsn M. € + ++ +
Gewichiung 5 gewiniel  Jabeocit gewichest |
] (Spate 21 3) {Spatte 2 5 {Spalte 2 x7)
[rugang ger ange 30 20 0.080 20 0.0650 &0 0.120
gen auf de Infrasirukir 1.0 40 0.040 20 0.020 40 0,040
- parnerefeie Ersg ] 7.0 40 0.280 40 0.280 30 0.210
£ [[orrv-Erscrvenng 50 30 0.150 30 0,150 30 0,150
8 [vrv-srecntenung 1.0 20 0.020 20 0,020 40 0,040
NMIV-Erschiedung a0 20 0,080 20 0,060 40 0120
iSoziale Komtrolis 3.0 20 0,060 30 0.050 3.0 0,050
A%W 20 30 0.080 a0 0,080 30 0,050
S|
== 50 20 0,100 38 0,150 2.0 0,100
i [Eausosten 50 30 0,150 40 0,200 40 0,200
2 [Hersielien des Bauwens | Erforderiche Verfanren 1.0 20 0.020 30 0.030 30 0.030
Ec;. jAnzan der BaTustanoe 50 20 0,100 £ ] 0.150 20 0.100
ﬁ mmmmwwm 50 20 0,100 20 0,100 20 0,100
E [Bauzetischer Eingret in den Betnetsaniaut ger StrallenBauwerte 1.0 20 0020 20 0.020 20 5.020
2 [P 0S5 10 0.005 1.0 0.005 40 0.020
g |[Pacnennanspruchnabme 100 40 0.400 30 0.300 20 0.200
§ [[pauiche Eingrme in sonstigen Bestana 05 40 0.020 30 0.015 20 0.010
£ St enanpassungen 1.0 20 0.020 20 0.020 20 0.020
|l-etungen 50 30 0.180 4D 0.240 20 0.120
20 40 0,080 20 0.040 40 0.080
= 3t 1.0 20 0,020 20 0.020 20 0.020
o [[Betofene Rechisgeniets 1.0 30 0.030 30 0.030 20 0.020
[larekannte Regen ger Techni 1.0 20 ©.020 20 0.020 20 0.020
pivater 150 40 0.500 20 0.300 50 0.750
% 3 1% 3 2 g &0 30 0,180 30 0,150 25 0.150
§ 20 30 0.060 20 0.040 20 0,040
s FFH-Vertraghchiet Lage FFH-Gebiel, kzine
& [Wvs-vertragienket 0.0 0.0 1] [}
2 [focruszgue mensen 14 20 0.028 20 0,028 20 0.028
[scrutzgut kumr una sonstge Sachgaer 14 20 0028 20 0025 20 0,008
g quter Bogen, 14 30 0.042 30 0042 20 0,028
gut Kimasutt 14 20 0028 20 0028 20 o028
[jponuszgus ForaFauna 1.4 20 0.028 20 0.025 20 0.028
ek
100 2.389 2754 2.970
sang 3 1 2
— -
5 [Verken 250 0.730 0,740 530
% [[rechnische | g1 Kosten 20 1115 1230 320
2 B 0150 0110 14D
= Jlumwett ung Offentichke 30 P 0,574 1,080
[ Ergeonis 100 2,583 2754 2.570
g 3 1 2

Tabelle 2: Synoptische Gegeniiberstellung BU-Beseitigung SchloRgarten
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Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Vom Vorhaben betroffene Strecken
Strecke | Bezeichnung | Strecken- TEN ?ﬁtljg]p Anzahl Hg oL
Nr. Abschnitt standard (H/N] > | Gleise | [km/h] [JIN]
Libeck Hbf - TEN-T
e Hamburg Hbf M 160 Kernnetz Ll 2 160 J
Hamburg- _
1242 | Wandsbek- | G120 | [JENT V, H 1 80 J
ernnetz
Hamburg-Horn
Hamburg- i
1234 Eidelstedt - G0 | V, H 1 80 J
ernnetz
Hamburg-Horn
Hamburg Hbf -
1241 Hamburg- P 160 No-TEN V,H 2 80 N
Poppenbiittel
Tabelle 3: Istzustand Streckenstandard Strecken 1120, 1242, 1234, 1241
Legende: TEN-T:Kernnetz Guterverkehr und Personenverkehr
V/L/R: Vorrang- | Leistungs- | Regionalnetz
H/N : Haupt- [ Nebenbahn
Hg:  Hochstgeschwindigkeit
OL:  Oberleitung
4.2  Bahnkorper
4.2.1 Uberblick Untergrund und Erdbauwerke

Stand: 69662616 15.08.2019

Der Bestand des Bahnkérpers ist in Unterlage 3 (Lagepldne) und Unterlage 8 (Quer-
schnitte) dargestellt. Die Beschreibung erfolgt entgegen der Kilometrierungsrichtung der
Strecke 1120 in dstliche Richtung. Die Baugrundverhéltnisse sind in Unterlage 18 (Bau-
grundgutachten) beschrieben.

Am Abschnittsanfang liegt die bestehende Geldndeoberkante (GOK) etwa auf der Kote
NN + 10 m in einem mehrere Meter tiefen Einschnitt. Im Streckenverlauf steigt die GOK
iibergeordnet in Richtung Nordosten an. Ostlich der Hammer StraRe liegt der Bahnkor-
per etwa in Geldandehdhe bzw. in einem flachen Einschnitt kleiner ein Meter. Ab der
SchatzmeisterstraRe folgt ein Dammabschnitt bis zur BovestraRe. Ostlich der Bovestra-
Re folgt bis zum Abschnittsende die Streckenfiihrung in einem flachen Anschnitt, wobei
das Geldande groRraumig betrachtet von Norden in Richtung Siiden abfallt. Die Schie-
nenoberkanten (SO) der Bestandsgleise steigen lbergeordnet von rd. NN +11,0 m in
Hasselbrook am Hammer Steindamm bis zur PFA-Grenze auf rd. NN +17,1 m 100 m
ostlich der Luetkensallee an.

Die eingleisige Bestandsstrecke 1242 ist nahezu uber die gesamte Lange vom
Vorhaben durch Umbau oder Riickbau betroffen. Nach Ausfddelung aus der eingleisigen
Stecke 1234 (von Hamburg Eidelstedt nach Hamburg-Rothenburgsort) verlauft die
Strecke in einem Bogen in Richtung Strecke 1120. Die Gradiente im Bogen verlduft
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aufsteigend von der sich im Einschnitt befindende Strecke 1234. Zwischen dem BU
ClaudiusstraRe (km 58,808, Strecke 1120) und dem Bahnhof Hamburg-Wandsbek
verlaufen die Strecken 1120 und 1242 parallel. Die Strecke 1242 folgt der Strecke 1120
in der Gelandelage.

Auch an der Strecke 1234 werden zwischen km 15,583 und km 15,921 Anpassungen
vorgenommen. Weiterhin ist die zweigleisige S-Bahnstrecke 1241 von Hamburg Hbf
nach Hamburg-Poppenbiittel zwischen km 4,144 und km 4,780 von der BaumaRBnahme
betroffen. Die Strecke verlauft im Planungsbereich im Einschnitt.

Der bestehende Trassenverlauf der Strecke 1120 bzw. der Strecke 1242 liegt im gesam-
ten PFA 1 einheitlich im Bereich der Geest. Die hier flachig oberflaichennah anstehenden
pleistozanen (eiszeitlichen) Boden werden ortlich unregelmaRig von in dieser Schichtab-
folge mit erosiv gegliedertem Relief eingetieften holozdnen Talflillungen sowie den aus
der jeweiligen vorhergehenden Flachennutzung resultierenden Auffiillungen tberlagert.
Die Tragfahigkeit des Baugrunds erfiillt in der Regel nicht die Anforderungen fiir umfang-
reiche Neu- oder UmbaumaRnahmen. Im Bereich zwischen BU Claudiusstrae und der
Einbindung in die 1234 liegen insgesamt gut tragfahige bindige Bdden vor, welche von
Kiesen und Sanden tberlagert werden.

An der Strecke 1234 liegen bindige Geschiebebdden vor. Im Bereich des Abzweigs
wurde eine Muddenschicht erkundet. Die Tragfahigkeit des Baugrunds erfillt im Pla-
nungsbereich nicht die Anforderungen fiir umfangreiche Neu- oder UmbaumaRnahmen.

Der Baugrund der Strecke 1241 ist gut tragfahig, es liegen nichtbindige Sande vor.

Als Erdbauwerke sind auf der Strecke 1120 im PFA 1 vorhanden:
e Damm km 57,8 bis km 58,0, bahnrechts, 275 m Lange, Bauwerkshdéhe 3 bis
5m
e Anschnitt km 59,403 (Ende Stiitzwand) bis km 59,610 (SU Hammer
Steindamm), bahnrechts, 207 m Lange, Bauwerkshdhe 3 bis 5 m

Oberbau

Die vorhandenen Gleise der Strecken 1120, 1242, 1234 und 1241 sind iberwiegend mit
Betonschwellen im Schotterbett verlegt. Die Gleise der S-Bahnstrecke 1241 sind mit ei-
ner Stromschiene ausgestattet. Die Gleise im Gbf Wandsbek sind vorwiegend mit Holz-
schwellen verlegt. Das Streckengleis der Strecke 1120 Hamburg Hbf Richtung Rahlstedt
bis km 57,971 wurde 1978 letztmalig erneuert, ab km 59,971 im Jahr 2000/2001. Das
Gleis Rahlstedt Richtung Hamburg Hbf wurde im Jahr 2003 bzw. 2007 letztmalig erneu-
ert. Durch die Planung im PFA 1 muss aufgrund der massiven Anderungen der groRte
Teil der Gleise zuriickgebaut werden. Im Guterbahnhof Wandsbek ist bei den Bahnhofs-
gleisen weitestgehend die Bauform S 49 auf Holzschwellen anzutreffen. Der Einbau
fand groRtenteils zwischen 1968 und 1997 statt. Die Gleise sind in einem betriebsberei-
ten aber teilweise sanierungsbeddirftigen Zustand.
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Strecke km von bis Gleis Schienenform Schwelle Einbaujahr
Strecke 1120
54,980 - 56,659 links UIC 60 B70 2000
56,659 - 57,763 links UiC 60 B 70 2000
57,763 - 57,971 links UiC 60 Holz 2001
57,971 - 58,400 links UIC 60 B70 1978
58,400 - 59,130 links UiC 60 B 70 1978
59,130 - 60,933 links UIC 60 Holz 1978
56,569 - 58,067 rechts uiC 60 B 70 2003
58,067 - 58,250 rechts UiC 60 B 70 2007
58,250 - 59,075 rechts uiC 60 B 70 2007
59,075 - 59,270 rechts UiC 60 B 70 2007
59,270 - 60,000 rechts uiC 60 B 70 2007
Strecke 1242 (eingleisig)
56,739 - 57,133 - S 54 B 58 1976
57,133 - 57,724 - S 54 Betonschwelle 1976
57,724 - 57,919 - S 54 Holz 1985
57,919 - 58,325 - S 54 B 58 1968
58,325 -59,419 - S 54 B 70 1988
59,419 - 59,463 - S 54 B 70 2001
Strecke 1234 (eingleisig)
15,500 - 16,000 - UIC 60 B70 2004 - 2008
Strecke 1241 (S-Bahn)
4144 -4 277 rechts S 54 Holz 2002
4,227 - 4,710 rechts S 54 B 70 2002
4,144 - 4,248 links S 54 B 70 2008
4,248 - 4,778 links S 54 Holz 1991
4,778 - 4,978 links S 54 Holz 2008

4.2.3 Entwasserungsanlagen

Tabelle 4: Ubersicht vorhandener Oberbau

Im PFA 1 erfolgt die Entwasserung der Bahnstrecke 1120 groRRtenteils mittels Versicke-
rung und teilweise (ber Grdben und Tiefenentwasserungen. Das anfallende Wasser,
das nicht versickert werden kann, wird in die Sielanlagen der Hamburger Stadtentwas-

serung abgefiihrt.

Die Entwasserung der Strecke 1242 erfolgt im Wesentlichen zusammen mit der Strecke
1120. Zwischen BU ClaudiusstraRe und dem Anschluss an die Strecke 1234 wird das
anfallende Wasser iber eine Tiefenentwasserung gefasst und gemeinsam mit dem
Wasser der Grundwasserhaltung der Strecke 1234 tiber eine Pumpstation mit anschlie-
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Render Freispiegelleitung zu den Sielanlagen der Hamburger Stadtentwdsserung trans-
portiert.

An der Strecke 1241 erfolgt die Entwasserung mittels Versickerung.

Durchlasse
Im Planfeststellungsabschnitt 1 befinden sich die in der folgendenTabelle aufgefiihrten
Durchlasse.

Bauwerksbezeichnung und Funktion Strecke Nr. von km bis km
Rohrdurchlass 1120 56,690 56,690
Rohrdurchlass 1120 56,705 56,705
Rohrdurchlass 1120 56,707 56,707
Rohrdurchlass 1120 56,740 56,740
Rohrdurchlass 1120 57,275 57,275
Rohrdurchlass 1120 57,400 57,400
Rohrdurchlass 1120 57,720 57,720
Rohrdurchlass 1120 57,820 57,820
Rohrdurchlass 1120 58,100 58,100
Rohrdurchlass 1120 58,150 58,150
Rohrdurchlass 1120 59,400 59,400
Rohrdurchlass 1120 59,450 59,450
Rohrdurchlass 1120 59,700 59,700
Rohrdurchlass 1242 58,567 58,567
Rohrdurchlass 1242 58,999 58,999

Tabelle 5: Vorhandene Durchlasse
An den Strecken 1241 und 1234 sind in diesem Abschnitt keine Durchlasse vorhanden.
Kabel und Leitungen Dritter

Eine vollstandige Ubersicht iiber die vorhandenen Kabel und Leitungen Dritter ist unter
Punkt 10.2, Tabelle 17 aufgefihrt.

Ingenieurbauwerke
Eisenbahniiberfiihrungen (EU)

4.3.1.1 EU Hammer StraRe, km 59,165 der Strecke 1120 und km 59,177 der Strecke 1242

Das ,zukiinftige Bestandsbauwerk“ der EU Hammer StraRe befindet sich zum Zeitpunkt
der Erstellung der Genehmigungsunterlage noch in der Bau-Ausfilhrungsphase. Die
Darstellung der Malinahme in den Planunterlagen erfolgt als ,MaRnahme Dritter®. Alle
MaRe und Abmessung des zukiinftigen Bestandes stellen den Sollzustand dar und kon-
nen erst durch die Vermessung nach Fertigstellung des Bauvorhabens bestatigt werden.

Die DB-Stecken 1120 und 1242 (berfihren die Hammer StraRe. Dieses Trogbauwerk
dient als Bahniibergangs-Ersatzmalinahme und wird voraussichtlich im Jahr 2018 fer-

Stand: 89-:88-2646 15.08.2019 Seite: 41 von 130



DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 1

Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

tiggestellt. Das Trogbauwerk wird aufgrund des hohen Grundwasserspiegels in WU-
Betonbauweise (wasserundurchldssig) hergestellt. Der Stahlbetontrog ist nach oben hin
offen gebaut. Nur unter kreuzenden StraRen-, Geh- und Schienenwegen werden die
Trogblocke als Vollrahmen ausgefiihrt. Im Trog sind sowohl StraRen- und FulRganger-
verkehr zusammengefasst. Der StraRenverkehr verlduft einspurig in beide Richtungen.
AuRerdem sind beidseitig der im Trog verlaufenden StralRe beleuchtete Gehwege ange-

ordnet.

Bauwerksdaten der EU Hammer StraRe, km 59,165 der Strecke 1120:

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfiihrung

Konstruktion: Rahmenbauwerk mit anschlieRenden StraRentrogen (Stahlbeton)
Lichte Weite: >18,30 m

Lichte Hohe: > 4,50 m (StralRe); = 2,50 m (Gehweg)

Lange: 21,00 m

Bauwerksdaten der EU Hammer StraRe, km 59,177 der Strecke 1242:

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfihrung

Konstruktion: Rahmenbauwerk mit anschlieRenden StraRentrogen (Stahlbeton)
Lichte Weite: >18,30m

Lichte Hohe: > 4,50 m (StralRe); = 2,50 m (Gehweg)

Lange: 29,00 m

4.3.1.2 EU FuR- und Radweg, km 58,486 der Strecke 1120
Die im Jahr 1968 errichtete EU FuR- und Radweg dient als Personenunterfiihrung fiir die
parallel verlaufende Robert-Schumann-Briicke (Wandsbeker Allee) und tberfiihrt die
Gleise der Strecke 1120 der DB. Der als Stahlbeton-Vollrahmen ausgebildete Personen-
tunnel hat mit den beidseitig angeschlossenen Rampen eine Gesamtlange von ca.

230 m.
Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfiihrung
Konstruktion: Rahmenbauwerk mit anschlieRenden Rampen
Lichte Breite: >7,00m
Lichte Hohe: =2,50m
Lange: > 76,00 m
4.3:1.3 EkU Gehélzweg | Bahnsteigzugang Wandsbek (EU (F) Wandsbek), km 58,146 der Stre-
cke 1120

Die Unterflihrung dient als Zuwegung zum Bahnsteig und wurde im Jahr 1908 recht-
winklig zu den vier bestehenden Gleisen angeordnet. Im Jahr 1988 wurde ein Gleis auf-
gegeben und das Bauwerk fiir die zweigleisige Fernbahnstrecke (Strecke 1120) und die
eingleisige Personen- und Gilterzugstrecke 1242 neu hergestellt. Dabei wurden die vor-
handenen Uberbauten zuriickgebaut und die massiven, flach gegriindeten Schwerge-
wichtsmauern gekappt. Zwischen den Mauern wurde eine neue Personenunterfiihrung
in Trogbauweise hergestellt. Die Uberbauten bestehen aus Walztrdgern in Beton (WiB).

An der Nordseite der EU ist zur barrierefreien Kreuzung von Personen eine behinder-
tengerechte Rampenanlage angeordnet. Im Siiden schlieRt die EU ebenerdig an die an-
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grenzenden Wege an. Zur Entwasserung des Bauwerks ist im Siden eine Hebeanlage

installiert.

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfihrung
Konstruktion: Trogbauwerk mit WiB-Uberbauten
Lichte Breite: =500 m

Lichte Héhe: =2,10m

Lange: > 30,00 m

4.3.1.4 EU Gehélzgraben, km 58,006 der Strecke 1120

Derzeit ist im Bereich des Gehdlzgrabens ein Briickenbauwerk aus dem Jahre 1890
vorhanden, welches als Gewdlbekonstruktion ausgebildet wurde. Das in Mauerwerk
hergestellte Gewdlbeprofil (vormals: Durchlass Bahnhof Wandsbek) hat eine offene
Sohle. Im Jahr 1906 wurde das Bauwerk im Stiden um 9,30 m verlangert. Zurzeit wird
der Gehdlzgraben von der zweigleisigen Strecke 1120 und der eingleisigen Strecke
1242 Uberfuhrt. Im Jahr 2012 wurde der Gehdlzgraben saniert. Nordlich des Bestandes,
direkt an der StralRe ,Bahngarten® wurde ein Schachtbauwerk mit Revisionsoffnung zu
Reinigungszwecken hergestellt. Vorrangig dient der Gehdlzgraben der Ableitung des an
der Autobahn A24 anfallendem Niederschlagwassers.

Bauart: Durchlass mit offener Sohle
Konstruktion: Gemauertes Gewolbeprofil
Lichte Weite: 2,50 m

Lichte Hohe: 2,00 m

Lange: 30,00 m

4.3.1.5 EU BovestraRe, km 57,849 der Strecke 1120

Das schiefwinklige Kreuzungsbauwerk wurde im Jahr 1990 in Form von zwei nebeneinan-
derliegenden WiB-Uberbauten mit einem durchgehenden Schotterbett errichtet. Die Un-
terbauten bestehen aus flach gegriindeten Stahlbetonwiderlagern. Beidseitig des Bau-
werks schlieRen Fliigelwande zur Gelandeabfangung an, die parallel zur zweigleisigen
Fernbahn (Strecke 1120) und zur eingleisigen Personen- und Giterzugstrecke 1242 ver-
laufen.

Die Briicke wurde mit Hilfe von Hilfsbriicken unter laufendem Verkehr errichtet. Die Bau-
grube ist mit einer Tragerbohlwand bzw. mit einem Spundwandverbau hergestellt wor-
den. Die Griindung der Hilfsbriicken und der Stiitzwand erfolgte mit Stahltragern, die ca.
1,70 m unter Schienenoberkante (SO) abgeschnitten wurden. Der Rest der Stahltrager
mit der Verankerung istim Boden verblieben.

Auf der Briicke sind unter den beiden siidlichen Gleisen Holzschwellen angeordnet. Die
Starke des Oberbaus betragt ca. 0,67 m. Der vorhandene Abstand von aufRerer
Gleisachse bis Innenkante Geldander betragt It. Bestandsunterlagen ca. 3,00 m.

Siidlich der EU wird eine LSW mittels Torsionsbalken iiber die BovestraRe iiberfiihrt.

Die Entwésserung der Uberbauten und Widerlager der Bestandsbriicke erfolgt iiber eine
Porwand in das Grundrohr. Das Grundrohr fiihrt in einen Schacht der an die Vorflut an-
geschlossen ist.
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Bauart der Briicke: einfeldrige Eisenbahniiberfiihrung

Konstruktion: WiB-Uberbauten
Lichte Weite: > 15,00 m
Stiitzweite: >16,20 m

Lichte Hohe: >3,80m

4.3.1.6 EU (F) Luetkensallee, km 56,716 der Strecke 1120

4.3.2

Das gering schiefwinklige Kreuzungsbauwerk wurde im Jahr 1997 als Rahmenbauwerk
mit durchgehendem Schotterbett errichtet. Das Bauwerk tberfiihrt die beiden Gleise der
Fernbahn (Strecke 1120). Beidseitig der EU sind zur barrierefreien Kreuzung von Per-
sonen behindertengerechte Rampenanlagen in Trogbauweise angeordnet. Aufgrund des
hohen Grundwasserspiegels sind diese ErschlieRungsanlagen zwecks Auftriebssicher-
heit massiv und schwergewichtig ausgefiihrt. Das gesamte Bauwerk wurde von auf3en
mit einer Bitumendickbeschichtung abgedichtet. An den Dehnfugen zwischen Rahmen-
bauwerk und ErschlieRungsanlagen wurden Fugenbdnder eingebaut. Zur Regenent-
wasserung befindet sich im Bereich der stdlichen Rampenanlage ein unterirdisches
Speicherbauwerk in Form einer Leitung DN 2500.

Bauart der Briicke:  Rahmenbauwerk mit Rampentrégen

Konstruktion: Stahlbeton mit Auf3enabdichtung
Lichte Weite: >6,29 m

Breite: > 11,00 m (Kappenaufl3enkanten)
Lichte Héhe: 22,50 m
StraBeniiberfithrungen

4.3.2.1 SU Hammer Steindamm, km 59,622 der Strecke 1120

Es sind keine baulichen MaRnahmen notwendig.

4.3.2.2 SU Robert-Schumann-Briicke, km 58,499 der Strecke 1120

4.3.3

Es sind keine baulichen MaRnahmen notwendig.

Kreuzungsbauwerk EU iiber Strecke 1234, km 59,264 der Strecke 1120

Die Strecke 1120 ist im Bereich der Eisenbahniberfiihrung zweigleisig. Das gering
schiefwinklige Kreuzungsbauwerk wurde um das Jahr 1900 mit zwei nebeneinanderlie-
genden Stahltrogiiberbauten mit durchgehendem Schotterbett errichtet. Die Unterbauten
bestehen aus massiven, flach gegriindeten Schwergewichtsmauern. Beidseitig des
Bauwerks schlieRen Fliigelwande zur Gelandeabfangung an, die nérdlich parallel und
stidlich schrag zum Gleis der Giiterbahn-Strecke 1234 verlaufen. GemaR Schalplan aus
dem Jahr 1989 wurden die Widerlagerbédnke um ca. 0,60 m in Stahlbetonbauweise er-
hoht und die Uberbauten erneuert. Auf der Briicke sind Holzschwellen angeordnet. Die
Stdrke des Oberbaus betragt ca. 0,65 m. Der vorhandene Abstand von dufRerer
Gleisachse bis Innenkante Gelander betragt It. Bestandsunterlagen ca. 2,50 m. Auf der
nordlichen Fligelwand ist ein Oberleitungsmast gegriindet.

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfiihrung
Konstruktion: Stahltrogbriicke
Lichte Breite: >8,00 m
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Lichte Hohe: > 5,40 m (nach Bestandsplan)

4.3.4 Stitzbauwerke

4.3.4.1 Gleichrichterwerk Hasselbrook

Im Bereich des Gleichrichterwerks (Strecke 1241 von ca. km 4,257 bis ca. km 4,381) be-
findet sich eine Stitzwand. Dieser Stitzwand ist ein Erdkeil vorgelagert, der einen leich-
ten, teils baumartigen Bewuchs aufweist. Im westlichen Bereich der Stiitzwand zur Stra-
Re Hammer Steindamm hin ist ein baumartiger Bewuchs unmittelbar auf der Stiitzwand
angewachsen, dessen Wurzelwerk bis in die Stiitzwand eingedrungen ist, wodurch sich
bereits leichte Schadstellen an der Wand gebildet haben. Unmittelbar hinter bzw. auch
vor der Stiitzwand befinden sich Kabelschachte. Die Kabelschachte sind durch Kabellei-
tung (25 kV bzw. Steuerkabel und ein weiterer Kabelstrang) miteinander verbunden. Die
Kabelleitungen verlaufen an insgesamt drei Stellen durch die Stiitzwand von der Gleis-
anlage zum Gleichrichterwerk hindurch. In dem Stiitzwandplateau verlauft weiterhin eine
Versorgungsleitung parallel zur Wand. Desweitern ist hinter der Stiitzwand eine Regen-
rickhalteleitung (DN 500) angeordnet, die von der StraBe Hammer Steindamm kom-
mend zum Gleichrichterwerk hin verlauft. Der Leitungsverlauf der Regenriickhalteleitung
ragt teilweise sehr dicht an die Stiitzwand heran. Im Bereich des Gleichrichterwerks ist
als Absturzsicherung ein Metallzaun vorhanden. Im weiteren Stiitzwandverlauf vom
Gleichrichterwerk aus in Richtung Hamburg-Poppenbiittel befinden sich auf dem der
Stiitzwand vorgelagertem Erdkeil Baume, mit Stammdurchmesser von ca. 20-40 cm. Die
Stiitzwand weilt in diesem Bereich einen Hohensprung von ca. 0,5 m auf.

4.3.4.2 Marienthaler Stralle
Die Stiitzwand an der Marienthaler StraRe (Strecke 1120 von km 59,364 bis km 59,400)
wurde als Spundwandkonstruktion mit Betonholm ausgebildet. Der Stiitzwand ist ein
Erdkeil vorgelagert. Dieser wurde bei der statischen Berechnung angesetzt und kann
nicht ohne weiteres abgegraben werden.

Auf der Stiitzwand ist ein Stahlgelander mit zur StralRenseite hin verlaufender Leitplanke
angeordnet. Hinter der Stitzwand schliet unmittelbar nach dem Geldnder ein ca.
1,65 m breiter FuRweg an. Auf dem FuRweg ist auch die StraRenbeleuchtungseinrich-
tung installiert. Der Strallenbelag der Marienthaler StraRe wurde als Asphaltschicht her-
gestellt. Die gesamte Anlage wurde in Vorbereitung auf die BaumaRnahme BU-
Aufhebung Hammer StralRe erstellt, die Fertigstellung erfolgte im Jahr 2014.

4.3.4.3 Einfriedung (Mauer) der Schule BovestraRRe

Die Stitzwand wurde im Bereich der Schule (BovestralRe 10-12 [ Bahngdrten) mit Zie-
gelklinkern verkleidet und weist in regelmaRigen Abstanden senkrechte Bewegungsfu-
gen auf. Das Gelande hinter der Stiitzwand befindet sich in etwa auf gleicher Hohenlage
wie die Oberkante der Stiitzwand. Unmittelbar hinter der Stiitzwand ist eine Hecke an-
geordnet, die im weiteren Verlauf der StraRe Bahngdrten von der BovestraRe her kom-
mend durch Laubbdume mit Stammdurchmessern von 20 bis 50 cm ergdnzt wurde.
Unmittelbar vor der Stiitzwand ist ein Gehweg angeordnet.
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Das gesamte Ensemble (alle Schulgebdude und die Einfriedung) ist als Einheit zu be-
trachten und steht unter Denkmalschutz.

4.3.4.4 Stitzwand im Bereich des Lagers der ,DHL International GmbH"

4.3.5

4.4
4.4.1

Nordlich der Strecke 1249 von ca. km 102,619 bis km 102,907 befindet sich eine ca.
0,30 m starke Stiitzmauer, auf der ein 2,00 m hoher Metallzaun befestigt ist. Die Stiitz-
wand bleibt von der BaumalRnahme unberiihrt.

Larmschutzwande

Im PFA 1 sind folgende Larmschutzwande vorhanden, die im Rahmen des Projektes
LLarmsanierung an Schienenwegen des Bundes” realisiert wurden bzw. noch realisiert
werden:

Bezeichnung ; ; Lange Hohe iiber
S —. Kilometrierung [m] SO [m] Bezug Strecke

SchatzmeisterstralRe, 57,780 58,617 837

Wand 11 58617 | 59,131 514 e ianed
Strecke 1234, 15,680 15,904 224 5,00 1234
bahnrechts

Sirecke 1435, 15904 | 15,934 30 4,00 1234
bahnrechts

Strecke 1234, 15,934 16,224 290 3,00 1234
bahnrechts

Tabelle 6: Vorhandene Larmschutzwande

Wand 11 SchatzmeisterstralRe von km 58,617 bis km 59,131 befindet sich zum Zeitpunkt
der Erstellung dieser Planfeststellungsunterlage noch im Bau. Bereichen von StralRen-
oder Gewasserkreuzungen werden die LSW mittels Torsionsbalken Gberfiihrt.

StraBBenverkehrsanlagen

Uberblick

Der Streckenabschnitt des PFA 1 fiihrt durch innerstadtisches Gebiet. Zahlreiche Ver-
kehrswege kreuzen die Bahntrasse bzw. verlaufen parallel zu den vorhandenen Stre-
cken. Da zusatzliche Gleisanlagen errichtet werden, miissen die angrenzenden Stra-
Renverkehrsanlagen in den betroffenen Bereichen teilweise angepasst werden. Die Ein-
zelmalRnahmen sind in den folgenden Planungsbeschreibungen aufgefiihrt.

km Strecke km andere| Bahn- |Bahn-

Straenanlage 1120 Strecken | kreuzend |parallel BO | EO sU

Hammer Steindamm | 59,614 X X
% 59,158

Hammer StralRe (Str. 1242) X X
Hammer StralRe* 59,150 X X
Claudiusstralle 58,807 X X
SchloRgarten 58,630 X X
Robert-Schumann-
Briicke 58,496 X X
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km Strecke |km andere| Bahn- [Bahn- - - -
Sivefenaniapn 1120 Strecken | kreuzend |parallel B L Al
. ca. 58,198 -
Seydeckreihe ca. 58,464 X
Bahngarten 57,874 - 58,167 X
BovestralRe 57,849 X X
Luetkensallee 56,716 X X
Gustav-Adolf-StraRe | 56,597 - 57,815 X
4,711
Pappelallee (Str. 1241) X X

4.4.2

Tabelle 7: Vorhandene StralRen im Streckenbereich

*) Der BU Hammer StraRe wird derzeit aufgehoben und durch eine EU mit StraRentrog
ersetzt. (Bauzeit 2013 bis voraussichtlich 2018)

BovestraBBe [ Bahngarten [ Gustav-Adolf-Stra3e

Die BovestraRe verldauft im Planungsgebiet in siidostlich-nordwestliche Richtung. Nord-
lich der Bahn und miindet von Westen die bahnparallele StralRe ,Bahngarten® ein. Siid-
lich der Bahn miindet von Osten die bahnparallele Gustav-Adolf-StralRe ein. Beide Kno-
tenpunkte sind derzeit lichtsignalgeregelt.

Das Planungsgebiet ist gepriagt von Wohnbebauung. Entlang der Gustav-Adolf-Stralte
ist gewerbliche Nutzung vorhanden. Nérdlich der Bahn liegt auf der Westseite das
denkmalgeschiitzte Ensemble der Schule Bovestralie.

Der StraRenzug BovestraRe - Bahngarten stellt in seinem Verlauf einen Hauptverkehrs-
straRenzug in der Baulast der BWVI dar. Die sonstigen StraRen sind als StadtstralRen
mit Sammel- bzw. VerbindungsstraRencharakter einzuordnen.

Alle StralRen verlaufen in gestreckter Linienfihrung. Im Verlauf unter der Eisenbahnun-
terfiihrung ist die Gradiente der BovestraBe abgesenkt. Am Bauwerk ist eine Hohenbe-
schrankung auf 3,7 m ausgeschildert, die lichte Hohe betragt ca. 4,0 m.

Der Bestandsquerschnitt der BovestralRe teilt sich wie folgt auf:

v A

| 210 | 1,40 | 4.00 | 4,00 logo]| 280 |
[ 3,50 | 8,00 | 3,50 |
| 16,00 |

Abbildung 13: Bestandsquerschnitt BovestralRe

Stand: 89-88-2616 15.08.2019 Seite: 47 von 130



DB}

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 1

Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

Der Bestandsquerschnitt der StralRe ,Bahngarten” teilt sich wie folgt auf:

Parkstreden
v '

| 3.40 | 150 | 2,00 | 370 | 370 | 115 | 115  |oso|
| 480 | 2,00 | 7.40 | 290 |
| 17.20 |

Abbildung 14: Bestandsquerschnitt StralRe ,Bahngarten®
Der Bestandsquerschnitt der Gustav-Adolf-StraRRe teilt sich wie folgt auf:

[ 320 [ 740 | 450 |
L 15,10 J

Abbildung 15: Bestandsquerschnitt Gustav-Adolf-StralRe

Alle Strallen sind asphaltiert, die Gehwegbereiche sind (teilweise hinter einem Griin-
streifen) mit Platten bzw. Pflaster befestigt, in der Gustav-Adolf-StraRe ist der ndrdliche
Gehweg asphaltiert. Ein gesonderter Radweg ist nur auf der Nordseite der StraRe
Bahngarten vorhanden, auf der Siidseite wird der Radverkehr auf der Fahrbahn ohne
Sonderstreifen gefiihrt.

Im Zuge der verkehrstechnischen Untersuchung wurden die Verkehrsbelastungen fir al-
le Knotenpunktarme ermittelt.

Strafangusrachnin Seite [Fz-gl‘gﬁfuh] [Fz-Gruppe/24h] Radizén
Knotenpunkt BovestraRe [ Bahngirten
Bovestral3e Nordwestseite 4.233 10 18
Bahngérten 12.743 780 34
BovestralRe Siidostseite 16.782 /92 59

Knotenpunkt BovestraRe /| Gustav-Adolf-Strale

Bovestralle Nordwestseite 16.782 792 59
Gustav-Adolf-Stralle 4,535 147 28
BovestralRe Sidostseite 13.599 673 53

Tabelle 8: Verkehrsbelastungen Knotenpunktarme

Am Knotenpunkt der StralRe Bahngarten mit der BovestralRe ist aus westlicher Richtung
kommend nur das Abbiegen in die Bovestralle nach Siiden gestattet. Der Abschnitt der
BovestraRe nordlich der Eisenbahniiberfiihrung ist auf eine Geschwindigkeit von
30 km/h beschrankt.
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Abbildung 16: Ubersicht Buslinien

Derzeit verkehren fiinf Buslinien im gegenstandlichen StralRenabschnitt (Linien E62, 35,
261, 263 und M10). Deren ndchstgelegene Haltestellen befinden sich in der Gustav-
Adolf-StralRe sowie in der Bovestrale siidlich der Gustav-Adolf-StraRRe.

Die StraRenentwdsserung wird derzeit (iber Bordrinnen mit StraBenabldaufen sicherge-
stellt, welche das anfallende Wasser einem Entwasserungskanal der HSE zuleiten. Auf-
grund des hohen Grundwasserstandes ist eine zeitweise Grundwasserabsenkung im
Bereich der BovestralRe notwendig, welche durch Drainagen unterhalb der Strale und
ein Pumpwerk auf dem Schulgeldnde realisiert wird.

Die Stralden sind alle mit Markierung, Beschilderung und StraRenbeleuchtung ausgestat-
tet.

Stationen / Bahnsteige

Uberblick

Im Planfeststellungsabschnitt 1 liegen zwei Verkehrsstationen mit Bahnsteigen und den
zugehorigen Zugangsbauwerken. Dies sind der Haltepunkt bzw. der Bahnhof Hamburg
Hasselbrook (km 59,689 der Strecke 1120) und der Bahnhof Hamburg-Wandsbek (km
58,200 der Strecke 1120).

Station Hamburg-Hasselbrook

Der Haltepunkt Hamburg Hasselbrook dient dem Halt der Regionalbahnen Hamburg Hbf
- Ahrensburg - Bad Oldesloe. Als S-Bahn-Station befindet sich die Station Hasselbrook
im km 4,170 der Strecke 1241 und wird von den S-Bahnen der Linien S1 und S11 be-
dient. Fir die S-Bahn ist Hamburg Hasselbrook ein Bahnhof. Die Bahnsteige der Station
Hasselbrook sind {ber Treppenanlagen von der StraReniiberfiihrung ,Hammer
Steindamm® zu erreichen. Am norddstlichen Bahnhofskopf befinden sich zwei Kehrglei-
se, Uber die Ziige ein- und ausgesetzt werden kénnen. Der S-Bahn-Bahnsteig verfiigt
zusatzlich Gber eine Aufzugsanlage, die von Norden kommend {ber eine Personeniiber-
fihrung erreicht werden kann, womit ein mobilititsgerechter Zugang sichergestellt ist.
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4.5.3 Station Hamburg-Wandsbek

4.6

Der Bahnhof Hamburg-Wandsbek dient dem Halt der Regionalbahnen Hamburg Hbf -
Ahrensburg - Bad Oldesloe. Der Mittelbahnsteig befindet sich in km 58,200 der Strecke
1120. Der Mittelbahnsteig ist iiber eine Treppe und eine Aufzugsanlage an die EU
~Bahnsteigzugang Gehdlzweg® angebunden. Diese verfligt beidseitig Gber Treppen-
bzw. Rampenanlagen.

Der Bahnhof Hamburg-Wandsbek setzt sich aus der Verkehrsstation Wandsbek und
dem dstlich davon liegenden Giiterbahnhof Wandsbek zusammen. Im Bahnhof Wands-
bek zweigt die eingleisige Strecke 1242 in Richtung Horn ab. Uber diese Strecke wird
die Verbindung vom Bahnhof Hamburg-Wandsbek zur Strecke 1234 realisiert. Die Glei-
se 1 und 2 des Bahnhofs gehdren zur Strecke 1120. Im Bahnhof befinden sich mit den
Gleisen 3 und 4 (zur Strecke 1242 gehorig) zwei Giiterzugiiberholungsgleise, die vor-
nehmlich der Pufferung von Ziigen von und zur Noérdlichen Giiterbahn dienen. Des Wei-
teren existiert das am Westkopf des Bahnhofs angebundene Gleis 5, welches den Ein-
und Ausfahrten aus Richtung Hamburg Hbf und Nordliche Giiterbahn dient. An dieses
Gleis sind diverse Gleisanlagen angeschlossen, die dem Vorhabentrager vorrangig fir
die Abwicklung von GroRbaustellen im Hamburger Raum dienen.

Bahniibergange

Folgende Bahniibergiange (BU) sind im PFA 1 vorhanden bzw. von der BaumalRnahme
im Abschnitt betroffen:

Die Bahniibergainge Hammer StralRe, Strecke 1120 km 59,157 und Hammer Stral3e,
Strecke 1242 km 59,158 (Inbetriebnahme jeweils 1977) werden in einer separaten Bau-
maRnahme voraussichtlich bis zum Jahr 2018 durch eine EU ersetzt (siehe 6.1 BU-
Beseitigung Hammer StrafRe).

Am BU km 58,808 ClaudiusstraRe werden die Gleise der Strecke 1120 und 1242 iiber-
quert. Flr den Individualverkehr ist fiir jede Richtung eine Fahrspur vorhanden. An den
AuRenseiten der Fahrbahn sind jeweils Gehwege angeordnet. Der BU ClaudiusstraRe
(Inbetriebnahme 1977) wird vom Posten an der EU Hammer StraRRe iiberwacht und be-
dient. Der BU wird aufgehoben um ein Ersatzbauwerk errichten zu kénnen.

Am BU km 58,631 SchloRgarten kénnen nur FuRganger und Radfahrer die Gleise der
Strecken 1120 und 1242 queren. Der BU km 58,631 SchloRgarten (Inbetriebnahme
1977) wird vom Posten an der EU Hammer StraRe iiberwacht und bedient. Der BU wird
bauzeitlich verlegt um Platz zum Errichten eines Ersatzbauwerks zu schaffen. Nach Fer-
tigstellung des Ersatzbauwerks wird der BU aufgehoben.

Die Beseitigung der Bahnibergange durch die Erstellung von Ersatzbauwerken wurde
bereits (iber eine Rahmenvereinbarung zwischen der Freien und Hansestadt Hamburg
und der Deutschen Bundesbahn, Bundesbahndirektion Hamburg (Stand: 27.03.1990)
vertraglich festgelegt. Zu den von der Stadt Hamburg umgesetzten Planungen fiir die
Aufhebungen der Bahniibergange Claudiusstralie und Schlof3garten liegen Planfeststel-
lungsbeschliisse mit Datum vom 14.04.2010 vor, mit der Umsetzung der MaRnahmen
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wurde aber noch nicht begonnen. Mit Rechtskraft des Planfeststellungsbeschlusses fiir
das Projekt Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe wird vom Vorhaben-
trager ein Antrag auf Riicknahme des vorgenannten Beschlusses gestellt.

Streckenausriistung und Energieversorgung

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die MalRnahme S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe wird hinsichtlich der Leit- und Siche-
rungstechnik (LST) unterteilt in die Bereiche S-Bahn und Fernbahn. Beide Bereiche sind
von unterschiedlichen betrieblichen und technischen Einflissen abhangig.

Betriebsstelle Bezeichnung Technik Baujahr Bemerkungen
Hamburg Hbf AH SpDr S60 1977 Stw Hzf

Wandsbek (Wf) AWN SpDr S60 1982 Ortlich Besetzt
Hamburg-Horn AHOR ESTW Simis C 1992 Abzw bedient in der BZ

Tabelle 9: Betroffene Stellwerke Fernbahn PFA 1

In den Betriebsstellen der Fernbahn ist das bei der Deutschen Bahn AG gdangige Signal-
system H/V (Haupt-Vorsignal i. d. R. fiir Relaisstellwerke) im Einsatz. Im Stellbereich des
ESTW Rothenburgsort (Abzw (Abzweig) Horn) ist ebenfalls das H/V-Signalsystem ein-
gesetzt. Der Abzw Horn gehért zur UZ Rothenburgsort und wird in der Betriebszentrale
Hannover gesteuert.

Im Bereich der Hamburger S-Bahn wird das Signalsystem der Signalverbindungen (SV-
Signalsystem) angewendet.

Die Leit- und Sicherungstechnischen Anlagen der existierenden S-Bahn S1 (Strecke
1241) sind in dem Abschnitt von Landwehr bis Barmbek an das elektromechanische
Stellwerk in Hasselbrook (Hsb) angeschlossen. Ein Umbau bzw. Erweiterung dieser An-
lagen ist nicht mehr moglich. Im Bf Hasselbrook befinden sich 2 Abstellgleise mit Nutz-
langen flr je drei Kurzzige.

Bahnstromversorgungs- und Fahrleitungsanlagen

Die Bahnstromversorgung der Stecke 1120 erfolgt liber eine klassische zweiseitige
Speisung. Diese wird aus nérdlicher Richtung durch das im Rahmen der Streckenelektri-
fizierung Liilbeck - Hamburg errichtete Umrichterwerk Genin (km 2,1) realisiert. Aus siid-
licher Richtung erfolgt die Speisung aus dem Knoten Hamburg.

Die bestehende Gleisanlage der Strecke 1120 ist fiir die elektrische Zugférderung im
Rahmen der Streckenelektrifizierung mit einer Oberleitungsanlage (15 kV, 16,7 Hz) aus-
geriistet worden. Im Dezember 2008 wurde die Elektrifizierung der Strecke Hamburg -
Lubeck offiziell in Betrieb genommen.

Die Gleise 1 bis 4 im Bf Hamburg-Wandsbek sind elektrifiziert. Die Gleise 5 bis 9 sind
nicht mit Fahrleitung tberspannt und nur iber Rangierfahrten bedienbar.
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Bei der Streckenelektrifizierung wurde die Anlage iiberwiegend in Einzelmastbauweise-
errichtet. Die Oberleitungsanlage im Bahnhof Hamburg-Wandsbek wurde in Querfeld-
bauweise errichtet.

Das Gleichrichterwerk in Hasselbrook am Hammer Steindamm versorgt die
S-Bahnstrecke von Hasselbrook in Richtung Hbf Hamburg und in Richtung Poppenbiit-
tel. Die Anlagen wurden im Jahr 2008 neu errichtet.

Elektrische Energieanlagen

Im PFA 1 befindet sich eine Vielzahl von Energieversorgungsanlagen. Vorhandene
Energieversorgungsanlagen fiir Bahniibergange werden nach Bauende nicht mehr be-
notigt.

Die Elektrische Weichenheizanlage (EWHA) in Hasselbrook, Strecke 1241 in km 4,4
wurde im Jahr 2013 neu errichtet. Die EWHA-Anlagen auf der Strecke 1120 wurden in
den Jahren 2008 [ 2009 neu errichtet.

Die Beleuchtungsanlage auf dem Bahnsteig Wandsbek wurde im Jahr 2003 vollstandig
erneuert.

4.7.4 Anlagen der Telekommunikation
4.7.4.1 S-Bahn Strecke 1241

An der S-Bahn Strecke 1241 Hamburg Hbf - Hasselbrook - Poppenbiittel - Flughaten
befinden sich auf den S-Bahn-Stationen verschiedene Telekommunikationstechniken
(Tk), die zusammengefasst das Betriebsfiihrungssystem der S-Bahn Hamburg bilden.

Zu diesen Betriebsfiihrungssystemen gehoren die Zugabfertigungsanlagen, wie Trieb-
fahrzeugfiihrerselbstabfertigung (SAT), die Zentrale Zugabfertigung (ZZA), sowie das In-
formations- und Meldesystem (IMS), das Notrufsystem (NISRAIL) und das Ubertra-
gungssystem auf |IP-Basis.

Zur Uberwachung sind auf den einzelnen Stationen Videokameras vorhanden. Die Bil-
der werden zur Betriebszentrale (BZ) der S-Bahn Hamburg mittels IP-Technik ibertra-
gen. Das Ubertragungssystem verbindet die Betriebszentrale in Hamburg-Hammerbrook
und den zustandigen Fahrdienstleiter im Stellwerk ,Ofs“ in Ohlsdorf iber LWL-Kabel
miteinander.

4.7.4.2 Fernbahnstrecke 1120

An der Strecke 1120 Libeck Hbf - Hamburg Hbf befinden sich im PFA 1 in dem Stell-
werk ,Wf* Wandsbek Tk-Anlagen, wie die Zugfunktechnik (GSM-R), die Betriebsfern-
sprechanlage und das Ubertragungssystem ,XMP1*. Als Ubertragungsmedium sind an
der Strecke 1120 Kupferkabel verlegt. Die Kabel sind entlang der Strecke in parallel lau-
fenden Kabelgraben, Kabeltrogen und Gleisquerungen verlegt.
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5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Bahnkorper

5.1.1 Planungsgrundliagen
Fir die neue Infrastruktur der Strecke 1249 gilt der Standard P160 | gemaR DB-
Richtlinie 413.0301 ,Infrastruktur gestalten“. Der Streckenstandard der bestehenden
Strecken wird nicht verandert. Alle Trassierungselemente sind entsprechend den Rege-
lungen der Richtlinien 800.0110 und 800.0120 der DB AG geplant. Der gewahlte Gleis-
abstand wird nach Vorgaben der Richtlinie 800.0130 fiir die zu trassierende Infrastruktur
festgelegt:
e Strecke 1249 (S-Bahn)
Der gewdhlte Gleisabstand betragt 3,80 m. Im Bereich von Weichenverbindung
isti. d. R. eine Aufweitung auf 4,50 m beriicksichtigt worden.
e Strecke 1120 (Fernbahn)
Der gewdhlte Gleisabstand betragt 4,00 m. Im Bereich von Weichenverbindung
isti. d. R. eine Aufweitung auf 4,50 m beriicksichtigt worden.
Der Istzustand ist als Spurplanskizze in Unterlage 20.1 dargestellt, der Endzustand ist
als Spuplanskizze in Unterlage 20.6 dargestellt.

5.1.2 Entwurfsgeschwindigkeiten
Fir die neuen Gleise der Strecke 1249 sind folgende Geschwindigkeiten geplant:
¢ von Hamburg (Hmb) Hasselbrook nach Bad Oldesloe

km 100,0 bis km 100,3 80 km/h

km 100,3 bis zum Ende des Abschnittes (km 103,1) 100 km/h
e von Bad Oldesloe nach Hmb Hasselbrook

Ende des Abschnittes (km 103,1) bis km 100,4 100 km/h

km 100,4 bis zum Weichenanfang Weiche 2 (km 100,1) 80 km/h

Die Entwurfsgeschwindigkeiten der bestehenden Strecken und Bahnhofsgleise entspre-
chen den aktuell vorhandenen Geschwindigkeiten und sind nachfolgend dargestelit:

.. Anfang Ende Geschwindigkeit
Strecke Gleisrichtung km] (km] km/h]
Bad Oldesloe - 43,7 57,3 140
Hmb Hasselbrook 57,3 59,6 120
) 1, 100
1120 59,6 61,3
Hmb Hasselbrook - 61,6 59,6 100
Bad Oldesloe 59,6 57,3 120
87,3 43,7 140
56,74 57,74 80
Gleis 3
Gbf il 57,74 57,87 60
56,81 57,74 60
Wandsbek i : )
Hlgls4 57,74 57,81 40
Gleis 5, 8, 9 40
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.. Anfang Ende Geschwindigkeit
Strecke Gleisrichtung [km] [km] [km/h]
Hmb Eidelstedt -
Hmb Rothenburgsort |
1234 Hmb Rothenburgsort - 80
Hmb Eidelstedt
1,5 4,2 70
Hmb Hbf - Poppenbiittel 4,2 5,6 60
5,6 7,2 70
1241
6,9 5,6 70
Poppenbiittel - Hmb Hbf 5,6 4,2 60
4,2 2,8 70
Hmb-Wandsbek - Horn
1242 sowie Horn - Hmb 60
Wandsbek

Tabelle 10: Entwurfsgeschwindigkeiten

5.1.3 Technische und bauliche Zwangspunkte
Die Gradienten schlieRen an den jeweiligen Bestand an und folgen im Planfeststellungs-
abschnitt 1 den Zwangspunkten der Bauwerke. Zwischen der EU Hammer StraRe und
der EU SchloRgarten ist eine Gradientenanhebung um 0,43 m geplant, um einen ausrei-
chenden Abstand der Trag- bzw. Sicker- und Speicherschicht zum Grundwasserstand
einzuhalten.

Folgende Zwangspunkte beeinflussen die Planung:

Minimierung der Flacheninanspruchnahme,

Lage der vorhandenen Bahnsteigbereiche in den Stationen Hasselbrook und
Wandsbeker Chaussee,

ausreichender Abstand zu den Widerlagern, Stiitzen und Fundamenten der
StralReniberfihrungen,

Gradienten im Bereich der StraReniberfihrungen,

Gleisabstande der Bahnhofsgleise entsprechend den technischen und rechtli-
chen Vorgaben,

Anschliisse an die bestehenden Gleise im Guterbahnhof Wandsbek,
Anschliisse an bestehende Gleise anderer Strecken,

Realisierung einer Mittellarmschutzwand zwischen den Fern- und S-
Bahngleisen,

Bahnsteiglange der Station BovestralRe ist fiir einen Vollzug realisiert, plane-
risch ist aber die Option auf einen Langzug beriicksichtigt,

Lage des Uberwerfungsbauwerkes der S4 iiber die S1,

bestehende Bauwerke, wie die Eisenbahniiberfiihrungen Strecke 1234, Pap-
pelallee, Gehdlzgraben und Luetkensallee,

Neuplanung der EU BovestraRe mit einer lichten Hohe von = 4,50 m
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Die Schienen und Schwellen der vorhandenen Streckengleise werden bis auf einige
Teilbereiche im Ostkopf des Giterbahnhofs Wandsbek zuriickgebaut und fachgerecht
entsorgt bzw. einer Wiederverwertung zugefihrt.

Fiir eine Ubersichtlichere Darstellung der neu geplanten, geanderten und zuriickzubau-
enden Gleise erfogt eine Zusammenfassung in der nachfolgenden Tabelle:

Streck Stationierungsangaben
lrgc o Richtung [ Gleis [km] Bemerkungen
rt = ”
von | bis | Liange
Neubau
Neubau von zwei Abstellgleisen
1224 Bahrenfeld 223) 2,705 0,473 |als Ersatz fir die Gleise 2 und 3
der Strecke 1241
Horn - . . .
1242 i Wbk 58,943 | 59,463 0,520 | Weiche 33 bis Weiche 210
Hmb Hasselbrook Weiche 1 bis zum Abschnittsen-
- - Bt Oldaska 100,126 | 103,114 | 2,988 e
od Oldesioe © 1103,114 | 100,124 | 2,990 | Abschnittsende bis zur Weiche 2
Riickbau
1241 Gleis 2 4,226 4,576 0,350 | Weiche 1 bis Ende Gleis
Gleis 3 4,247 4,568 0,321 | Weiche 2 bis Ende Gleis
Im Bereich von km 56,738 bis km
57,188 erfolgt kein Rickbau des
Hmb-Wandsbek - Gleises der Strecke 1242, son-
P Horn 56,738 | 58,816 2,078 dern eine Umwidmung in das
neue Uberholungsgleis 3 des
Gbf Wandsbek
Gbf
Wands- Gleis 6 57,122 | 57,635 0,513 | Weiche 222 bis Weiche 242
bek
Anderungen
Abschnittsende bis westlich der
56,596 | 56,975 0,379 Weiche £
Bad Oldaslos - Anschluss an das Bestandsgleis
57,214 | 59,255 2,041 | bis ostlich der EU Gber die Stre-
Hmb Hasselbrook
cke 1234 )
Westlich der EU lber die Strecke
59,285 | 59,709 0,424 1234 bis zum Bf Hasselbrook
1120 Bf Hasselbrook bis westlich der
59,626 | 59,285 | 0341 |y gher die Strecke 1234
Ostlich der EU iiber die Strecke
Hmb Hasselbrook | 59,255 | 57,214 2,041 | 1234 bis zum Anschluss an das
- Bad Oldesloe Bestandsgleis der Strecke 1120
56,903 | 56,797 0,106 |Bereich der Weiche 4
Ostlich der Weiche 103 bis zum
56,738 | 56,597 0,141 Abschnittsende
Hmb Eidelstedt - - , .
1234 Hmb Rothen- | 15,584 | 15,924 | 0,340 |EU uber die Strecke 1234 bis zur
b Weiche 202
urgsort
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s K Stationierungsangaben
frecke Richtung [ Gleis [km] Bemerkungen
| Ort 7 =
von bis Lange
Hmb Hgf._ Fl’op— 4.226 4,686 0,460 Bf |HlTssr-:Ibr(:u:Jk bis zur SU Pap-
1241 pen uEte pelallee
Poppenbittel = 1 4775 | 4,173 | 0,602 |SU Pappelaliee bis Hasselbrook
Horn - Altes Bestandsgleis der Strecke
1242 Hitil-Watidsbiak 59,083 | 58,816 0,267 1242
; Anschluss an das Bestandsgleis
Gleis 3 57,214 | 57,866 0,652 3 bis zur Welche 23
: Anschluss an das Bestandsgleis
Gleis 4 57,214 | 57,815 0,601 4 Bis sui Waichie 72
1120/ Anschluss an das Bestandsgleis
Gbf Gleis 5 57214 | 57728 0,514 |5, westlich der Weiche 221 bis
Wands- zur Weiche 21
bek Anschluss an das Bestandsgleis
Gleis 8 57,216 | 57,628 0,412 |6, westlich der Weiche 222 bis
zur Weiche 20
. Anschluss an das Bestandsgleis
Gleis 9 57,220 | 57,600 0,380 9 westlich Weiche 223

Tabelle 11: Ubersicht betroffene Gleise

Die kiinftigen Fernbahngleise werden mit Betonschwellen im Schotterbett auf dem vor-
handenen Bahnkdrper neu hergestellt. Die kiinftigen S-Bahngleise werden mit Beton-
schwellen im Schotterbett auf dem neuen Bahnkorper verlegt. Der Oberbau wird bis zur
Systemwechselstelle fiir die Montage der Stromschiene (zur Aufnahme des Fahrstroms)
ausgelegt.

In Abschnitten, in denen die S-Bahngleise nicht den vorhandenen Bahnkdrper nutzen,
wird der Bahnkaérper neu aufgebaut und erhalt den gleichen Schutzschichtaufbau wie die
Fernbahngleise (siehe Unterlage 8 Querschnitte).

5.1.5 Entwasserungskonzept

5.1.5.1 Grundlagen
Der gesamte PFA 1 ist durch schwierige hydrogeologische Verhdltnisse gekennzeich-
net. Zudem gibt es nur wenige Méglichkeiten zur Einleitung von Niederschlagswasser in
Vorfluter bzw. Siele der Hamburger Stadtentwasserung mit ausreichend freier Kapazitat.

Vorrangiges Ziel der Entwdsserungsplanung ist, das auf den Bahnanlagen anfallende
Oberflachenwasser durch eine ortliche Versickerung unmittelbar dem Wasserkreislauf
zuzufiihren.

Aufgrund der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsverfahrens wird mit dem Plan-
feststellungsbeschluss auch die unbefristete wasserrechtliche Erlaubnis fir die be-
schriebene Streckenentwasserung sowie fiir die Herstellung von Entwasserungsanlagen
erteilt.

Weitere Details konnen der Unterlage 12 (Unterlagen zur Regelung wasserrechtlicher
Sachverhalte) enthommen werden.
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5.1.5.2 Ubersicht Streckenentwasserung PFA 1

Die geplanten Entwdsserungsmafnahmen der Eisenbahnstrecken sind in nachfolgender
Tabelle dargestelit.

Anfang Ende
Strecke [km] [km] MafRnahme
59,610 59,270 Direktversickerung
59,270 58,800 35 cm Speicherschicht
58,800 58,405 25 cm Speicherschicht
1120 58,405 58,154 Tiefenentwasserung
58,154 57,374 25 cm Speicherschicht
57,374 57,190 40 cm Speicherschicht
57,374 56,720 Wiederherstellung Tiefenentwésserung
56,720 56,597 40 cm Speicherschicht
Direktversickerung, mit Ausnahme Uberwerfungs-
bauwerk Hasselbrook. Das Uberwerfungsbauwerk
100,300 160;499 wird mittels Muldenversickerung von km 4,480 bis
km 4,567 (Str.1241) entwassert.
1249 100,439 101,303 25 cm Speicherschicht
101,303 101,559 | Tiefenentwasserung
101,559 102,208 25 cm Speicherschicht
102,208 102,710 | 40 cm Speicherschicht
102,710 103,114 40 cm Speicherschicht
Direktversickerung, mit Ausnahme Uberwerfungs-
bauwerk Hasselbrook. Das Uberwerfungsbauwerk
1241 e Y7ea wird mittels Muldenversickerung von km 4,480 bis
km 4,567 (Str.1241) entwassert.
Anpassung Schachte (im Bereich der Gradienten-
1234 15,920 15,610 anderung), Weiterverwendung Tiefenentwasserung
im Bestand
1.242 58,835 59,103 25 cm Speicherschicht
Gleis Horn
- Hmb- . ; 5 ;
Wandskak 59,103 59,460 Weiterverwendung Tiefenentwasserung im Bestand
1242 ; .
Gleis Hmb- 58,964 59,163 25 cm Speicherschicht
Wandsbek - 59.163 59,387 Neubau Ti‘efenentwésserung mit Anbindung an
Horn Bestandstiefenentwdsserung
Guter- 57,713 57,190 40cm Speicherschicht
bahnhof o
Wandsbek 57,200 56,740 Bestand, keine Anderung der Entwasserung

Tabelle 12: Ubersicht Streckenentwisserung PFA 1
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5.1.5.3 Entwasserung der Strecken 1120 und 1249
Im Planungsabschnitt von der StraRenuberfiihrung Hammer Steindamm bis zur Kreu-
zung mit Strecke 1234 ist eine direkte Versickerung mit einer durchlassigen Planums-
schutzschicht (PSS, im Regelwerk der DB AG bezeichnet als KG2) vorgesehen. Das An-
legen zusatzlicher Graben ist aufgrund der direkten Versickerung nicht geplant.

Ab km 59,270 der Strecke 1120 (dstlich der EU iiber die Strecke 1234) erfolgt die Versi-
ckerung mittels einer Speicherschicht. Hierbei wird das Niederschlagswasser direkt
durch den Schotter und die durchlassige PSS (KG2) in die Tragschicht, die auch als
Speicherschicht dient, geleitet. Die Tragschicht ist von ihrer Schichtstdrke und dem Po-
renvolumen so dimensioniert, dass unter Beriicksichtigung der Versickerungsfahigkeit
des anstehenden Bodens eine Versickerung, analog zur Funktionsweise einer Versicke-
rungsrigole, gewadhrleistet ist.

Die Bodenaustauschschicht erhélt an der Grenze zum Gelandeplanum und seitlich eine
filterstabile Geotextileinlage (in den kennzeichnenden Querschnitten nicht dargestellt).

Im Planungsabschnitt von km 58,405 - km 58,154 (Strecke 1120) ist eine Versickerung
nicht méglich. Der Bahnkérper erhalt hier eine schwerdurchldassige PSS (im Regelwerk
der DB AG bezeichnet als KG1). Das Niederschlagswasser wird Uber eine Tiefenent-
wasserungsanlage gefasst und im Verlauf der StraBen ,Bahngdrten gedrosselt in das
Abwassersiele der Hamburger Stadtentwasserung ASR (HSE) abgeleitet. Vor den Uber-
gabepunkten an die Stadtentwésserung werden Ubergabeschachte mit Sandfang ange-
ordnet.

Im anschlieRenden Streckenabschnitt von km 58,154 bis km 57,374 der Strecke 1120 ist
die zuvor beschriebene Versickerung mittels Speicherschicht vorgesehen.

Im Planungsbereich km 57,374 - km 57,000 ist der Nachweis der Versickerung rechne-
risch nicht moglich. Die Umbaubereiche erhalten hier eine 40 cm starke Speicherschicht.
Das Bodenaustauschmaterial wird von den Baustoffeigenschaften so hochwertig ge-
wabhlt, dass die Standfestigkeit auch bei kompletter Durchndssung gewahrleistet ist.

Die Bestandsgleisanlagen der Strecke 1120 werden im Planungsabschnitt von
km 57,190 - km 56,718 nicht erneuert. Die hier vorhandenen Anlagen der Tiefenentwas-
serung werden ,eins-zu-eins® wieder hergestellt und im Umbaubereich mittels einer
neuen Sammelleitung weitergefiihrt und an die bestehende Entwasserungsanlage an-
geschlossen. Von hier aus erfolgt die Einleitung unverandert in die Sielanlage in der
Gustav-Adolf-StraRe.

Von km 57,000 der Strecke 1120 bis zum Ende des Planfeststellungsabschnittes ist die
zuvor beschriebene Versickerung mittels Speicherschicht vorgesehen.

5.1.5.4 Entwasserung des Uberwerfungsbauwerks

Das Oberflichenwasser aus dem Uberwerfungsbauwerk wird am Tiefpunkt in einem
Pumpensumpf gefasst und mittels Freispiegelleitung (durch den Damm der Strecke
1249 Nord) einer Versickerungsmulde im Gleisdreieck Strecke 1241 (S1) [ Strecke 1234
(Glterumgehungsbahn) | Strecke 1249 (S4); Strecke 1120 der Versickerung zugefiihrt.

Stand: 89-:88-2646 15.08.2019 Seite: 58 von 130



DB}

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 1

Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

5.1.5.5 Entwasserung der Strecke 1241
Im Planungsabschnitt Hammer Steindamm bis Wandsbeker Chaussee (Strecke 1241)
ist eine direkte Versickerung mit durchldssiger PSS (KG2) vorgesehen. Auf die Anlage
von Graben | Mulden zur Gleisentwasserung wird verzichtet. Die vorgesehenen Mulden
in diesem Abschnitt nehmen ggf. aus den angrenzenden Flachen zuflieRendes Wasser
(Hangwasser) auf. Sie sind konstruktiver Art und nicht rechnerisch nachgewiesen.

5.1.5.6 Entwasserung der Strecke 1242

Im Planungsabschnitt von der Ausfadelung der Strecke 1242 aus der Strecke 1234 bis
zum Kreuzungsbauwerk Hammer Strae (Strecke 1242) ist eine Versickerung nicht
moglich. Hier kommt eine Standardbauweise fiir den Ober- [ Unterbau und Tiefenent-
wasserung fir das zusatzliche Gleis zur Ausfiihrung. Aufgrund der fehlenden (leistungs-
fahigen) Vorflut muss das in der Tiefenentwdsserung gefasste Wasser (iber eine Dros-
selung der Entwdsserungsanlage im Bereich des Gleichrichterwerks (Strecke 1234;
dauerhafte Grundwasserabsenkung) zugefiihrt und Uber das vorhandene Leitungssys-
tem zu den Sielanlagen der Hamburger Stadtentwdsserung abgefiihrt werden. Das siid-
liche Bestandsgleis wird baulich nicht verandert und die Bestandsentwdasserung bleibt
erhalten.

In Unterlage 12.5.4 ist am Gleis Hmb-Wandsbek - Horn die neu geplante Tiefenentwas-
serung einschlieBlich der beriicksichtigten Einzugsbereiche dargestellt. Im Bereich von
km 59,159 bis km 59,194 handelt es sich dabei um die Bauwerksentwésserung der EU
Hammer StraBe Das anfallende Wasser aus dem Bauwerk wird in die Tiefenentwdsse-
rung eingeleitet.

Im anschlieBenden Streckenabschnitt bis zur Einbindung in die Strecke 1120 erfolgt fiir
beide Streckengleise eine Versickerung entsprechend der Beschreibung aus 5.1.5.3 mit-
tels Speicherschicht.

5.1.5.7 Entwdsserung der Strecke 1234
Die Funktionsweise der bestehenden Entwasserung wird im Planungsabschnitt der
Strecke 1234 nicht gedndert. Die Strecke wird weiterhin tber eine Tiefenentwasserung
mit dauerhafter Grundwasserabsenkung entwdssert.

5.1.5.8 Entwasserung sonstige bauliche Anlagen

Das Entwasserungskonzept beriicksichtigt neben den zuvor in Kapitel 5.1.5.3 bis 5.1.5.7
beschriebenen auch die nachfolgend beschriebenen baulichen Anlagen.

Das Oberflaichenwasser der Mittelbahnsteige der Stationen ClaudiusstraRe und
BovestraRe wird gefasst und Versickerungsmulden auRerhalb der Gleisanlage zuge-
fihrt. Die Versickerungsmulde im Bereich der Station Bovestralle nimmt auch das Dach-
flachenwasser des Gleichrichterwerkes Wandsbek und 50 % des Niederschlagwassers
des Uberbaus der EU BovestraRe (6stlicher Uberbauteil) auf.

Fir die Versickerung des auf der Dachflache des ESTW-A (ausgelagerter Stellrechner)
in Hasselbrook anfallenden Niederschlagwassers wird eine Versickerungsmulde ange-
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legt. Diese ist so dimensioniert, dass auch das Oberflachenwasser der Stellfliche und
der Zuwegung (iber die Mulde versickert werden kann.

Die Versickerung des auf der Dachflache des Gleichrichterwerkes in Wandsbek anfal-
lenden Niederschlagwassers erfolgt Giber eine Versickerungsmulde im Bereich der Stati-
on BovestralRe. Die an das Gebaude angrenzenden Verkehrsflaichen werden wasser-
durchlassig befestigt, so dass eine direkte Versickerung erfolgt.

Die Entwasserung der Uberbauten der Eisenbahniiberfithrungen erfolgt i. d. R. mittels
Ableitung uber die Widerlager und anschlieender Versickerung im Bahnkérper. Aus-
nahmen stellen die EU (F) Wandsbek und die EU BovestraRe dar. Am westlichen Wider-
lager der EU (F) Wandsbek ist aufgrund ungiinstiger Bodenkennwerte keine Versicke-
rung moglich, so dass das hier anfallende Niederschlagwasser der Tiefenentwasserung
im Gleisbereich zugefiihrt und von dort abgeleitet wird. Aufgrund der GréRe des Uber-
baus der EU BovestraRe und der daraus resultierenden abzufithrenden Niederschlags-
menge erfolgt an diesem Bauwerk keine direkte Versickerung an den Widerlagern. Da-
mit wird ein Wasserstau im Bereich der Widerlager und der angrenzenden Stiitzwande
vermieden. Das Wasser aus dem ostlichen Widerlagerbereich wird der Versickerungs-
mulde an der Station Bovestrae zugefiihrt. Die Versickerung des am westlichen Wider-
lager anfallenden Niederschlagwassers erfolgt Giber eine Rigolenversickerung aufRerhalb
des Gleisbereichs.

Sofern Dachflachen an den Zugéangen der Eisenbahniiberfiihrungen zu entwassern sind,
erfolgt dies mittels Versickerung. Das Niederschlag- bzw. Schleppwasser von sonstigen
Verkehrsflachen (Treppen, Rampen, Fahrbahnen) wird separat gefasst und in die Kana-
lisation eingeleitet.

mittels—einer—Yersickerungsmuide: Ebenfalls im Zuge der Bahnibergangsbeseitigung
wird siidlich der Bahnanlage im Bereich der Claudiusstrale eine Parkplatzflache ange-
legt. Die Befestigung wird in wasserdurchlassiger Bauweise ausgefiihrt, so dass hier ei-
ne direkte Versickerung erfolgt.

5.1.6 Erdbauwerke
An den bestehenden Erdbauwerken der Strecke 1120 werden nachfolgend beschriebe-
ne Anderungen vorgenommen.

Im Bereich des vorhandenen Anschnitts von km 59,403 bis km 59,610 (siehe 4.2.1) wird
bedingt durch die Anpassung der Gleislage, der Entwasserungseinrichtungen und der
Errichtung der Larmschutzwand abschnittsweise die Erstellung einer Stiitzwand erfor-
derlich. Diese ist geplant fir den Bereich von km 59,570 bis km 59,609 (Bauwerk 61).
Sonstige Anpassungen an dem Erdbauwerk sind nicht geplant.
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Im Bereich des bestehenden Damms von km 57,875 bis km 58,075 wird aufgrund der
Erweiterung der Bahnanlage die Erstellung einer Stiitzwand in zwei Abschnitten (Bau-
werk 69, Str. 1249 Bau-km 101,658 - Bau-km 101,702 und Bauwerk 70, Str. 1249 Bau-
km 101,702 - Bau-km 101,839) erforderlich. Bauwerk 70 schlieBt an die neue EU
Bovestralte an. Der vorhandene Damm bleibt von km 58,052 bis km 58,075 auf einer
Lange von 23 m erhalten.

Um den Flachenbedarf zu minimieren werden die neu entstehenden Gelandespriinge in
der Regel durch die Erstellung von Stiitzbauwerken abgefangen. Im Ubergangsbereich
PFA 1 zu PFA 2 wird bahnlinks der Strecke 1249 von Bau-km 103,064 bis Bau-
km 103,114 ein Gelandesprung mit einem Hohenunterschied von ca. 3 m als Béschung
ausgebildet.

Das Gleis Ahrensburg - Hasselbrook der Strecke 1249 wird im Bereich von Bau-km
100,429 bis Bau-km 100,259 mittels eines neuen Erdbauwerks (Bauwerk 16) auf das
Uberwerfungsbauwerk gefiihrt. Der Damm hat eine Lange von 169 m, eine maximale
Hoéhe von 5,30 m und eine Kronenbreite von 7,15 m. Die Béschungen werden mit einer
Neigung von 1:1,8 ausgebildet.

5.1.7 Abweichungen vom Regelwerk
Durch die Anbindung der Strecke 1242 an die Strecke 1234 wird die Gradientenneigung
von 13,645 %. auf 15,400 %o erhoht. Diese Abweichung vom Streckenstandard ist be-
reits mit der DB Netz AG abgestimmt, eine Zustimmung hierfiir liegt vor.

Die Weiche 23 muss auf der EU BovestraRe im Gleis Hmb Hasselbrook - Liibeck der
Strecke 1120 angeordnet werden. Gemalf? Ril 800.0120 Abschn. 4 (8) [Seite 16] soll die
Lage von Weichen auf Briicken vermieden werden. Auf Grundlage der Betrieblichen
Aufgabenstellung sind die Gleise 3 und 4 des Gbf Wandsbek mit einer Nutzlange von
835 m zu planen. Die Nutzlange kann somit nur durch die Verschiebung der westlichen
Ein- bzw. Ausfadelungsweichen 22 und 23 in den Bereich der EU BovestraRe erreicht
werden.

Eine weitere Verschiebung in westliche Richtung der EU BovestraRe war aus folgenden
Griinden ebenfalls nicht moglich:

¢ Die bendtigte Weichenverbindung (24 - 25) wird in das Bogenelement in Rich-
tung Hamburg verschoben und kdnnte somit nicht realisiert werden.

e Das Bauwerk der EU BovestraRe miisste wesentlich verbreitert werden. Dies
fihrt zu einem erheblich groReren Eingriff in den Knotenpunkt der BovestraRe/
Gustav-Adolf-StraRe.

e Die Lage der neuen Signale wiirde zu einer VergréfRerung des Gbf Wandsbek
fihren, dies ist aus betrieblicher Sicht verworfen worden.

Aus den o.g. Griinden kann die Ausfadelungsweiche 23 nur auf der EU BovestraRe lie-
gen. Eine Uberpriifung zur Lage der Weiche in Bezug auf die Fugen des Bauwerkes
ergab den Nachweis, dass die zulassige Durchbiegung der beweglichen Zungenlange
auf dem Uberbau eingehalten wird. In den nachfolgenden Planungen wird die benétigte
Unternehmensinterne Genehmigung eingeholt.
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Ingenieurbauwerke

Grundlagen

Der Neubau der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe bedingt im Wesentlichen
die Erweiterung der bestehenden Ingenieurbauwerke und die Errichtung neuer Briicken-
bauwerke im Zuge des Baus der neuen S-Bahngleise in Verbindung mit einzelnen
Bahniibergangsbeseitigungen.

Fiir alle durch den Streckenneu- und -ausbau erforderlichen Anderungen an Kreuzun-
gen der Bahn mit offentlichen StraRen und Wegen werden mit den beteiligten Kreu-
zungspartnern (StraBenbaulasttrdger etc.) Kreuzungsvereinbarungen nach dem Eisen-
bahn-Kreuzungsgesetz (EKrG) abgeschlossen.

Der Abschluss dieser Vereinbarungen ist nicht Gegenstand der Planfeststellung.

Fiur andere Kreuzungen (Fllsse, Bache, Leitungen, etc.) gelten die jeweils einschldgigen
Regelungen.

Zu den wesentlichen Ingenieurbauwerken gehoéren auch Stitzbauwerke und Larm-
schutzwande.

Eisenbahniiberfiihrungen

5.2.2.1 EU Hammer StraRe, Bau-km 100,543 der Strecke 1249

Uberblick

Unmittelbar nérdlich des Rahmenbauwerkes der Strecke 1120, werden die Gleise der
Strecke 1249 Uber den anschlieBRenden Trogblock Uberfiihrt. Dazu ist ein Stahlbeton-
tberbau geplant, der mit dem Trogblock monolithisch zu einem Rahmenbauwerk ver-
bunden wird. Der Trogblock der Stecke 1249 ist durch eine Dehnfuge von dem der Stre-
cke 1120 getrennt.

Die Bauteilstarken werden nach statischen und konstruktiven Erfordernissen festgelegt.
Bauwerksdaten (Neubau):

Konstruktion: Vollrahmen

Anzahl der Gleise: 2

Griundung: Flachgriindung

Lichte Weite: = 18,30 m (zwischen den Rahmenwanden)
Lichte Hohe: > 4,50 m (StraBe); = 2,50 m (Gehweg)

Weitere Details konnen den Unterlagen 7.1.1 und 7.1.2 entnommen werden.
Nordlich der EU werden Larmschutzwénde iiber das Bauwerk gefiihrt.

Bauwerksentwdsserung

Aufgrund des hohen Grundwasserstandes wird der Uberbau in wasserundurchlassigem
Beton ausgefiihrt. Die monolithische Verbindung von Uberbau zur Trogwand wird mit
Fugenbandern und Verpressschlauchen gegen Wasserdurchtritt gesichert. Alle tbrigen
Betonier- und Bauwerksfugen werden durch Fugenbander wasserdicht verschlossen.

Der Uberbau wird durch eine Neigung éstlich und westlich der EU entwéassert. Das Was-
ser flieRt iber die Enden des Uberbaus in einen bereits bestehenden Diiker.
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Sichtflachen

In die Trogwand ist in Anlehnung an den Bestand ein Klinkermauerwerk integriert. Der
Uberbau ist direkt einzusehen und wird deshalb in Sichtbetonklasse SB2 oder hochwer-
tiger, ausgefiihrt. Der monolithisch auszufiihrende Kragarm als Ubergang von der Larm-
schutzwand zum Uberbau erhilt ein an die Bestandskappe angelehntes Betonfertigteil
als Verblendung.

Beleuchtung
In Bereich des Gehwegs und der StraBe werden in den Uberbau Leuchten eingesetzt.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Der Uberbau wird im Schutze eines Verbaus realisiert. Restwassermengen und Nieder-
schlagswasser werden mittels Pumpensiimpfe in ein vorhandenes Mischwassersiel der
Hammer StraRRe eingeleitet.

5.2.2.2 EU (F) ClaudiusstraRe, Bau-km 100,900 der Strecke 1249 (km 58,810 der Strecke 1120)
Uberblick
Im Zuge des Ersatzes des Bahniiberganges der Claudiusstral3e in km 58,807 der Stre-
cke 1120 wird eine neue tiefliegende Querungsmdglichkeit fiir FuRganger und Radfahrer
errichtet.

Die Bauteilstarken werden nach statischen und konstruktiven Erfordernissen festgelegt.

Konstruktion: Rahmen
Anzahl der Gleise: 4

Griundung: Flachgriindung
Lichte Weite: =5,00m
Lichte Hohe: =2,50m

Weitere Details kbnnen den Unterlagen 7.1.3 und 7.1.4 enthnommen werden.

Das neu zu errichtende Bauwerk wird als Rahmenbauwerk (EU (F)) mit beidseits an-
schliefenden Treppen und Rampen als wasserundurchldassige Stahlbetonkonstruktion
ausgefihrt.

Bahnlinks und bahnrechts, sowie zwischen den Strecken der 1120 und 1249 werden
Larmschutzwande Uber das Bauwerk gefiihrt.

Bauwerksentwdsserung

Es muss ausgeschlossen werden, dass das hoch anstehende Grundwasser in die Per-
sonenunterfihrung eindringen kann. Hierzu werden die gesamte Bauwerkskonstruktion
sowie die Rampen und Treppen aus wasserundurchldassigem Stahlbeton hergestellt. Alle
Betonier- und Bauwerksfugen werden mittels Fugenbandern wasserdicht verschlossen.
Innerhalb der Personenunterfihrung wird das anfallende Regen- und Schleppwasser an
einer Stelle gesammelt und mittels Pumpen - gedrosselt iber eine Speicherkammer - an
die vorhandene StralRenentwasserung angeschlossen.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflichenschalung ausgefiihrt und in
der Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.
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Beleuchtung
Unterhalb der Rahmendecke ist eine Deckenbeleuchtung vorgesehen. In den Rampen-

und Treppenbereichen sind Beleuchtungselemente vorgesehen.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Der gesamte Rahmen wird im Schutze eines wasserundurchlassigen und rickveranker-
ten Verbaus erstellt. Zur horizontalen Abdichtung der Baugrube, wird eine Unterwasser-
betonsohle hergestellt. Restwassermengen und Niederschlagswasser werden mittels
Pumpensimpfe in die vorhandene Kanalisation eingeleitet. Die Rampen und Treppen
werden ebenfalls mit einer wasserdichten Baugrube hergestellt.

5.2.2.3 EU (F) SchloRgarten, Bau-km 101,066 der Strecke 1249 (km 58,643 der Strecke 1120)
Uberblick
Im Zuge des Ersatzes des Bahniiberganges der StraRe SchlofRgarten in km 58,630 der
Strecke 1120 wird eine neue tiefliegende Querungsmaéglichkeit fiir Fulganger errichtet.
Diese dient gleichzeitig als zweiter Bahnsteigzugang zum neu zu errichtenden Halte-
punkt Claudiusstralie.

Die Bauteilstarken werden nach statischen und konstruktiven Erfordernissen festgelegt.

Konstruktion: Rahmen
Anzahl der Gleise: 4

Grundung: Flachgriindung
Lichte Weite: = 4,00 m
Lichte Hohe: =2,50m

Weitere Details konnen den Unterlagen 7.1.5 und 7.1.6 entnommen werden.

Das neu zu errichtende Bauwerk wird als Rahmenbauwerk (EU (F)) mit beidseits an-
schliefenden Treppen und einer Treppe zum Bahnsteig des Haltepunktes Claudiusstra-
Re als wasserundurchldssige Stahlbetonkonstruktion ausgefiihrt.

Bahnlinks und bahnrechts sowie zwischen den Strecken der 1120 und 1249 werden
Larmschutzwande tber das Bauwerk gefiihrt.

Bauwerksentwasserung

Es muss ausgeschlossen werden, dass das hoch anstehende Grundwasser in die Per-
sonenunterfihrung eindringen kann. Hierzu werden die gesamte Bauwerkskonstruktion
sowie die Treppen aus wasserundurchlassigem Stahlbeton hergestellt. Alle Betonier-
und Bauwerksfugen werden mittels Fugenbandern wasserdicht verschlossen.

Innerhalb der Personenunterfihrung wird das anfallende Regen- und Schleppwasser an
einer Stelle gesammelt und mittels Pumpen an die vorhandene StraRenentwasserung
angeschlossen. Die Entwasserung von Dachflachen der Treppen erfolgt mittels Versi-
ckerung in einer dafiir vorgesehenen Mulde. Der Uberbau wird hinter den Widerlagern
durch Versickerung entwassert.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflichenschalung ausgefiihrt und in
der Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.
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Beleuchtung
Unterhalb der Rahmendecke ist eine Deckenbeleuchtung vorgesehen. In den Rampen-

und Treppenbereichen sind Beleuchtungselemente vorgesehen.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Der gesamte Rahmen und die Treppenanlagen werden im Schutze eines wasserun-
durchlassigen und rickverankerten Verbaus erstellt. Zur horizontalen Abdichtung der
Baugrube wird eine Unterwasserbetonsohle hergestellt. Restwassermengen und Nie-
derschlagswasser werden mittels Pumpensimpfe in die vorhandene Kanalisation einge-
leitet.

5.2.2.4EU (F) Bf ClaudiusstraRe, Bau-km 101,242 der Strecke 1249 (km 58,467 der Strecke
1120)

Uberblick

Im Zuge des Neubaus der neuen Station ClaudiusstraRe wird der neue Bahnsteigzu-
gang EU (F) Bf ClaudiusstralRe errichtet. Er dient neben der EU (F) SchloRgarten als
Hauptzugang zum Bahnsteig. Die EU (F) Bf ClaudiusstraRe wird barrierefrei errichtet.

Die Bauteilstarken werden nach statischen und konstruktiven Erfordernissen festgelegt.

Konstruktion: Rahmen
Anzahl der Gleise: 4

Griundung: Flachgriindung
Lichte Weite: = 4,00 m
Lichte Hohe: =2,50m

Weitere Details kénnen den Unterlagen 7.1.7 und 7.1.8 entnommen werden.

Das neu zu errichtende Bauwerk wird als Rahmenbauwerk (Eisenbahniiberfiihrung tGber
FuRweg) mit beidseits anschlieBenden Treppen und Aufziigen als wasserundurchlassi-
ge Stahlbetonkonstruktion ausgefihrt.

Bahnlinks und bahnrechts sowie zwischen den Strecken der 1120 und 1249 werden
Larmschutzwande tber das Bauwerk gefiihrt.

Bauwerksentwdsserung

Es muss ausgeschlossen werden, dass das hoch anstehende Grundwasser in die Per-
sonenunterfihrung eindringen kann. Hierzu werden die gesamte Bauwerkskonstruktion
sowie die Rampen und Aufzugsschachte aus wasserundurchldssigem Stahlbeton her-
gestellt. Alle Betonier- und Bauwerksfugen werden mittels Fugenbandern wasserdicht
verschlossen.

Innerhalb der Personenunterfiihrung wird das anfallende Schleppwasser an einer Stelle
gesammelt und mittels Pumpen an die vorhandene Stralenentwdsserung angeschlos-
sen. Die Entwasserung von Dachflachen der Treppen erfolgt mittels Versickerung in ei-
ner dafiir vorgesehenen Mulde. Der Uberbau wird hinter den Widerlagern durch Versi-
ckerung entwassert.
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Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefiihrt und in
der Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Beleuchtung
Unterhalb der Rahmendecke ist eine Deckenbeleuchtung vorgesehen. In den Treppen-

bereichen sind Beleuchtungselemente vorgesehen.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Der gesamte Rahmen wird im Schutze eines wasserundurchlassigen und rickveranker-
ten Verbaus erstellt. Zur horizontalen Abdichtung der Baugrube, wird eine Unterwasser-
betonsohle hergestellt. Restwassermengen und Niederschlagswasser werden mittels
Pumpensiimpfe in die vorhandene Kanalisation eingeleitet. Die Rampen und Aufzugsan-
lagen werden ebenfalls mit einer wasserdichten Baugrube hergestellt.

5.2.2.5 EU (F) Wandsbek, Bau-km 101,557 der Strecke 1249 (km 58,152 der Strecke 1120)
Uberblick
Der vorhandene Bahnsteig Wandsbek einschlieRlich Bahnsteigzugang wird zuriickge-
baut und durch eine neue Personenunterfithrung EU (F) Wandsbek in km 58,152 der
Strecke 1120 in Rahmenbauweise ersetzt.

Die geplante Stadtteilverbindung muss entsprechend der aktuell giltigen Richtlinien bar-
rierefrei ausgefiihrt werden. Aus diesem Grund wird die nérdliche Rampe im Rahmen
der Erneuerung ebenfalls durch eine neue Rampe mit einem veranderten Verlauf er-
setzt.

Insgesamt {iberfiihrt die EU (F) Wandsbek zwei Fernbahngleise und zwei Gleise der S-

Bahn.

Die Bauteilstarken werden nach statischen und konstruktiven Erfordernissen festgelegt.
Gesamtlange: 243 m

Konstruktion: Rahmen

Anzahl der Gleise: 4

Grindung: Flachgriindung

Lichte Weite: = 4,00 m

Lichte Héhe: 22,50m

Weitere Details kénnen den Unterlagen 7.1.9 und 7.1.10 entnommen werden.

Bahnlinks und bahnrechts, sowie zwischen den Strecken der 1120 und 1249 werden
Larmschutzwande Uber das Bauwerk gefiihrt.

Bauwerksentwdsserung
Die gesamte Konstruktion wird aus wasserundurchlassigem Stahlbeton hergestellt. Alle
Betonier- und Bauwerksfugen werden mittels Fugenbandern wasserdicht verschlossen.

Innerhalb der Personenunterfiihrung wird das anfallende Regen- und Schleppwasser,
sowie das anfallende Wasser von der Rampe an einer Stelle gesammelt und in den im
Bestand vorhandenen Entwdsserungsschacht geleitet, von wo aus das Wasser mittels
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Pumpen an die vorhandene StraRenentwasserung geleitet wird. Das auf dem Uberbau
anfallende Wasser wird an der dstlichen Bauwerksseite hinter den Widerlagern versi-
ckert, und an der westlichen Seite in Drainrohren gefasst und der Tiefenentwdsserung
im Gleisbereich zugefiihrt. Eine bauzeitliche Sicherung der bestehenden Pumpstation
und des Schaltschrankes ist erforderlich. Der Uberbau wird hinter den Widerlagern
durch Versickerung entwassert.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflichen der Unterbauten werden mit einer Sichtflaichenschalung
ausgefiihrt und in der Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Beleuchtung
Unterhalb der Rahmendecke ist eine Deckenbeleuchtung vorgesehen. In den Rampen-

und Treppenbereichen werden Beleuchtungselemente vorgesehen.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung
Der Grundwasserstand liegt unterhalb der Tunnelsohle. Als Baugrubensicherung wer-
den die alten riickverankerten Widerlagerwande verwendet.

5.2.2.6 EU Gehélzgraben, Bau-km 101,702 der Strecke 1249 (km 58,006 der Strecke 1120)

Uberblick

Durch die Anordnung der beiden neuen S-Bahngleise der Strecke 1249 im Nord-Westen
der bereits bestehenden Strecke 1120 ist der Riickbau des bestehenden Schachtbau-
werks fir eine Verlangerung des vorhandenen Durchlasses in nordwestlicher Richtung
erforderlich. Aufgrund der Erhéhung der Gleisgradiente der Fernbahn kommt es zu einer
Lasterhdhung, welche die Standsicherheit des Gewdlbes beeintrdachtigt. Aufgrund des
Alters des Gewdlbes von mehr als 100 Jahren wird eine Verstarkung durch ein Stahlrohr
DN 1200 erforderlich. Der Raum zwischen Rohr und Gewdlbe wird mit Beton (Dammer)
verpresst. Zur Geldndeabfangung des verbreiterten Bahndamms wird parallel zur StraRe
~Bahngarten® eine Stiitzwand errichtet. Das Rohr wird bis in einen herzustellenden Kon-
trolischacht in der StraRe ,Bahngarten® gefiihrt und dort an den Bestand (einen Ortbe-
tonkanal unter der StralRe) angeschlossen. Aufgrund der Héhenlage des Rohres und der
Position des Schachtes erhalt die Winkelstitzwand im Kreuzungsbereich eine ausrei-
chend grofie Aussparung.

Auf der neuen Stitzwand wird zur Minimierung der Schallimissionen eine Larmschutz-
wand errichtet. Siidlich der Strecke 1120 und zwischen der Fern- und S-Bahn-Trasse
werden ebenfalls Larmschutzwande erstellt. Diese werden mittels Torsionsbalken (iber
das Bestandsgewdlbe gefiihrt.

Auf der Sidseite am Einlass wird ein Schragrechen angebaut, um ein Einschwdmmen
von Treibgut in den Durchlass zu verhindern. Durch die hier beschriebenen MalRnahmen
wird aus der bestehenden EU ein Durchlass, da die lichte Weite geringer als 2,0 m ist.

Die Bauteilstarken werden nach statischen und konstruktiven Erfordernissen festgelegt.
Bauwerksdaten:

Gesamtlange: 3491 m
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Konstruktion: Gewolbe mit eingelegtem Stahlrohr
Rohrdurchmesser: DN 1200

Weitere Details konnen den Unterlagen 7.1.11 und 7.1.12 entnommen werden

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Wadhrend der Bauphase wird das anfallende Wasser aus dem Gehdlzgraben, welches
zum Grof3teil durch die Entwasserung der Autobahn A 24 anfallt, durch das Bestands-
gewdlbe und ber die StraRe in das ortliche Abwassersystem gepumpt. Fir den Falle
eines Starkregenereignisses und einer daraus resultierenden Uberschreitung der ge-
planten Pumpenleistung ist die Planung so ausgelegt, dass die Baugrube mit den darin
befindlichen Personen und Baugeraten gerdumt werden kann. Die Sicherung der Bau-
grube erfolgt durch einen Baugrubenverbau.

5.2.2.7 EU BovestraRe, Bau-km 101,863 der Strecke 1249 (km 57,845 der Strecke 1120)

Die Planung sieht eine Verbreiterung des Kreuzungsbauwerks fiir einen neuen Halte-
punkt der S-Bahn Gleise der Strecke 1249 vor. Dariiber hinaus soll unter der Briicke ei-
ne Bushaltestelle entstehen, die eine Verbreiterung der darunterliegenden Stralle be-
dingt. Infolgedessen muss die bestehende Briicke zuriickgebaut und durch eine neue
ersetzt werden. Zur Reduzierung der Bauhdhe ist fur die - gegeniiber der Bestandsbri-
cke - vergroRerte Spannweite eine Mittelstiitzenreihe vorgesehen. Die Uberbauten sind
als eingleisige Stahltroge mit orthotroper Fahrbahnplatte geplant.

Die Widerlager und die Stiitzenreihe werden flach gegriindet. Eine Bodenverbesserung
ist geplant.

Aufgrund der gewdhiten Bauweise mit Mittelstiitzenreihe konnte die lichte Héhe fir den
StraRenverkehr von ehemals 3,80 m (Bestand) auf = 4,50 m erh6ht werden.
Bauart der Briicke:  zweifeldrige Eisenbahniberfiihrung

Konstruktion: Stahltrog

Lichte Weite: 2x12,45m

Stitzweite: 2x14,5m

Breite: im Mittel 35,90 m (KappenauRenkanten)
Lichte Hohe: > 4,50 m

Weitere Details kénnen den Unterlagen 7.1.13 und 7.1.14 entnommen werden.

Bahnlinks und bahnrechts sowie zwischen den Strecken 1120 und 1249 werden Larm-
schutzwande iiber das Bauwerk gefiihrt.

Bauwerksentwdsserung

Die Bauwerksentwasserung erfolgt geméaR der Ril 804 jeweils an den Ubergéngen von
Bauwerk und Geldnde. Hierzu werden hinter den Widerlagern Drainagen vorgesehen,
welche das Wasser zu den Ablaufrohren fiihren. Uber die Ablaufrohre gelangt das Was-
ser in Schachtbauwerke und anschlieRend in die in der Nahe befindlichen Versicke-
rungsanlagen.

Stand: 89-:88-2646 15.08.2019 Seite: 68 von 130



DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 1

Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefiihrt und in
der Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Beleuchtung
Zur Beleuchtung des neuen Haltepunkts sind Laternen vorgesehen. Auf dem Freibahn-

steig sind Masten zu errichten und mit bahnzugelassenen Leuchten zu bestiicken.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Aufgrund des hohen Grundwasserstandes ist fiir die Herstellung der Griindung bauzeit-
lich ein wasserdichter Baugrubenverbau mit auftriebssicherer Dichtsohle oder eine
Grundwasserabsenkung erforderlich. Bezogen auf die Oberkante Verkehrsflache von
ca. +8,70 m NN ist nach den Grundwasserstandsangaben im Bereich der Bovestralie
von zeitweilig oberhalb der Verkehrsflache liegenden Grundwasserstanden auszugehen.
Eine solche Uberflutung der BovestraRe wurde damals beim Bau der EU im Jahr 1990
und wird auch bei dem aktuell geplanten Neubau als Beeintrachtigung akzeptiert.

5.2.2.8 EU (F) Luetkensallee, Bau-km 102,996 der Strecke 1249 (km 56,716 der Strecke 1120)
Uberblick
Die vorhandene Personenunterfithrung EU (F) Luetkensallee wird im Zuge der Erweite-
rung durch die zwei neuen Gleise um ein weiteres Rahmenbauwerk in km 56,716 der
Strecke 1120 erweitert.

Hierzu wird die nérdliche Rampe zuriickgebaut und durch eine neue ersetzt. Fir die
Einhaltung der aktuell giiltigen und erforderlichen Gleisabstdnde wird bei dem Be-
standsbauwerk die siidliche Kappe erneuert. Mit einer abgedichteten Raumfuge wird der
neue Rahmen an den bestehenden Rahmen angeschlossen.

Insgesamt besteht die neu geplante EU (F) Luetkensallee aus zwei Teilen. Der nérdli-
che, neue Teil tGberfiihrt zwei Gleise der S-Bahn. Der bestehende, siidliche Teil {iber-
fihrt weiterhin zwei Fernbahngleise.

Die Bauteilstarken werden nach statischen und konstruktiven Erfordernissen festgelegt.

Gesamtlange: 23,1 m
Konstruktion: Rahmen
Anzahl der Gleise: 2

Griundung: Flachgriindung
Lichte Weite: = 6,30 m
Lichte Hohe: =2,50m

Weitere Details kébnnen den Unterlagen 7.1.15 und 7.1.16 entnommen werden.

Bahnlinks der Strecke 1249 (Hamburg Richtung Ahrensburg), sowie zwischen den Stre-
cken der 1120 und 1249 werden Larmschutzwande Gber das Bauwerk gefiihrt. Auf der
Siidseite der EU, bahnlinks der Strecke 1120 (Liibeck Richtung Hamburg), wird fiir die
Aufnahme der neuen Larmschutzwand im Bereich des Bestandsrahmens ein Torsions-
balken vorgesetzt.
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Bauwerksentwasserung
Die gesamte Konstruktion wird aus wasserundurchlassigem Stahlbeton hergestellt. Alle
Betonier- und Bauwerksfugen werden mittels Fugenbandern wasserdicht verschlossen.

Innerhalb der Personenunterfiihrung wird das anfallende Regen- und Schleppwasser
sowie das von der Rampe anfallende Wasser an einer Stelle gesammelt und an die
Entwdsserungsleitung des Bestandstunnels angeschlossen und somit die Bestandsent-
wasserung weiter genutzt. Der Uberbau wird hinter den Widerlagern durch Versickerung
entwassert.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflichen der Unterbauten werden mit einer Sichtflaichenschalung
ausgefiihrt und in der Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Beleuchtung
Unterhalb der Rahmendecke ist eine Deckenbeleuchtung vorgesehen. In den Rampen-

und Treppenbereichen werden Beleuchtungselemente vorgesehen.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung
Die Braugrubensicherung erfolgt mittels Einbringen von Spundwanden, das anfallende
Wasser wird mit einer offenen Grundwasserhaltung sichergestellt.

5.2.3 Stitzbauwerke

5.2.3.1 Ubersicht

Aufgrund der beengten Platzverhdltnisse ist das Herstellen einer Bdschung zum Aus-
gleich des Hoéhenunterschiedes zwischen Geldande und Gleis in mehreren Bereichen
nicht méglich. Deswegen wird die Herstellung von Stiitzwanden notwendig, die in der
Regel als flachgegriindete Stahlbeton-Winkelstiitzwande ausgefiihrt werden. Dazu wer-
den - je nach ortlicher Situation - zur Gleisseite und zur gleisabgewandten Seite hin Ver-
bauarbeiten erforderlich. Wenn ortlich beengte Verhdltnisse vorliegen, Bestandsbauwer-
ke vorhanden sind, die Baugrundverhaltnisse ungiinstig sind oder baubetriebliche As-
pekte gegen eine Winkelstlitzwand sprechen, kénnen die Stiitzwande als Spundwande
oder Bohrpfahlwande ausgefiihrt werden. Die Stiitzwande werden nach konstruktiven
und statischen Erfordernissen mit Dauerankern zuriick verankert. Die Spundwande er-
halten als oberen Abschluss einen Kopfbalken aus Stahlbeton.

Auf den neuen Stiitzwénden sind in den meisten Fallen auch Larmschutzwande vorge-
sehen.

Neue Oberleitungsmaste werden auf den Stiitzwanden je nach o6rtlichen Gegebenheiten
und Gleisabstand mit Pfeilervorlagen, Kragarmen bzw. direkt auf der Stiitzwand errich-
tet.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 7.3 (Regelausfiihrung Stiitzwande) entnommen
werden.

Im PFA 1 wird der Bau der in Tabelle 13 aufgefiihrten Stiitzwande erforderlich:
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Kilometrierung Lange Stiitzhéhe
Nr. Strecke o B Bk [m] [m] Bauart
61 | 1120 | 59570 59,609| 39 0,85 - 1,65 (Sn'ji‘;‘[ds“‘:s)“dbahn"nks
62 | 1241 4258| 4381 123 |120-475 fﬁ;‘:ﬂg“ﬂﬂlmgk"e“
63 | 1120 59,364 | 59,403 39 1,00 - 1,45 (Sn’j;“[‘é""@;‘dbahn"nks
64 | 1241 4568 | 4,572 4 0,70 (Soﬁ"edt”g&d) R
65 | 1241 4672|4676 4 1,50 - 1,80 (Sjl'j]"edt"g;‘vd} N
66 | 1242 | 59250| 59463| 213  |0,70 - 1,40 (Sn‘ji‘:’lds‘”v@)“dbahﬂ"nks
Bohrpfahlwand mit Riick-
67 | 1242 59,194 | 59,308| 114  |[3,10 - 5,65 {gﬁf‘fgﬁ;“{:ﬁrswelemen_
ten), bahnrechts
Tragerbohlwand
68 1249 | 101,484 | 101,534 50 0,65 - 0.75 | (opte') ow) bahniinks
69 | 1249 | 101,658| 101702 44 |040-3,15 | IatelIAwEne |
70 | 1249 | 101,702| 101,839| 137  |3,15- 5,15 m}:kLi.',s\}\E)‘Z;"aah“jinks
71| 1249 | 102316| 102473 157 [100-235 [pPIONNS L
BovestralRe Winkelstlitzwand
72 (Nordéstlich der EU) 39 1,00 - 450 | (ohne LSW)
73 BovestralRe [ Bahngarten 60 1,09 - 1,87 ?’\;Lnnkeelftsﬂ\rtvz)\wand
BovestralRe Winkelstitzwand
74 (Siidwestlich der EU) 30 1,00 - 4,30 | (ohne LSW)

Tabelle 13: Geplante Stiitzwande

5.2.3.2 Stitzwand 62
Die Stiitzwand 62 liegt neben dem Gleichrichterwerk Hasselbrook und wird von einer
Vielzahl von Kabeln gequert. Um die Baugrube mdoglichst klein zu halten, wird als Kon-
struktion eine Spundwand mit Riickverankerung geplant.

Um die neuen Kabelkandle und Kabelschachte herzustellen, wird die Béschung vor der
vorhandenen Stitzwand abgegraben. Somit muss die vorhandene Stitzwand abgebro-
chen und ersetzt werden. Wahrend des Abbruchs werden die Bestandsleitungen hinter
der Stiitzwand bauzeitlich gesichert.

5.2.3.3 Einfriedung (Mauer) der Schule Bovestrafie
Durch die Verlegung der Stralle ,Bahngarten ist es erforderlich, die vorhandene, denk-
malgeschiitzte Stiitzwand teilweise zuriickzubauen. Die Einfriedung (Mauer) liegt genau
im zukunftigen Gehwegbereich. Der Umfang des Rickbaus der Mauer wird so gering
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wie moglich gehalten und wird sich voraussichtlich auf 60 m belaufen. Der Ersatzneubau
erfolgt als Winkelstiitzwand unter Beachtung der Denkmalschutzbelange. Die Bauteil-

starken werden nach statischen und konstruktiven Erfordernissen festgelegt.

5.2.4 Larmschutzwiande
GemalR schallschutztechnischer Untersuchung sind im PFA 1 Larmschutzwande vorge-
sehen. Die nachfolgende Tabelle 14 zeigt eine Ubersicht der geplanten Larmschutz-
wande. Das Gesamtschallschutzkonzept wird in Unterlage 15 genauer erlautert.

Samtliche Larmschutzwande werden bahnseitig mit hochabsorbierenden Larmschutz-
elementen bestuckt.

Weitere Details zur technischen Ausfiihrung konnen der Unterlage 7.4 (Regelausfiihrung
Larmschutzwande) entnommen werden.

Larmschutzwand Kilometrierung Bezug Liange |Hohe iiber
Nr. (Strecke, Lage) von km bis km | Strecke [m] SO [m]
226 |(1241, N/W, bahnlinks) 4,257 4,690 1241 433 6,00
227 |(1120, S, bahnlinks) 59,709 59,730 1120 21 4,50
228 |[(1120, S, bahnlinks) 59,642 59,709 1120 67 6,00
229 |(1120, S, bahnlinks) 59,178 59,613 1120 435 6,00
230 (1234, O, bahnlinks) 15,328 15,562 1234 234 6,00
231 |(1234, W, bahnrechts) 15,594 15,607 1234 13 6,00
232 |(1234, W, bahnrechts) 15,607 15,612 1234 5 5,00
233 [(1234, W, bahnrechts) 15,612 15,680 1234 68 6,00
234 |(1249, N, bahnlinks) 100,430 | 101,201 1249 771 6,00
235 |(1249 N, bahnlinks) 101,201 | 101,218 1249 17 3,00
236 [(1249 /1120, bahnrechts) | 100,672 | 101,202 1249 530 4,00
237 |(1249 /1120, bahnrechts) | 101,202 | 101,217 1249 15 3,00
238 (1242, N/JW, bahnrechts) 59,024 59,140 1242 116 6,00
239 | (1242 N/W, bahnrechts) 59,140 59,145 1242 5 5,00
240 [(1242, N/W, bahnrechts) 59,145 59,150 1242 5 4,00
241 [(1242, S/O, bahnlinks) 58,820 59,147 1242 327 6,00
242 (1242, S/0O, bahnlinks) 58,147 59,152 1242 5 5,00
243  [(1242, S/0, bahnlinks) 58,152 59,157 1242 5 4,00
244 [(1242, N/W, bahnrechts) 59,150 59,195 1242 45 3,50
245 | (1242, N/W, bahnrechts) 59,195 59,200 1242 5 4,00
246 |(1242, NJW, bahnrechts) 59,200 59,205 1242 5 5,00
247 |(1242, N/W, bahnrechts) 59,205 59,385 1242 180 6,00
248 [(1242, S/0O, bahnlinks) 59,157 59,203 1242 46 3,50
249 [(1242, S/O, bahnlinks) 59,203 59,208 1242 5 4,00
250 |(1242, S/0O, bahnlinks) 59,208 59,213 1242 5 5,00
251 [(1242, S/0, bahnlinks) 59,213 59,463 1242 250 6,00
252 [(1120, S, bahnlinks) 58,507 58,820 1120 313 6,00
253 [(1120, S, bahnlinks) 58,491 58,507 1120 16 3,00
254 |(1249, N, bahnlinks) 101,218 | 101,465 1249 247 6,00
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Larmschutzwand Kilometrierung Bezug Lange |Hohe iiber
Nr. (Strecke, Lage) vonkm  bis km | Strecke [m] SO [m]
255 [(1249/1120, bahnrechts) | 101,217 | 103,115 1249 1.898 4,00
256 |(1120, S, bahnlinks) 57,233 58,491 1120 1.258 6,00
257 |(1249, N, bahnlinks) 101,553 | 101,885 1249 332 6,00
258 |(1249, N, bahnlinks) 101,885 | 101,890 1249 5 5,00
259 |(1249, N, bahnlinks) 101,890 | 101,895 1249 5 4,00
260 [(1249, N, bahnlinks) 101,895 | 102,873 1249 978 3,00
261 [(1249, N, bahnlinks) 102,873 | 102,878 1249 5 4,00
262 [(1249, N, bahnlinks) 102,878 | 102,883 1249 5 5,00
263 [(1120, S, bahnlinks) 56,762 57,227 1120 465 6,00
264 [(1249, N, bahnlinks) 102,883 | 103,114 1249 231 6,00
265 |(1120, S, bahnlinks) 56,597 56,796 1120 133 6,00

Tabelle 14: Geplante Larmschutzwande

Bei Wand Nr. 255 handelt es sich um eine Mittel-Larmschutzwand zwischen den Stre-
cken 1249 (S-Bahn) und 1120 (Fernbahn), die mit beidseitig hochschallabsorbierenden
Larmschutzelementen bestlickt wird.

Die Griindung der Larmschutzwande erfolgt in der Regel durch eine Tiefgriindung aus
Stahlrohren, die im Abstand von maximal 5,0 m in den Untergrund eingebracht werden.
Die Abmessungen und die Ausfiihrungsart der Griindungskérper ergeben sich aus den
statischen Erfordernissen. Die Griindungsrohre werden im Regelfall eingerittelt. Um
Schéaden zu vermeiden, werden alle Rohre, die in einem geringeren Abstand als 10 m zu
Gebduden und Bauwerken gegriindet werden, mittels des nahezu erschitterungsfreien
Drehdruckverfahrens eingebracht. Fiir nahe gelegene und von der BaumaRnahme be-
troffene Gebdude, Strallen und Kandle werden Beweissicherungsverfahren durchge-
fihrt, um eventuelle Veranderungen am Bestand zu dokumentieren.

In die Stahlrohre werden Stahltrager einbetoniert. Als unterer Abschluss der Larm-
schutzwand werden Betonsockelelemente zwischen den Stahltragern abgesetzt. Im Ab-
stand von 5 m werden in jedem Betonsockelelement aller Larmschutzwande Kleintier-
durchlasse mit den Abmessungen von 10 mal 30 cm integriert. Die Hohendifferenzen
zwischen dem innenliegenden Randweg und der auRenliegenden Béschung werden in-
dividuell angepasst. Auf diese Sockelelemente werden nach Angaben im Schallgutach-
ten bahnseitig hochschallabsorbierende Larmschutzelemente aus Aluminium bis zur
Solloberkante der Larmschutzwand verlegt.

Die Farbgebung der Stahltrdger und der Elemente erfolgt in Abstimmung mit der FHH.

Der Abstand zwischen Larmschutzwand und dem Gleis betrdgt in der Regel d = 3,40 m
zur Mittel-LSW bzw. d = 3,60 m zu den AuRenldrmschutzwanden in Abhdngigkeit von
den vorhandenen Gegebenheiten wie Kabeltrassen, Kabelkandlen, Oberleitungsmasten
und anderen Anlagen.
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Die Larmschutzwande werden in der Regel um bestehende Anlagen wie z. B. Oberlei-
tungsmaste und Signale anliegerseitig herumgefiihrt. In diesen Fallen wird der Regelab-
stand zum duReren Gleis um ca. 1,50 m vergrofZert.

Den ortlichen Gegebenheiten entsprechend sind Service- und Fluchttiiren vorgesehen.
Die Fluchttiiren (Bauwerke 267 bis 272) dienen als Zugang zu den Rettungswegen. Die-
se werden im Bereich der Mittellarmschutzwand als 1,60 m breite Schiebetiir ausgebil-
det.

Auf den neu zu errichtenden Briickeniiberbauten werden die Larmschutzwande auf den
Randkappen befestigt.

Sind im Verlauf der Larmschutzwand StraRen, Wege oder vorhandene Bauwerke zu
Uberbauen, sind Torsionsbalken (aus Stahl oder Stahlbeton) vorgesehen. Wenn die
Stiitzweiten dies erfordern, sind raumliche Tragwerke (Dreigurt-Fachwerke aus Stahl)
vorgesehen. Gleiches kann auch wieder in Einzelfdllen bei Griindungshindernissen oder
im Nahbereich gefahrdeter Bauwerke erforderlich sein. Diese Sonderkonstruktionen er-
halten in der Regel auch eine Tiefgriindung.

Nr. | Strecke | Kilome- Linge Bauart und Lange Torsionsbalken
ter

91 1120 59,265 18,50 m Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrrammgrindung
bahnrechts der Strecke 1249 im Bereich der EU
Krbw 1234 zur Aufnahme der LSW. Die Bauteilab-
messungen werden nach statischen und konstrukti-
ven Erfordernissen festgelegt

92 1249 101,223 10 m Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrrammgriindung
bahnlinks der Strecke 1249 im Bereich der Rad- und
Gehwegunterfiihrung neben der Robert-Schuman-
Briicke zur Aufnahme der LSW. Die Bauteilabmes-
sungen werden nach statischen und konstruktiven
Erfordernissen festgelegt.

93 1249 101,223 10 m Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrrammgriindung
bahnrechts der Strecke 1249 im Bereich der Rad-
und Gehwegunterfliihrung neben der Robert-
Schumann-Briicke zur Aufnahme der LSW. Die
Bauteilabmessungen werden nach statischen und
konstruktiven Erfordernissen festgelegt.

94 1120 58,486 10m Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrrammgriindung
bahnlinks der Strecke 1120 im Bereich der Rad- und
Gehwegunterfiihrung neben der Robert-Schumann-
Briicke zur Aufnahme der LSW. Die Bauteilabmes-
sungen werden nach statischen und konstruktiven
Erfordernissen festgelegt.

95 1249 101,702 9m Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrrammgriindung
bahnrechts der Strecke 1249 im Bereich der EU
Gehodlzgraben zur Aufnahme der Mittel-LSW. Die
Bauteilabmessungen werden nach statischen und
konstruktiven Erfordernissen festgelegt.

96 1120 58,006 9m Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrrammgriindung
bahnlinks der Strecke 1120 im Bereich der EU Ge-
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Nr. | Strecke | Kilome- Liange Bauart und Lange Torsionsbalken
ter

hélzgraben zur Aufnahme der LSW. Die Bauteilab-
messungen werden nach statischen und konstrukti-
ven Erfordernissen festgelegt.

97 1120 56,264 10m Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrrammgriindung
bahnlinks der Strecke 1120 im Bereich der EU Luet-
kensallee zur Aufnahme der LSW. Die Bauteilab-
messungen werden nach statischen und konstrukti-
ven Erfordernissen festgelegt.

Tabelle 15: Geplante Torsionsbalken
5.2.5 Kreuzungsbauwerke
5.2.5.1 EU wiber Strecke 1234, Bau-km 100,446 der Strecke 1249 (km 59,264 der Strecke 1120)
Uberblick
Der Neubau der S-Bahnlinie S4 (Ost) von Hamburg-Hasselbrook nach Ahrensburg-
Gartenholz erfordert eine Erweiterung des Bestandsbauwerks, EU iiber Strecke 1234, in
ndrdlicher Richtung. Die Erweiterung des Bestandsbauwerkes dient zur Aufnahme der
beiden geplanten Gleise der Strecke 1249. Die Erweiterung wird durch zwei einfeldrige
WiB-Uberbauten realisiert.
Die Bauteilstarken werden nach statischen und konstruktiven Erfordernissen festgelegt.

GroRte Breite: =15,80m
Konstruktion: WiB-Konstruktion
Anzahl der Gleise: 2

Lichte Weite: = 8,80 m

Lichte Hohe: >585m

Weitere Details kbnnen den Unterlagen 7.2.4 und 7.2.5 entnommen werden.

Bahnlinks der Strecke 1249 (Hamburg Richtung Ahrensburg) wird eine Larmschutzwand
iiber das Bauwerk gefiihrt. Auf der Siidseite der EU wird bahnlinks der Strecke 1120
(Libeck Richtung Hamburg) fiir die Aufnahme der neuen Larmschutzwand im Bereich
des Bestandsrahmens ein Torsionsbalken vorgesetzt.

Bauwerksentwasserung

Die Entwasserung des Kreuzungsbauwerkes erfolgt Giber die Hinterkante der Widerla-
ger. Die Fundamente weisen ein Gefdlle auf und leiten das anfallende Wasser vom
Bauwerk weg. Die permanente Grundwasserabsenkung begtinstigt ein direktes Versi-
ckern hinter dem Bauwerk.

Sichtflachen

Die Briicke liegt an einer wenig einsichtigen Stelle innerhalb Hamburgs. Sie ist fiir den
blichen Betrachter aus der Nahe nur bedingt und sonst nur aus gréRerer Entfernung
sichtbar. Damit lassen sich nur geringe gestalterische Anforderungen an das Bauwerk
festlegen. Alle sichtbaren Betonflichen werden mit einer Sichtflichenschalung ausge-
fihrt und in der Sichtbetonklasse SB1 hergestellt.
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Beleuchtung
Es ist keine Beleuchtung erforderlich.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Die Baugrube wir durch eine offene Grundwasserhaltung in den Baugrubenecken ent-
wassert. Als Baugrubensicherung ist ein Spundwandverbau vorgesehen. Das anfallende
Wasser wird zusammen mit der permanenten Grundwasserabsenkung abgefiihrt. Der
Bemessungswasserstand liegt ohne Beriicksichtigung der permanenten Grundwasser-
absenkung bei +10,30 m NN. Im Bauzustand wird abweichend davon ein max. Grund-
wasserstand von +6,25 m NN berlicksichtigt. Bei diesem Grundwasserstand ist bereits
die Befahrung des Einschnittes der Strecke 1234 nicht mehr méglich. Bei Uberschreiten
dieses Wasserstandes ist mit einer gesteuerten Havarie der Baugrube zu rechnen. Im
Havariefall ist der Pumpenausfall durch eine Warnanlage anzuzeigen, so dass Personen
und Baugerate den Einschnitt planmaRig verlassen kénnen.

Weitere Details kénnen den Unterlagen 7.2.4 und 7.2.5 entnommen werden.

5.2.5.2 Uberwerfungsbauwerk Hasselbrook
Die neue S-Bahnlinie S4 (Ost) bedingt eine héhenfreie Kreuzungsmaéglichkeit zur bereits
vorhandenen Strecke 1241. Dadurch wird ein Uberwerfungsbauwerk notwendig. Das
Gleis 1 der neuen Strecke 1249 muss Ulber das vorhandene 6stliche Gleis der Strecke
1241 gefithrt werden. Im Bereich des Uberwerfungsbauwerkes miissen die Gleislagen
der Strecken 1241 und der 1120 erheblich geandert werden.

Das Bauwerk wird als Stahlbetonvollrahmen geplant. Aufgrund des hohen Grundwas-
serstandes miissen die Troge fiir das tieferliegende Gleis 2 der Strecke 1249 und das
unterfiihrte Gleis 2 der Strecke 1241 im Anschlussbereich des Stahlbetonvollrahmens
erstellt werden. Fiir das anfallende Niederschlagswasser in den Trogen wird eine Hebe-
anlage erstellt.

Das Bauwerk wird als Rahmenbauwerk mit anschlie@enden Rampen in WU-Beton als
weille Wanne ausgebildet.

Lichte Weite Rahmen: >599m
Rahmenlange: 61,00 m
Rahmenhohe: 24,90 m
Trogabschnitt Nordost Strecke 1241 - rechts (S1) 123,00 m
Trogabschnitt Stidost Strecke 1249 - rechts (S4) 46,00 m
Trogabschnitt Stidwest Strecke 1241/1249 - rechts (S1/S4) 82,00 m
Anschluss Stiitzwéande Sidwest 33,50 m
Anschluss Stiitzwande Sidost 34,50 m

Weitere Details kénnen der Unterlage 7.2.1 bis 7.2.3 entnommen werden.

Bahnlinks der Strecken 1241 (von Hamburg Hbf Richtung Poppenbdttel) und 1120 (Von
Liibeck Richtung Hamburg) werden Larmschutzwande gefiihrt.
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Bauwerksentwdsserung

Das anfallende Wasser der einzelnen Streckenabschnitte und Troge wird ber das
Schacht- und Rohrsystem in den Pumpensumpf an der tiefst gelegenen Stelle des Bau-
werks gefiihrt. Weiterfiihrend gelangt das gesammelte Wasser mittels einer Pumpe {iber
eine Freispiegelleitung in die anliegende Versickerungsmulde.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefiihrt und in
der Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Fiur den einwandfreien Bahnbetrieb im tief liegenden Gleisdreieck muss die vorhandene
permanente Grundwasserabsenkung erhalten bleiben. Fiir das neu geplante Uberwer-
fungsbauwerk, das in das Geldnde einschneidet, ist zusatzlich eine Begrenzungsdraina-
ge erforderlich, die einen Anstieg des Grundwassers iber ein Niveau von +9,00 m und
damit die Flutung des Bauwerks sicher ausschlief3t.

Fiir den Bau des Uberwerfungsbauwerks ist eine wasserdichte, spundwandumschlosse-
ne Baugrube mit auftriebssicherer Dichtsohle geplant.

Signalausleger
Im PFA 1 missen die in Tabelle 16 aufgefiihrten Signalausleger/Signalbriicken neu ge-
baut werden:

Nr. Strecke Kilometer Uber An- Bauart
zahl Gleise

301 1120 km 59,210 2 Signalausleger [ Signalbriicke
302 1120 km 58,332 2 Signalausleger [ Signalbriicke
303 1120 km 58,182 2 Signalausleger [ Signalbriicke
304 1120 km 57,506 2 Signalausleger [ Signalbriicke
305 1120 km 57,391 2 Signalausleger [ Signalbriicke
306 1120 km 57,219 2 Signalausleger [ Signalbriicke
307 1120 km 57,042 2 Signalausleger [ Signalbricke
308 1249 km 102,250 2 Signalausleger [ Signalbriicke

Tabelle 16: Geplante Signalausleger

Die Griindung wird als Tiefgrindung innerhalb der tragfdhigen Schicht ausgefiihrt wer-
den. Aufgrund der gegebenen Randbedingungen ist davon auszugehen, dass die Sig-
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nalausleger mit Tiefgriindungen aus gerammten Stahltragern oder, je nach betrieblichen
Moglichkeiten, mittels Bohrpfahlen ausgefiihrt werden.

Im Bereich der Fundamente der Signalausleger sind 6rtliche Anpassungen der Gelan-
deoberkanten notwendig.

5.2.7 Abweichungen vom Regelwerk Ingenieurbauwerke
AuRenschallschutzwande mit einer Hohe = 6,0 m
Quasi-statische Ersatzlasten (Standardverfahren)
GemaR Ril 804.5501 diirfen die Druck-Sog-Einwirkungen aus Zugverkehr bei Beachtung
nachfolgender Anwendungsbedingungen beriicksichtigt werden:
e statisch bestimmte Pfosten-Wandelement-Konstruktion,
e Pfostenabstand: < 5,00 m,
e Wandhéhe liber Schienenoberkante: < 5,00 m,
e vernachldssigbar geringe Torsion der Wandelemente,
e keine Uberlagerung mit sonstigen dynamischen Einwirkungen.

Im PFA 1 sind Larmschutzwande mit einer Hohe von 6,0m tber SO geplant. Somit ist
eine der zuvor genannten Bedingungen nicht erfillt und es ist eine UiG (Unternehmens-
interne Genehmigung) fir die rechnerische Beriicksichtigung der Druck-Sog-Einwirkung
infolge Zugverkehr zu beantragen.

In diesem Fall kann entweder das Standardverfahren gemdR Kap. 5.4.1 der Ril
804.5501 erweitert oder eine dynamische Analyse mit dem im Anhang 05 dieser Richtli-
nie angegebenen analytischen Lastmodell durchgefiihrt werden.

Die Entscheidung, welches der beiden Berechnungsverfahren zu verwenden ist, und die
zu beriicksichtigenden Vorgaben werden von der DB Netz AG projektbezogen im Rah-
men der UiG festgelegt.

Uberwerfungsbauwerk Hasselbrook

GemaéR Ril 836.4106 Abschnitt 2(11) bediirfen Sonderkonstruktionen fiir Ubergange -
wie z.B. Schleppplatten oder aufgestanderte Fahrbahnen - eine unternehmensinterne
Genehmigung (UiG) der Zentrale der DB Netz. Zu dieser UiG kann ggf. auch die Ge-
nehmigung des EBA (Zustimmung im Einzelfall - ZiE) erforderlich werden.

Hilfsbriickenketten EU BovestraRe

Gemal Ril 804.4110 Abschnitt 1(7) benétigen Hilfsbriickenketten (L= 39,05 - 43,84m)
mit einer gesamten Hilfsbriickenldnge von mehr als 30 m eine UiG und ZiE. Bei der EU
Bovestralle kommen 3 Hilfsbriickenketten zum Einsatz.

5.3  StraBenverkehrsanlagen

5.3.1 Zuwegung Fernwarmeleitung
Im Zuge der unter 6.1 beschriebenen MalRnahme der Bahnibergangsbeseitigung
sHammer StraRe® wird nordlich der Strecke 1249 etwa zwischen Bau-km 100,470 und
Bau-km 100,526 ein Verbindungsweg zwischen der Hammer StraRe und den &stlich der
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Strecke 1234 gelegenen Anlageteilen einer Fernwdrmeleitung erstellt, um den Zugang
zur Fernwarmeleitung zu Instandhaltungszwecken zu gewahrleisten.

Dieser Weg liegt im geplanten Baufeld der Bahnanlage der S4. Der Wegeverlauf wird
der neuen Bahnanlage angepasst und nach Norden verschoben.

Verbindungespange Wendeanlagen ClaudiusstraBe —und SchloBgarten (inid—Be-
sehretbung-der-Wendeaniagen)

Die vorhandenen Bahniibergange ,Claudiusstralie® und ,SchloRgarten® werden im Zuge
der MaRBnahme aufgehoben. Bei der ,ClaudiusstraRe” handelt es sich um eine kraftfahr-
zeugfahige, innerstddtische SammelstraRe mit Schrankenabschluss am Bahnibergang.
Die StraRe ,SchlofRgarten” wird durch die Bahntrasse getrennt, so dass hier kein durch-
gangiger Kraftfahrzeugverkehr stattfinden kann. Beidseitig der Eisenbahnstrecke sind
Wendeanlagen vorhanden. Der vorhandene Bahniibergang mit Vollschrankenabschluss
ermoglicht FuRgangern die héhengleiche Querung der Bahnanlage.

Im Verlauf der ,ClaudiusstraRe“ wird fiir FuBganger und Radfahrer eine barriere- und
hohenfreie Querungsméglichkeit geschaffen, (siehe 5.2.2.2 (EU (F) ClaudiusstraRe,
Bau-km 100,900 der Strecke 1249 (km 58,810 der Strecke 1120)). Siidlich der Bahn-
strecke wird die ,ClaudiusstraRe” in einen vorhanden Stichweg gefiihrt, der in eine Wen-
deanlage mindet. Hier ist das Wenden eines Fahrzeuges bis zur Grél3e eines zweiach-
sigen Millfahrzeugs moglich. Im Zuge der Bahniibergangsbeseitigung wird siidlich der
Bahnanlage im Bereich der ClaudiusstralBe eine Parkplatzflache angelegt.

Nordlich der Bahnstrecke wird ein Wendehammer 4w mit Wendemoglichkeit fir 3-
achsige Miillfahrzeuge gemaR RASt 06, Bild 59 erstellt. mfir-gréfRere-fFahrretuge-des

Um auch kiinftig fir FuRganger das Queren der Bahnanlage im Verlauf der Strale
»SchlofRgarten® zu ermoglichen, wird eine ebenerdige Ldsung realisiert (siehe 5.2.2.3
EU (F) SchloRgarten, Bau-km 101,066 der Strecke 1249 (km 58,643 der Strecke 1120)).
Diese wird lediglich mit einer Treppenanlage ausgestattet. Auf eine barrierefreie Ausfiih-
rung wird aufgrund der benachbarten Querungsmdoglichkeiten im Verlauf der Claudius-
stralle und der vorhandenen Eisenbahniiberfiihrung mit Geh- und Radweg auf Hohe der
Robert-Schuman-Briicke verzichtet.

An der StraRe ,SchloRgarten® wird der siidlich der Bahn vorhandene Wendehammer ver

der-ostlichen—auf-die—westiche—Straflenseite—vertegt angepasst und erhalt eine Grolie,
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die das Wenden eines zweiachsigen dreiachsigen Millfahrzeugs ermoglicht. Auf der
Nordseite wird der vorhandene Wendehammer zuriickgebaut und durch einen neuen;
atPw-atsegetestenr Wendehammer ersetzt, der das Wenden fiir dreiachsige Miillfahr-

zeuge gema@. RASt 06, Bild 59 zulassl Gfe%efe—ll&h&eﬁge—des—%ﬂ&eha&wefkehfs

5.3.3 Anpassungen BovestraBe (inkl. der Knotenpunkte ,Bahngdrten® und , Gustav-
Adolf-StraBe®)

Zukinftig wird an der BovestralRe eine neue Station der S4 angeordnet. Der Bahnsteig
wird Uber die Eisenbahniberfiihrung ausgebildet, so dass eine direkte Verknlpfung des
S-Bahn-Verkehrs mit dem Busverkehr in der BovestralRe realisiert werden kann. Hierzu
ist ein Umbau der BovestralRe und der einmiindenden StralBen erforderlich. Fiir die An-
lage der beidseitigen Bushaltestellen unter der ,EU BovestraRe® ist eine Aufweitung des
vorhandenen Straenquerschnitts geplant.

Je Fahrtrichtung ist eine Fahrspur fiir den Individualverkehr, eine Fahrspur fiir den Fahr-
radverkehr, eine Busspur und eine Mischflache fir den Haltestellenbetrieb und Ful’gan-
gerverkehr vorgesehen.

Abbildung 17: Querschnitt Neubau BovestraRe

Der neue Querschnitt der BovestraRe unterhalb des Bauwerkes ermdglicht die dortige
Anordnung der Bushaltestellen am Fahrbahnrand, der motorisierte Individualverkehr
wird auf einem gesonderten Fahrstreifen gefiihrt.

Durch die Stadt Hamburg (BWVI, LSBG sowie Polizei) wurde fiir den Fahrradverkehr im
Bereich BovestralRe/Bahngarten eine durchgangige Fihrung auf der Fahrbahn zwingend
gefordert. Dies soll gemaR der behérdlichen Erfahrungen die Erkennbarkeit des Radver-
kehrs fir den motorisierten Verkehr verbessern und damit zu einer Erhéhung der Si-
cherheit fiir Radfahrer beitragen. Daraus ergibt sich, dass in der Bovestralle ein Rad-
fahrstreifen neben dem Fahrstreifen des motorisierten Verkehrs angeordnet wird, an den
sich unterhalb der Briicke im Haltestellenbereich auRBen ein Fahrstreifen fiir den Busver-
kehr anschlieRt. So wird ermdglicht, dass die Radfahrer am haltenden Bus vorbeifahren
kénnen, ohne den Fahrstreifen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) nutzen zu
missen.

Die Gradiente der Bovestralte (siehe auch Unterlage 9) wird nicht verandert. Die maxi-
male Langsneigung bleibt mit 2,5 % erhalten. Die Durchfahrthohe (Lichte Hohe) Gber
StralBenoberkante betragt = 4,50 m. Zur Reduzierung der Konstruktionshéhe der Briicke
wird zukiinftig eine Mittelstiitze erforderlich.
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Die StraRenentwasserung wird prinzipiell wie im Bestand weiterbetrieben. Aufgrund des
im Bereich der BovestralRe hoch anstehenden Grundwassers muss - wie auch im Be-
stand - mit einer zeitweisen Uberflutung der StraBensenke gerechnet werden. Zur Re-
duzierung der Haufigkeit der Flutung wird das heute vorhandene Drainagesystem an die
neue StralRe angepasst und an den Bestand angeschlossen.

Entsprechend der Entwurfsrichtlinie Nr. 4 der Freien und Hansestadt Hamburg werden
entlang der Bordrinnen Gussasphaltstreifen (ggfs. als Pendelrinne ausgebildet) einge-
baut, in welche die StraRenabldufe eingebunden sind. Diese fassen das zuflieRende
Oberflaichenwasser und leiten es (iber eine Anschlussleitung dem im StraRenquerschnitt
vorhandenen Entwdsserungskanal zu. Aufgrund der neuen Querschnitte ergeben sich
gedanderte Regenwasser-Einzugsflachen der StralRen. In der BovestraRe verringern sich
diese insgesamt um ca. 80 m’ aufgrund der zukiinftig wesentlich groReren Briickenfla-
che, in der StraRe Bahngérten vergroRern sie sich um ca. 350 m’. Die Regenwasserka-
nale werden im Zuge des Umbaus angepasst. Die Gehwege entwdssern auf die Fahr-
bahn. Fiir das Pumpwerk, das aufgrund der Neugestaltung des Knotenpunktes nicht er-
halten werden kann, wird an anderer Stelle ein Ersatzneubau hergestelit.

Durch die Fahrbahnaufweitung sind auch die benachbarten Knotenpunkte der Gustav-
Adolf-Stralle und der StraRe ,Bahngarten® baulich anzupassen, wobei die Fiihrung der
Hauptverkehrsbeziehungen nicht gedandert wird. Die Knotenpunkte werden auch zukiinf-
tig lichtsignalgeregelt bleiben. Fir die Abwicklung des Busverkehrs, welcher aus der
Haltestelle ausfahrend unmittelbar in einen Linksabbiegevorgang (ibergeht, werden ge-
sonderte Bussignale angeordnet.

Durch die Anordnung einer separaten Fahrradspur zwischen dem Individual- und dem
Busverkehr ist ein direktes Linksabbiegen der Radfahrer in der Fahrbeziehung
Bovestralle Richtung Bahngarten moglich. Der aus der nordwestlichen Bovestrale
kommende Fahrrad-Linksabbiegeverkehrs (drei Fahrrader/Spitzenstunde) ist sehr ge-
ring. Deshalb wird am Knotenpunkt BovestralRe/Gustav-Adolf-StraRe auf ein direktes
Linksabbiegen des Radverkehrs verzichtet und ein indirektes Abbiegen neben der sudli-
chen FuRgangerfurt realisiert.

Die StraRe Bahngarten wird durch die MaRnahme in nérdlicher Richtung verlegt. Die
StraRe erhdlt entsprechend des heutigen Bestandes im Anpassungsbereich je Richtung
eine Fahrspur. Zwischen der Bahnanlage und der StraRe wird sidlich ein Radfahrstrei-
fen angeordnet. Am nérdlichen Fahrbahnrand sind ein Radfahrstreifen und ein Gehweg
vorgesehen. Aufgrund der Verkehrsbelastung (DTV SV > 500 Kfz/24 h bzw. > 5 %) ist
eine Filhrung des Radverkehrs ohne Sonderstreifen gemaR PLAST 9 Kapitel 4 nicht zu-
lassig.
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Radfahrstr Radfahrstr

| 2.00 | 115 | 1,75 | 3.25 | 3.25 | 1,75 | 100 |
| 315 | ) 10,00 | 100 |
| 14,15 |

Abbildung 18: Querschnitt StralRe ,Bahngérten®

StraBe und Gehweg bzw. Geh-/[Radweg erhalten eine Querneigung von 2,5 %. Die ma-
ximale Langsneigung betragt 1,0 %.

Die Gustav-Adolf-Stralle wird im Querschnitt nicht verandert, StraRe und Gehweg bzw.
Geh-/Radweg erhalten eine Querneigung von 2,5 %. Lediglich die Gradiente ist zur An-
bindung an die nun breitere BovestralRe anzupassen. Die maximale Langsneigung liegt
zukinftig bei 4,0 %.

Die Fahrbahnen werden entsprechend der Entwurfsrichtlinie Nr. 1 der Freien und Han-
sestadt Hamburg mit Asphaltoberbau befestigt.

Die Gehwege sowie die Randbereiche erhalten entsprechend der Entwurfsrichtlinie Nr. 2
der Freien und Hansestadt Hamburg eine Pflasterbefestigung.

Entsprechend der Entwurfsrichtlinie Nr. 3 der Freien und Hansestadt Hamburg werden
beidseits der Fahrbahn Bordsteine mit angeordnet, welche im Bereich von FuRganger-
tberwegen und -furten abgesenkt werden.

Die Strallen erhalten eine Ausstattung mit Markierung und Beschilderung sowie Be-
leuchtung.

Durch die Verschwenkung der StraRe und der Nebenanlagen wird in das benachbarte,
nordlich gelegene Schulgrundstiick eingegriffen. Um Raum fir die Verlegung zu schaf-
fen, muss die unter Denkmalschutz stehende Mauereinfriedung des Gelandes abgebro-
chen und in Abstimmung mit der Denkmalbehdrde neu errichtet werden (siehe 9.3.8
Schutzgut ,Kultur und Sachgtiter®).

5.4  Stationen [ Bahnsteige

5.4.1 Neubau der Station Claudiusstralle

Die neue S-Bahnstation ClaudiusstralRe befindet sich zwischen Bau-km 101,080 und
Bau-km 101,290 der Strecke 1249. Der Zugang erfolgt (iber eine Unterfiihrung, die zu-
satzlich mit einer Personenaufzugsanlage (drei Aufziige jeweils mit einer Tir in der Ka-
bine, Lichte Kabinenflache: 2,10 m x 1,10 m, AuRenmaRe: 2,70 m x 2,20 m) ausgestat-
tet ist (siehe 5.2.2.4 EU (F) Bf Claudiusstrae, Bau-km 101,242 der Strecke 1249 (km
58,467 der Strecke 1120)), die iiber die StralRe ,Seydeckreihe bzw. die Strale ,Bahn-
garten” im Bereich der Robert-Schuman-Briicke zu erreichen ist. Der zweite Zugang er-
folgt ber eine Personenunterfilhrung mit Treppenanlagen lber die StraRe ,SchloRgar-
ten” (siehe 5.2.2.3 EU (F) SchloRgarten, Bau-km 101,066 der Strecke 1249 (km 58,643
der Strecke 1120)).
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Die Station wird als Mittelbahnsteig mit einer Bahnsteigkante mit einer Héhe von 96 cm
iber Schienenoberkante und einer nutzbaren Bahnsteiglange von 210 m erstellt. Fiir die
Station im Hamburger S-Bahn-Netz wurde das Einbaumal® (Abstand Bahnsteigkante -
Gleisachse) entsprechend der DS 800.03 ermittelt.

Die Breite variiert aufgrund der Lage zwischen 6,88 m am westlichen Bahnsteigende
und 8,26 m an der breitesten Stelle. Wegen der gegeniiberliegenden Stromschiene wird
die Bahnsteigkante mit Sicherheitsraum ausgefiihrt. Weiterhin wird der Bahnsteig mit
taktilen Leiteinrichtungen (Blindenleitsystem) gemald HVV-Standard - Leitfaden zur Ge-
staltung von Einbauvarianten in Haltestellen des OPNV in Hamburg - ausgestattet.

Die Bahnsteigausstattung richtet sich nach den gangigen und aktuellen Ausstattungs-
merkmalen der Stationen im Hamburger S-Bahnsystem. Hierzu gehért eine Videolber-
tragungsanlage fiir die Selbstabfertigung der Ziige durch die Triebfahrzeugfiihrer sowie
Zuganzeiger zur dynamischen Fahrgastinformation. Zum Schutz der Reisenden sind
zwei Wetterschutzhauser (6 m x 1,50 m) vorgesehen.

Ein barrierefreier Zugang ist durch die Aufzugsanlagen gewahrleistet.

Das Oberflachenwasser des Bahnsteigs wird gefasst und einer siidlich der Bahnanlage
gelegenen Versickerungsmulde zugefiihrt. Aufgrund des hohen Grundwasserstandes ist
es erforderlich, das gefasste Niederschlagwasser nach der Gleisquerung in einen
Schacht zu leiten und in die héher gelegene Versickerungsmulde zu pumpen.

Der Nachweis ausreichender Rettungswegmdoglichkeiten wird in 10.8.2 (Stationen) be-
schrieben.

5.4.2 Aufhebung der Station Wandsbek
Im Zuge des S-Bahnausbaus wird die heute vorhandene Station Wandsbek aufgegeben
und die Bahnsteiganlagen werden vollstandig zuriickgebaut. Dafiir stehen in unmittelba-
rer Nahe die neuen Stationen Claudiusstralle und Bovestralle zur Verfiigung. Die vor-
handene Personenunterfiihrung wird erneuert. Somit bleibt die fuBldaufige Querungsmog-
lichkeit der Bahnanlage erhalten (5.2.2.5 EU (F) Wandsbek, Bau-km 101,557 der Stre-
cke 1249 (km 58,152 der Strecke 1120)).

5.4.3 Neubau der Station BovestraBe

Die neue S-Bahnstation BovestraRe befindet sich zwischen Bau-km 101,788 und und
Bau-km 101,928 der Strecke 1249. Die Bahnanlage verlauft in Dammlage und kreuzt
hier mittels einer Eisenbahniiberfiihrung (siehe 5.2.2.7 EU BovestraRRe, Bau-km 101,863
der Strecke 1249 (km 57,845 der Strecke 1120)) die StraRe ,Bovestralle“. Die Station
wird Uber zwei Treppenanlagen und eine Personenaufzugsanlage (Aufzug mit einer Tir
in der Kabine, Lichte Kabinenflache: 2,10 m x 1,10 m, AuRenmafe: 2,70 m x 2,20 m) an
die tiefer liegende Strale angeschlossen. Im direkten Kreuzungsbereich wird die Um-
steigemoglichkeit zu den Buslinien geschaffen.

Die Station wird als Mittelbahnsteig mit einer Bahnsteigkante mit einer Héhe von 96 cm
tber Schienenoberkante und einer nutzbaren Bahnsteiglange von 140 m erstellt. Die
Trassierung der Gleisanlage ermdglicht die optionale Verlangerung des Bahnsteigs auf
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eine Nutzlange von 210 m. Dieser Ausbau ist nicht Gegenstand des Planfeststellungs-
verfahrens. Die Breite variiert aufgrund der Lage zwischen 5,62 m am westlichen Bahn-
steigende und 10,98 m an der breitesten Stelle. Wegen der gegeniberliegenden Strom-
schiene wird die Bahnsteigkante mit Sicherheitsraum ausgefiihrt. Fiir die Station im
Hamburger S-Bahn-Netz ist das EinbaumalR (Abstand Bahnsteigkante - Gleisachse)
entsprechend der DS 800.03 ermittelt.

Weiterhin wird der Bahnsteig mit taktilen Leiteinrichtungen (Blindenleitsystem) geman
HVV-Standard - Leitfaden zur Gestaltung von Einbauvarianten in Haltestellen des OPNV
in Hamburg - ausgestattet.

Die Bahnsteigausstattung richtet sich nach den gangigen und aktuellen Ausstattungs-
merkmalen der Stationen im Hamburger S-Bahnsystem. Hierzu gehért eine Videoiiber-
tragungsanlage fiir die Selbstabfertigung der Ziige durch die Triebfahrzeugfiihrer sowie
Zuganzeiger zur dynamischen Fahrgastinformation. Zum Schutz der Reisenden sind
zwei Wetterschutzhauser (6 m x 1,50 m) vorgesehen.

Ein barrierefreier Zugang ist durch die Aufzugsanlage gewabhrleistet.

Das Oberflachenwasser des Bahnsteigs wird gefasst und einer nérdlich der Bahnanlage
gelegenen Versickerungsmulde zugefiihrt. Die Zuleitung zur Versickerungsmulde erfolgt
Uber eine Freispiegelleitung.

Der Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten wird in 10.8.2 (Stationen) be-
schrieben.

5.4.4 Bahnsteigbeleuchtung
Zur Beleuchtung der Bahnsteige und ihrer Zuwegungen werden neue Beleuchtungsan-
lagen errichtet. Die neu geplanten elektrischen Energieanlagen erflllen alle Anforderun-
gen der 26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes.

Die zum Einsatz kommenden Leuchten erfilllen die erhdhten Anforderungen fiir den
Einsatz im Gleisbereich. Sie verursachen keine stérende Blendung, Spiegelung oder
Signalbildverfalschung durch Einsatz von planparallelen Abdeckungen.

Alle Leuchten sind geprift und zertifiziert nach nationalen und europdischen Normen.
Dies wird vom Leuchtenhersteller mittels VDE- oder ENEC-Zeichen nachgewiesen.

Entsprechend der DB-Richtlinie darf der Lichteinfall zur Bahnsteigkante nicht zu flach
sein, um eine Abschattung der Kante und der Wageneinstiege durch Personen zu ver-
meiden. Zudem werden die Leuchten so angeordnet, dass bei normaler Blickrichtung
der Nutzer keine Blendung auftritt. Durch diese Anforderungen wird zeitgleich gewdahr-
leistet, dass die Lichtimmission der umliegenden Bereiche auf einen tolerablen Wert be-
grenzt wird. Die Immissionsrichtwerte der in der Nahe der Beleuchtungsanlage liegen-
den oder zu errichtenden Wohngebieten werden, entsprechend Tabelle 1 der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI), nicht Giberschritten.

55 Hochbauten
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Modulgebaude Elektronisches Stellwerk (ESTW) Hasselbrook, Bau-km 100,504 der
Strecke 1249

Das ESTW wird in modularer Bauweise erstellt. Die Griindungen des ESTW werden aus
Stahlbeton hergestellt. Diese werden so angefertigt, dass sie als Kabelkriechkeller die-
nen.

Das Modul hat eine Gesamtgrundflache von ca. 75 m? und ist ebenerdig zugdnglich. Die
auRBeren Abmessungen des ESTW betragen 6,15 m x 12,15 m x 3,60 m. In diesem Mo-
dul werden Technikrdume fir die Ausriistung des Stellwerks untergebracht. Eine Sani-
taranlage und ein Aufenthaltsraum werden nicht vorgesehen, da im Modulgebaude kein
standiger Arbeitsplatz vorgesehen ist.

Die Dachentwasserung wird iiber Regenfallrohre in eine neu geplante Mulde eingeleitet.

Es werden zwei Stellplatze fiir die Servicefahrzeuge am Standort vorgesehen. Diese
werden mit Rasengitterelementen ausgefiihrt. Die Flache hierflir betragt ca. 46 m? und
fir die Zuwegung (Betonsteinpflaster) ca. 25 m2.

Weitere Details kénnen der Unterlagen 7.5 entnommen werden.

Gleichrichterwerk Wandsbek, Bau-km 102,038 der Strecke 1249

Das Gebaude wird in fensterloser, eingeschossiger, konventioneller Bauweise errichtet.
Die AuRen- und Innenwandstarken werden je nach statischen Erfordernissen bemessen.
Es erhdlt ein kaltes, beliiftetes Satteldach und eine warmegedammte Klinkerriemchen-
fassade.

Die AuBenwande der Trafozellen werden demontierbar (ausgemauerte Toroffnung) ge-
staltet, um die Traformatoren austauschen zu kénnen.

Die duReren Abmessungen des Gleichstromwerkes betragen 15,00 m x 26,30 m x
11,25 m (Firsthéhe) mit einer Gesamtgrundflache von ca. 395 m2. Die AuRenanlagenfla-
che einschlielRlich der Bereiche der Stellflichen fiir Servicefahrzeuge betragt ca.
637,00 m?

Die Griindung erfolgt auf Brunnenfundamenten mit einer Bodenplatte. Die Brunnen ha-
ben eine lichte Héhe von ca. 1,60 m, so dass ein Kabelkeller entsteht. Den oberen Ab-
schluss des Kabelkellers bildet ein aufgestanderter Doppelboden, der eine Tragfahigkeit
von mind. 10 kN/m? aufweisen muss.

Der konstruktive Aufbau des 35° geneigten Satteldaches besteht aus Holzsparren
und -pfetten. Eingedeckt wird das Dach mit groRformatigen Betondachsteinen. Die Da-
chentwasserung erfolgt Gber auRenliegende Regenfallrohre, die in die geplante Mulde
gefiihrt werden. Das vorgesehene Oberflaichenmaterial der AuRenanlage/Stellflachen ist
wasserdurchlassig. Somit wird das Oberflaichenwasser direkt in das Erdreich eingeleitet.
Das Abwasser wird in einen bahneigenen Mischwasserschacht geleitet, der in das stad-
tische Entwasserungssiel in der Gustav-Adolf-StraBe miindet.

Weitere Details konnen der Unterlagen 7.6 entnommen werden.
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Sonstige Schalthauser

Fir die Unterbringung der Technik an den Stationen werden jeweils neue Fertigbeton-
schalthduser mit diesen AbmaRen errichtet: Breite [ Lange [ Hohe = 3,1 m /9 m [ 3 m
(zuziglich 0,82 m Installationskeller). Die Schalthduser verfiigen tber AuRenwandfla-
chen in Waschbeton und eine biindige Dachplatte mit Dachbekiesung.

Betonschalthduser sind an folgenden Standorten geplant (km der Strecke 1120):
e km 58,837 (sudlich der Strecke 1120)
e km 57,609 (stidlich der Strecke 1120)
e km 56,753 (sidlich der Strecke 1120)

Fur die Weichenheizanlagen mit Energiebezug aus der Oberleitung wird jeweils ein
neues Fertigbetonschalthaus errichtet. Die Schalthduser haben folgende Abmessungen
Breite [ Lange [ H6he = 2 m [ 3 m [ 2,6 m (zuzlglich 0,82 m Installationskeller). Auch
diese Schalthduser verfiigen iber AuRenwandflachen in Waschbeton und eine biindige
Dachplatte mit Dachbekiesung.

Betonschalthduser sind an folgenden Standorten geplant (Bau-km der Strecke 1249):
e Bau-km 101,299 (6stlich der Station ClaudiusstralRe)
e Bau-km 102,008 (6stlich der Station BovestrafRRe)

Streckenausriistung und Energieversorgung

Grundlagen
Einen wichtigen Anteil bei der Umsetzung der erforderlichen MalRnahmen zur Erreichung
des Projektzieles stellen die ausriistungstechnischen Eisenbahnanlagen dar. Diese um-
fassen:
e Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom (Gleichstrom- und 16,7 Hz-Anlagen),
o Elektrische Energieanlagen (50-Hz-Anlagen und elektrische Weichenheizun-
gen),
e Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik und
e Meldeanlagen und Telekommunikationseinrichtungen.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST) fiir die neue S-Bahnstrecke 1249
von Hamburg-Hasselbrook bis Ahrensburg-Gartenholz werden in elektronischer Stell-
werkstechnik errichtet. Die Steuerung der LST-Anlagen fiir die Strecke 1249 erfolgt aus
drei ausgelagerten Stellrechnern (ESTW-A Module): Hasselbrook (siehe 5.5.1 Modulge-
baude Elektronisches Stellwerk (ESTW) Hasselbrook, Bau-km 100,504 der Strecke
1249), Rahlstedt und Ahrensburg-Gartenholz.

In Verbindung mit der Mallinahme S4 werden auch die LST-Anlagen der Strecke 1241
zwischen Haltepunkt Landwehr und Bahnhof Barmbek in elektronischer Stellwerkstech-
nik (ESTW) erneuert.

Das ESTW-A Hasselbrook wird im Streckenabschnitt Hasselbrook - ClaudiusstralRe der
Strecke 1249 in Bau-km 100,504 errichtet und steuert den Abschnitt der S4 von Hassel-
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brook bis zur BovestralRe sowie Teile der Strecke 1241 bis Bahnhof Barmbek. Die Be-
dienung und Uberwachung der Anlagen erfolgt aus der bestehenden ESTW-Zentrale in
Ohlsdorf. Hierzu wird im ESTW Ohlsdorf zusatzliche Bedienplatzkapazitdt eingerichtet.

Im PFA 1 ist eine Systemwechselstelle geplant. Diese fiihrt neben der Trennung von
Gleich- und Wechselstrom ebenfalls zu einer Unterscheidung hinsichtlich der Planung
der LST-Anlagen nach S-Bahn-Regelwerk bzw. Fernbahnregelwerk.

Zur Herstellung des kinftigen Spurplans fur die Strecken 1249 und 1120 werden das
Relaisstellwerk in Wandsbek und das ESTW Rothenburgsort mit dem Abzw Horn in
mehreren signaltechnischen Bauzustanden - unter Beriicksichtigung der betrieblichen
und technischen Zwangspunkte - umgebaut.

In Bereichen, in denen der Gleisabstand fir das Aufstellen von Signalen zu gering ist,
werden Signalausleger oder -briicken geplant. Signalausleger sind an den Standorten
der Strecke 1120 in km 59,210, km 58,332, km 58,182, km 57,506, km 57,391,
km 57,219, km 57,042 und der Strecke 1249 in Bau-km 102,250 geplant.

Oberleitungsanlagen [ Fahrstromanlage

MaRnahmen an den vorhandenen Oberleitungen der Strecke 1120 werden in Form von
Anpassungen infolge der Trassierungsdanderung mit Mastneugriindungen und Ketten-
werksanpassungen ausgefihrt.

Die neue S-Bahnstrecke 1249 wird im Abschnitt von Hasselbrook bis Wandsbek mit ei-
ner Fahrstromanlage (1200 V Gleichstrom) ausgeriistet werden. Die Gleisanlage wird
mit einer seitlich angeordneten Stromschiene nach dem ,Hamburger Elektrifizierungs-
profil ausgeristet.

Im Bereich Wandsbek zwischen Bovestralie und Holstenhofweg wird eine Systemwech-
selstelle (siehe Abbildung 19, Bau-km 102,045 bis Bau-km 200,250) eingerichtet. Diese
besteht aus einem Bereich mit Gleichstrom (1200 V), einem neutralen Bereich und ei-
nem Bereich mit Wechselstrom (15 kV, 16,7 Hz).
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Planung Strecke 1249

S4 - Systemwechselstelle

Hp Bovestralie ( \ Hp Holstenhofiweg
131 m

km 102 045 310m = Egrstergrng Km 200,250

Planung OLA
Stromschiene (S-Bahn) Neutraler Berei Oberleitung (F-Bahn)
Netzleitstelle ET HH Sternschanze  zwischen den Systemen Netzleitstelle ET Zes Lehrte
Gleichstrom 1200V Im Bedarfsfall 16,7Hz und Wechselstrom 16, 7Hz und 15kV
15kV zuschaltbar
Planung LST
S-Bahn Richtlinie 819.20 ' Fernbahnrichtlinie mit festen Bremswegen
Stellwerksgrenze ESTW-A - Stellwerksgrenze ESTW-A Rahlstedt
Hasselbrook : : =
Durch das ESTW-Z Ohlsdorf ferngesteuert
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/ « Anfahrt und Beschlesnigung auf 60 km'h bel Staben Hp Bovestrade \'\._
/ - Zug gleitet ohine Energiezulubr durch neutralen Bereich .
- huerzes Beschieunigen, um die Fahrzeit zu halten
+ planmaliger Bremsvorgang und Halt bei Hp Holstenhofweg \
Oknk . 4 + '

Abbildung 19: Systemwechselstelle Strecke 1249

Der Systemwechsel beginnt dstlich des Haltepunktes BovestralRe (Gleis Richtung Ham-
burg Hbf) bzw. westlich des im PFA 2 liegenden Haltepunktes Holstenhofweg (Gleis
Richtung Ahrensburg). Nach der Anfahrt beschleunigt das Fahrzeug im alten Stromsys-
tem auf die erforderliche Geschwindigkeit. Nach Erreichen einer Mindestfahrgeschwin-
digkeit wird der Ubergang vom alten Stromsystem in das neue System eingeleitet. Das
Fahrzeug wird vom alten System getrennt und durchfdhrt einen Abschnitt, der als neut-
raler Bereich bezeichnet wird. Nach Verlassen des neutralen Bereiches wird das Fahr-
zeug im neuen System zugeschaltet und fahrt im neuen System weiter zum ndchsten
Haltepunkt. Der Systemwechsel erfolgt so in beide Fahrtrichtungen.

Der Systemwechsel ist dadurch gekennzeichnet, dass die Systeme Gleichstrom
(1200 V) und Wechselstrom (15 kV) technisch voneinander getrennt werden. Dies wird
tber den neutralen Bereich erreicht. Sichtbar ist dieser Bereich durch das Enden der
Fahrstromschienen des Gleichstrombereiches und den Beginn der Oberleitung des
Wechselstrombereiches.

Der sich in Richtung Ahrensburg anschlieBende Bereich der Strecke 1249 wird mit einer
Oberleitungsanlage (15 kV, 16,7 Hz) ausgeriistet.

Hierzu ist der Bau einer Oberleitungsanlage, bestehend aus Kettenwerken, Speise-,
Verstarkung- und Rickleitungen, Masten, einschlie3lich Schalter und allem Zubehér er-
forderlich.
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Die Maste werden i. d. R. als Stahimaste ausgefiihrt. Die Hohe betragt fir Maste, die nur
Kettenwerke fiihren ca. 8,50 m und fiir Maste mit zusatzlicher Ausriistung (z. B. Speise-
leitungen, Rickleiter, Verstarkungsleitungen) ca. 10,00 bis 18,00 m.

An den Masten werden auRenseitig Speise-, Verstarkungs- und Rickleitungen mitge-
fihrt.

Die Larmschutzwande werden um die Oberleitungsmaste gefiihrt. Die Maste werden an
der dem Gleis zugewandten Seite angeordnet.

Als Grindungsart wird (iberwiegend eine Tiefgrindung angewendet.

MaRgebend fiir die Berechnung und Konstruktion der Oberleitungsanlage sind die Richt-
linien der DB AG, aufgestellte Regelzeichnungen, die EBO, die Vorschriften der DIN
VDE, EN-Normen und die TSI Energie.

An den vorhandenen Oberleitungsanlagen der Strecken 1234 und 1242 werden Anpas-
sungsmalnahmen erforderlich (z.B. Neubau von Oberleitungsmasten).

Mit dem Einbau der neuen Weiche 210 in das Streckengleis Rothenburgsort - Horn -
Barmbek der Strecke 1234 wird die Abzweigstelle ,Horn® iber die Weiche 33 an die
Strecke 1120 Abzweigstelle ,Wandsbek-West" hergestellt. Die Oberleitungsanlage wird
dementsprechend fiir eine Abzweigstelle in diesem Bereich errichtet.

Die antragsgegenstandliche Fahrstromanlage stellt lediglich eine untergeordnete Ergdn-
zung der bestehenden Anlagen dar, so dass von ihr eine erhebliche Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes ausgeschlossen werden kann.

5.6.4 Anlagen der Telekommunikation

5.6.4.1 S-Bahn-Strecke 1249
Auf den neu geplanten Stationen ClaudiusstraRe und Bovestrale der S-Bahnstrecke
1249 miissen die Betriebsfilhrungssysteme der S-Bahn Hamburg, wie SAT, ZZA, IMS,
das Notrufsystem NISRAIL und das Ubertragungssystem zur Betriebsfiihrung der
S-Bahn neu errichtet werden.

Die Betriebsflihrungssysteme missen mit der BZ S-Bahn und dem zustandigen Fahr-
dienstleiter der Strecke 1249 im Stellwerk Ohlsdorf verbunden werden. Die Anbindung
der Stationen mit der BZ und dem Stellwerk Ohlsdorf erfolgt iiber redundant verlegte
LWL-Kabel. Die Arbeitspldtze in der BZ und im Stellwerk Ohlsdorf werden in Bezug auf
die Strecke 1249 angepasst bzw. erweitert. Diese MalBnahmen sind nicht Gegenstand
dieser Antragsunterlage.

In den neu geplanten elektronischen Stellwerken in Hasselbrook, Rahlstedt und Ahrens-
burg-Gartenholz werden Ubertragungssysteme und Meldesysteme zur Ubertragung von
LST- und Tk-Meldungen installiert. Zur Uberwachung der Gebdude werden Einbruch-
meldeanlagen (EMA) und Brandmeldeanlagen (BMA) installiert.
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5.6.4.2 Strecke 1120

Im PFA 1 werden die sich im Baufeld befindlichen AuRensprechstellen und die Video-
kameras der Bahnlbergange Claudiusstral’e und SchloRgarten zuriickgebaut.

Die Tk-Anlagen auf der Station Wandsbek werden im Rahmen des Abbruchs der Station
ersatzlos zurtickgebaut.

Das im Baufeld vorhandene LWL-Kabel und das Streckenkabel miissen im gesamten
PFA 1 zuriickgebaut werden.

In das Stellwerk Wandsbek werden die neu geplanten redundant verlegten LWL-Kabel
und das neu geplante Kupferstreckenkabel eingefiihrt.
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Tangierende Planungen

BU-Beseitigung Hammer StraRe

Die innerstadtische StraRe ,Hammer StraRe® kreuzt die geplante S-Bahnstrecke S4
(Strecke 1249) in Bau-km 100,543, die vorhandene Eisenbahnstrecke (Strecke 1120) in
km 59,157 und die vorhandene Giiterbahnstrecke in km 59,181 (Strecke 1242). Seit Juni
2013 laufen die Bauarbeiten zur Beseitigung der Bahniibergange an den bestehenden
Strecken. Die Bauzeit endet voraussichtlich im Jahr 2018. Vorhabentrager fiir die Bahn-
Ubergangsbeseitigung ist der Landesbetrieb Stralien, Briicken und Gewasser (LSBG) in
Hamburg. Die Planung der Anlagen der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe
ist an den Schnittpunkten auf das laufende Vorhaben abgestimmt.

BaumaBnahme Kreuzungsbauwerk ,,Berliner Tor“

Vor dem geplanten Baubeginn der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe wer-
den an der vorhandenen S-Bahninfrastruktur (S-Bahnlinie S1; Strecke 1241) Anderun-
gen vorgenommen. Im Streckenabschnitt Hamburg Hauptbahnhof - Hamburg Hassel-
brook werden die S-Bahnlinien S1 und S4 auf derselben Gleisanlage verkehren. Um das
infolge der Betriebsaufnahme der S4 erhéhte Betriebsprogramm in diesem Streckenab-
schnitt auch im Stoérungsfall bewaltigen zu kdnnen, wird 6stlich der Station Berliner Tor
und westlich der Station Hasselbrook ein Weichentrapez eingebaut.

ESTW Ohlsdorf

Vor dem geplanten Baubeginn der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe wer-
den an der vorhandenen technischen Ausriistung im Stellwerk Ohlsdorf Anderungen
vorgenommen, um dieses an die Anforderungen zur Integration der zusatzlichen Anla-
gen der S4 anzupassen.

Fir die mit konventioneller Technik ausgeriisteten Nachbarbahnhéfe Hamburg-Barmbek
und Hamburg-Poppenbiittel ist der Anschluss an das elektronische Stellwerk (ESTW)
Ohlsdorf geplant. Dazu erfolgen in chronologischer Reihenfolge zunachst die Migration
des Stellwerks Ohlsdorf und dann die Aufriistung des Stellwerks Poppenbiittel zum aus-
gelagerten Stellrechner (ESTW-A) mit Anschluss an das ESTW Ohlsdorf.

Die Schnittstelle zum Projekt S4 liegt beim Bahnhof Barmbek. Dieser muss mit der tech-
nischen Aufriistung des Stellwerks Hasselbrook zum ESTW-A ebenfalls mit ESTW-
Technik ausgestattet werden. Im Anschluss daran wird das im Zuge des Projektes S4 zu
realisierende ESTW-A Hasselbrook an Ohlsdorf angeschlossen.

Haltepunkt Ottensen

Der Haltepunkt Ottensen wird zum tangierenden Projekt, da eine ErsatzmaRnahme zum
geplanten Riickbau der Abstellanlage in Hasselbrook geschaffen werden muss. Diese
Ersatzmalinahme sind Abstellgleise nahe der Station Bahrenfeld auf der S-Bahnstrecke
1224 nach Blankenese. Da das Projekt Haltepunkt Ottensen zeitlich vor dieser Mal3-
nahme umgesetzt wird, sind Auswirkungen auf Kabelfiihrungssysteme und Infrastruktur
zu ber(icksichtigen.
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Temporar zu errichtende Anlagen

BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen

Die Baustralen und Baustelleneinrichtungsflachen dienen der Erreichbarkeit der Bau-
stelle bzw. der Bauabschnitte und der fiir die Bauabwicklung erforderlichen Logistik.
Hierzu zahlen sowohl die Flachen fiir die Zwischenlagerung von Ein- und Ausbaustoffen
als auch die Aufstellflachen fiir Maschinen, Gerate, Baucontainer und die Abstellflachen
fir Baustellenfahrzeuge. Da sich der Neubaubereich der S-Bahnstrecke als Linienbau-
stelle parallel zu bestehenden Fernverkehrsstrecken erstreckt, an denen ebenfalls er-
hebliche Umbauarbeiten erforderlich werden, wird das Ziel verfolgt moglichst durchgan-
gig und beidseitig des Streckenkorridors entsprechende Flachen vorzuhalten. Dies wird
insbesondere dadurch erforderlich, da wahrend der gesamten Bauzeit der Eisenbahn-
verkehr weitestgehend aufrecht erhalten werden soll. Neben den Betriebsgleisen muss
ausreichender Platz zur Verfigung stehen, der sowohl die Bautdtigkeiten an sich ermog-
licht als auch den Anforderungen des Arbeitsschutzes geniigt.

Insbesondere in den Bereichen, in denen fiir die Bauarbeiten der Einsatz von Hilfsri-
cken vorgesehen ist, ist eine ausreichende Aufstellflache fiir den fiir den Einbau erfor-
derlichen Kran vorzuhalten.

Der hier beschriebene und der dariiber hinausgehende Flachenbedarf fiir die Baustel-
leneinrichtung und Logistik ist den Unterlage 10.1 bis 10.8 zu entnehmen.

Die Bau- und Logistikschwerpunkte liegen in den nachfolgend beschriebenen Bereichen.
e Im Gleisdreieck der Strecken 1241, 1234 und 1249 ist die komplette Flache der
bestehenden Kleingartenanlage von der BaumaRnahme betroffen. Dieser Be-
reich wird auch fiir die dauerhaft zu erstellenden Anlagen des Uberwerfungs-
bauwerkes und der zugehérigen Entwasserungseinrichtungen in Anspruch ge-
nommen. Die verbleibenden Flachen werden fiir die Materialzwischenlagerung
bendtigt. Die vorhandene Kleingartenanlage wird komplett zuriickgebaut wer-

den.

e Das Gleisdreieck der Strecken 1234, 1242 und 1120 wird vorrangig als Materi-
allagerflache bendtigt. Die vorhandene Kleingartenanlage wird hierfiir in die-
sem Bereich komplett zuriickgebaut.

e Im Bereich sidlich der Strecke 1242 und westlich der ,Hammer StraRe® ist eine
Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Dieser Bereich diente bereits bei der
vorlaufenden BahniibergangsbeseitigungsmalRnahme ,Hammer Stralle® als
Baustelleneinrichtungsflache. Diese Flache ist vorrangig fiir die Materialzwi-
schenlagerung vorgesehen. Die Lage ermoglicht einen direkten Zugang zur
umzubauenden und um ein Gleis zu erweiternden Strecke 1242. Dariiber hin-
aus kann Uber die Strecke 1242 auch die Strecke 1234, an der ebenfalls Um-
bauarbeiten stattfinden, gleisgebunden erreicht werden.

e Sidlich der Gleisanlagen des Guterbahnhofes Wandsbek ist die grofite
Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Durch die vorhandenen Gleisanla-
gen bietet sich hier der schienengebundene An- und Abtransport von Baustof-

Stand: 89:882616 15.08.2019 Seite: 92 von 130



DB

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 1

7.2

7.3

Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

fen an. Darliber hinaus verfiigt diese Flache bereits (iber die Anbindung an das
offentliche StraRennetz. Neben der Materiallagerung sowie der Abstellung von
Gerdten und Maschinen ist hier auch die Uberwiegende Aufstellung der Bau-
container fiir Baubiiros, Aufenthalts- und Sanitarraume etc. vorgesehen. Das
Gebdude des Giterbahnhofs Wandsbek in Einheit mit den ehemaligen Lade-
rampen ist ein Baudenkmal. Das Pflaster der Rampe ist vom Vorhabentrager
vor Verschmutzung und Zerstérung zu schitzen. Siehe auch 9.3.8 Schutzgut
»Kultur und Sachgiiter®.

Es sind zwei bauzeitliche Uberfiihrungsbauwerke vorgesehen:

e Die Strecke 1234 wird nordlich der geplanten Trasse der Strecke 1249 mittels
einer StralRenhilfsbriicke gequert.

e Zur bauzeitlichen Uberbriickung des ,Gehélzgrabens* wird siidlich der Be-
standsstrecke 1120 eine Behelfsiiberfahrt errichtet. Diese Uberfahrt ist so di-
mensioniert, dass der Abflussquerschnitt des ,Geholzgrabens® nicht einge-
schrankt wird.

Die Baustraflen werden je nach &rtlichen Gegebenheiten mit einer Mindestbreite von
3,00 m ausgefihrt.

Bei Baustrallen auf bereits bestehenden Verkehrsflachen wird der Bestand durch geeig-
nete MalBnahmen geschiitzt und dieser Schutz nach Beendigung der BaumaRnahmen
zuriickgebaut.

Wendeplatze, Ausweichflachen und StralRenflachen werden nach Oberbodenabtrag auf
bisher unbefestigtem Baugrund durch Verdichtung der anstehenden Geldndeoberflache
hergestellt und mit einer StraBenoberflaiche ausgebaut. Nach Beendigung der Baumaf3-
nahme und Riickbau der StralRenoberflichen werden die geplanten ékologischen Aus-
gleichsmalinahmen umgesetzt bzw. der Ursprungszustand wieder hergestellt.

Behelfsbahnsteig Seydeckreihe

Wahrend der Bauphasen im voraussichtlichen Zeitraum von 12/2022 bis 11/2023 und
von 12/2024 bis 11/2025 wird fir das sidliche Gleis der Fernbahn Hamburg - Liibeck
ein Behelfsbahnsteig als Ersatz fir die entfallende Station Wandsbek mit 210 m Lange,
mindestens 3,00 m Breite und einer Bahnsteigkantenhéhe von 76 cm errichtet. Der
Bahnsteig wird im km-Bereich 58,212 - 58,422 zwischen der Bahnanlage und der Stra-
Re Seydeckreihe erstellt. Der barrierefreie Zugang zu diesem Bahnsteig erfolgt am west-
lichen Bahnsteigende Uber eine geneigte Zuwegung mit Anschluss an die Sydeckreihe.

Behelfshbahnsteig ClaudiusstraBe

Die neue S-Bahnstation ClaudiusstralRe wird in mehreren Bauphasen erstellt. Fir die
Zwischenzustande ermdglicht ein Behelfsbahnsteig im Neubaubereich der Station be-
reits die Nutzung als Ersatz fir die entfallende Station Wandsbek. In dieser Bauphase
werden die Personenziige tiber die fertiggestellten und bauzeitlich mit einer Oberlei-
tungsanlage ausgestatteten Gleisanlagen der S-Bahn gefiihrt.
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Der Bahnsteig der Station Claudiusstrae wird hierfiir in seiner endgiiltigen Lage im Be-
reich Bau-km 101,080 - Bau-km 101,290 erstellt, jedoch temporar mit einer Bahnsteig-
héhe von 76 cm. Der barrierefreie Zugang erfolgt tiber die zu diesem Zeitpunkt bereits
fertiggestellte Zuwegung mit Aufzugsanlage.

Mit Fortschreiten der Bauarbeiten wird der Fernbahnverkehr wieder tber die angepass-
ten Gleisanlagen der Strecke 1120 gefiihrt. Hierfiir wird der neue Bahnsteig auf voller
Lange mit einem Behelfsbahnsteig verbreitert, um das nordliche neu gebaute Gleis der
Strecke 1120 zu erreichen. Die Bahnsteighdhe betragt 76 cm. Die Zuwegung erfolgt un-
verandert Gber die bereits erstellten Anlagen. Der Reisendenverkehr des siidlichen Glei-
ses der Strecke 1120 wird iiber den Behelfsbahnsteig Seydeckreihe (siehe 7.2 Behelfs-
bahnsteig Seydeckreihe) abgewickelt.

Bauzeitliche Anpassung BU (F) SchloBgarten

Der im Bestand nur fiir FuBganger und Radfahrer ausgelegte BU SchloRgarten wird vor
Beginn der Bauarbeiten des Bauwerks EU (F) SchloRgarten (siehe 5.2.2.3
EU (F) SchloRgarten, Bau-km 101,066 der Strecke 1249 (km 58,643 der Strecke 1120))
in Richtung der Station Wandsbek verschoben. Die technisch gesicherte Querungsmaog-
lichkeit der Strecken 1120 und 1242 im Verlauf der StralRe ,SchloRgarten® bleibt somit
erhalten. Mit Fortschritt der Bauarbeiten werden nérdlich der Bestandsstrecken die neu-
en Gleise der Strecke 1249 erstellt. Diese werden nicht in die Sicherungsanlage inte-
griert. Bauzeitlich wird eine fuRlaufige Querungsmoglichkeit der neuen Gleise eingerich-
tet. Der Kreuzungsbereich wird fiir das Befahren durch Bau- und Schienenfahrzeuge mit
Posten oder anderen geeigneten MalRnahmen gesichert. Somit ist die Querung der
Gleisanlagen auch wahrend der Bauzeit weitestgehend gewahrleistet.

Nach einer voraussichtlichen Bauzeit von 14 Monaten kann die FuRgangerunterfiihrung
im Verlauf der Stralze ,Schlofigarten” fiir die Benutzung freigegeben werden. Der Bahn-
iibergang wird dann zuriickgebaut. Die EU (F) SchloRgarten verfiigt lediglich iiber Trep-
penzugange. Radfahrer und in ihrer Mobilitdt eingeschrankte Personen konnen die
Gleisanlagen an der ca. 160 m entfernt liegenden Unterfiihrung im Bereich der Robert-
Schuman-Briicke queren. Diese Verbindungsmaoglichkeit wird nicht durch die Bautatig-
keiten zur Erstellung der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe beeintrachtigt.
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Baudurchfithrung

Ablauf und Verkehrsabwicklung Schiene (Bauphasenkonzept)

Allgemeines und Istzustand
Zur Herstellung des Ziel-Spurplans sind mehrere bautechnische und signaltechnische
Bauzustande erforderlich.

Istzustand, Zwischenzustande und Endzustand sind in schematischen Ubersichten - so
genannte Spurplanskizzen - in Unterlage 20 dargestellt.

Im Istzustand liegen im PFA 1 die Strecken 1120, 1234, 1241 und 1242.

Bei der zweigleisigen Strecke 1241 handelt es sich um eine reine S-Bahnstrecke. Diese
Strecke beginnt im Hamburger Hbf und endet in Hamburg-Poppenbiittel.

In Libeck beginnt die zweigleisige Stecke 1120. Endpunkt der Strecke ist der Hambur-
ger Hbf. Auf dieser Strecke fahren Ziige des Personen- und Giiterverkehrs, wobei zwi-
schen Hamburg-Wandsbek und Hamburg Hbf in der Regel keine Giterzugfahrten statt-
finden. Die Giterziige wechseln im Giiterbahnhof Hamburg-Wandsbek auf die Strecke
1242 und werden iber die Glterumgehungsbahn (Strecke 1234) weitergeleitet.

Die eingleisige Strecke 1242 beginnt in Hamburg-Wandsbek (Weiche 103) und endet
mit der Einbindung in die Strecke 1234 an der Weiche 204. Uber diese Strecke fahren in
der Regel Giiterziige.

Die Strecke 1234 beginnt eingleisig in Hamburg-Eidelstedt. Ab der Weiche 203 bis
Hamburg-Rothenburgsort verlduft diese Strecke zweigleisig. Uber diese Strecke fahren
in der Regel Giterziige.

Im Giiterbahnhof Hamburg-Wandsbek ist ein Uberholungsgleis vorhanden. Dariiber hin-
aus befinden sich hier verschiedene Rangier- und Abstellgleise.

Zwischenzustand 1

Die Abstellanlage Hasselbrook mit den Gleisen 2 und 3 wird inklusive der Dienststege
und der Weichen 2 bis 4 zuriickgebaut. In etwa der Lage des alten Gleises 2 wird ein
neues temporares Gleis gebaut, welches zu einem spateren Zeitpunkt als Umleitungs-
gleis sudlich der Station Wandsbeker Chaussee an den Bestand angeschlossen wird.
Der zweigleisige S-Bahnverkehr auf der Strecke 1241 wird wahrend der Bauzeit wei-
testgehend aufrechterhalten. Ostlich vom Fernbahnhaltepunkt Hamburg-Hasselbrook
werden die Gleise der Strecke 1120 in siidlicher Richtung verschoben, um Platz fir die
Errichtung des Uberwerfungsbauwerks Hasselbrook zu schaffen (siehe Zwischenzu-
stande 3 und 4). Im Zuge der Verschwenkung wird die komplette Gleisanlage mit Unter-
bau erneuert. Dabei finden die Bauarbeiten am Richtungs- und Gegenrichtungsgleis
nacheinander statt, um den eingleisigen Betrieb zu ermdglichen.

Fir die Erstellung der EU (F) SchloRgarten, Bau-km 101,066 der Strecke 1249
(km 58,643 der Strecke 1120) wird der vorhandene Bahniibergang Schlossgarten in
km 58,631 um 5 m bauzeitlich in westlicher Richtung auf km 58,626 verschoben und mit
einer neuen technischen Sicherungsanlage ausgestattet. Der Bahniibergang ermdglicht
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die gesicherte Querung der Gleisanlagen der Strecken 1120 und 1242. Da sich die neu-
en Gleise der Strecke 1249 noch nicht in Betrieb befinden, sind diese nicht in die Siche-
rungsanlage integriert. Zum sicheren Uberschreiten der neuen Gleise werden diese mit
einem Bahniibergangsbelag ausgestattet.

Nordlich der Fernbahn werden die Gleise der Strecke 1249 von Hasselbrook bis zum
Bahnsteig Hamburg-Wandsbek neu aufgebaut und die Uberfiihrungsbauwerke werden
errichtet. Da die neue S-Bahninfrastruktur bauzeitlich von den Ziigen des Fern- und Re-
gionalverkehrs genutzt wird, werden die Anlagen temporar mit einer Oberleitungsanlage
und der Fernbahnsignaltechnik ausgeriistet. Fiir die Bauarbeiten werden mehrere Wo-
chenend- und Totalsperrungen fiir den Einbau von Hilfsbriicken erforderlich.

Westlich der EU iiber die Strecke 1234 ist eine Anschwenkung der Strecke 1120 an die
neuen S-Bahngleise vorgesehen. Bis zum BU Claudiusstrae werden die Ziige iiber die
neue S-Bahninfrastruktur umgeleitet. Zwischen dem BU ClaudiusstraRe und dem BU
SchlofRgarten verschwenken die Gleise wieder zur Strecke 1120. Die Arbeiten der An-
schwenkungen erfordern mehrere Wochenendgleissperrungen. Die Verkehre werden in
diesem Bereich umgeleitet, um den noétigen Platz fiir die Umbauarbeiten an den Stre-
cken 1120 und 1242 zu schaffen. Ostlich und westlich der Anschwenkung werden die
Gleise der Strecke 1120 genutzt.

Zwischen der Weiche 201 und dem BU ClaudiusstraRe wird das Bestandsgleis der Stre-
cke 1242 zuriickgebaut. Das neue Gleis wird sudlich der Bestandsanlage errichtet. An
der Strecke 1234 wird die neue Weiche 210 mit Anschlussgleis errichtet, um die zwei-
gleisige Ausfdadelung der Strecke 1242 zu realisieren. AuRerdem wird das Gleis der
Strecke 1234 zwischen der Verbindung zur Strecke 1242 und der EU (Strecke 1120
km 59,264) aufgrund einer Gradientenanpassung komplett erneuert. Diese Arbeiten er-
fordern mehrtagige Streckensperrungen der Strecken 1242 und 1234.

Sidlich der Strecke 1249 wird ein Behelfsbahnsteig im Bereich der Seydeckreihe errich-
tet, dieser Bahnsteig wird im Zwischenzustand 2 genutzt.

An der Strecke 1242 wird die Weiche 234 im Zusammenhang mit dem Hilfsbriickenein-
bau im Bereich der EU BovestraRe zuriickgebaut.

Im Bereich des Giterbahnhofs wird ebenfalls mit der Errichtung der S-Bahngleise nérd-
lich der Fernbahn begonnen. Fiir die in diesem Zusammenhang erforderlichen Anpas-
sungen der Oberleitungsquerfelder sind mehrere gleichzeitige Total- und Streckensper-
rungen der parallel verlaufenden Strecken 1120 und 1242 erforderlich.

Zwischenzustand 2

Im Bereich zwischen EU Hammer StraRBe und EU ClaudiusstraRe wird der zweigleisige
Ausbau der Strecke 1242 fertiggestellt. Fiir den Ubergang zur Strecke 1120 werden die
Weichen 30, 31, 32 und 33 errichtet.

Nachdem die Umbauarbeiten an der Anbindung zwischen den Strecken 1120 und 1242
abgeschlossen sind, werden die Anschwenkungen an die S-Bahngleise zuriickgebaut.
Vom Hamburg Hbf bis zum Gbf Hamburg-Wandsbek werden die Fernbahngleise wieder
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fir den Eisenbahnverkehr genutzt. Von den ehemals drei Fernbahngleisen (Strecken
1120 und 1242) wird das nordliche Fernbahngleis zuriickgebaut, um Platz fiir die neuen
S-Bahngleise zu schaffen. Im Rahmen des Riickbaus erfolgt auch ein Teilabbruch des
Bahnsteigs Hamburg-Wandsbek. Der ehemalige Mittelbahnsteig ist nur noch an der
Sidseite nutzbar, an diesem Bahnsteig halten die Ziige in Fahrtrichtung Hamburg Hbf.
Zige in Fahrtrichtung Libeck nutzen den Behelfsbahnsteig. Im Gbf Hamburg-Wandsbek
werden die Gleise 1 und 2 teilweise zuriickgebaut, daher wird der Verkehr (iber An-
schwenkungen (ber die Gleise 3 und 4 umgeleitet. Neben den fiir die Weicheneinbauten
und Anschwenkungsarbeiten erforderlichen Gleissperrungen hat die Umleitung der Ziige
durch die verbliebenen bzw. angepassten Gleisanlagen im Bereich des Gbf Wandsbek
durch die erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeit negative Einfliisse auf die Be-
triebsqualitat des Eisenbahnverkehrs.

Die S-Bahninfrastruktur wird zwischen der EU (F) ClaudiusstraBe und dem Gbf Ham-
burg-Wandsbek fast vollstandig fertiggestellt. Der Bahnsteig der Station ClaudiusstralRe
wird zunachst mit einer Bahnsteighthe von 76 cm ausgefiihrt, da hier bauzeitlich die
Zige des Fern- und Regionalverkehrs fahren bzw. halten. Die Fertigstellung des Bahn-
steigs mit einer Bahnsteighéhe von 96 cm erfolgt in einer spateren Phase.

Um die betrieblichen Einschrankungen des S-Bahnverkehrs auf der Strecke 1241 in den
kommenden Bauphasen so gering wie moglich zu halten, wird westlich der Station Has-
selbrook ein Weichentrapez (Weichen 920 bis 923) und nérdlich der Station Wandsbe-
ker Chaussee eine Uberleitverbindung (Weichen 924 und 925) eingebaut. Fiir die Bau-
weichenverbindungen Weichen 920 bis 925 wird durch den Vorhabentrager beim Eisen-
bahn-Bundesamt ein gesonderter Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen Zulas-
sungsentscheidung gestellt.

Zwischenzustand 3

Im Bereich Hasselbrook wird das neue temporare Gleis aus Zwischenzustand 1 an den
Bestand angeschlossen, Verkehre in Richtung Wandsbeker Chaussee werden uber die-
ses Gleis geleitet. Das Bestandsgleis 4 wird zuriickgebaut. Sidlich des alten Gleises
wird das neue Gleis fiir den Endzustand aufgebaut. AuRerdem wird mit der Errichtung
des Uberwerfungsbauwerks Hasselbrook begonnen. Im Ubergang zum folgenden Zwi-
schenzustand muss die bauzeitliche Weichenverbindung geandert werden.

An der Strecke 1249 wird im Gleis Hamburg - Ahrensburg der Liickenschluss im Bereich
der BovestraRe realisiert. Nachdem dies abgeschlossen ist, erfolgt zwischen EU (F)
ClaudiusstraRe und EU (F) SchloRgarten eine Anschwenkung zur Strecke 1120. Die
Verkehre nutzen die fertiggestellte und bauzeitlich fiir den Fernverkehr ausgeristete Inf-
rastruktur der S-Bahn. Der verbleibende Umbaubereich der Strecke 1120 inklusiver der
Weichen 23 - 25 sowie die anzupassenden Gleisanlagen im Giiterbahnhof inklusive der
Weichen 20 - 22 kdénnen nun komplett umfahren werden. Der Bahnsteig der Station
ClaudiusstraRe wird als Mittelbahnsteig mit 76 cm Bahnsteighdhe anstelle der ehemali-
gen Station Hamburg-Wandsbek angefahren.
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An der Fernbahn finden umfangreiche Umbauarbeiten zwischen der EU (F) Claudius-
straRe und dem Gbf Wandsbek statt. Neben den Streckengleisen werden auch drei
Gleise im Gbf angepasst. Die Bestandsgleise werden zuriickbaut und durch einen Neu-
bau in verdnderter Lage ersetzt. In dieser Phase bleibt der Behelfsbahnsteig erhalten,
wird aber nicht angefahren. Der Bahnsteig Hamburg-Wandsbek wird nun komplett zu-
rickgebaut, um Platz fir die neuen Fernbahngleise zu schaffen.

AuRerdem werden im Giiterbahnhof Hamburg-Wandsbek die Bauweichen 910 und 911
fur die Baulogistikanbindung zwischen der Strecke 1120 und 1249 eingebaut. Fir den
Endzustand werden die Weichen 1, 2, 4 und 6 errichtet.

Am Ubergang von PFA 1 zu PFA 2 werden die neuen S-Bahngleise an die Bestands-
gleise der Strecke 1120 angeschlossen.

Zwischenzustand 4

Im Bereich Hasselbrook wird das bereits neu erstellte Gleis in Richtung Hamburg
Wandsbeker Chaussee beidseitig an den Bestand angeschlossen. Das temporare Gleis
der Strecke 1241 wird zuriickgebaut und das nérdliche Gleis der Strecke 1249 wird in
Dammlage fertiggestellt. Das im Uberwerfungsbauwerk tiefliegende siidliche Gleis wird
mit Weiche 1 an die Strecke 1241 angeschlossen. Im Anschluss daran wird das Be-
standsgleis 1 der Strecke 1241 zuriickgebaut, um Platz fiir das neue Gleis der Strecke
1241 (Richtung Hamburg Hbf) zu schaffen. Das nérdliche im Uberwerfungsbauwerk
hochliegende Gleis der Strecke 1249 wird mit der Weiche 2 an das neue Richtungsgleis
Hamburg-Poppenbiittel - Hamburg Hbf der Strecke 1241 angeschlossen. Zwischen den
Stationen Hasselbrook und Wandsbeker Chaussee steht iber mehrere Monate nur ein
Gleis fiir den S-Bahnbetrieb zur Verfligung

In dieser Phase sind die Umbauarbeiten an der Fernbahn und werden die Restarbeiten an
der EU (F) Bf Claudiusstrake abgeschlossen. Die Bauweichenverbindung 910 - 911 so-
wie der Behelfsbahnsteig Syedeckreihe werden zuriickgebaut. Zur Inbetriebnahme der S-
Bahnstrecke 1249 wird die Anschwenkung im Bereich ClaudiusstraRe zwischen den S-
Bahngleisen und den Gleisen der Fernbahn zuriickgebaut. Auch die Baubehelfe Wei-
chentrapez 920 - 923, Weichenverbindung 924 - 925 der Strecke 1241 werden zuriickge-
baut und die S-Bahnstrecke wird sowohl signaltechnisch als auch fiir die Fahrstromver-
sorgung flir den S-Bahnbetrieb in den Endzustand gebracht. Die Weichenverbindung fir
die Baulogistik im Bereich des Gbf Wandsbek bleibt so lange wie mdglich erhalten.

An der S-Bahn wird der Bahnsteig Hamburg-ClaudiusstraRe auf 96 cm erhoht. Die Stati-
on Hamburg-BovestraRe wird fiir den Endzustand errichtet.

Endzustand
Im betrachteten Planfeststellungsabschnitt verlaufen die Strecken 1120, 1234, 1241,
1242 und die neue Strecke 1249.

Die neue S-Bahnstrecke 1249 verldauft von Hamburg-Hasselbrook bis zur Planfeststel-
lungsgrenze des PFA 1 zweigleisig. Diese Zweigleisigkeit wird in den folgenden Plan-
feststellungsabschnitten 2 und 3 bis Ahrensburg fortgefiihrt. Zwischen Bf Ahrensburg
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und Hp Ahrensburg-Gartenholz wird die Strecke 1249 eingleisig ausgebaut und bindet
hinter Ahrensburg-Gartenholz in die Strecke 1120 ein.

Bei der Strecke 1241 handelt es sich nach wie vor um eine reine S-Bahnstrecke.
Bei der Strecke 1120 handelt es sich um eine Fernbahnstrecke. Gegenliber dem Istzu-
stand wurde der Gbf Hamburg-Wandsbek der Strecke 1120 zugeordnet.

Die Giiterzugstrecke 1242 wurde durch die Bauarbeiten eingekiirzt. An den Weichen 31
und 33 findet nun der Ubergang zur Strecke 1120 statt. Im Zuge der Bauarbeiten wurde
die Strecke zweigleisig ausgebaut und mittels der zusatzlichen Weiche 210 an die Stre-
cke 1234 angeschlossen.

Bis auf den Einbau der Weiche 210 und die damit im Zusammenhang stehende Gradi-
entenanpassung fanden an der Strecke 1234 keine grundsétzlichen Anderungen statt.

Beeinflussung offentlicher Flachen und des FuBganger-, StraRen- und Schienen-
verkehrs

EU Hammer StraRe, Bau-km 100,543 der Strecke 1249

Im Bereich der Hammer StraRe treten Behinderungen wahrend des Bauablaufs fiir den
FuRganger- und StralRenverkehr auf. Beim Abbruch der Briickenkappe und bei der Her-
stellung des Uberganges vom Uberbau zur Trogwand kommt es zu wechselseitigen
Sperrungen des Troges. Beim Herstellen bzw. bei der Demontage der Hilfsbriicken
kommt es ebenfalls zu wechselseitigen Sperrungen des StralRenverkehrs. Gegebenen-
falls ist fir diese Arbeiten auch eine vorriibergehende Vollsperrung erforderlich. Zwi-
schenzeitig ist die Nutzung des Troges fiir den FuBganger- und Straltenverkehr moglich.

EU (F) ClaudiusstraRe, Bau-km 100,900 der Strecke 1249 (km 58,810 der Strecke
1120)

Im Bereich der ClaudiusstraRe treten Behinderungen aus dem Bauablauf und aus vorbe-
reitenden Arbeiten auf. Wenn die Bauarbeiten an der EU (F) ClaudiusstraRe beginnen,
ist eine Querung der Gleise in diesem Bereich nicht mehr moéglich. Die einzige Que-
rungsmaoglichkeit wird ein bauzeitlicher Bahnibergang im Bereich des jetzigen Bahn-
Uberganges Schlofigarten sein. Dieser ist und wird nur fiir den Fu3- und Radverkehr zur
Verfiigung stehen. Der StraRenverkehr wird dann - wie es auch im Endzustand vorge-
sehen ist - iiber die vorhandenen Querungsméglichkeiten, wie z. B. die EU Hammer
StraRe und die SU Robert-Schuman-Briicke, abgewickelt.

EU (F) SchloBgarten, Bau-km 101,066 der Strecke 1249 (km 58,643 der Strecke
1120)

Im Bereich der StraRe SchlofRgarten treten Behinderungen aus dem Bauablauf und den
vorbereitenden Arbeiten auf. Um Fugangern ein Queren der Gleisanlage zu ermdéglichen
wird bis zur Verkehrsfreigabe der Personenunterfihrung mit Treppenanlagen der vorhan-
den Bahniibergang bauzeitlich verlegt. Eine detailliertere Beschreibung der bauzeitlichen
Anpassung ist unter Kapitel 7.4 (Bauzeitliche Anpassung BU (F) SchloRgarten) erfasst.

EU (F) Bf ClaudiusstraBe, Bau-km 101,242 der Strecke 1249 (km 58,467 der Strecke
1120)
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Im Bereich des neuen Bahnsteigzuganges wird es zu keinen Beeinflussungen fiir die 6f-
fentlichen Flachen und den 6ffentlichen Verkehr kommen. Die bestehende EU Rad- und
FulBweg bleibt (iber die gesamte Bauzeit gedffnet, so dass eine durchgehende Que-
rungsmoglichkeit besteht.

EU (F) Wandsbek, Bau-km 101,557 der Strecke 1249 (km 58,152 der Strecke 1120)
Im Bereich der Personenunterfiihrung treten Behinderungen aus dem Bauablauf und
aus vorbereitenden Arbeiten auf. Mit dem Beginn der Bauarbeiten ist eine Querung des
Personentunnels nicht mehr méglich, auch ein Zugang zum Bahnsteig durch den Tunnel
ist nicht mehr méglich. Die einzige Querungsmdglichkeit ist durch die benachbarten
Bauwerke BovestralRe und den Rad- und FuRBweg mdglich. Bauzeitlicher Zugang zum
Bahnsteig ist von der nérdlichen Seite vorgesehen.

EU Geholzgraben, Bau-km 101,702 der Strecke 1249 (km 58,006 der Strecke 1120)
Im Bereich des neuen Schachtbauwerks und bei der Errichtung der Winkelstiitzwand treten
Behinderung aus dem Bauablauf und aus vorbereitenden Arbeiten auf. Dazu ist eine vor-
ribergehende Sperrung der StraRe ,,Bahngarten® erforderlich. Eine vorriibergehende Umlei-
tung des gesamten Strallenverkehrs ware tber die ,Neumann-Reichardt-Stral3e” méglich.

EU BovestraRe, Bau-km 101,863 der Strecke 1249 (km 57,845 der Strecke 1120)

Um die vorhandene Briicke zu erneuern und den Bahnverkehr wahrend der Bauzeit auf-
recht zu erhalten, ist es erforderlich, dass Hilfsbriicken fiir den Eisenbahnverkehr errich-
tet werden. Durch die grolie Spannweite der vorhandenen Briicke und die noch gréRere
Spannweite der neuen EU BovestraRe sind hintereinander liegende Hilfsbriicken erfor-
derlich (Hilfsbriickenkette). Hierzu miissen Hilfsstiitzen im Bereich der vorhandenen
EU BovestraRe erstellt werden.

Wiéhrend der Bauzeit der neuen EU BovestraRe und dem Abriss der vorhandenen EU
BovestraRe unter den Eisenbahnhilfsbriicken ist die Aufrechterhaltung des gesamten
StralRenverkehrs nicht vollstandig moglich. Jedoch wird ein einseitiger Geh- und Radweg
sowie eine Fahrbahn mit Einrichtungsbetrieb gewahrleistet. Eine gréRere Anzahl Fahr-
bahnen kann unter den eingebauten Hilfsbriickenketten nicht realisiert werden. An weni-
gen Wochenenden kann es zu Vollsperrungen des StraRenverkehrs der BovestraRe
kommen. Die Anzahl der Vollsperrungen wird gering gehalten. Die bestehende Durch-
fahrtshohe bleibt wahrend der Bauzeit weiterhin bestehen.

EU (F) Luetkensallee, Bau-km 102,996 der Strecke 1249 (km 56,716 der Strecke
1120)

Im Bereich der Personenunterfiihrung treten Behinderungen aus dem Bauablauf und
aus vorbereitenden Arbeiten auf. Mit dem Beginn der Bauarbeiten ist eine Querung des
Personentunnels nicht mehr méglich. Fir die Querung der Gleise missen bauzeitlich
benachbarte Personenunterfiihrungen genutzt werden.

EU iiber Strecke 1234, Bau-km 100,446 der Strecke 1249 (km 59,264 der Strecke
1120)

Der offentliche Verkehr ist durch die BaumaRRnahme nicht direkt betroffen.
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Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Allgemeine Beschreibung der Umweltauswirkungen

Ubereinstimmung mit den Erfordernissen von Raumordnung und Landesplanung
Die Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs durch moderne Signaltechnik
und zusatzliche Gleiskapazitaten u. a. fiir den Abschnitt Hamburg Hbf bis Bf Ahrensburg
wird im Textteil des Flachennutzungsplans fiir die Stadt Hamburg als Zielsetzung formu-
liert. Damit stimmt das Vorhaben mit den Erfordernissen der Raumordnung und Landes-
planung berein. Im Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein ist der Ausbau der so-
genannten Achse Nord-Ost zwischen Hamburg-Hasselbrook und Ahrensburg-
Gartenholz fur einen separaten S-Bahn-Verkehr als Zielsetzung aufgefiihrt.

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
Die MaRnahme S-Bahnlinie S4 (Ost) unterliegt als Vorhaben der Anlage 1 zu § 3 UVPG
der Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP). Entsprechend der Zielsetzung nach § 1 UVPG
ist es der Zweck der UVP, dass zur wirksamen Umweltvorsorge
e die Auswirkungen auf die Umwelt friihzeitig und umfassend ermittelt, beschrie-
ben und bewertet werden und
e das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitspriifung so frilh wie moglich bei allen
behordlichen Entscheidungen tber die Zulassigkeit beriicksichtigt wird.
Fir alle Abschnitte der S-Bahnlinie S4 (Ost) wird im Planfeststellungsverfahren eine an
den konkretisierten Planungsergebnissen orientierte Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) durchgefiihrt.

Die UVP erfolgt als unselbstandiger Teil des Planfestsellungsverfahrens auf der Grund-
lage der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS). lhr Untersuchungsrahmen
sowie die erforderlichen Untersuchungsinhalte wurden bei einem Scoping-Termin im
Jahre 2014 festgelegt. Nach dem Entscheid fiir die EBWU-Variante 2015 wurde der
Scoping-Untersuchungsbereich tberprift und weitere Untersuchungen (Kartierungen)
angeordnet.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie wurde nach Abschluss der Vorentwurfsplanung in Vor-
bereitung auf die Erstellung der Antragsunterlagen fiir das Genehmigungsverfahren
PFA 1 fur die Gesamtstrecke erarbeitet. Die UVS beinhaltet auch eine Priifung lokaler
Varianten. Sie beinhaltet die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen
des Vorhabens auf die Schutzgiiter des UVPG, welche sind:

e Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit,

¢ Tiere und Pflanzen und biologische Vielfalt,

e Boden,
e Wasser,
e Luft/ Klima,

¢ Landschaft und Erholung sowie
e Kultur- und sonstige Sachgiiter,

einschlieRlich der jeweiligen Wechselwirkungen.
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Die UVS ist den Antragsunterlagen als Unterlage 13 beigefiigt.

Eingriffe in Natur und Landschaft

Beim Bau der S-Bahnlinie S4 (Ost) PFA 1 entstehen Eingriffe in Natur und Landschaft
im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes bzw. des Hamburgischen Gesetzes zur Aus-
flihrung des Bundesnaturschutzgesetzes (HmbBNatSchAG).

Bei Eingriffen in Natur und Landschaft sind vermeidbare Beeintrachtigungen des Natur-
haushaltes und des Landschaftsbildes zu unterlassen und unvermeidbare Beeintrachti-
gungen durch MaRBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszuglei-
chen (AusgleichsmaRnahme) oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahme).

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) ist das Planungsinstrument, das dazu
dient, auf Grundlage der Erkenntnisse u. a. aus der Umweltvertraglichkeitsstudie die un-
vermeidbaren Eingriffe zu bewerten und den erforderlichen Kompensationsbedarf zu
ermitteln.

Der LBP konkretisiert die in der UVS genannten Maéglichkeiten der Vermeidung und
Verminderung von Umweltbeeintrachtigungen fiir wesentliche Schutzgiiter. Dariiber hin-
aus legt er, nach Ermittlung des Kompensationsbedarfs, konkrete Schutz- und Kompen-
sationsmaRnahmen fest. Erforderliche Vermeidungs-, vorgezogene Ausgleichs- und
KompensationsmaRnahmen zum speziellen Artenschutz oder fiir das Schutzgebietsnetz
Natura 2000 werden ebenfalls im LBP dargestellt.

Die landschaftspflegerische Begleitplanung wird erarbeitet auf Basis
e Ortlicher Erhebungen in einem detaillierten Maf3stab und
e der mit den zustandigen Fachbehorden abgestimmten Methodik zur Ermittlung
des Kompensationsbedarfs.

Fir jeden Planfeststellungsabschnitt wird eine konkrete Eingriffs- und Ausgleichsbilanz
erstellt. Der LBP ist den Antragsunterlagen als Unterlage 14 beigefigt.

Artenschutz

Das geplante Vorhaben hat artenschutzrechtlich relevante Auswirkungen. Der Arten-
schutzrechtliche Fachbeitrag (AFB, Teil der Unterlage 14) dokumentiert die Regelungen
zum Artenschutz nach den Grundsatzen des § 44 ff. BNatSchG, die zusatzlich zur Ein-
griffsregelung zu beachten sind. Darin wird gepriift, ob durch das Vorhaben Fortpflan-
zungs- und Ruhestdtten der europarechtlich geschiitzten Arten beeintrachtigt oder in
Anspruch genommen werden, und ob diese Tiere durch das Vorhaben erheblich gestort,
verletzt oder getdtet werden kénnen.

Die Priifung erfolgt fiir jeden Planfeststellungsabschnitt des Vorhabens in einem geson-
derten Artenschutz-Fachbeitrag, der mittels einzelner Artenblatter die artenschutzrechtli-
che Prifung fir die relevanten Arten behandelt. Erforderliche Vermeidungs-, vorgezoge-
ne Ausgleichs- oder sonstige artenschutzrechtliche KompensationsmalRnahmen werden
im LBP (s. 0.) dargestellt.
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Natura-2000-Vertraglichkeit

Die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 92/43/[EWG (FFH-Richtlinie) hat zum Ziel, zur Siche-
rung der Artenvielfalt durch die Erhaltung der natirlichen Lebensraume sowie der wild-
lebenden Tiere und Pflanzen im europdischen Gebiet der EU-Mitgliedstaaten beizutra-
gen. Die aufgrund der Richtlinie getroffenen MaRnahmen zielen darauf ab, einen glinsti-
gen Erhaltungszustand der natiirlichen Lebensraume und der wildlebenden Tier- und
Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse zu bewahren oder wiederherzustellen.

Die Vogelschutzrichtlinie (RL 2009/147/EG) betrifft die Erhaltung samtlicher wildleben-
den Vogelarten, die im europdischen Gebiet der Mitgliedstaaten heimisch sind. Die EU-
Mitgliedsstaaten sind verpflichtet nach den Kriterien der beiden Richtlinien Schutzgebie-
te als Beitrag zum EU-weiten Schutzgebietsnetz Natura 2000 einzurichten. EU-Vogel-
schutzgebiete liegen allerdings nicht im Wirkungsbereich des Vorhabens. FFH-Gebiete
liegen im Wirkungsbereich der Planfeststellungabschnitte 2 und 3.

Unter Anwendung der Vorschriften in §§ 34 ff BNatSchG wird mit Hilfe von FFH-Vertrag-
lichkeitsstudien fiir jedes Natura-2000-Gebiet dargelegt, ob der Neubau der S-Bahnlinie
S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe, einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Pla-
nen oder Projekten, zu erheblichen Beeintrachtigungen des Gebietes in seinen wesentli-
chen Erhaltungszielen fiihrt.

Da aber das Vorhaben im PFA 1 keine Auswirkungen auf ein Natura-2000-Gebiet hat,
ist ein entsprechendes Gutachten nicht Bestandteil der vorliegenden Genehmigungsun-
terlagen fur den ersten Planfeststellungsabschnitt.

Immissionsschutz

9.1.6.1 Betriebsbedingter Schall

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist bei dem Bau oder der we-
sentlichen Anderung von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik vermeidbar sind.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des § 41 und des § 42 bei Stra-
Ren und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) erlassen.

Die Schallwirkungen des Projektes werden im Sinne der gesetzlichen Regelungen
(16. BImSchV) beurteilt.

Bei den geplanten BaumaRnahmen handelt es sich um eine wesentliche Anderung ge-
maf § 1 Absatz 2 Nummer 1 der 16. BImSchV durch den Bau von zwei neuen durchge-
henden S-Bahnstreckengleisen im gesamten Planfeststellungsabschnitt. Der Neubau
des zweiten Gleises der Strecke 1242 zwischen Abzw Horn (Ausfdadelung aus der Stre-
cke 1234 Hamburg-Eidelstedt - Hamburg-Rothenburgsort) und der Einfadelung in die
Strecke 1120 6stlich der Hammer StraRe stellt ebenfalls eine wesentliche Anderung ge-
maR § 1 Absatz 2 Nummer 1 der 16. BImSchV dar.
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Dabei wird gemdR 16. BImSchV der gesamte Schienenverkehrsweg (Bestandsgleise
und Neubaugleise) in der Untersuchung beriicksichtigt und beurteilt. Es wurde gepriift,
ob und in welchem Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete aktive und/oder
passive SchallschutzmaRnahmen geschiitzt werden miissen.

Im vorliegenden Fall umfasst der Trassenquerschnitt die durchgehenden Gleise der
Strecken 1120 (Fernbahngleise) und 1249 (jeweils zwei Gleise der S4). Dariiber hinaus
werden die Glterzuggleise der Strecke 1242 einbezogen. Die Strecke 1249 schliel3t sich
ostlich der Station Hasselbrook kreuzungsfrei mittels eines Uberwerfungsbauwerkes an
die Gleise der S1 (Strecke 1241) an. Hierfiir sind Anderungen an der Strecke 1241 not-
wendig. Die Guterzugstrecke 1242 wird im Bereich der Horner Kurve zweigleisig ausge-
baut, so dass auch an der Strecke 1234 eine Anpassung erforderlich wird.

Grundsatzlich ist die vollstindige Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV durch MalRnahmen des aktiven Schallschutzes sicherzustellen. Ein
Anspruch auf aktive LarmschutzmalRnahmen besteht jedoch gemdaR § 41
Abs. 2 BImSchG nur dann und insoweit, als die Kosten der MaRnahmen nicht auRer
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen oder mit dem Vorhaben unvereinbar
sind. Bei welchem Kostenumfang die UnverhaltnismaRigkeit des Aufwandes fiir aktiven
Larmschutz anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umstanden des Einzelfalles. Ob
die Kosten der SchutzmalRnahmen aulRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen  wirden, ist deshalb nach  stdndiger = Rechtsprechung  des
Bundesverwaltungsgerichts in umfassender Weise daran zu messen, mit welchem
Gewicht die fir und gegen die SchutzmalRnahmen sprechenden privaten und
offentlichen Belange einander gegeniiberstehen. Dabei ist auch zu beriicksichtigen, ob
und inwieweit das Gewicht der privaten Belange der Anwohner durch Vorbelastungen
(z. B. eine Autobahn) gemindert ist, ob &ffentliche Belange wie der Landschaftsschutz
oder Belange Dritter der Ausschopfung aller technischen Moglichkeiten entgegenstehen
und mit welchen Mehrkosten der vollstandige aktive Larmschutz im Verhaltnis zu einem
wirksamen passiven Schallschutz steht.

Im Rahmen der Abwdagung sind dabei neben privaten Belangen Dritter auch 6ffentliche
Belange und das Ziel des Vorhabens zu beriicksichtigen. Der Vorhabentrager ist der
Auffassung, dass das eisenbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren keine Rechts-
grundlage fiir insbesondere nicht nur voriibergehende betriebliche Regelungen zur
Verfigung stellt. Unbeschadet dessen kommt der Vorhabentrager bei unterstellten, the-
oretisch moéglichen betrieblichen Regelungen zu dem Ergebnis, dass betriebliche Rege-
lungen aus Griinden des Schallschutzes aufgrund folgender Uberlegungen ausschei-
den:

Zu den schiitzenswerten offentlichen Belangen gehort inshesondere der eines verkehr-
lich attraktiven, sicheren und wirtschaftlichen Eisenbahnbetriebs. Geschwindigkeitsredu-
zierungen und andere betriebliche Restriktionen stehen diesem Ziel entgegen und redu-
zieren die Kapazitat der Strecke. Dies erklart sich aus der Tatsache, dass der Schienen-
verkehr, anders als der Stralenverkehr, in einem fest vorgegebenen Blockabstand mit
exakt geplanten Geschwindigkeiten gefiihrt wird. Geschwindigkeitsbeschrankungen wir-
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ken sich folglich auf alle folgenden Ziige aus. Das Vorhaben wurde auf Grundlage des
prognostizierten Verkehrsbedarfs ausgerichtet und entsprechend den verkehrlichen Be-
langen technisch dimensioniert. Betriebliche Regelungen aus Griinden des Schallschut-
zes scheiden auch deshalb aus, weil die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch
aktive bzw. passive SchallschutzmaRnahmen eingehalten werden kénnen.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 15 enthnommen werden.

9.1.6.2 Betriebsbedingte Erschiitterungen und sekundarer Luftschall
Die Erschitterungseinwirkungen sind Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG), die von Menschen in schutzbediirftigen Aufent-
haltsraumen der anliegenden Gebdude als storend bzw. beldstigend empfunden werden
konnen. Die mechanischen Schwingungen der Raumbegrenzungsflachen kénnen als
Vibrationen bzw. Erschiitterungen sensorisch (Tastsinn, Ganzkorperempfindung) wahr-
genommen oder als sog. sekundarer Luftschall gehdrt werden.

Im Gegensatz zu den Schalleinwirkungen gibt es fiir Erschiitterungseinwirkungen keine
gesetzlich festgelegten Ermittlungs- und Beurteilungsverfahren. Grundlage fiir die Un-
tersuchung und Beurteilung der Erschitterungseinwirkungen sind die allgemein aner-
kannten Regeln der Technik und die Rechtsprechung der letzten Zeit auf Basis des
BImSchG und des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwV{G). Fiir Erschiitterungen ist die
DIN 4150, Teil 2 malgeblich, der sekundare Luftschall wird anhand von abgeleiteten
Richtwerten fiir Innengerdauschpegel bewertet.

Weitere Details konnen der Unterlage 16 entnommen werden.

9.1.6.3 Baubedingter Schall und baubedingte Erschiitterungen

Weder tags noch nachts ist eine Uberschreitung der in der Aligemeinen Verwaltungsvor-
schrift zum Schutz gegen Bauldrm niedergelegten Richtwerte zu vermeiden. Im Tages-
zeitraum beschrankten sich die Uberschreitungen bei Gleisbauarbeiten, bei Stopfarbei-
ten und beim Aufstellen der Masten fiir die Oberleitung auf die ndachstgelegenen drei bis
vier Gebaudereihen. Bei den iibrigen lidrmintensiven Arbeitsgangen ist von Uberschrei-
tungen des Immissionsrichtwerts im weiteren Umfeld auszugehen. Im Nachtzeitraum ist
bei allen Arbeitsgdngen von Uberschreitungen der Richtwerte im weiteren Umfeld, ins-
besondere auch an der Asklepios Klinik Wandsbek auszugehen. Auch die zuldassigen
Spitzenpegel werden lberschritten.

Relevante Erschiitterungsimmissionen bei Anwohnern sind bis auf Arbeitsgange, bei
denen Rammgerdt zum Einsatz kommt - etwa an Querungsbauwerken und bei Mast-
grindungen - nicht zu erwarten.

Weitere Details kénnen der Unterlage 17 entnommen werden.

9.1.6.4 Elektromagnetische Felder
Mit dem Bau der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe wird sich der Bedarf an
elektrischer Traktionsenergie erhéhen. Dies hat zur Folge, dass sich die elektromagneti-
schen Felder (EMF) entlang der Bahntrasse und in der Nahe von Bahnstromanlagen
bzw. Bahnenergieanlagen andern. Die EMF-Aussendung wird durch MaRnahmen zur
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Sicherstellung der Elektromagnetischen Vertraglichkeit (EMV) und der Elektrosicherheit
so begrenzt, dass die durch Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtlinien festgeleg-
ten Grenzwerte beim zukiinftigen Betrieb eingehalten werden. Bei den Forderungen zur
EMV ist zu unterscheiden zwischen Einwirkungen auf technische Einrichtungen und
Umwelteinwirkungen. Im Vergleich zu den durch gesetzliche und normative Vorgaben
festgelegten Umwelt- und Personengrenzwerten sind im fiir elektrische Bahnenergiean-
lagen dominierenden Niederfrequenzbereich die Grenzwerte fiir technische Einrichtun-
gen und Systeme (Gerate) kleiner. Fiir dieses Vorhaben bedeutet dies, dass mit Einhal-
tung der EMV-Grenzwerte fiir technische Einrichtungen die Anforderungen beziiglich der
elektromagnetischen Umweltvertraglichkeit in der Regel erfiillt werden. Beziglich der
Umwelteinwirkung sind u. a. folgende Grundlagen zu beachten:
e 26. BImSchV: 26. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes sowie die zu ihrer Durchfiihrung erlassene Alige-
meine Verwaltungsvorschrift vom 26.02.2016
¢ EU-Richtlinie 1999/519/EG: Empfehlung des Rates zur Begrenzung der Expo-
sition der Bevdlkerung gegeniber elektromagnetischen Feldern vom
12.07.1999
e Europdische Norm EN 50121- Reihe: Bahnanwendungen - Elektromagnetische
Vertrdglichkeit
¢ VDE- Richtlinie VDE 0848- Reihe: Sicherheit in elektrischen, magnetischen und
elektromagnetischen Feldern
e Europdische Norm EN 62311: Bewertung von elektrischen und elektronischen
Einrichtungen in Bezug auf Begrenzungen der Exposition von Personen in
elektromagnetischen Feldern (0 Hz bis 300 GHz)
Zur Umsetzung dieser Vorschriften werden zundchst die maRgeblichen Minimierungsor-
te im Bewertungs- und Einwirkungsbereich ermittelt. Vor Baubeginn werden die in der
26. BImSchV vorgeschriebenen Minimierungsmallnahmen mit dem Eisenbahn-
Bundesamt abgestimmt und bis zur Ausfiihrungsreife geplant.

Wahrend der Bauausfiihrung wird durch die Bauliberwachung sichergestellt, dass alle
geplanten Malinahmen zur EMV umgesetzt werden.

Details zum Vorgehen und zu den maligeblichen Minimierungsorten kénnen der Unter-
lage 22 entnommen werden.

9.1.6.5 Feinstaub
Die Beurteilung der Luftschadstoffimmissionen erfolgt anhand der Grenzwerte der
39. BImSchV (Verordnung iber Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmengen).

Der lufthygienisch relevante Feinstaub hat einen maximalen Partikeldurchmesser von
10 pm und wird PM10 genannt.

Es gibt diverse Studien bzgl|. Feinstaubemissionen des Schienenverkehrs, deren Ergeb-
nisse im Folgenden kurz dargestellt werden.
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Das Bahn-Emissionskataster Schienenverkehr (BEKS) der Deutschen Bahn berechnet
die Linienemissionen des Schienenverkehrs (Abrieb von Bremsen und in geringerem
AusmalR der Abrieb von Radern, Schienen und Fahrdrdahten). Betriebsbedingte Erho-
hungen bei PM10-Emissionen sind deshalb an stark frequentierten Bahnstandorten
(Zugbildungsanlagen, gréRere Bahnhofe usw.) zu erwarten. Laut diesem Modell entfal-
len von den jahrlich anfallenden 17.500 t Abrieb des DB-Schienenverkehrs ca. 12.500 t
auf den Schienengiterverkehr und ca. 5.000 t auf den Schienenpersonenverkehr. Die
von Schienenpersonenverkehr emittierte Menge PM10 betragt ca. 2.900 t jahrlich. Bei
den Emissionsberechnungen ist trockenes Wetter unterstellt, sodass die Emissionswerte
als obere Grenze anzusehen sind.

Eine weitere Studie ist die BUWAL-Studie 2002, die vom Schweizerischen Bundesamt
fir Umwelt, Wald und Landschaft durchgefiihrt wurde. Ausgehend von diesen Messun-
gen und dem derzeitigen allgemeinen Forschungs- und Kenntnisstandes kann davon
ausgegangen werden, dass es beim Neu- und Ausbau von Schienenwegen gegeniiber
der aktuellen Situation nur zu geringfiigigen Erhéhungen betriebsbedingter
Feinstaubimmissionen im Nahbereich der Bahnstrecken kommen wird.

Weitere Quellen fiir die Einschdtzung der durch den Schienenverkehr emittierten Fein-
staube stellen Untersuchungsberichte der fiir die Luftreinhaltung zustandigen Behdérden
in Deutschland dar. Die darin enthaltenen Zahlen sind das Ergebnis von Hochrechnun-
gen auf Basis von Messungen Uber langere Zeitrdume. Danach liegen die vom Schie-
nenverkehr emittierten Feinstaubanteile lediglich bei 0,8 - 4,5 % der Gesamtbelastung.

Studien der Umweltmess GmbH aus den Jahren 2000 und 2001 belegen, dass es zu
Uberschreitungen der Grenzwerte nach der 22. BImSchV in der Regel nur in Zentren
grolRerer Stadte mit hohem Individualverkehr kommt. Selbst im Bereich stark belasteter
Autobahnabschnitte mit hohem Anteil an Dieselrul3partikeln werden die Grenzwerte
nicht (berschritten. Grundsatzlich ist das Risiko von Staubaufwirbelungen bei Bahnanla-
gen im Vergleich zur StralBe duRerst gering, da Staube in den Hohlrdumen des Schot-
terbetts eingelagert und dort festgesetzt werden.

Die Luftschadstoffsituation im Plangebiet entlang der Schienenstrecke der geplanten
S-Bahnlinie S4 (Ost) wird maRgebend durch den StraRenverkehr bestimmt. Die vorhan-
denen und geplanten Schienenstrecken sind elektrifiziert, so dass durch den Schienen-
verkehr keine Abgasemissionen zu erwarten sind. Vereinzelte Fahrten von Dieselloks
sind hierbei nicht relevant. Da durch Abrieb und Aufwirbelung entstehende Feinstaube-
missionen vor allem durch Giiterzugverkehr entsteht und es durch den Neubau der
Strecke 1249 nicht zu einer Erhéhung der Guterzugfahrten kommen wird, wird die Erho-
hung der Feinstaubemissionen wahrscheinlich sehr gering ausfallen.

ErfahrungsgemaR beschranken sich immissionsseitig die relevanten Feinstaubbelastun-
gen auf den unmittelbaren Nahbereich der Trassen, Uberschreitungen der Grenzwerte
der 39. BImSchV sind an der benachbarten Bebauung in der Regel nicht zu erwarten.
Durch den Bau der 6 m hohen Larmschutzwdande werden die durch den Schienenver-
kehr hervorgerufenen Feinstaubemissionen besser abgeschirmt, so dass hinter den

Stand: 89:882616 15.08.2019 Seite: 107 von 130



DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 1

Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

Wanden gegeniiber dem heutigen Zustand bzw. dem Prognose-Nullfall geringere
Feinstaubimmissionen zu erwarten sind.

Die Larmschutzwande werden tberwiegend senkrecht zu den relevanten Stralienab-
schnitten verlaufen, neue StralRenschluchten an Strallen mit hoher Verkehrsbelastung
werden durch die Larmschutzwande nicht geschaffen. Somit ist nicht mit einer relevan-
ten Verschlechterung der Durchliftungssituation bzw. einer Zunahme der stralBenver-
kehrsbedingten Immissionen zu rechnen.

Angesichts mangelnder Anhaltspunkte fiir unzumutbare Immissionen aus dem Bahnbe-
trieb besteht im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fiir die S-Bahnlinie S4 (Ost)
kein aktueller Regelungsbedarf. Sofern ein Erfordernis fiir Messstellen im kiinftigen un-
mittelbaren Trassenbereich bestiinde, miisste dies auf Grundlage der 39. BImSchV von
der zustandigen Landesbehérde - und nicht vom Vorhabentrdger - festgelegt werden.
Die Verlagerung des Individualverkehrs auf die Schiene kann dazu beitragen, die Luftbe-
lastung z. B. bei Smog-Wetterlagen zu reduzieren, indem u. a. der Ausstol3 von Diesel-
ruBpartikeln reduziert wird.

Lediglich wahrend der Bauphase ist durch den Baustellenverkehr im Umfeld des Baufel-
des sowie entlang der Baustralien mit erhéhten bauzeitlichen Staub- und Abgasimmis-
sionen zu rechnen. Die tempordre Belastung wird durch geeignete MaRnahmen (Bereg-
nungseinrichtungen, Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen nach den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik, z. B. mit Partikelfiltern usw.) reduziert werden.

9.1.6.6 Herbizide

Die Deutsche Bahn nimmt das Thema Umwelt und damit auch den Herbizideinsatz in ih-
ren Gleisanlagen sehr ernst. Sie hat aus diesem Grunde bereits in den Jahren 1993 bis
1998 im Rahmen der sogenannten Fresenius-Studie das Verhalten von Herbiziden in
Gleisanlagen unter besonderer Beriicksichtigung des Grundwassers am Beispiel der
Wirkstoffe Glyphosat und Diuron an fiinf sogenannten Worst-Case-Standorten (mit je 13
bis 15 Pegeln) untersuchen lassen. Diese Standorte waren iiber die gesamte Bundesre-
publik Deutschland verteilt. Sie waren u. a. aufgrund

¢ jhres hoch durchldssigen Untergrundes,

e hoher Niederschlagsmengen und

» eines geringen Grundwasserflurabstandes

ausgewahlt worden, da diese Eigenschaften zu einer schnellen Verlagerung von Pflan-
zenschutzmittelwirkstoffen in den Untergrund bzw. ins Grundwasser fiihren. Die Studie
wurde durch ein Expertengremium bestehend aus Vertretern der chemischen Industrie,
des Instituts Fresenius, Zulassungs- und Einvernehmensbehdérden (wie Umweltbundes-
amt und Biologischer Bundesanstalt, heute Julius Kiihn-Institut) sowie der Deutschen
Bahn begleitet.

Die Studienergebnisse sind in das aktuelle Zulassungsverfahren fiir Gleisherbizide, die
einem speziellen Zulassungsverfahren unterliegen, eingeflossen. Die Ergebnisse der
Studie zeigen, dass selbst unter diesen extremen Bedingungen kein Eintrag in das
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Grundwasser zu befiirchten ist, da lediglich an einem der untersuchten Pegel der Wirk-
stoff Diruon nachgewiesen werden konnte.

In Erganzung zur Fresenius-Studie hat die Deutsche Bahn begleitet durch das o. g. Ex-
pertengremium RunOff-Untersuchungen durchfiihren lassen, um zu ermitteln, ob Nie-
derschlagsereignisse zu einem Oberflachenabfluss fiihren und mit welchen Abfluss-
mengen ggf. zu rechnen ist. Die Ergebnisse zeigen, dass maximal 7 % des Nieder-
schlagswassers oberflachlich in die seitlichen Entwdsserungseinrichtungen flieen. Die-
se Ereignisse traten in den Wintermonaten auf, wahrend in den Sommermonaten kein
oder nur ein sehr geringer Teil des Niederschlagswassers oberflachlich abflie3t. Das
heil3t im Zeitraum der Herbizidanwendung fliel3t kein oder wenig Wasser in die seitlichen
Entwdsserungseinrichtungen, so dass auch dieser Pfad fiir eine Herbizidverfrachtung
ausgeschlossen werden kann.

Die Anwendung von Herbiziden in Gleisanlagen unterliegt nach der Zulassung der Pro-
dukte fiir den Gleisbereich dariiber hinaus einem sehr aufwandigen Genehmigungsver-
fahren, in dem auch dem Grundwasser- und Oberflaichengewdsserschutz Rechnung ge-
tragen wird. So ist mit der Beantragung der Genehmigung bei der Aufsichtsbehorde
dem Eisenbahn-Bundesamt u. a. eine Liste der Wasserschutzgebiete, die sich im un-
mittelbaren Umfeld der Gleisanlagen befinden, beizubringen. Hieraus kénnen sich be-
reits heute je nach den Festlegungen in der Wasserschutzgebietsverordnung Auflagen
ergeben, die eine Anwendung von Herbiziden einschrdanken oder sogar vollstandig un-
terbinden. Erst nach Vorliegen der Genehmigung kann mit der Anwendung entspre-
chend der Vorgaben des Genehmigungsbescheids begonnen werden und hier gilt fiir
die DB der Grundsatz ,So viel wie nétig, so wenig wie méglich®. Das bedeutet zum einen
erfolgt die Ausbringung der Herbizide nur im unmittelbaren Gleisbereich (bestehend aus
Schotterbett und angrenzenden Rand-/ Rangierwegen) und zum anderen bedarfsge-
recht und somit nicht flachendeckend.

Der Vorhabentrager sieht deshalb vor dem Hintergrund des sehr aufwadndigen Zulas-
sungsverfahrens in Verbindung mit dem zusatzlich notwendigen Genehmigungsverfah-
ren keine wissenschaftlich-fundierte Basis, die Eintrdge von Herbiziden aus Gleisanla-
gen in das Grund- und Oberflichenwasser befiirchten lassen. Insofern halten wir den
Bau einer Niederschlagswasserbehandlungsanlage fir nicht erforderlich.

Wasserrechtliche Belange
Die langfristige Sicherung der Funktionen des Wasserhaushalts, d. h. Wasser in ausrei-
chender Quantitat und Qualitat zur Versorgung der Bevoélkerung, der Vegetation und der
Fauna zur Verfigung zu stellen, sowie die Erhaltung funktionsfahiger Wasserkreislaufe,
soll durch den Bau der S-Bahnlinie S4 (Ost) moglichst nicht beeintrachtigt werden. Hier-
bei gelten folgende Randbedingungen:

e Schutz bzw. Sicherung von Retentionsraumen.

e FlieRgewasser sollten der natiirlichen Charakteristik entsprechen, Beeintrachti-

gungen der Gewassergite und zusatzliche Belastungen sind zu vermeiden.
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¢ Grundwasserbeeintrachtigungen, Eintrdge von Schadstoffen und Grundwas-
serabsenkungen sind zu vermeiden.

e Das gezielte Ableiten und Versickern von Oberflichenwasser bedarf gem.
§§ 8ff Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in Verbindung mit den einschlagigen
Vorschriften der Landeswassergesetze der Lander einer behérdlichen Erlaub-
nis.

e Die schadlose Einleitung von entnommenem Wasser in Oberflichengewasser
erfolgt im Rahmen des Gemeingebrauchs nach § 25 WHG in Verbindung mit
den einschldgigen Vorschriften der jeweiligen Landeswassergesetze.

e Fir die Erteilung wasserrechtlicher Erlaubnisse zur Benutzung eines Gewas-
sers ist gemal § 19 WHG i. V. mit den einschlagigen Vorschriften der jeweili-
gen Landeswassergesetze das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) als Planfeststel-
lungsbehdrde zustandig. Die Entscheidung ist im Einvernehmen mit der zu-
standigen Wasserbehdrde zu treffen.

Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

Vermeidung und Verminderung von Eingriffen in Natur und Landschaft sowie von
artenschutzrechtlichen Konflikten

Nach § 15 (1) BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Das Vermeidungsgebot
beinhaltet im Kern eine Verpflichtung zur fachlich technischen Optimierung des Vorha-
bens selbst, so dass Beeintrachtigungen durch das Vorhaben méglichst nicht hervorge-
rufen bzw. moglichst gering gehalten werden.

Zur Vermeidung bzw. Minimierung von Eingriffen sowie zur Vermeidung artenschutz-
rechtlicher Verbotstatbestande im Zusammenhang mit der BaumaRnahme sind im
PFA 1 folgende MaRnahmen notwendig:

e Kontrolle von zu fdllenden Altholzbestanden und abzureiRende Gebaude be-
ziiglich des Vorkommens von Fledermaus-Winterquartieren, ggf. rechtzeitige
Vergramung der Tiere (VA 1)

e Entfernung der Habitatstrukturen aulRerhalb der Aktivitdtszeit der betroffenen
artenschutzrechtlich relevanten Artengruppen (VA 2)

¢ Umweltfachliche Baulberwachung zur fachgerechten Umsetzung der LBP-
MaRnahmen sowie der Vorgaben des Fachrechts und der Planfeststellung
(VA 3)

¢ Minimierung der Beeintrachtigung bedeutender Fledermausflugrouten (VA 4)

e MaRnahmen zur Erhaltung gefdhrdeter Pflanzenarten (V 5)

e Schutz wertvoller Biotopstrukturen durch Zdaune oder Einzelbaumschutz (V 6)

e Kleintierdurchldsse in den Larmschutzwanden (V 7)

e Schutz und Wiedereinbau von Oberboden (V 8)

¢ Betankung nur auf geeigneten befestigten Flachen (V 9)

¢« Bewassern von Gehdlzbestanden, die durch Grundwasserhaltung gefdhrdet
wer-den (V 10)
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9.2.2 Vermeidung und Verringerung von Immissionen

9.2.2.1 Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Schallimmissionen
Zur Verringerung der betriebsbedingten Schallimmissionen wird der Bau von Larm-
schutzwanden, die MalRnahme ,Besonders {iberwachtes Gleis* (BiiG) und der Einbau
von Schienenschmiereinrichtungen in Gleishégen vorgesehen.
Die geplanten Larmschutzwdnde sind in Kapitel 5.2.4 (Larmschutzwande) sowie im
Bauwerksverzeichnis (siehe Unterlage 4) aufgefiihrt.

Die MaRnahme ,Besonders liberwachtes Gleis“ ist in folgenden Abschnitten vorgese-
hen:

e Strecke 1120, Gleis 1, km 58,840 - km 56,900, Lange: 1.855 m

e Strecke 1120, Gleis 2, km 58,820 - km 56,900, Lange: 1.736 m

e Strecke 1234, Gleis 1, km 15,329 - km 15,858, Lange: 553 m
Der Einbau von Schienenschmiereinrichtungen ist in folgenden Bereichen vorgesehen:

e Strecke 1241, Gleis 1, km 4,357 - km 4,697, Lange: 300 m

e Strecke 1241, Gleis 2, km 4,268 - km 4,690, Lange: 406 m

e Strecke 1242, Gleis 1, km 58,987 - km 59,383, Lange: 348 m

e Strecke 1242, Gleis 2, km 58,983 - km 59,413, Lange 430 m

Weitere Details siehe Unterlage 15.

9.2.2.2 Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Erschiitterungsimmissionen

Zur Verringerung der Erschitterungseinwirkungen des Bahnbetriebs werden als MaR-
nahme auf der Strecke 1120 der Einbau besohlter Schwellen auf einer Lange von 966 m
vorgesehen. Dariiber hinaus sind besohlte Schwellen im Bereich von 18 Weichen auf
den Strecken 1120 (Fernbahn) und 1249 (S-Bahn) vorgesehen. Weiterhin ist der Einbau
von Unterschottermatten fiir Eisenbahniberfihrungen aus Larmschutzgriinden auf einer
Lange von 1116 m auf den Strecken 1120 und 1249 vorgesehen. Der Einsatz von Un-
terschottermattenauf Briicken ist auch erschiitterungsmindernd.

Weitere Details siehe Unterlage 16.

9.2.2.3 Vermeidung und Verringerung baubedingter Schallimmissionen und Erschiitterungen
Zur Vermeidung und Verringerung baubedingter Schallimmissionen tragen die folgenden
MalRnahmen bei:

e Die unvermeidlichen larmintensiven Arbeiten im Nachtzeitraum werden soweit
wie moglich - insbesondere an der Asklepios Klinik Wandsbek - reduziert.

e Bei Planung und Vergabe der Bauarbeiten wird darauf geachtet, dass Baugera-
te und Bauverfahren mit besonders geringen Schallemissionen eingesetzt wer-
den.

e Soweit die Voraussetzungen fir einen effektiven Einsatz vorliegen, werden
mobile Schallschirme installiert.

Soweit baubedingte Erschiitterungsimmissionen - etwa bei Rammarbeiten - nicht ver-
mieden werden kdnnen, gibt es keine in ihrer Wirksamkeit nachgewiesenen Mittel die
Immissionen zu verringern.
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9.2.2.4 Vermeidung und Verringerung von Staubimmissionen
Beeintrachtigungen durch Staub und insbesondere Feinstaub werden durch die LBP-
MaRnahme V 11 vermieden und verringert:
e Verringerung der Staubemission durch Malnahmen auf der Baustelle und
durch Baugerat mit Ru3partikelfiltern (V 11)

9.3 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

9.3.1 Aligemeines
Zu erwartende Auswirkungen/Beeintrachtigungen durch die Trasse werden schutzgut-
bezogen ermittelt und unter Berlicksichtigung der in Kapitel 9.2 (Vermeidungs- und
VerminderungsmaBnahmen) genannten Vermeidungs- und Minimierungsmalinahmen
betrachtet.

9.3.2 Schutzgut ,Menschen®

Fur das Schutzgut ,Menschen® sind die Bereiche Wohnen und Erholung von Bedeutung.
Sehr hohe Bedeutung fiir den Bereich Wohnen haben Wohnbauflachen, die kleinteilig
von Stralten durchzogen werden, sowie Schulen, Kindergarten, Kirchen, Altenheime und
Krankenhduser. Hohe Bedeutung haben die eingestreuten Mischgebiete und Kerngebie-
te, weitere kleine Gewerbeflachen sind von geringer Bedeutung. Es befinden sich au-
Rerdem Schulen, Kindergarten, Kirchen, ein Altenheim und ein Krankenhaus (sehr hohe
Bedeutung) im Planfeststellungsabschnitt. Der Planfeststellungsabschnitt ist stark
durchgrint.

Besondere Bedeutung fiir den Bereich Erholung haben die zahlreichen Parkanlagen,
Grinziige sowie die Kleingartenanlage im Bereich des Horner Bogens (Strecke 1242)
und ebenso die Hamburger Radwege (Velorouten 7 und 13 sowie Freizeitroute 3).

Auf das Schutzgut ,Menschen® wirkt sich das Vorhaben durch den Verlust von Sied-
lungs- und Erholungsflachen, Larm, Erschiitterungen, Verschattung sowie Funktionsein-
schrankungen aus.

Anlagebedingt kommt es zum Verlust von 4,93 ha Siedlungsflachen hoher bis sehr ho-
her Bedeutung und 2,4 ha Erholungsflachen besonderer Bedeutung.

Baubedingt wirkt am starksten der Baularm beeintrachtigend auf die Siedlungs- und Er-
holungsflachen. Allerdings werden die larmintensiven wie auch die erschiitterungsinten-
siven MaRnahmen nicht iber die gesamte Bauzeit durchgefiihrt. Durch BaustralRen,
Baustellen- und Lagerflaichen kommt es zum Verlust von 2,21 ha Siedlungsflachen ho-
her bis sehr hoher Bedeutung und von 0,97 ha Erholungsflaichen besonderer Bedeu-
tung, voribergehend wird die Veloroute 7 unterbrochen.

Durch die Errichtung der Schallschutzwande kommt es vornehmlich im Bereich der
nordwestlich von der Trasse gelegenen Grundstliicke und Wohngebaude zu Verschat-
tungen (siehe Unterlage 25).

Mit betriebsbedingten Beeintrachtigungen durch Zerschneidung einer erholungsrelevan-
ter Wegebeziehung aufgrund der Aufhebung von Bahniibergangen ist nicht zu rechnen.
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Diese werden durch hohenfreie bauliche MaRnahmen ersetzt. Hinsichtlich der Larmbe-
eintrachtigung ist im Vergleich zum Prognose-Nullfall insgesamt mit einer deutlichen Ab-
nahme (bis zu etwa 13 dB(A) tags und etwa 15 dB(A) nachts) zu rechnen bzw. in Einzel-
fallen (zwei von 35 Immisionsorten) nur mit leichten Zunahmen in der GréRenordnung
von etwa 2 dB(A) sowohl tags als auch nachts. Eine wesentliche Erhéhung der betriebs-
bedingten Erschiitterungen oder eine Uberschreitung der Anhaltswerte ist nicht zu er-
warten.

Schutzgut ,,Tiere und Pflanzen®

Im PFA 1 wurden sieben Fledermausarten, 29 Vogelarten sowie sechs Heuschreckenar-
ten nachgewiesen. Alle Fledermausarten sowie drei Vogelarten (Mausebussard,
Gelbspétter und Haussperling) sind streng geschiitzt oder werden auf der Roten Liste
gefihrt. Durch den hoheren Verkehr auf der Strecke werden Vogel oder Fledermause in
PFA 1 allerdings nicht beeintrachtigt, da durch den Bau der in der Regel 6 m hohen
Larmschutzwand Strukturen geschaffen werden, die ein bodennahes Uberfliegen nicht
ermoglichen.

Zu den wertvollsten Biotopen zahlen gehdlzbestandene Biotope mit bodenstandigen
Geholzarten wie ,Naturnahe Geholze mittlerer Standorte®, ,Waldahnliche Parkanlagen®,
und ,Ruderalgebilisch® sowie Bereiche mit spontaner Ruderalvegetation. Bau- und anla-
gebedingt ist es erforderlich trassenbegleitende Gehdlze in erheblichem Umfang zu ent-
fernen. Insgesamt gehen ca. 4 ha Gehdlzstrukturen unterschiedlicher Auspragung und
Bedeutung durch den Ausbau verloren. Zusatzlich werden etwa 2 ha geholzreiche
Kleingartenanlagen beansprucht sowie ++3115 Einzelbdaume in unterschiedlichen Al-
tersstadien, deren Verlust ebenfalls eine erhebliche Beeintrachtigung darstellt. Der Ver-
lust der trassenbegleitenden und haufig von invasiven und Allerweltsarten aufgebauten
trassenbegleitenden Ruderalfluren stellt in der Regel keine erhebliche Beeintrachtigung
dar.

Schutzgut ,Wasser*

Im Planfeststellungsabschnitt 1 steht das Grundwasser im Schnitt 4 m unter der Gelan-
deoberkante an. In den oberflichennahen Schichten herrscht grobkérniges Lockerge-
stein vor, in dem sich das Grundwasser gut bewegen kann. Die Grundwasserneubil-
dungsrate variiert im Untersuchungsgebiet von 100 bis 250 mm/a und liegt damit in Teil-
bereichen relativ hoch. Das Grundwasser ist mit erh6hten Nitrat- und Eisenwerten sowie
weiteren diffusen Eintragen belastet. Der Geschiitztheitsgrad des Grundwasserkorpers
gegeniber Schadstoffeintragen ist im Uberwiegenden Teil des Untersuchungsgebietes
gering.

Das Grundwasser ist wahrend der Bauphase durch den Eintrag von Schadstoffen (z. B.
durch eine Havarie) gefahrdet, insbesondere aufgrund der z. T. geringmdchtigen und
durchldssigen Grundwasseriiberdeckung. Beispielsweise kénnen Betankungen auf nicht
asphaltierten Flachen zu einem Schadstoffeintrag ins Grundwasser fiihren. Die Einhal-
tung der VermeidungsmaRnahmen, ordnungsgemalle Handhabung der Maschinen und
Beachtung der einschlagigen Regelwerke konnen dieses Risiko weitgehend vermeiden.
Durch die in der Bauphase notwendig werdende Wasserhaltung an Ingenieurbauwerken
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ist aufgrund der zeitlichen Begrenzung sowie der geringen Ausdehnung der Sogwirkung
nicht mit einer nachhaltigen Beeintrachtigung des Grundwasserkdrpers zu rechnen.

Im Bereich der Bauwerke mit Bodenversiegelung und Uberpriagung ist zunéchst ein er-
hohter Oberflichenwasserabfluss zu erwarten. Er wird zum Grof3teil versickert oder in
die geplanten Mulden abgefiihrt, wo er ebenfalls versickern kann und somit dem Grund-
wasserleiter wieder zugefiihrt wird. Eine erhebliche Beeintrachtigung des Grundwasser-
korpers durch Reduzierung der Grundwasserneubildung geht somit vom Bau der Trasse
fur die S-Bahnlinie S4 (Ost) im PFA 1 nicht aus. Erhebliche Stérungen der Grundwas-
serflieRrichtung oder Stauwirkungen durch Bauwerke sind auch vor dem Hintergrund der
Vorbelastungen im Untersuchungsgebiet nicht zu erwarten.

Auswirkungen des Fahrbetriebs auf das Grundwasser, z. B. durch Herbizideinsatz, sind
nach Stand aktueller Studien nicht erheblich.

Das einzige Oberflaichengewasser im PFA 1 ist der Wandsbeker Geholz-graben. Der
Graben entwdssert unter anderem die A 24, ist in weiten Teilen verrohrt und miindet im
spateren Verlauf in die Wandse. Okologisch weist das Gewésser eine geringe Wertigkeit
auf. Zur Schaffung einer Uberfahrt im Zuge der Bauausfiihrung wird der Gehélz-graben
auf ca. 4 m Breite temporar verrohrt. Bei entsprechender Rekultivierung verbleiben nach
dem Rickbau keine erheblichen Beeintrachtigungen. Auch betriebsbedingt sind mit dem
Vorhaben keine zusétzlichen Beeintrdchtigungen verbunden.

Schutzgut ,Klima, Luft®

Kaltluftentstehungsgebiete, die besondere Bedeutung fiir das Schutzgut haben, liegen
im Siedlungsraum im Bereich der Griin- und Parkanlagen sowie der Kleingarten. Her-
vorzuheben ist das Wandsbeker Gehdélz. Im Bereich der Block- und Blockrandbebauung
sowie des verdichteten Stadtraumes herrschen weniger glinstige bis ungtinstige biokli-
matische Bedingungen.

Die Hauptstrémungsrichtung lokaler Flurwinde innerhalb von Grinflachen verlduft im Be-
reich der Kleingarten aus stidéstlicher Richtung.

Die neue Trasse der S-Bahnlinie S4 (Ost) verlauft durch die Kaltluftentstehungsgebiete
am Horner Bogen und im Wandsbeker Gehdlz. Die Beeintrachtigungen bleiben tber-
wiegend auf die Bauzeit beschrankt.

Schutzgut ,Landschaft®

Bedeutung fiir das Landschaftshild haben in erster Linie die waldartigen Parkanlagen
des Wandsbeker Geholzes und des Jacobiparks, die auch der landschaftsgebundenen
Erholung dienen. Weitere Elemente besonderer Bedeutung fiir das Landschaftsbild sind
vegetationsgepragte und z. T. mit GroRbaumen bestandene Flachen, die die starke ur-
bane Pragung des Untersuchungsgebiets mildern und ein Stiick ,Natur® in die Stadt
bringen. Baumreihen, Alleen und Hecken tragen dariiber hinaus zu einer raumlichen Dif-
ferenzierung des Stadtbildes bei, und in gleis- und straBenbegleitender Lage binden sie
die Verkehrswege visuell ein.
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Sowohl bau- als auch anlagebedingt gehen landschaftsbildrelevante Elemente in erheb-
lichem Umfang verloren. Diese Verluste werden in der Eingriffsbilanzierung des Land-
schaftspflegerischen Begleitplans beriicksichtigt. Betriebsbedingte Beeintrdachtigungen
durch eine héhere Taktung der Ziige erreichen aufgrund der hohen Vorbelastung des
Planungsgebietes nicht die Erheblichkeitsschwelle.

Schutzgut ,Boden”

Die Bdoden im Stadtgebiet von Hamburg sind Gberwiegend anthropogen uberpragt. Eini-
ge Bereiche sind noch den Bodentypen Braunerde und Podsol zuzuordnen, andere sind
jedoch tiefgriindig gestoért und teilweise versiegelt. Die dominierende Bodenart ist Sand.
Die Boden sind entsprechend unempfindlich gegeniiber Bearbeitung und Verdichtung,
weisen jedoch einen geringen Geschitztheitsgrad gegeniiber Schadstoffeintragen auf.

Auswirkungen auf den Boden treten in Form von Uberbauung bzw. Versiegelung, Teil-
versiegelung, Uberpragung und bauzeitlicher Flacheninanspruchnahme auf.

Die zeitweise Beanspruchung von Flachen fiir die Baustelleneinrichtung, fur Lagerfla-
chen und BaustraRen beinhaltet voriibergehende Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut
Boden. Hinzu kommen Risiken durch Schadstoffeintrdge bei BaumalRinahmen, die je-
doch durch fachgerechte Vorsorge und Bauausfiilhrung minimiert werden kénnen.

Mit der dauerhaften anlagebedingten Uberbauung von Grundflachen sind Versiegelun-
gen, Abtrdge, Aufschiittungen oder Veranderungen von Béden sowie in der Folge der
Verlust von Bodenfunktionen verbunden. Von einer Vollversiegelung sind die Bereiche
der neuen Haltepunkte, der Ingenieurbauwerke, der StraRenverlegung, der Rampen und
Treppen an Personenunterfiilhrungen und auch kleinerer Schalthduser und Netzstatio-
nen betroffen. Teilversiegelung betrifft Bdschungsbereiche der Bahnanlagen, in denen
eine Versickerung teilweise noch stattfindet. Im Bereich der Béschungen und Mulden
kommt es durch Uberschiittung und Abgrabung zu einer Veranderung bzw. Zerstérung
des Bodengefiiges und zur Durchmischung der Bodenhorizonte. Hier wird von einer
Uberpragung ausgegangen.

Durch den Bau der neuen Gleise und der damit einhergehenden Erhéhung der Zugfahr-
ten ergibt sich auch eine betriebsbedingte Erhéhung von Schadstoffeintrdgen durch Ein-
satz von Herbiziden, Abrieb aus dem Rad-Schiene-System, Lademittelverluste, versi-
ckerte Schmiermittel und Tropfverluste von Betriebsstoffen fiir Bereiche, die vor dem
Ausbau weniger belastet waren.

Schutzgut ,,Kultur und Sachgiiter®
Im Untersuchungsraum liegen folgende Baudenkmale bzw. Ensembles (geschiitzt ge-
maf § 4 Abs. 1 DSchG HH), die alle eine besondere Bedeutung haben:

e Volksschule Marienthaler StraRe,

¢ Siedlungsbau Caspar-Voght-StraRe 96,

o Siedlungsbau Marienthaler StraRe 165,

e Luftschutzbau/Turmbunker (Zombeck),

¢ ehemaliges Bove-Haus (Wohnhaus) BovestraRe 4,
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¢ Bahnhof Hasselbrook,

e Briicke Hammer Steindamm,

e Bahnhof Wandsbek,

e Siedlungsbau RauchstralRe 63,

e Schule Bovestralie,

¢ Wohngebdude/Atelierhaus Eickhoffweg und

e Giiterbahnhof Wandsbek, Gustav-Adolf-Stralie.

Ebenfalls eine besondere Bedeutung hat der Jacobipark als Gartendenkmal. Im Plan-
feststellungsabschnitt 1 liegen keine archdologischen Denkmale.

Sonstige Sachgiter sind Flachen fiir Bahnanlagen, HauptverkehrsstraRen und das Um-
spannwerk in der Rauchstrale. Aufgrund des ibergeordneten offentlichen Interesses
haben diese eine besondere Bedeutung.

Durch den Ausbau der neuen Trasse fir die S-Bahnlinie S4 (Ost) kommt es zu baube-
dingten Beeintrachtigungen des Ensembles Giiterbahnhof Wandsbek an der Gustav-
Adolf-StralRe.

Bewertung der Umweltauswirkungen

Umweltvertraglichkeit

Entscheidend fir die Bewertung der Umweltauswirkungen gemaR § 12 UVPG sind die
vom Vorhaben ausgehenden Veranderungen und Beeintrachtigungen der Schutzgiiter,
die auch unter Berticksichtigung von Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen verbleiben.

Fir das Schutzgut Mensch ist festzustellen, dass die jeweils geltenden Immissions-
grenzwerte bereits im Prognose-Nullfall iberschritten werden. Im Prognose-Planfall ist
demgegeniber in den meisten Bereichen durch den Bau von Larmschutzwanden an der
Bahnstrecke mit einer Verbesserung der Larmsituation zu rechnen. Bei Gebdauden, an
denen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte verbleiben, werden passive Larm-
schutzmaRnahmen umgesetzt (Schallschutzfenster, schallgedammte Liftungen). Der
Schutz vor Schienenverkehrslarm wird somit aktiv oder passiv sichergestellit.

Firr das Schutzgut ,Tiere und Pflanzen® ist durch die vorgesehenen MalRnahmen (inklu-
sive Ersatzgeldzahlung) eine Kompensation der erheblichen nachteiligen Umweltauswir-
kungen im Sinne der Eingriffsregelung moglich - siehe 9.4.2 (Eingriffsregelung).

Verbleibende Auswirkungen auf die Schutzgiiter ,Boden® und ,Wasser®, die sich insbe-
sondere durch Versiegelung oder sonstige Beeintrachtigung des Boden- und Wasser-
haushaltes ergeben, kdnnen im Zusammenhang mit der Kompensation fiir das Schutz-
gut ,Tiere und Pflanzen® kompensiert werden.

Unter der Maligabe, dass die Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen umgesetzt
werden, entstehen keine erheblichen Auswirkungen auf die Schutzgiiter ,Klima, Luft®
und ,,Kultur- und Sachgiiter®.
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Eingriffsregelung

Auch nach Durchfiihrung der dargestellten Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen
verbleiben durch das Bauvorhaben erhebliche Beeintrachtigungen, die nach § 15
BNatSchG auszugleichen bzw. zu ersetzen sind. Eingriffe betreffen die Schutzgiiter
(nach BNatSchG) Arten und Lebensgemeinschaften, Biotope, Boden, Klima, Luft und
Landschaftsbild.

Zum Ausgleich bzw. Ersatz der prognostizierten Eingriffe sind trassennahe und trassen-
ferne Malknahmen geplant. Trassennah werden ca. 2,4 ha Ausgleichsmalinahmen um-
gesetzt. Hierbei handelt es sich um gleisnahe Flachen, die lediglich baubedingt bean-
sprucht werden und nach Abschluss der Bauarbeiten naturschutzfachlichen Zwecken
zugefiihrt werden. Zum Ausgleich der Gehdlzverluste, Lebensraumverluste der Gehdlz-
briiter und Bodenbeeintrachtigungen sowie der Eingriffe in landschaftsbild- und klimare-
levante Strukturen sind Gehdlzentwicklungen iber Pflanzung (A 1gcs) und Sukzession
(A 2rcs) vorgesehen.

Weiter ist eine trassenferne MafRnahmenfliche bei Duvenstedt als ErsatzmaRBnahme
vorgesehen. Hier wird auf ca. 1,1 ha eine Fichtenmonokultur in einen naturnahen Ei-
chenmischwald tiberfiihrt (E 1gcs). Dartiber hinaus wird ein entfallender Niststandort ei-
nes Haussperlings durch die Anbringung eines Sperlingskoloniekastens ersetzt (E 2cgf).
Da keine weiteren Flachen fiir eine Realkompensation der Eingriffe auf Hamburger Ge-
biet gefunden werden konnten, wird der verbleibende Kompensationsbedarf iber Er-
satzgeld beglichen.

Mit Umsetzung der oben beschriebenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen und Zah-
lung eines Ersatzgeldes in Hohe von +238&:6+6 1.241.238 Euro sind die vorhabenbe-
dingten Eingriffe nach § 15 Abs. 6 BNatSchG kompensiert.

FFH-Vertraglichkeit
Eine Beeintrachtigung von Natura-2000-Gebieten geht vom Vorhaben nach den momen-
tan vorliegenden Informationen in PFA 1 nicht aus.

Artenschutz

In PFA 1 sind die Artengruppen Fledermduse und Végel artenschutzrechtlich relevant.
Bei den Fledermdusen treten bei Beachtung der in Kapitel 9.2 (Vermeidungs- und Ver-
minderungsmalnahmen) genannten artenschutzspezifischen VermeidungsmaRnahmen
keine Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 - 4 BNatSchG ein. Bei den Brutvogeln
ist durch Holzungsarbeiten ein Brutplatz des in Hamburg als gefdhrdet eingestuften
Gelbspottrers betroffen, so dass hier das Verbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ver-
letzt wird und die Beantragung einer Ausnahmegenehmigung nach §45 Abs. 7, Nr. 5
notwendig wird. Gleiches gilt fir die Gilde der Geblschbriiter, da bau- und anlagebe-
dingt Brutstrukturen in erheblichem Umfang verloren gehen und ein Ausgleich im raumli-
chen Zusammenhang nicht vollumfanglich erreicht werden kann. Eine Erteilung der
Ausnahmegenehmigung fihrt nicht zu weiteren Verschlechterungen des Erhaltungszu-
standes der Population. Weitere Verbotstatbestande sind bei Einhaltung der in Kapitel
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9.2 (Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen) genannten artspezifischen Vermei-
dungsmalnahmen nicht betroffen.

Schallschutz und Schutz vor Erschiitterungen

Anwohner, die mit aktiven Schallschutzmanahmen nicht ausreichend vor betriebsbe-
dingten Schallimmissionen geschiitzt sind, kénnen passiven Schallschutz (Schallschutz-
fenster, Lifter) erhalten.

Nur im ehemaligen Empfangsgebdude des Bahnhofs Wandsbek (Bahngarten 28) sind
relevante Uberschreitungen des hier fiir betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen
maligeblichen Anhaltswerts zu erwarten.

Beeintrachtigungen durch baubedingte Schallimmissionen werden trotz aller MaRnah-
men zur Vermeidung und Verringerung verbleiben. Die Deutsche Bahn trifft Vorkehrun-
gen, diese Beeintrachtigungen so ertraglich wie moglich zu gestalten:

¢ Die Anwohner werden friihzeitig Giber die BaumalRnahmen, die Bauverfahren,
die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb in-
formiert.

e Eine sachverstandige umweltfachliche Bauiberwachung fiir Immissionsschutz
wird bereitstehen, an die sich Betroffene wenden kénnen, wenn sie besondere
Probleme durch Larmeinwirkungen haben (Larmschutz-| Immissionsschutzbe-
auftragter). Diese kann im Bedarfsfall auch ein baubegleitendes Larmmonito-
ring durchfiihren.

e Fir die von Richtwertiiberschreitungen betroffenen Anwohner wird die Mog-
lichkeit von Ersatzwohnraum vorgesehen.

Fiir Gebdude bis in 25 m Entfernung von der duRReren Gleisachse werden die baube-
dingten Erschitterungsimmissionen beobachtet.

Verschattung

Zum Schutz der Wohnbebauung vor Schienenverkehrslarm ist im Planfeststellungsab-
schnitt 1 der Bau von Larmschutzwanden mit einer Hohe von tberwiegend 6,0 m ge-
plant. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurde die mogliche Verschattung
durch diese Wande fir die benachbarte Bebauung gepriift. Hierflir wurde ein Verschat-
tungsgutachten erstellt. Die Beurteilung erfolgte durch einen Vorher-Nachher-Vergleich
der moglichen Besonnungsstunden an den Tag-Nacht-Gleichen und am kiirzesten Tag
im Winter. Der Rechtsprechung folgend wird als Schwelle fiir eine Unzumutbarkeit eine
Reduzierung der Besonnung um 30 % und mehr angesehen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass fir die Giberwiegende Anzahl von Gebauden
an den betrachteten Tagen nur geringe Abnahmen der moglichen Besonnungsstunden
um weniger als eine Stunde zu erwarten sind. Bei 37 Gebduden ist von erheblichen
Auswirkungen auszugehen. Bei diesen Gebauden kommt es durch die Larmschutzwan-
de zu einer Abnahme der moglichen Besonnungsstunden um mehr als 30 %, sodass
aus Sicht der Vorhabentragerin eine Entschadigung erforderlich wird. Details kénnen
dem Verschattungsgutachten entnommen werden (Unterlage 25).
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10  Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Die vorliegende Planung verfolgt das Ziel, die Inanspruchnahme von Flachen, die sich
nicht im Eigentum des Vorhabentragers befinden, auf das erforderliche Mindestmal} zu
beschranken. Durch die Anlage der neuen S-Bahngleise und Stationen, die Anpassun-
gen der vorhandenen Gleis- und StraBenanlagen und die Errichtung der neuen Larm-
schutzwande sowie die Flacheninanspruchnahme fiir 6kologische AusgleichsmaRnah-
men wird aber dennoch nahezu im gesamten Planfeststellungsabschnitt Grunderwerb
erforderlich.

Dariiber hinaus miissen fiir die Umsetzung der BaumaRnahme Flachen, die sich nicht
im Eigentum des Vorhabentragers befinden, fiir die Anlage von Baustelleneinrichtungs-
flachen, BaustraRen, Lager- und Bereitstellungsflachen in Anspruch genommen werden.

Art und Umfang der erforderlichen Flacheninanspruchnahme ist den Unterlagen 5
(Grunderwerbsplane), 6 (Grunderwerbsverzeichnis) und 10 (Baustelleneinrichtung) zu
entnehmen. In diesen Unterlagen wird deutlich zwischen dauerhafter und temporarer In-
anspruchnahme sowie der dinglichen Sicherung unterschieden.

10.2 Kabel und Leitungen

Die nachfolgende Tabelle fiihrt alle bestehenden Kabel und Leitungen auf.
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Strecke km Leitungsart Betreiber
1120 | 56,597 - | Stromleitung 110 kV Stromnetz Hamburg GmbH
56,640

1120 | 56,697 Stromleitung 110kV Stromnetz Hamburg GmbH
16 Stromleitungen

1120 | 56,699 Gasleitung Hamburg Netz GmbH

1120 | 56,700 6 Stromleitungen 2x25kV, Stromnetz Hamburg GmbH
offentliche Beleuchtung

1120 56,703 Glasfaserkabel Colt Technology Services GmbH

1120 | 56,708 Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung A6R

1120 56,717 - Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG

56,794

1120 57,037 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG

1120 |[57,089 Fernmeldekabel Glasfaser- | Deutsche Telekom AG [ Kabel Deutsch-
kabel land Holding AG

1120 | 57,147 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG | Kabel Deutsch-

land Holding AG
1120 | 57,656 Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung A6R/DB
Netz AG

1120 | 57,841 7 Stromleitungen 1x110kV | Stromnetz Hamburg GmbH

1120 |57,843 Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung AR

1120 |57,845 2 Stromleitungen 1x110kV | Stromnetz Hamburg GmbH

1120 | 57,848 Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH

1120 57,850 Regenwasserleitung BWVI [ Bezirksamt Wandsbek

1120 | 57,851 6 Stromleitungen 1x110kV; | Stromnetz Hamburg GmbH
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Strecke km Leitungsart Betreiber
2 Reserveleitungen
1120 | 58,020 - | Stromleitung offentliche Stromnetz Hamburg GmbH
57,858 Beleuchtung
1120 | 57,858 Glasfaserkabel Dataport AGR
1120 58,050 - Stillgelegte Fernmeldekabel | Deutsche Telekom AG | Kabel Deutsch-
57,858 land Holding AG
1120 | 58,050 - Stromleitung Stromnetz Hamburg GmbH
57,858
1120 57,859 Glasfaserkabel willy.tel GmbH
1120 | 57,859 Gasleitung Hamburg Netz GmbH
1120 57,860 Stillgelegte Fernmeldekabel | Deutsche Telekom AG | Kabel Deutsch-
land Holding AG
1120 57,860 Glasfaserkabel Colt Technology Services GmbH
1120 | 58,054 Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung AoR
1120 58,123 u. | 2 Stromleitungen Stromnetz Hamburg GmbH
58,149
1120 | 58,450 6 Stromleitungen Stromnetz Hamburg GmbH
1120 58,453 Fernmeldekabel Glasfaser- | Deutsche Telekom AG [ Kabel Deutsch-
kabel land Holding AG
1120 | 58,508 Gasleitung Hamburg Netz GmbH
1120 | 58,510 Fernmeldekabel Steuerka- | Dataport A6R [ Deutsche Telekom AG |
bel Glasfaserkabel Kabel Deutschland Holding AG
1120 | 58,510 Stillgelegter Leitungsdiiker | ehemals Deutsche Post GmbH
1120 | 58,512 Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
1120 | 58,513 6 Stromleitungen Stromnetz Hamburg GmbH
1120 | 58,514 Glasfaserkabel (ehemalige | Colt Technology Services GmbH
Gasleitung)
1120 | 58,621 3 Stromleitungen Stromnetz Hamburg GmbH
1120 | 58,627 Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung AR
1120 | 58,628 Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
1120 58,630 Stillgelegte Fernmeldekabel | Deutsche Telekom AG | Kabel Deutsch-
land Holding AG
1120 | 58,631 Stillgelegte Stromleitung Stromnetz Hamburg GmbH
1120 | 58,801 4 Stromleitungen Stromnetz Hamburg GmbH
1120 58,802 6 Fernmeldekabel/LWL Deutsche Telekom AG | Kabel Deutsch-
land Holding AG
1120 | 58,803 Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
1120 | 58,807 Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung AR
1120 | 58,812 Gasleitung Hamburg Netz GmbH
1120 | 58,815 Stillgelegte Stromleitung Stromnetz Hamburg GmbH
1242 59,128 110 kV Stromnetz Hamburg GmbH
1120 | 59,139 2 Stromleitungen Stromnetz Hamburg GmbH
1120 | 59,141 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG [ Kabel Deutsch-
land Holding AG
1242 59,145 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG [ Kabel Deutsch-
land Holding AG
1120 | 59,145 4 Stromleitungen Stromnetz Hamburg GmbH
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Strecke km Leitungsart Betreiber
1120 | 59,146 Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung AoR
1242 | 59,147 Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
1242 | 59,150 Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung AR
1120 | 59,154 Fernmeldekabel Steuerka- | Dataport AGR
bel
1120 | 59,155 Fernmeldekabel Versatel GmbH
1120 |59,160 2 Stromleitungen Stromnetz Hamburg GmbH
1120 | 59,162 Gasleitung Hamburg Netz GmbH
1120 | 59,183 Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung AR
1120 | 59,244 Fernwarmeleitung Vattenfall Warme Hamburg GmbH
1120 | 59,605 - Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
59,540
1120 | 59,625 u. |jeweils 3 Stromleitungen Stromnetz Hamburg GmbH
59,610
1120 59,612 Fernmeldekabel Dataport A6R
1120 |59,622 - Abwasserleitung Hamburger Stadtentwasserung A6R
59,612
1120 59,613 Glasfaserkabel Deutsche Telekom AG
1120 |59,615 Gasleitung Hamburg Netz GmbH
1120 | 59,625 Fernmeldekabel Versatel GmbH
1120 59,634 2 Glastaserkabel willy.tel GmbH

Tabelle 17: Kabel und Leitungen

Als einzige vollstandig neu zu bauende Leitung wird fir das Gleichrichterwerk Wands-
bek eine Trinkwasserleitung in km 57,662 Strecke 1120 (Bauwerk 707) erstellt.

Detaillierte Beschreibungen der Leitungen und Kabel zur genauen Lage, Art der Betrof-
fenheit und zu erforderlichen MalRnahmen sind dem Bauwerksverzeichnis Unterlage 4
und der Unterlage 11 (Kabel- und Leitungslageplane) zu entnehmen.

10.3 Stralen und Wege

Die von der BaumaRnahme im PFA 1 betroffenen StralRen und Wege sind nachfolgend
tabellarisch aufgefihrt.

Strale

MaRnahme

StraRenbaulasttrager

~Unbenannt® aus
tangierender Pla-
nung Dritter

Anpassung einer Stichstralle
Beschreibung siehe 5.3.1

Bezirksamt Wandshek
SchloRstraRe 60
22041 Hamburg

ClaudiusstraRe

Bahnilbergangsheseitigung durch Erstellung
einer Eisenbahniberfiihrung tber FuBganger-/
Radfahrerunterfiihrung mit Treppen und Ram-
penanschluss

Beschreibung siehe 5.2.2.2 und 5.3.2

Bezirksamt Wandsbhek
SchloRstralRe 60
22041 Hamburg

SchlofRgarten

Bahnubergangsbeseitigung durch Erstellung
einer Eisenbahniberfiihrung Gber FuRgéanger-
unterfiihrung mit Treppenanschluss
Beschreibung siehe 5.2.2.3 und 5.3.2

Bezirksamt Wandsbhek
SchloRstralRe 60
22041 Hamburg
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Strale MaRnahme StraRenbaulasttrager
BovestralRe Fahrbahnaufweitung zur Anlage einer beidsei- | Landesbetrieb StraRRen,
tigen Bushaltestelle mit Ubergangsmoglichkeit | Briicken und Gewasser
zur neu zu erstellenden S-Bahnstation Sachsenfeld 3-5
Bovestralie 20097 Hamburg
Beschreibung siehe 5.2.2.7 und 5.3.3
Bahngarten Anpassung des Einbindungsbereichs in die Bezirksamt Wandsbek

BovestralRe und nordliche Verschwenkung des
Verkehrsweges
Beschreibung siehe 5.3.3

SchloRstraRe 60
22041 Hamburg

Gehweg zwischen
den StraRen Bahn-
garten und Weg
-Wandsbeker Ge-
holz* (Bahnsteigzu-
gang Wandsbek)

Im Zuge des Rickbaus der vorhandenen Stati-
on Wandsbek wird auch der vorhandene Bahn-
steigzugang zurtickgebaut. Es wird eine neue
Stadtteilverbindung in der Lage des alten
Bahnsteigzuganges gebaut. Das neu zu errich-
tende Bauwerk wird mit einer anschliefenden

Bezirksamt Wandsbek
SchloRstralRe 60
22041 Hamburg

Treppe und Rampe im Norden ausgefiihrt. Der
stdliche Ausgang der Stadtteilverbindung wird
hohengleich realisiert.

Beschreibung siehe 5.4.2

Gustav-Adolf-
StralRe

Bezirksamt Wandshek
SchloRstralRe 60
22041 Hamburg

Anpassung des Einmiindungsbereichs in die
Bovestralle
Beschreibung siehe 5.3.3

Bezirksamt Wandshek
SchloRstralRe 60
22041 Hamburg

Luetkensallee Umbau | Erweiterung des ndrdlichen Portals
mit Anschluss an den vorhandenen FuRweg

Beschreibung siehe 5.2.2.8

Tabelle 18: StraRen und Wege

10.4 Kampfmittel

Fir den Planungsbereich des Projektes Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad
Oldesloe auf Hamburger Stadtgebiet wurde am 13.03.2014 bei der Freien und Hanse-
stadt Hamburg, Behdrde fir Inneres und Verkehr der Antrag auf Gefahrenerkennung
und Luftbildauswertung gestellt. Im zugehdrigem Antwortschreiben vom 27.06.2014
(siehe Unterlage 1, Anhang Il) bzw. den entsprechenden Planunterlagen sind die vom
Vorhaben betroffenen Flachen ohne bzw. mit Kampfmittelverdacht dargestellt. Ein zuge-
hériger Ubersichtsplan ist in Unterlage 1, Anhang Il beigefiigt. Detaillierte Lageplane lie-
gen beim Vorhabentrager vor.

Fir einen GroRteil der vom Vorhaben betroffenen Flachen ist ein Kampfmittelverdacht
ausgewiesen. Fir diese Flachen besteht, entsprechend der Kampfmitteverordnung, vor
Eingriffen in den Baugrund die Verpflichtung, eine Kampfmittelsondierung durch ein ge-
eignetes Unternehme durchfiihren zu lassen. Vor Aufnahme der entsprechenden Bauta-
tigkeiten wird dieser Forderung durch Beauftragung eines geeigneten Unternehmens
Folge geleistet.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Zusammenhang mit der InfrastrukturmalRnahme ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Ham-
burg - Bad Oldesloe, PFA 1° fallen im Zuge der Bauausfilhrung Aushub- und Abbruch-
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materialien, Oberbaumaterialien (Gleisschotter, Schienen sowie Holz- und Betonschwel-
len) sowie weitere Abfalle verschiedenster Art an.

Die Entsorgung der Abfalle erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsge-
setzes (KrWG), insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes des Vorranges der
Verwertung vor der Beseitigung.

Mit Beriicksichtigung der DB-Richtlinie 809 ,InfrastrukturmalRnahmen planen, durchfiih-
ren, abnehmen, dokumentieren und abschliefen® wird projektbegleitend ein Bodenver-
wertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) gemal Handbuch BoVEK durch das Sa-
nierungsmanagement der Deutschen Bahn (FS.R-N-S(B)) erarbeitet.

Ziel ist die Erfassung aller im Zuge der BaumaRnahme anfallenden Abfalle nach Art und
Menge sowie die quantitative und qualitative Bewertung, um eine optimale Entsorgung
(Verwertung oder Beseitigung) im rechtlichen, dkologischen und ékonomischen Sinne
sicherzustellen.

Weiterhin werden im BoVEK die im zukiinftigen Baufeld befindlichen Altlastenflachen
bzw. Altlastenverdachtsflachen fachlich ausgewertet und beurteilt. Ferner finden die Er-
gebnisse der im Rahmen der Vor- und Entwurfsplanung erstellten abfalltechnischen
Voruntersuchung Eingang in das BoVEK.

Das Konzept - hier als Feinkonzept ausgearbeitet - gliedert sich in den Genehmigungs-
unterlagen unter Unterlage 23 ein.

Gewaiasser

Einziges Oberflichengewdsser im PFA 1 ist der Wandsbeker Gehdlzgraben, der in die
Wandse entwassert. Weiteres siehe 5.2.2.6 EU Gehdlzgraben, Bau-km 101,702 der
Strecke 1249 (km 58,006 der Strecke 1120), 9.3.4 Schutzgut ,Wasser” und Unterlage 19
Hydrogeolgisches Gutachten.

Land- und Forstwirtschaft

Im Stadtgebiet der Freien und Hansestadt Hamburg ist dem Vorhabentrager im Pla-
nungsbereich des PFA 1 keine Betroffenheit aus Land- und Forstwirtschaft bekannt.

Brand- und Katastrophenschutz

Freie Strecke

Die derzeitigen Planungen der baulichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf
das Zuwegungskonzept fiir Rettungskréfte, basieren auf der Richtlinie ,Anforderungen
des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwe-
gen nach AEG®, die beim Eisenbahn-Bundesamt am 07.12.2012 als Verwaltungsvor-
schrift eingefiihrt wurde. Diese Richtlinie wurde von Fachleuten aus den Bundeslandern
Bayern, Hessen, Niedersachsen, Rheinland-Pfalz und Thiiringen, der Deutschen Bahn
AG, des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen und des Eisenbahn-Bundesamtes
erarbeitet. Gemalk dem Vorwort der Richtlinie enthdlt sie eine Zusammenstellung von
zum Teil bereits anerkannten Regeln der Technik und gibt den Fachbehérden und den
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Eisenbahninfrastrukturunternehmen einen einheitlichen MaRstab fiir die Erfillung der
Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an die Hand.

Die im Rahmen der Planung der S-Bahnlinie S4 (Ost) vorgesehenen Zuwegungen er-
moglichen die Heranfilhrung der Fremdrettungskrafte an die Bahnanlage um Hilfestel-
lungen zu gewahrleisten. Sie sind im maximalen Abstand von 1.000 m an den Ret-
tungsweg anzubinden und werden unterschieden in Zufahrten und Zugange. Soweit
Zuwegungen einen Abstand von mehr als 1.000 m aufweisen, so z. B. im Bereich von
Trog- und Stiitzbauwerken, Eisenbahnbriicken, Larmschutzbauwerken oder einer Kom-
bination dieser Bauwerke, so sind diese in ihrer gesamten Lange als Zufahrt zu errich-
ten. Diese Zufahrten sind so zu errichten, dass sie im Gegenverkehr oder bei getrennter
Zu- und Abfahrtim Einbahnverkehr befahrbar sind.

Die geplanten Zufahrten weisen eine Mindestbreite und eine Mindesthéhe von 3,50 m
auf und sind gemalR der DIN 14090 ausreichend zu befestigen. Dabei sollen die Zufahr-
ten bis an den Bahnké&rper heranreichen. Soweit die Zufahrten Giber eine StichstralRe an
die Bahnanlagen herangefiihrt werden, sind am Ende der Zufahrten geeignete Wende-
anlagen vorzusehen. Die Wendeanlagen sollen gemaf der Richtlinie fiir die Anlage von
StadtstralRen, Ausgabe 2006 (RASt 06) ausgefiihrt werden. Als Mindestanforderung sind
Fahrzeuge bis 9 m Lange zu berlicksichtigen.

Auch die erforderlichen Zugdnge wurden unter Berilcksichtigung besonderer Eigen-
schaften geplant. Sie verfiigen liber eine Langsneigung von maximal 10 %. Treppen
oder andere gleichwertige Lésungen sind mit einer Mindestbreite von 1,60 m zu verse-
hen, so dass ein Begegnungsverkehr moglich ist. Die Mindestdurchgangshéhe betragt
2,20 m. Die maximale Lange eines Zugangs betragt 100 m. Die Zugange werden mit
trittfestem und ebenflachigem Untergrund errichtet.

Die Rettungswege werden so angeordnet, dass ein sicheres Begehen sowie Erreichen
und Verlassen der Fahrzeuge maoglich ist. Dabei verfiigen die Rettungswege Uber eine
Mindestbreite von 0,80 m und eine Mindesthéhe von 2,20 m. Auch die Rettungswege
sind mit einem trittfesten und ebenflachigen Untergrund zu versehen.

Im PFA 1 sind aufgrund der értlichen Verhdltnisse eine Vielzahl von Zuwegungen Gber
das offentliche StraRennetz moglich. Die MaRnahmen konzentrieren sich hier vorrangig
auf die Querschnittsgestaltung der Strecke und die konkrete Ausgestaltung der Zu-
gangsmoglichkeiten zur Strecke. Die Rettungswege sind in den Querschnitten (Unterla-
ge 8) dargestellt. Die Rettungswege verlaufen in der Regel zwischen den auReren Glei-
sen und den dufleren Larmschutzwanden. Der Zugang 1-1 km 59,180 befindet sich an
der Strecke 1120 am 6stlichen Ende der LSW Bauwerk 229 und erfolgt iiber eine Bo-
schungstreppe. Die Zugdnge 1-2 bis 1-4 liegen an der Strecke 1249 im Bereich von
Larmschutzwanden. Der Zugang 1-5 km 58,624 befindet sich an der Strecke 1120. Der
Zugang zum Rettungsweg der Strecke 1249 wird jeweils durch eine Flucht- und Ret-
tungstiir sichergestellt. Der Ubergang zum Rettungsweg an der Strecke 1120 wird durch
Schiebtiiren in der Mittellarmschutzwand gewahrleistet. Eine Ausnahme bilden die Zu-
gange km 58,624 (Str. 1120). Hier wurden die Zugange 1-2 und 1-5 gegeniberliegend
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an der Strecke 1249 und 1120 angeordnet, auf eine Tiir in der Mittellarmschutzwand
wurde verzichtet, da sich in diesem Bereich der Bahnsteig der Station ClaudiusstraRe
befindet und dieser ein Hindernis fiir den Ubergang zwischen den Rettungswegen dar-
stellt. Die Zugange zu den Rettungswegen sind in den Lageplanen der Unterlage 3 dar-
gestellt.

Weitere Informationen zum Zuwegungskonzept sind der Unterlage 2.3 zu entnehmen
(Zuwegungen fiir Rettungseinsatze).

10.8.2 Stationen
Fur die Stationen Claudiusstralle und Bovestrafle wurde jeweils ein Gutachten zum
Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten fiir oberirdische Bahnsteige bzw.
Bahnsteigbereiche auRerhalb von Hallen (sogenanntes ,|VE-Gutachten®, siehe Unterla-
ge 24) erstellt.

Fiir oberirdische Personenverkehrsanlagen ohne Empfangsgebdude und Hallen kann
auf ein Brandschutzkonzept verzichtet werden, wenn die Personenverkehrsanlagen
nachfolgende Kriterien erfiillen:
e keine Aufenthaltsraume auf dem Bahnsteig vorhanden,
o keine Aufenthaltsraume in Unter- oder Uberfilhrungen vorhanden,
e vorhandene Lager- Technikrdume im Verlauf von Unter- oder Uberfiihrungen
sind brandschutztechnisch abgetrennt (Tiiren mindestens feuerhemmend).

Da nach den vorstehenden Kriterien keine Gebaude mit Aufenthaltsfunktion geplant
sind, kann auf ein Brandschutzkonzept verzichtet werden. Die geplanten Betonschalt-
hauser dienen zur Unterbringung technischer Anlagen | Einrichtungen und nicht als Ge-
baude mit Aufenthaltsfunktion. Darauf aufbauend und unter Beriicksichtigung der sons-
tigen Stationsplanungen ist weder fiir die Station ClaudiusstraRe noch fiir die Station
BovestraRe ein ganzheitliches Brandschutzkonzept erforderlich (siehe auch Unterlage
24).

10.9 Sicherheitskonzept

10.9.1 Gefahrguttransporte
Auf der neu geplanten S-Bahnstrecke sind keine Guterverkehre vorgesehen bzw. sind
solche Transporte auch technisch nicht durchfiihrbar.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen gelten daher fiir die vom Umbau bzw. Ausbau be-
troffenen Strecken 1120 und 1242:

Die DB Netz AG ist als Eisenbahninfrastrukturunternehmen verpflichtet, den Betrieb si-
cher zu fihren. Durch die Einhaltung/Anwendung der giiltigen Regelwerke und den all-
gemein anerkannten Regeln der Technik wird dies gewdhrleistet. Anforderungen aus
Sicht des Brand- und Katastrophenschutzes werden bei Planung, Bau und Betrieb von
Eisenbahnanlagen ebenfalls beriicksichtigt. Diese Anforderungen sind mit den Innenmi-
nisterien der Lander und dem Eisenbahn-Bundesamt abgestimmit.
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Unabhangig davon ist grundsatzlich festzustellen, dass das Gefdahrdungspotential aus
dem Bahnbetrieb im Vergleich zum konkurrierenden StraRenverkehr wesentlich geringer
ist. Ausschlaggebend fiir die Sicherheit der Eisenbahn ist, dass die Bahn

¢ ein spurgefiihrtes, von aulRen gesteuertes System ist, in dem

¢ im Raumabstand und nicht auf Sicht gefahren wird.

Diese systemimmanente Sicherheit der Bahn und das umfassende Regelwerk fiir den
Gefahrguttransport gewdhrleisten einen hohen Sicherheitsstandard bei der Beférderung
gefahrlicher Giiter auf der Schiene. Die Bahn ist deshalb fiir den Transport gefahrlicher
Glter in hohem MalRe pradestiniert. Die Gesetzgebung fir den Gefahrguttransport ist
vom Vorsorgegrundsatz gepragt. Auf der Grundlage des Gefahrgutbeférderungsgeset-
zes (GGBefG) sind Vorschriften erlassen worden, die ein anerkannt hohes Sicherheits-
niveau gewahrleisten und Unfdlle nach Mdéglichkeit ausschliefen bzw. Unfallfolgen mi-
nimieren. Diese Vorschriften werden unter Beachtung des neuesten Standes von Wis-
senschaft und Technik laufend tberprift und fortentwickelt.

10.9.2 Sicherheitsnachweis Aerodynamik [ Seitenwind

Seit April 2006 ist der ,Sicherheitsnachweis Aerodynamik [ Seitenwind® gem. DB-
Richtlinie 807.04 ein vom Eisenbahn-Bundesamt geforderter Bestandteil der Zulassung
von Fahrzeugen sowie der Planfeststellungs/-genehmigungsverfahren nach § 18 AEG.
GemalR der Richtlinie 807.04 wird der Sicherheitsnachweis durch Untersuchungen der
Seitenwindhdufigkeit mittels einer risikoorientierten Betrachtung von Strecke und Fahr-
zeug gefiihrt. Der Sicherheitsnachweis identifiziert Abschnitte mit erhéhtem Risiko und
erlaubt im kritischen Fall die Planung geeigneter MaBnahmen zur Risikoreduktion. Fiir
die Windgefahrdung spielen neben dem Seitenwindverhalten der eingesetzten Fahrzeu-
ge die lokalen Windexpositionen entlang der Strecke eine mafigebliche Rolle. Das lokale
Seitenwindaufkommen wird nach Ril 807.04 zunéchst im Rahmen einer Vorbewertung
klassifiziert. Fir Abschnitte mit hinreichend geringem Seitenwindaufkommen ist der Si-
cherheitsnachweis damit in vereinfachter Weise abgeschlossen. Andernfalls wird eine
detaillierte Untersuchung vorgenommen, fiir die an jedem Punkt der Strecke die Uber-
schreitenshaufigkeiten der Windkennkurven, ein relatives MaR fiir die Gefahrdung, un-
tersucht werden.

Fir das Projekt Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe wurde durch die
DB Systemtechnik GmbH, Fachabteilung T.TVI 32(2) Aerodynamik und Klimatechnik ein
vereinfachter Nachweis fiir die drei Planfeststellungsabschnitte erstellt.

Das Sicherheitsziel bei Seitenwind fiir die S-Bahnlinie S4 (Ost) ist gemadR dem derzeit
giltigen Regelwerk (Ril 807.04) in den Planfeststellungsabschnitten 1 bis 3 erreicht. Es
sind daher keine MaRnahmen zur Risikoreduktion notwendig. Der Seitenwindsicher-
heitsnachweis ist daher mit der Vorbewertung abgeschlossen.

Weitere Informationen zum Sicherheitsnachweis bei Seitenwind sind dem beigefiigten
Untersuchungsbericht zu entnehmen (siehe Unterlage 21).
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11  Abkiirzungen

Abs.

ABS
Abzw
AEG

AFB

AG

AKN

AOR

BAB
Bau-km
BE-Flache
BEKS
BEVVG
Bf
BImSchG
16. BImSchV
22. BImSchV
39. BImSchV
BMA
BNatSchG
BoVEK
BSchWAG
BU

BlUG
BUWAL
BWVI
BVWP

BZ

DB

DIN

DN

DS
DSchG
DTV

EBA
EBWU
EKrG
ENEC
EMA

EMF

EMV

ER

ESTW
ESTW-A
EY

EU

EU (F)
EWG

Absatz

Ausbaustrecke

Abzweig

Allgemeines Eisenbahngesetz
Artenschutzrechtliche Fachbeitrag
Aktiengesellschaft
Altona-Kaltenkirchen-Neumdinster

Anstalt des offentlichen Rechts

Bundeautobahn

Baukilometer

Baustelleneinrichtungsflache
Bahn-Emissionskataster Schienenverkehr
Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz
Bahnhof

Bundes-Immissionsschutzgesetz

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
22. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Brandmeldeanlagen

Bundesnaturschutzgesetz

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
Bundesschienenwegeausbaugesetz
Bahnibergang

Besonders Uberwachtes Gleis

Schweizerisches Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft
Behdorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
Bundesverkehrswegeplan

Betriebszentrale

Deutsche Bahn

Deutsches Institut fir Normung

Nennweite

Druckschrift

Denkmalschutzgesetz

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Eisenbahn-Bundesamt
Eisenbahnbetrieswissenschaftliche Untersuchung
Eisenbahnkreuzungsgesetz

European Norms Electrical Certification
Einbruchmeldeanlagen

Elektromagnetische Felder

Elektromagnetische Vertraglichkeit
Entwurfsrichtlinie

Elektronisches Stellwerk

Ausgelagerter Stellrechner

Europdische Union

Eisenbahniiberfiihrung

Eisenbahniiberfiihrung (FuRganger)

Europdische Wirtschaftsgemeinschaft
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EWHA Elektrische Weichenheizanlage

e, U eingetragener Verein

FCS favourable conservation status = Sicherungsmalinahmen eines glinstigen Erhal-

tungszustandes von Populationen

FFH Flora-Fauna-Habitat

EFH-V5 FFH-Vertraglichkeitsstudie

FHH Freie und Hansestadt Hamburg

Gbf Giiterbahnhof

GGBefG Gefahrgutbeférderungsgesetz

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

GOK Geldndeoberkante

GSM-R Global System for Mobile Communications - Rail(way)

Hbf Hauptbahnhof

Hmb Hamburg

HmbNatSchG Hamburgisches Naturschutzgesetz

Hsb Hasselbrook

HSE Hamburger Stadtentwasserung A6R

HVV Hamburger Verkehrsverbund

IMS Informations- und Meldesystem

IP Internet-Protokoll

IVE Institut fir Verkehrswesen, Eisenbahnbau und-betrieb

KG Korngemisch

Krbw Kreuzungsbauwerk

KrwG Kreislaufwirtschaftsgesetz

kV Kilovolt

LAI Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz

LBP Landschaftspflegerische Begleitplanung

LEP Landesentwicklungsplan

LH Lichte Héhe

LNatschG Landesnaturschutzgesetz

LSBG Landesbetrieb StrafRen, Briicken und Gewdsser

LST Leit- und Sicherungstechnik

LSV-SH Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein

LSW Larmschutzwand

LWL Lichtwellenleiter

MIV Motorisierter Individualverkehr

NBS Neubaustrecke

NN Normalnull

PFA Planfeststellungsabschnitt

PF-RL Planfeststellungsrichtlinie

PFU Planfeststellungsunterlagen

PLAST Planungshinweise fiir StadtstraBen in Hamburg

P55 Planumsschutzschicht

PU Personenunterfiihrung

RASt 06 Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen

RB Regionalbahn

rd. rund

RE Regionalexpress

REK Regionales Entwicklungskonzept

Ril Richtlinie

S1 S-Bahnlinie 1

S4 S-Bahnlinie 4
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DB

DB Engineering & Consulting GmbH

Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 1
Unterlage 1 - Erlauterungsbericht

SAT Triebfahrzeugfiihrerselbstabfertigung

SB Sichtbeton

SGV Schienengiiterverkehr

SO Schienenoberkante

SPV Schienenpersonenverkehr

Str. Strecke

SuU StraReniberfihrung

SV Signalverbindungen

S\ Schwerverkehr (>3,5 t)

TEN Transeuropaische Netze (englisch Trans-European Networks)

TEN=T Kernnetz Guterverkehr und Personenverkehr

Tk Telekommunikationstechnik

UiG Unternehmensinterne Genehmigung

UvpP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung

uvs Umweltvertraglichkeitsstudie

uz Unterzentrale

v Vermeidungsmafnahen

VA VermeidungsmaRBnahmen Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften

VDE Verband der Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WiB Walztrager in Beton

WU-Beton  Wasserundurchldssiger Beton

ZiE Zustimmung im Einzelfall

ZZA Zentrale Zugabfertigung
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