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Entwurfsplanung der Deutschen Bahn fiir das Bauvorhaben der DB Netz AG ,Neubau S-
Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe“, Planfeststellungsabschnitt 1 (PA 1) - 1.
Plananderung

Hier: Aufforderung zur Stellungnahme

Mit Schreiben der Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation vom 17.09.2019 wurde der Bezirk
Wandsbek um Abgabe einer Stellungnahme zum vorgelegten Planverfahren incl. Unterlagen
aufgefordert. Die in diesem Schreiben genannte Abgabefrist wurde flr die bezirkliche Stellungnahme
auf den 07.11.2019 festgelegt. Eine beantragte Fristverlangerung wurde bis zur 48 KW 2019 gewahrt.

Der Bau der S-Bahnlinie S4 wird durch das Bezirksamt begrii3t und unterstitzt. Um diesen erfolgreich
und unter Bericksichtigung der vielfaltigen betroffenen Belange umsetzen zu kdnnen, wird um
Berucksichtigung der nachfolgenden Punkte gebeten.

I. Stadtplanung, Stadtebau- und Landschaftsplanung

1. Vorgesehene bauliche Gestaltung der Haltestellen/Bahnhéfe

Durch den Entfall des Verbindungsweges und der Erweiterung der Wendekehrenanlagen flur z.B.
Abfallfahrzeuge, hat sich dieses auf die Flachen der gestalteten Vorzonen bzw. ,Vorplatze® nicht
ausgewirkt. Da die neuen Haltepunkte sich im Kernbereich von Wandsbek befinden, wird weiterhin eine
entsprechende stadtebauliche GrdBe und Freiraumqualitat gefordert (vgl. hierzu auch Stellungnahme
zum PFA 1 des Bezirks und des Amtes LP BSW/ FHH).

2. Geplante LarmschutzmaBnahmen

Die bendtigten Larmschutzanlagen / Larmschutzwanden (LSW), von bis zu 6 m Hohe (ber Gleisbett,
sind wie die Haltestellen/ Bahnhofe gestalterisch zu qualifizieren und architektonisch zu begleiten. Es
wird nochmals gebeten, vor allem in Bereichen von unmittelbar angrenzenden Privatgarten und in der
Flucht von den durch die LSW- MaBnahmen geschlossen Sichtbeziehungen in den StraBenrdumen
begriinende und transparente Teile vorzusehen. Vor allem in Bezug auf die 37 festgestellien Gebaude,

Offentliche Verkehrsmittel:
U-Bahn U1 oder diverse Buslinien 6\' Famps

Haltestelle: Wandsbek Markt Fahrstuhl




die durch eine erhdhte Verschattung beeintrachtigt werden. Dabei sollen hier in einer gewissen Hohe
des Bauwerks der Larmschutzwand transparente Bereiche als Art ,Fenster vorgesehen werden.

Bei den angrenzenden Garten sollte das 6 m hohe Bauwerk als gestaltetes, abwechslungsreiches
Element in Richtung der Privatgarten wirken. Nebst farblichen Akzentuierungen sind dort
BegrtunungsmafBnahmen als auch Terrassenartige Bauformen wiinschenswert.

3. Haltstelle/ Bahnhof ,Claudiusstr.” / Wandsbeker Rathaus

Mit dem Entfall des Verbindungsweges verschlechtert sich die Situation insbesondere

fir mobilitdtseingeschrénkte Personen noch weiter als in der urspriinglichen Planung. Eine
Nachbesserung als barrierefreier Zugang von der Stra3e SchloBgarten ist nicht erfolgt. Der Bezug zum
Haltepunkt ,“Rathaus Wandsbek” (im Plan als Station ClaudiusstraBe benannt), Gber die StraBe
SchloBgarten, stellt nach wie vor keine Zuwegungsmdglichkeit fiir Personengruppen mit
Mobilitatseinschrankungen zum Bahnsteig dar. Eine Erreichung eines barrierefreien Zugangs ist ohne
Verbindungsweg nur mit sehr langen Umwegen bzw. erhéhten Wegebeziehungen méglich.

Es bleibt weiterhin anzunehmen, dass neben den tber 30.000 umsteigenden Fahrgasten am Bus- und
U-Bahnhof Wandsbek Markt hier eine starke Frequentierung entsteht, die eine entsprechende
Zuganglichkeit als auch Qualitédt und GréBenordnung sicherstellen muss (vgl. 1. Vorzonen).

4. Landschaftsplanerische Hinweise und Anforderungen:

e Es gelten weiterhin alle Forderungen hinsichtlich der landschaftsplanerischen Aspekte. In
Bezug auf die Begrinung, Bepflanzung der bis zu 6 m hohen Larmschutzwande siehe unter 2.

Il. StraBen, Wasserwirtschaft und Stadtgriin

a. StraBenplanung/Neubau

Bei der Planung sowie der Umsetzung von MaBnahmen entsprechend der Regelvorgaben ist zu
berlcksichtigen, dass die Verkehrssicherheit und der Verkehrsfluss nicht beeintrachtigt werden.
Beziglich der sich aus der Entwurfsplanung ergebenden Zustandigkeit/Betroffenheit an
HauptverkehrsstraBen wird auf die hierzu zustandigen Dienststellen der Behérde fir Wirtschaft,
Verkehr und Innovation (BWVI-LSBG) und der Behorde flir Inneres (VD) verwiesen.

Vorschriften

Bei der Planung und Ausfuhrung des Vorhabens sind folgende Vorschriften einzuhalten:
Die Vorschriften des Hamburgischen Wegegesetzes (HWG) in der Fassung vom 22.
Januar 1974 zuletzt geandert am 27. Januar 2009
Die aufgrund dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen
Die techn. Bedingungen und Richtlinien, ReStra sowie div. Empfehlungen der
FGSV, RAST
ZTV/St-Hmb
Fachanweisung —Absperrelemente 02/2002

b. StraBenplanung/-unterhaltung

Mit der beabsichtigten Neuanlage der Haltestation ClaudiusstraBBe sieht das Fachamt neben deren
baulichen Errichtung auch den Bedarf angrenzende Flachen den Bedirfnissen entsprechend
herzurichten. Die Haltestation Hasselbrook hat in diesem Zusammenhang verdeutlicht, dass in den
Zugangsbereichen die Nebenflachen/-anlagen (hier: Abstellanlagen fir Fahrrader) entsprechend
frihzeitig zu betrachten sind, um Fehlentwicklungen entgegen zu wirken bzw. einzugrenzen.

Auf Grundlage der Planunterlagen ist mit der Verlegung und Neueinrichtung der angezeigten

Haltestelle erkennbar, dass dem Anspruch aus der kiinftigen Nutzung fiir den 6ffentlichen Grund, sowie
als Bahngelande, Rechnung zu tragen ist. Dieses ist fir die Punkte Fahrradabstellmdglichkeiten, sowie
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Erhalt und Schaffung von offentlichem Parkraum (z.B. ,Bike & Ride" sowie ,Kiss & Ride*) in den
vorliegenden Planunterlagen noch nicht ausreichend umgesetzt worden. Diesbezlglich ist die Planung
in der vorgesehenen Station zu Uberarbeiten und auch im Sinne der Steigerung der Kundenakzeptanz
sowie Fahrgastforderung zu Uberarbeiten.

Wendeanlage ClaudiusstraBe
Hier ist eine Wendeanlage gem. ReStra/RAST 06 dargestellt, die von der Stadtreinigung Hamburg nicht

durchgéngig in Vorwartsfahrt benutzt werden kann. Aufgrund des erforderlichen Rangierens ist es
notwendig, dass die hierflr benétigten Uberhdnge auf offentlichem Grund frei zur Verfligung stehen.
Dieses und die Schaffung eines umlaufenden Gehweges sind beim Grunderwerb zu beachten.

Auf der Ostseite (vor Haus Nr. 47) ist ein barrierefreier Gehweg gem. anzuwendendem Regelwerk
herzustellen. Einer Breitenreduzierung kann nicht zugestimmt werden, da die vorgesehene
Wendeanlage gemaB RaSt 06, im Gehwegbereich Flachen zum Uberstreifen mit den
Fahrzeugiberhangen bedingt. Um fiir FuBganger die erforderlichen baulichen Voraussetzungen zu
schaffen, ist der Gehweg zwingend in der Regelbreite von 2,65 m (MaB3 ohne Rasenkannte und
Ruckenstiutze) herzustellen. Die StraBenverkehrsflachen sind daraufhin anzupassen.

Wendeanlage SchloBgarten

Hier ist eine Wendeanlage gem. ReStra/RAST 06 dargestellt, die von der Stadtreinigung Hamburg nicht
durchgangig in Vorwartsfahrt benutzt werden kann. Aufgrund des erforderlichen Rangierens ist es
notwendig, dass die hierflr bendtigten Uberhange auf éffentlichem Grund frei zur Verfligung stehen.
Dieses und die Schaffung eines umlaufenden Gehweges sind beim Grunderwerb zu beachten.

Im slGdwestlichen Bereich ist eine Grundstiicksanbindung fir das Grundstiick Haus Nr. 34
eingezeichnet. Da diese als Uberfahrt fir Kfz vorgesehen ist, kann dieser Positionierung der Uberfahrt
nicht zugestimmt werden. Grundsticksiberfahrten sind nach dem Hamburger Wegegesetz und
erganzender Regelwerke senkrecht zur Fahrbahn herzustellen. Die Uberfahrt ist in Richtung Norden
(u.a. aus dem unmittelbaren Bereich der geplanten Treppenanlage) zu verschieben.

Auf der Ostseite (vor Haus Nr. 34) ist ein barrierefreier Gehweg gem. anzuwendendem Regelwerk
herzustellen. Einer Breitenreduzierung kann nicht zugestimmt werden, da die vorgesehene
Wendeanlage gemaB RaSt 06, im Gehwegbereich Flachen zum Uberstreifen mit den
Fahrzeuguberhangen (u.a. beim Rangieren) bedingt. Um fur FuBganger die erforderlichen baulichen
Voraussetzungen zu schaffen, ist der Gehweg zwingend in der Regelbreite von 2,65 m (MafB3 ohne
Rasenkannte und Riickenstitze) herzustellen. Die StraBenverkehrsflachen sind daraufhin anzupassen.

Mit den Ubermittelten Unterlagen wurden Aussagen zu Baustelleneinrichtungen im 6ffentlichen Grund
getroffen, die vor Baubeginn der Abstimmung mit der Wegeaufsicht (Sondernutzungserlaubnisse, -
vertrage) und der zustandigen Polizeikommissariate bedirfen. Keine Angaben wurden jedoch fiir die
erforderlichen Umleitungsstrecken und deren Ertlichtigung vor Baubeginn mit Beweissicherung bzw.
Instandsetzung nach der Bauphase gemacht. Hierzu bedarf es einer belastbaren Aussage bzw.
entsprechender Vereinbarungen.

Im Zuge der MaBnahme Veloroute 7 Abschnitt W11, wurde eingehend die Moglichkeit der Fihrung des
Radverkehrs in Bezug auf Sicherheit und Wirtschaftlichkeit untersucht.

Im Zuge der hierzu erfolgten Planungen wurden daher alternative Routenverlaufe untersucht, um die
grundsatzlichen Probleme einer Flhrung Uber die Barenallee zu umgehen. Unter eingehender
Betrachtung aller Alternativen wurde folgender Streckenverlauf gewahilt:

Stadteinwarts folgt die Veloroute 7 wie gehabt der RantzaustraBe, welche von Am Alten Posthaus bis
ClaudiusstraBe als FahrradstraBe angeordnet wird. Um die Barenallee zu umgehen, wird in der
aktuellen Planung auch das westliche Teilstlick der RantzaustraBBe, zwischen ClaudiusstraBBe und
HammerstraBe als FahrradstraBe angeordnet. Am Ende der RantzaustraBBe biegt sie nach Norden ab
und folgt der Hammer StraBBe Uber den baulichen Radweg bis Barenallee. Dort biegt die Veloroute
schlieBlich nach links in die Pappelallee ab.

Stadtauswarts tberquert der Radverkehr die HammerstraBBe und wird in der Bérenallee zunachst von
einem Schutzstreifen aufgefangen und anschlieBend in den Mischverkehr Gberfihrt. Uber die
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FreesenstraBBe, welche ebenfalls eine Anordnung zur FahrradstraBe erhalt, schlie3t die Veloroute
wieder an die Rantzaustraf3e an.

In der RantzaustralBBe betragt die Fahrbahnbreite ca. 6m. Es wird alternierend am Fahrbahnrand
geparkt, sodass auch hier eine Restfahrbahn von ca. 4,0 m verbleibt. Eine bauliche Herstellung der
Parkstande wirde erforderlich werden, um die Voraussetzungen einer FahrradstraBBe zu erfillen.
Aufgrund der beengten Verhaltnisse in der RantzaustraBe (Geféahrdung des Radverkehrs), ist daher
eine Abwicklung des Baustellenverkehrs fraglich.

Redaktionelles sowie Inhaltliches zu den Gibermittelten Unterlagen der Anderungspla- nung vom
15.08.2019

Grundséatzlich soll angemerkt werden, dass seit Mai 2018 die ReStra nebst ergédnzende
Hinweisen/Richtlinien und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und
Verkehrswesen (FGSV) die planerischen Grundlagen sind. Dieses ist umfassend in den Ubermittelten
Planunterlagen inhaltlich aufzunehmen, anzuwenden bzw. zu Gberarbeiten.

Im Erlduterungsbericht unter Pkt. 5.3.2 wird auf die Wendeanlage in der ClaudiusstraBBe (stdl. der
Bahnanlage) eingegangen. Hier ist die Rede von einer Wendeanlage fur 2-achsige Mullfahrzeuge die
es jedoch aktuell im Fuhrpark der Hamburger Stadtreinigung nicht mehr geben soll. Dieser
Sachverhalt wurde bereits im PFA1 kommuniziert und ist mit der Stadtreinigung zu klaren, sofern
keine Uberplanung erfolgt.

Nachrichtlich soll bei der Gbermittelten Planzeichnung angemerkt werden, dass in der ClaudiusstraBBe
keine gesicherte bzw. barrierefreie Querung der StichstraBe dargestellt wurde.

C. Wasserwirtschaft
Keine Bedenken

lll. Politische Gremien / Ausschuss fiir Mobilitat und Wirtschaft (MoWi)

Dem Ausschuss fir Mobilitdt und Wirtschaft wird am 28.11.2019 die Stellungnahme der
Fachdienststellen des Bezirks zu Kenntnis tbergeben. Diese Stellungnahme steht somit unter dem
Vorbehalt der Kenntnisnahme des MoWi.

Mit freundlichen Grii3en

Verfasst bzw. zusammengetrage-
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