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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stral3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaBnahme, Lage und Einordnung in die tberértliche Situation

Das hier betrachtete MaBnahmengebiet befindet sich im Hamburger Stadtteil Poppenbuttel im
Bezirk Wandsbek und umfasst die StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop.
Insgesamt betragt die Baulange ca. 480 m.

Es handelt sich hierbei um WohnstraBen die in die SammelstraBe Heegbarg minden. Sidlich des
Gebietes verlauft die HauptverkehrsstraBe Saseler Damm (Ring 3) Die zu Uberplanenden StraBBen
sind alle als Tempo 30-Zone ausgewiesen.

Die WohnstraBen Granitweg, Kieselweg und Quarzweg sind an die SammelstraBe Heegbarg
angeschlossen. Der Heegbarg wird in einer separaten MaBnahme Uberplant und vor der hier
vorliegenden MaBnahme fertiggestellt. Auf dem Heegbarg verlauft die Veloroute 5.

Im norddstlichen Teil des Wohngebietes befindet sich eine fuBlaufige Verbindung (auf den ersten
45 m als Wohnweg) zum 6éstlich liegenden Wohngebiet Sommerhdhe, Sommerpfad, Bergdoltweg,
Bernsteinweg.

In den StraBen Quarzweg, Kieselweg und Hasenhoop befinden sich Ein- bzw. Zweifamilienhduser.
Auf der Stidseite der StraBe Granitweg befinden sich Reihenhauser mit entsprechender Zuwegung.

Sudlich des hier betrachteten Gebietes befindet sich das Alstertal-Einkaufszentrum. Es befindet sich
keine gewerbliche Nutzung im betrachteten Gebiet.

Abbildung: Ubersichtskarte (Norden oben, Quelle: www.openstreetmap.org)

1.2 Begrundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaBnahme

Verbunden mit dem in der N&he befindlichen Alstertal-Einkaufszentrum herrscht im betrachteten
Wohngebiet ein groBBer Parkdruck mit zahlreichen illegalen genutzten Parkflachen. Die Zufahrten
und Zuwegungen sind dadurch in Teilen schlecht einsehbar bzw. erreichbar und bieten erhéhtes
Unfallrisiko.
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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

Sowonhl die Fahrbahnen aus Asphalt als auch die Nebenflachen aus Grand befinden sich in einem
mangelhaften Zustand. Die Uberfahrten sind teilweise aus Wabensteinpflaster, Gehwegplatten oder
Grand hergestellt und stellen somit ein sehr heterogenes Erscheinungsbild dar.

Im Hasenhoop ist keine Randeinfassung vorhanden. In den weiteren StraBen Granitweg, Kieselweg
und Quarzweg ist nur auf jeweils einer Seite ein Gehweg vorhanden. Auf der jeweils
gegentberliegenden Seite befindet sich ein Parkstreifen aus Grand ohne Randeinfassung. Somit ist
die Ordnung des ruhenden Verkehrs sowie die Fiihrung des FuBgangerverkehrs nicht klar geregelt.

Im betrachteten  Gebiet ist keine StraBenentwasserungsleitung vorhanden. Das
Niederschlagswasser versickert oberflachlich in den Park- und Grandflachen bzw. wird in die
StraBenentwasserungsleitung der StraBe Heegbarg eingeleitet.

1.3 Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fr die StraBenbaumaBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Planung und Bauausflihrung der nachfolgend beschriebenen Planungs- und Bauleistungen
erfolgen durch das Bezirksamt Wandsbek.

1.4 Senatsbeschlisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Im weiteren Planungsverlauf wird die MaBnahme im Ausschuss fir Mobilitdt und Wirtschaft (MoWi)
vorgestellt. Eine Vorstellung der Planung unter Beteiligung der Anlieger ist im Regionalausschuss
Alstertal im Januar 2020 vorgesehen.

| 2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die MaBnahme findet innerhalo der vorhandenen StraBenbegrenzungslinien statt. Im
MaBnahmenbereich gilt der Bebauungsplan Poppenbittel 4 von Mai 1969.

\ 3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

Im betrachteten Wohngebiet sind die Fahrbahnoberflachen mit Asphalt und die Nebenflachen mit
Grand, vereinzelt mit Gehwegplatten, befestigt. Die Grundstickszufahrten wurden aus
unterschiedlichen Befestigungsmaterialien hergestellt (Platte, Wabensteinpflaster,
Betonsteinpflaster, Grand).

Der nordwestlich angrenzende Heegbarg wird in einer separaten Ma3nahme Uberplant und vor der
hier vorliegenden MaBnahme gebaut. Die drei zu Gberplanenden StraBen Granitweg, Kieselweg und
Quarzweg fuhren als Einmindung in den Heegbarg.
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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

Der StraBenquerschnitt teilt sich exemplarisch an der Station 0+060 im Kieselweg wie folgt auf:
- sudliche Nebenflachen

ca. 0,91 m Grinflache Hecke
ca. 1,34 m Langsparksténde Grand
- Fahrbahn
ca.4,15m Fahrbahn Asphalt
- noérdliche Nebenflachen
Randeinfassung Hochbord, Beton
ca. 1,09 m Gehweg Grand
ca.0,49m Grinflache Hecke

3.1.1  Verkehrsbelastung

Es liegen keine Verkehrszahlen vor.

3.1.2 OPNV

Es befindet sich keine Bushaltestelle im Planungsgebiet. Die Buslinie 276 fahrt durch den Heegbarg.

Abbildung: OPNV-Karte (Norden oben, Quelle: www.openstreetmap.org)

3.1.3 Rad- und FuBgangerverkehre

Im Planungsgebiet befinden sich in den StraBen Quarzweg, Kieselweg und Granitweg einseitige
baulich getrennte Gehwege mit einer Breite zwischen 1,24 m und 1,60 m. Der Radverkehr féhrt im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Im Heegbarg befinden sich beidseitig Radwege. Entlang des Heegbargs befindet sich die
Veloroute 5, die vom Rathausmarkt in Richtung Nordosten tber Poppenbuttel bis nach Duvenstedt
verlauft.
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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

Am 6stlichen Ende des Quarzwegs befindet sich eine fuBlaufige Verbindung zum 6stlich gelegenen
Wohnquartier.

Es gibt keine Fahrradanlehnblgel im betrachteten Gebiet.

3.1.4 Barrierefreiheit

Es sind im gesamten Planungsgebiet keine taktilen Leitelemente fiir Menschen mit Sehbehinderung
vorhanden.

Die vorhandenen Bordansichten an den Querungsstellen am Heegbarg sind nicht barrierefrei
abgesenki.

3.1.5 MIV

Das betrachtete Wohngebiet befindet sich vollstandig in einer Tempo-30-Zone. Im Heegbarg sind
50 km/h angeordnet.

Die Fahrbahnbreiten im betrachteten Gebiet variieren zwischen 3,95 m und 4,20 m
Es liegen keine Verkehrszahlen vor.

3.1.6 Offentliche Beleuchtung

Im Planungsgebiet befinden sich insgesamt 12 Auslegermasten mit Langfeldleuchten der
6ffentlichen Beleuchtung. Die Abstédnde betragen 55 — 68 m.

3.1.7 StraBenbegleitgrin

Das Erscheinungsbild der StraBe wird von einigen Bdumen und Hecken gepragt. Die meisten
Baume und Hecken befinden sich auf privatem Grund. Es sind insgesamt 4 Baume auf 6ffentlichem
Grund vorhanden. Im Kronenbereich driicken hochstehende Wurzeln die Fahrbahnoberflache hoch
und sorgen fur Schaden im Asphalt.

3.1.8 Ruhender Verkehr

In etwa 250 m sldlich des Planungsgebiets befindet sich im Heegbarg das Alstertal-
Einkaufszentrum mit einem fir Kunden kostenpflichtigen Parkhaus (die erste Stunde ist kostenfrei).

Die Mitarbeiter des Alstertal-Einkaufszentrums parken in den drei Parkhausern (West, Mitte und Ost)
kostenfrei, so dass bei den Mitarbeitern kein Bedarf besteht, auf weiter entfernte, woméglich
unsichere Standorte im o6ffentlichem StraBenraum zuzugreifen. Das Alstertal-Einkaufszentrum
fordert seit Jahrzehnten Mdglichkeiten, fir den Arbeitsweg auf PKW zu verzichten, etwa durch die
Férderung der HVV-Proficard oder durch die Beschaffung von Firmenfahrradern. Die Park-
Konditionen far Stellplatzmieter im Alstertal-Einkaufszentrum werden mit 2,- €/Tag und fir Kunden
wird die erste Stunde gratis angeboten. Auch das P+R-Parkhaus an der S-Bahn Poppenbdttel tragt
dazu bei, offentliche Parkplatze freizuhalten. Dennoch ist zu beobachten, dass das Wohngebiet
regelmaBig zu den Offnungszeiten des Einkaufszentrums zugeparkt wird. Viele Flachen werden
ordnungswidrig als Parkstande genutzt.

Im Planungsgebiet befinden sich generell Langsparkstande. Im Kurvenbereich Granitweg /
Hasenhoop wird auf der Stidseite ordnungswidrig in Schragaufstellung geparkt.

Im Bestand befinden sich ca. 45 Parkstidnde im betrachteten Gebiet.
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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

3.1.9 Entwasserung

Im Planungsgebiet befinden sich keine Entwédsserungsanlagen. Das Niederschlagswasser
versickert in den Parkstreifen und Gehwegen aus Grand.

3.1.10 Ausstattung

Vor den Zuwegungen zum Granitweg 2, 4 und 6 befinden sich jeweils zwei Findlinge um zu
verhindern, dass diese Flachen zugeparkt werden.

3.1.11 Leitungen

Es sind zahlreiche Telekom-Schéchte, Schieber und Hydranten vorhanden.

3.2 Rahmenbedingungen

Die StraBen Granitweg, Kieselweg und Quarzweg minden alle in den westlich gelegenen Heegbarg.
Der Heegbarg wird in einer separaten MaBnahme vom Bezirk geplant. Die Umsetzung der
MaBnahme ,Heegbarg® ist zeitlich vor der hier vorliegenden MaBnahme geplant. Die Einmindungen
werden erst nach dieser MaBnahme hergestellt.

3.2.1  Umweltvertraglichkeit

Die gesetzlich vorgegebenen Immissionsrichtwerte und zulassigen Arbeitszeiten (geméans AVV
Baularm, Bundesimmissionsschutzgesetz u.a.) werden eingehalten.

Im Rahmen der hier vorliegenden Planung ist daher keine weitere Prifung der in § 13a
Hamburgisches Wegegesetz genannten Kriterien (Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg) mehr erforderlich.

3.2.2 Bodengutachten
Es wurde eine Baugrund- / Asphaltuntersuchung durchgeftihrt. Die Ergebnisse sind bei der Planung
berlcksichtigt.

Es wurden insgesamt 14 Bohrkerne entnommen, davon 9 in der Fahrbahn und 4 in den
Nebenflachen.

Die Bohrkerne weisen ein bis drei Deckschichten auf. Darunter befindet sich unmittelbar gréBtenteils
eine ungebundene Tragschicht aus Kies. Nur bei Bohrkern 10 befindet sich eine Asphalttragschicht
mit einer Schichtdicke von ca. 2,5 cm.

Die Gesamtstarke des gebundenen Aufbaus betragt zwischen 3,3 cm und 8,7 cm. Der Bohrkern 14
wurde im Einmindungsbereich Quarzweg / Heegbarg entnommen und weist 10,9 cm gebundenen
Aufbau auf.

Die Untersuchung der Bodenproben hat ergeben, dass der Boden die Anforderungen an die
Einbauklasse Z0, Z1.1 und Z2 sowie DK 1, DK 2 und DK 3 aufweist.

Die Asphaltschichten sind pechfrei.

3.2.3 Grundwasser

Der Grundwasserstand im betrachteten Gebiet liegt laut Geo-Online Hamburg bei ca. 13 mNHN.
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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

Der Grundwasserflurabstand liegt im Planungsraum zwischen 10 m und 15 m.

3.2.4 Kampfmittel

Im Rahmen der Planung wurde eine Luftbildauswertung durchgefiihrt. Das Planungsgebiet ist
vollstandig ohne Kampfmittelverdacht gekennzeichnet.

|4 Variantenuntersuchung

4.1 Anforderungen an Art und Umfang der erforderlichen BaumaBnahme

Im Planungsgebiet herrscht groBer Parkdruck und gleichzeitig eine unzureichende Qualitat und
Quantitdt der Parkmdglichkeiten. In der Konsequenz wird regelmaBig ordnungswidrig geparkt,
wodurch Anwohner ihre Zufahrten schlechter einsehen kdnnen. Durch eine Neuordnung des
ruhenden Verkehrs soll die Sicherheit im Planungsgebiet erhéht werden.

Dartber hinaus besteht die Notwendigkeit, die Fahrbahnbefestigungen zu erneuern. Die
Oberflachenbefestigungen aus Asphalt sind durch starke Maéangel (Langs- und Netzrisse,
Aufgrabungen, Verwerfungen) gepragt und erfordern einen hohen Unterhaltungsaufwand, der durch
eine Grundinstandsetzung verringert werden soll. Die bestehenden Gehwege sind unbefestigt und
teilweise ohne Randeinfassung von der Fahrbahn abgegrenzt sowie durch parkende Fahrzeuge
unbenutzbar. Eine Verbesserung des ruhenden Verkehrs wird angestrebt.

Ziel der Planung ist es, alle Verkehrsteilnehmer bei der Neugestaltung des StraBenraumes zu
berlicksichtigen. Die Verkehrsanlagen und Verkehrsflachen werden dabei in allen Belangen
regelkonform entsprechend der geltenden Richtlinien Gberarbeitet.

4.2 Vorgaben aus Planungsrecht sowie sonstigen Randbedingungen

Aus dem bestehenden Planungsrecht ergeben sich keine weiteren MaB3gaben fir das Vorhaben.

4.3 Variantenuntersuchung

Es wurden insgesamt 5 Varianten im Planungsgebiet aufgetragen und abgewogen, um
anschlieBend eine Vorzugsvariante mit bestmdglicher Kombination der verschiedenen
Nutzungsanspriiche festzulegen.

Seite 8 von 17



Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

4.3.1 Variante 1: Verkehrsberuhigter Bereich / Mischverkehrsflache

In der ersten Variante wurde ein verkehrsberuhigter Bereich im gesamten Planungsgebiet
aufgetragen. Die Langsparkstande werden zur Verkehrsberuhigung alternierend angeordnet. Die
Fahrgasse ist im Regelfall ca. 5,00 m breit. Die Parkstande werden direkt an die Grundstliicksgrenze
gesetzt und sind 2,50 m breit. Im Bereich der Baumwurzeln sind die Bordkanten vorzuziehen, um

den Baum zu schitzen.
In dieser Variante sind 47 Parkstdnde realisierbar.
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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

4.3.2 Variante 2: Tempo 30-Zone, EinbahnstralBe

In der zweiten Variante wurde im gesamten Planungsgebiet eine EinbahnstraBe mit einer
Fahrbahnbreite von 3,80 m aufgetragen, sodass der Radverkehr geman RASt in Gegenrichtung
zugelassen werden kann. Die StraBen Granitweg und Kieselweg sind als EinbahnstraBBe in den
Hasenhoop vorgesehen. Die StraBe Quarzweg fihrt vom Hasenhoop in Richtung Heegbarg hinein.
Die langste Strecke der EinbahnstraBe ist ca. 380 m lang. Dies ist zwar zuléssig, wird aber als nicht
erstrebenswert betrachtet.

Der FuBgéanger wird auf einem Gehweg geflhrt und durch einen Bordstein von der Fahrbahn
getrennt.

Es kénnen insgesamt 54 Parkstande realisiert werden.

Die Herstellung der Langsparkstédnde wirde zu zahlreichen Querungsstellen fiir FuBgénger fihren
und wird daher nicht als sinnvoll betrachtet.
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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

4.3.3 Variante 3: Verkehrsberuhigter Bereich & EinbahnstralBe

In dieser Variante wurden die ersten beiden Varianten kombiniert. Im Granitweg, Kieselweg und im
sudlichen Hasenhoop ist ein verkehrsberuhigter Bereich vorgesehen. Im weiteren Planungsgebiet
(Quarzweg und nérdlicher Hasenhoop) ist eine EinbahnstraBe mit Gstlicher bzw. sidlicher
Fahrtrichtung vorgesehen. Beim Ubergang der beiden Varianten im Hasenhoop nérdlich des
Kieselwegs ist dafir eine weitere Aufpflasterung nétig.

Es kdnnen 46 Parkstande hergestellt werden.
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Neu- Um und Ausbau von StraB3en

Erlauterungsbericht
Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

1. Verschickung

4.3.4 Variante 4: Tempo 30-Zone, 2-Streifige Fahrbahn

In der 4. Variante wurde eine zweistreifige Fahrbahn als Tempo 30-Zone mit einseitigem Gehweg
aufgetragen.

Aufgrund der gemaB RASt notwendigen Querschnittsbreite von 4,50 m fir eine zweistreifige
Fahrbahn sowie 2,65 m flr den Gehweg kdnnen insgesamt nur zwei Langsparkstédnde hergestellt

werden.
Da nur zwei Langsparksténde realisiert werden kénnen, wird diese Variante nicht weiterverfolgt.
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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

4.3.5 Variante 5: Tempo 30-Zone, Fahrbahnrandparken

Hier wurde eine Variante mit einer Tempo 30-Zone und Parken am Fahrbahnrand aufgetragen. Um
das Fahrbahnrandparken zu ermdglichen ist gemaB RASt eine Fahrbahnbreite von mindestens
5,50 m erforderlich. Somit verbleibt in den betrachteten StraBen eine Gehwegbreite von ca. 2,20 m.

Zur Verkehrsberuhigung sind die Langsparkstande alternierend aufgetragen.
In dieser Variante kdnnen im Planungsgebiet 42 Parkstande realisiert werden.

4.4 Abwéagung

Die Varianten wurden bei einem Abstimmungstermin mit dem Polizeikommissariat 35 vorgestellt und
besprochen. Nach Abwé&gung der Vor- und Nachteile wurde sich fur die Variante 1 als
Vorzugsvariante entschieden.

In Variante 2 kénnen die meisten Parkstande realisiert werden (54 Stlick). Jedoch ist hier die
Anordnung der Stellplatze nur einseitig sinnvoll, sodass keine Verkehrsberuhigung geschaffen
werden kann. Insbesondere die StraBe Hasenhoop ladt auf ca. 180 m Lange zu hohen
Geschwindigkeiten ein. Zusatzlich ist die Zuwegung zu den Grundstiicken auf Grund der héheren
Geschwindigkeiten riskanter als in Variante 1.

“

In der 3. Variante wurden die Varianten ,Verkehrsberuhigter Bereich® und ,EinbahnstraBe
kombiniert. Dadurch herrscht kein einheitliches Erscheinungsbild der Verkehrsfihrung im
betrachteten Gebiet. Durch die alternierende Anordnung der Stellplatze im Bereich der
EinbahnstraBe sind mehrere Querungsstellen fir FuBganger erforderlich.

In Variante 4 kdnnen insgesamt nur 2 Parkstédnde realisiert werden. Dies wird auf Grund des
beschriebenen Parkdrucks nicht akzeptiert und demnach nicht weiter verfolgt.
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Erlduterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Stra3en
1. Verschickung Umbau der StraBen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

In Variante 5 wurde im Planungsgebiet Fahrbahnrandparken aufgetragen. Durch die alternierende
Anordnung der Langsparkstande sind die Grundstiicke auf der Gehwegabgewandten Seite schlecht
erreichbar. Beim Verlassen des Grundstiicks befindet sich der Anwohner direkt auf der Fahrbahn
einer Tempo 30-Zone. Dies ist nicht erstrebenswert.

Mit der in Variante 1 aufgetragenen Mischverkehrsflache wurden die verschiedenen
Nutzungsanspriiche bestmdglich miteinander kombiniert und verkehrssicher aufgetragen. Da es
sich um ein kleines Wohngebiet mit geringer Verkehrsstarke handelt wird die Variante als sinnvollste
Lésung betrachtet. Durch den verhéaltnismaiig schmalen StraBenquerschnitt (b = ca. 8,00 m) kann
eine Tempo 30-Zone mit einem einseitigen Gehweg nicht verkehrssicher aufgetragen werden. Im
verkehrsberuhigten Bereich ist maximal ,Schrittgeschwindigkeit* zugelassen, sodass die Zufahrten
und -wegungen sicher genutzt werden kdnnen und gleichzeitig eine verhaltnismaiig hohe Anzahl
an Stellplatzen hergestellt werden kann.

\ 5 Technische Beschreibung der gewéahlten Ausfithrungsvariante

Zur bestmdglichen Kombination der entsprechenden Nutzungsanspriche wurde sich fur die
Herstellung eines verkehrsberuhigten Bereichs entschieden.

Durch den geordneten ruhenden Verkehr werden die Uberplanten StraBen deutlich aufgewertet. Die
klare Zuordnung der Parkstadnde wirkt sich auf das Gesamtbild und auf alle Verkehrsteilnehmer
positiv aus. Grundsétzlich erhalten die StraBBen einen neuen Charakter. Die alternierende Anordnung
der Stellplatze soll verkehrsberuhigend wirken. Bei der Anordnung wurden die Ein- und Ausfahrten
freigehalten.

Der geplante StraBenquerschnitt teilt sich exemplarisch an der Station 0+060 im Kieselweg wie folgt
auf:

- Mischverkehrsflache

0,33 m Seitenstreifen Tiefbordstein, Lauferreihe

5,00 m Fahrbahn Pflastersteine aus Beton, 10/20 cm, grau
2,40 m Langsparkstreifen Pflastersteine aus Beton, 10/20 cm, anthrazit
0,25 m Seitenstreifen Tiefbordstein, Lauferreihe

5.1 Rad- und FuBgangerverkehre

Der Rad- und FuBgangerverkehr wird im Mischverkehr gefuhrt. Es erfolgt keine Separation. Die
Mischverkehrsflache kann durch den FuBganger auf ganzer Breite benutzt werden. Dadurch erhéht
sich die Aufenthaltsqualitat im Quartier.

5.2 Barrierefreiheit

Die Planung wird unter Bericksichtigung der ReStra durchgefihrt und alle Belange der
Barrierefreiheit werden mit bertcksichtigt.

In den Einmindungsbereichen des Heegbarg werden Aufpflasterungen mit abgesenktem Bordstein
hergestellt, sodass es sich um Gehweglberfahrten handelt und der MIV ohne
Verkehrsbeschilderung wartepflichtig ist. Die Gehwegbereiche der Querungen Uber den Granitweg,
Kieselweg und Quarzweg werden mit Betonsteinpflaster 25/25 hergestellt. Die Fahrbahn im Bereich
der Aufpflasterung wird mit Wabensteinen aus Beton hergestellt.

53 MIV

In den zu Uberplanenden StraBen wird zukUlnftig ein verkehrsberuhigter Bereich angeordnet. Auf der
Mischverkehrsflache wird mit Schrittgeschwindigkeit gefahren. Der MIV muss auf FuBgénger und
Radfahrer achtgeben.
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5.4 Offentliche Beleuchtung

Die vorhandenen 12 Beleuchtungsmasten werden neu angeordnet und durch 14 neue
Beleuchtungsmasten ersetzt. Der Mastabstand wird dadurch von ca. 60 auf ca. 30 — 35 m verkurzt.

5.5 StraBenbegleitgrin

Es werden keine Baume geféllt oder gepflanzt. Im Bereich der vorhandenen Baume, die sich
teilweise auf Privatgrund an der StraBenbegrenzungslinie befinden, werden Griinflachen angelegt
und erweitert. Die Griinflachen werden mit Eichenspaltpféhlen gesichert.

5.6 Ruhender Verkehr

Im verkehrsberuhigten Bereich darf nur auf dafir gekennzeichneten Flachen geparkt werden.

Es werden alternierend Langsparkstdnde am Fahrbahnrand hergestellt. Diese werden durch
andersfarbige Pflastersteine aus Beton, Farbe anthrazit, gekennzeichnet. Im Granitweg werden
insgesamt 4 Schragparkstande nebeneinander hergestellt.

Die Anzahl der zu realisierenden Parkstdnde im Planungsgebiet ist in der folgenden Tabelle
zusammengefasst:

StraBe Bestand Planung Bilanz
Granitweg 12 13 +1
Kieselweg 8 8 0
Quarzweg 7 10 +3
Hasenhoop 18 19 +1
Summe 45 50 +5

5.7 Entwasserung

Da im Bestand jegliche Anlagen zur StraBenentwédsserung fehlen werden komplett neue
Entwésserungsanlagen geplant. Die neuen StraBenentwésserungsanlagen werden jeweils an das
Regenwassersiel im Heegbarg angeschlossen.

Es ist vorgesehen, eine Rinne etwa mittig in der Fahrbahn herzustellen. Das Gefélle der
Mischverkehrsflache wird trogférmig zur Rinne hin ausgebildet. Das Oberflachenwasser wird tber
neue Trummen in die neue StraBenentwasserungsleitung geleitet.

5.8 Ausstattung / Wegweisung

Im Kurvenbereich Hasenhoop / Granitweg werden sechs neue Fahrradabstellmdglichkeiten in Form
von Fahrradanlehnbigeln geschaffen.

Es werden drei neue Sitzbédnke mit Rickenlehne geplant. Die Aufenthaltsqualitdt wird dadurch
erhéht. Die Grinflachen werden mit Eichenspaltpfdhlen gesichert. Die vorhandenen
Absperrelemente werden zurtckgebaut.

Die Verkehrszeichen werden an den neuen StraBenquerschnitt angepasst und zum Teil erneuert.
Nicht mehr bendtigte Verkehrszeichen werden entfernt. Der verkehrsberuhigte Bereich wird jeweils
an den Zufahrten vom Heegbarg aus ausgeschildert.

Die 6ffentlichen Beleuchtungsmasten werden durch kleine Inseln gegen Anfahren gesichert.
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5.9 Leitungen

Im Planungsgebiet sind die ortstiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Die
vorhandenen Leitungen sind wie von den Leitungstragern angegeben in die Planung Gbernommen
worden. Soweit Ver- und Entsorgungsleitungen von der MaBnahme betroffen sind, werden diese im
Vorwege der StraBenbauarbeiten neu verlegt bzw. umgelegt.

Fir die Oberflachenentwdsserung ist eine neue StraBenentwasserungsleitung mit drei Anschlissen
an das Regenwassersiel der HSE geplant.

\ 6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1  Wirtschaftlichkeit

Zusammenfassend fuhrt die MaBnahme zu einer deutlichen technischen und funktionalen
Aufwertung des gesamten Planungsgebietes und damit zu einer Verbesserung der Sicherheit sowie
der Nutzungs- und Aufenthaltsqualitat.

Eine weitergehende Kosten-Nutzen-Analyse bzw. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung im eigentlichen
Sinne ist nicht durchfihrbar, da sich keine wirtschaftlich sinnvollen Alternativen anbieten. Ein
effizienter bzw. wirtschaftlicher Einsatz der Mittel ist damit gewahrleistet. Der konkret zu erreichende
monetare Nutzen der einzelnen MaBnahmen sowie des Gesamtprojektes lasst sich daher nicht
darstellen.

Unter Berlcksichtigung der 6rtlichen und verkehrlichen Randbedingungen ist die aufgetragene
Planung die wirtschaftlichste Losung.

6.2 Finanzierung

Die Finanzierung der MaBnahme erfolgt durch Mittel der Behérde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation.

Haushaltstitel / Produktgruppe: 2-22403010

PSP-Nr.: 2-22403010-10011.07

\ 7 Durchfiihrung und Auswirkungen der BaumaBnahme

Die Realisierung ist fir das Jahr 2020 vorgesehen.

Die genaue Verkehrsfihrung wird mit allen notwendigen Dienststellen (KOST, PK, VD, HHA,
Anlieger etc.) abgestimmt.

7.1 Auswirkungen aus Immissionen

Der Umbau stellt keine erheblichen Eingriffe im Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV dar.

7.2 Voraus- und FolgemaBnahmen

Die bezirkliche StraBenbaumaBnahme Heegbarg ist zeitlich vor der hier vorliegenden MaBnahme
vorgesehen.

7.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Es sind im gesamten Planungsgebiet keine Baumfallungen vorgesehen.
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Es sind keine neue StraBenbaume geplant.

|8  Grunderwerb |

Grunderwerb muss nicht getatigt werden. Die BaumaBnahme wird innerhalb der bestehenden
StraBenbegrenzungslinien durchgefiihrt.

|9 Sonstiges |

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Verfasst:

Ingenieurbiiro Miinster GmbH
Borsteler Chaussee 53
22453 Hamburg

Tel. (040) 413273 -0

Fax (040) 41 32 73 —-50
www.ib-muenster.de

Hamburg, den 18.11.2019
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