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Allgemeines

1.1. Darstellung der BaumaRnahme
(Lage und Einordnung in die Uberdrtliche Situation)

Der zu beplanende Abschnitt W21-Uppenhof ist Teil der Veloroute 6 und befindet sich im
Stadtteil Volksdorf im Bezirk Wandsbek. Er verlauft ostl. des Kreisverkehrs Farmsener
LandstralRe/Eulenkrugstralie bis zum Knoten Eulenkrugstralle/Uppenhof.

Gegenstand dieser Planung ist die Optimierung der Radverkehrsfiihrung im Bereich des
Knotens Eulenkrugstrafie / Uppenhof

Hier wird fir den Radverkehr, der aus westlicher Richtung vom Radweg im Bereich des
Kreisverkehrsplatzes auf die Fahrbahn der EulenkrugstralRe gefuhrt wird, ein Schutzstreifen
eingerichtet. Auf Hohe der Einmindung Uppenhof wird in der Eulenkrugstralle eine
Querungsinsel fur den Rad- und FulRverkehr geplant.
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Abbildung 1: Lage im StraRennetz. (Quelle Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018)

1.2, Begriindung des Vorhabens (Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)

Hamburg hat sich im Rahmen des Bilndnisses flr den Radverkehr als Ziel gesetzt, dass
Veloroutennetz bis 2020 in einer guten Qualitat auszubauen. Das Bezirksamt Wandsbek hat
diesbezuglich im Dezember 2017 einen Veloroutenausbaubedarf fur das gesamte

Bezirksgebiet Wandsbek aufgestellt.
In diesem Zusammenhang beabsichtigt das Bezirksamt Wandsbek den Abschnitt W21-
Uppenhof der Veloroute 6 mit der Einstufung als Handlungsbedarf der 2. Prioritat

umzusetzen.
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1.3. Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StralRenbaumalnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde
fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation als federfihrende Fachbehorde fir die Umsetzung
des im Blndnis flr den Radverkehr vereinbarten Ausbaus des Veloroutennetzes.

Die Planung und Bauausflihrung der nachfolgend beschriebenen Leistungen erfolgt durch
das Bezirksamt Wandsbek, Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt, Fachamt Management
des o6ffentlichen Raumes, Abteilung Stral3en.

14. Beschliisse parlamentarischer Gremien

Mit dem Bindnis fir den Radverkehr hat sich der Hamburger Senat das Ziel gesetzt, bis
2020 das gesamte Veloroutennetz in Hamburg alltagstauglich zu ertlichtigen.’

Der Regionalausschuss Walddorfer behandelte in seiner Sitzung am 02.05.2019 die Drs. 20-
7361 ,Ertlichtigung der Veloroute 6, Abschnitt W 21.3 - Uppenhoff, (von Eulenkrugstralle bis
Claus-Ferck-StralRe)”.

Folgende untenstehende Beschllisse wurden einstimmig gefasst:

1. Die Bezirksversammlung Wandsbek beflirwortet die Sprunginsel an der Ein-
mindung des Uppenhofs in die Eulenkrugstrafl’e und bittet das Fachamt
Management des o6ffentlichen Raumes, diese aufgrund der Unfallschwerpunkte
anderweitig herzustellen, sofern sie nicht kurzfristig im Rahmen der Ertlichtigung der
Veloroute realisiert werden sollte.

2. Die Bezirksversammlung Wandsbek spricht sich fir eine alternative Routenfihrung
entlang der Farmsener Landstralle und des Stichweges entlang der Saselbek und
der Ponywiese bis zum P+R-Gebaude am U-Bahnhof Volksdorf aus, anstelle der
Routenfuhrung durch den Uppenhof. Die Bezirksversammlung Wandsbek bittet die
Behdorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation, diese alternative Routenfiihrung mit
dem sich nach der Bezirksversammlungswahl konstituierenden Regionalausschuss
Waldddrfer zu besprechen.

Die geplante Einrichtung einer Temp-30-Zone in der Stralle Uppenhof hat der
Regionalausschuss Walddoérfer in seiner Sitzung am 02.05.2019 zurlickgestellt. Die
Planungen dazu werden zunachst ausgesetzt.

2. Planungsrechtliche Grundlagen
21. Baurecht

Planungsrechtliche Grundlage fur den Abschnitt W21-Uppenhof der Veloroute 6 sind die
Bebauungsplane Volksdorf 7 vom 14.01.1966, Volksdorf 17 vom 08.02.1971 und der
Baustufenplan Volksdorf vom 14.01.1955. Die Umsetzung der geplanten MaRnahme erfolgt
weitestgehend innerhalb der vorhandenen Stralkenbegrenzungslinien. Lediglich ein schmaler
Streifen der sidlich angrenzenden Waldflache wird zusatzlich fir den Gehweg in Anspruch
genommen.

2.2 Planfeststellung

-entfallt-
2.3. Sanierungsgebiete / Denkmalschutz

Der Bauabschnitt liegt nicht im Sanierungsgebiet. Im Bauabschnitt besteht kein
Denkmalschutz.

' www.hamburg.de/hamburg-auf-dem-weg-zur-fahrradstadt/5345604/buendnis-radverkehr/
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3. Technische Beschreibung der BaumaRnahme
3.1. Gegenwartiger Zustand

3.1.1. Knotenpunktsform, Aufteilung/Nutzung der Verkehrsflache

Bei der Stralle Uppenhof handelt es sich um eine Bezirksstralle im nachgeordneten Netz,
welche Uberwiegend der unmittelbaren ErschlieBung der Grundstiicke sowie dem Sammeln
und Verteilen des Erschlielungsverkehrs dient.

Bei der Eulenkrugstralie handelt es sich um eine Bezirksstralte. Die Eulenkurgstralle ist eine
fur die Abwicklung des Uberdrtlichen Verkehrs wichtige Vorfahrtsstrale und zugleich
SammelstralRe flr die angrenzenden Wohngebiete.

Eulenkrugstrale, Uppenhof und der Streckenabschnitt der Claus-Ferck-Strae zwischen
Uppenhof und Lerchenberg zéhlen zu den Bezirksstrallen mit gesamtstadtischer Bedeutung
(BSGB) Hamburg mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h.

Bei dem Knoten Eulenkrugstralle/Uppenhof handelt es sich um einen dreiarmigen, nicht
signalisierten Knoten. Die Eulenkrugstrale verlauft als einbahnige Stralke mit einer
Linksabbiegespur in die Strale Uppenhof von Westen nach Osten. Der Uppenhof miindet
als einbahnige Strale von Norden in die Eulenkrugstrale. Der Verkehr auf der
Eulenkrugstralle ist vorfahrtsberechtigt.

Die Fahrbahnbreite der StralRe Uppenhof betragt ca. 7,0 m.

Auf der Fahrbahn des Uppenhofs fahren neben dem motorisierten Verkehr einschl. dem
Linienbusverkehr der Stadtbuslinie 375 auch die Radfahrer. Gegeniber der Einmiindung
Groten Hoff befindet sich der Haltestellenbereich der Bushaltestelle ,Uppenhof.

In den Nebenflachen des Uppenhof verlauft auf der 6stlichen Seite ein mit Platten befestigter
Gehweg.

Beidseitg der StralRe Uppenhof befinden sich Parkstdande in Senkrecht-, Schrag- und
Langsaufstellung.

Bei der westlich an die StraBe Uppenhof angrenzende Flache handlet es sich um eine
Grinflache. Ostlich des Uppenhofs grenzen im Wechsel Wohnbebauungen und
Geschéftsbereiche an.

Grundstuckszufahrten sind mit Betonsteinen befestigt.

In der EulenkrugstraRe fahrt der Radfahrer im Bereich des Knotens
EulenkrugstralRe/Uppenhof auf der Fahrbahn. Radverkehrsanlagen sind im Knoten nicht
vorhanden. Innerhalb der nérdlichen Nebenalage der Eulenkrugstralle ist der vorhandene
Gehweg flr den Radververkehr durch das Zusatzzeichen ZZ1022-10 freigegeben.

3.1.2. Verkehrsbelastung

Fir den Knoten Eulenkrugstrale / Uppenhof wurde am 31.01.2018 eine Verkehrszahlung
durchgefuhrt. Danach betragt die Verkehrsbelastung der Strale Uppenhof in der
Spitzenstunde 409 Kfz/h im Querschnitt. In 24 h ergibt sich eine Verkehrsbelastung von
5.674 Kfz/h mit einem Schwerverkehrsanteil von 1,6 %. Bei der Eulenkrugstrale betagt die
Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde 1.435Kfz/h. In 24 h ergibt sich eine
Verkehrsbelastung von 17.858 Kfz/h mit einem Schwerlastverkehrsanteil von 2,1 %.

3.1.3. Unfalllage
Der betrachtete Stralienabschnitt weist zwischen 01.01.2014 und 31.12.2016 insgesamt 85
Verkehrsunfalle auf. Es sind sieben Verkehrsunfalle mit Radfahrern registriert worden.
Davon ereigneten sich drei Verkehrsunfdlle im Bereich des Knotens Eulenkrugstr./
Uppenhof. Bei zwei VU fuhren die Radfahrer auf der falschen Seite auf dem Gehweg. Bei
einem fuhr ein Radfahrer vom Radweg auf die Fahrbahn, ohne die Vorfahrt zu achten.
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Die vier anderen Radfahrerunfdlle ereigneten sich im ndrdlichen Bereich zwischen
Farmsener Landstralle und Claus-Ferck-Stralle. Neben zwei Einbiege/Kreuzen-Unfalle
handelt es sich um einen Unfall durch ruhenden Verkehr und einen sonstigen Unfall.

Die Uberwiegende Anzahl der VU ist dem Unfalltyp ,sonstiger Unfall“ (52), der in der Regel
mit dem Ruhenden / Park-Verkehr zusammenhangt. Die Abbiegeunfélle sind in der Regel im
Bereich des Knotens Eulenkrugstrale / Uppenhof gehauft. Hier passierten acht
Abbiegeunfalle und ein Einbiegen / Kreuzen VU alle beim Linksabbiegen aus dem Uppenhof
in die EulenkrugstralRe (Vorfahrtmissachtung).

Mitte des Jahres 2018 hat das Polizeikommissariat PK 35 im Verlauf der Veloroute 6 vom
Kreisverkehr Framsener Landstralle / Eulenkrugstralle kommend, in die Eulenkrugstral’e
und weiter in die Strale Uppenhof eine Unfallhdufungsstelle (UHS) flir den Knoten
EulenkrugstralRe/ Uppenhof erkannt. Ursache daflir war eine Haufung von Einbiegen- /
Kreuzen-VU.

Als SorfortmaRnahme wurden im Knoten Eulenkrugstrale/ Uppenhof die beiden VZ 205
StVO entfernt und durch zwei VZ 206 StVO ersetzt. Zusatzlich wurde ca. 1 m von der
FuRgangerfurt ein VZ 294 StVO hergestellt.

In der Eulenkrugstralle wurde im nordwestlich der Einmindung Uppenhof verlaufenden
Gehweg ein VZ 1022-10 mit VZ-Trager aufgestellt. Im weiteren Verlauf in Richtung Westen
wurden im Bereich des baulich angelegten Radweges an zwei Stellen zusatzliche
Richtungspfeile markiert.

Das Polizeikommissariat 35 ist an das Bezirksamt Wandsbek mit der Bitte herangetreten, die
Situation der Radfahrenden so herzustellen, dass regelkonform auf beiden Seiten gefahren
wird und dass Radfahrer eine vernunftige und sicherere Moglichkeit erhalten, die
Eulenkrugstrale in Richtung Uppenhoff zu queren. Dazu wurde die jetzt vorliegende
Planung erarbeitet.

3.1.4. FuBgangerverkehr

Fir den FuRgangerverkehr stehen in den Nebenflachen der Stralen Uppenhof, und
Eulenkrugstralle Gehwege zur Verfligung, die nicht als Gehwege beschildert sind.

Im Bereich der Stralle Uppenhof verlauft auf der ostlichen Seite ein ca. 2,5 m breiter mit
Betonplatten befestigter Gehweg.

Im EinmUdnungsbereich Uppenhof befindet sich auf der Nordseite der Eulenkrugstralie ein
mit Betonplatten befestigter ca. 2,5 m breiter Gehweg. Auf der Stidseite der Eulenkrugstralie
verlauft vor dem Wald ein mit Glensanda befestigter ca. 1,5 m breiter Gehweg.

3.1.5. Radverkehr

Der Radverkehr wird in den Stralen Uppenhof und Eulenkrugstrale im Mischverkehr mit
dem Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

In der Eulenkrugstralie ist zusatzlich beidseitig die Serviceldsung angeordnet. Diese wird
auch zum GrofRteil der Radfahrer genutzt.

3.1.6. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Im Uppenhof verkehrt die Stadtbuslinie 375 nur in eine Richtung von Norden nach Siden.
Die Bushaltestelle ,Uppenhof‘ befindet sich gegeniber der Einmindung Groten Hoff. Die
Buslinie verkehrt in den Hauptverkehrszeiten in einem 30-Minuten Takt.

3.1.7. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Stralle Uppenhof dient der unmittelbaren ErschlieBung der Grundstliicke sowie dem
Sammeln und Verteilen des Geschafts- und ErschlieBungsverkehrs. Fir den motorisierten
Individualverkehr steht die ca. 7m breite Fahrbahn zur Verflgung, wobei die
Sicherheitsraume der angrenzenden Parkstande in den Fahrbahnbereich einragen.
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In der Eulenkrugstralle stehen im Einmindungsbereich Uppenhof fir den motorisierten
Individualverkehr eine 7,50 m bis 10,0 m breite Fahrbahn zur Verfligung. Zum Linksabbiegen
in die StraRe Uppenhof ist in der Eulenkurstralle eine Linksabbiegespur markiert.

3.1.8. Lichtsignalanlagen (LSA)
Lichtsignalanlagen sind im Plangebiet nicht vorhanden.

3.1.9. Offentliche Beleuchtung (OB)

Beidseitg der Strale Uppenhof ist eine Stralenbeleuchtung vorhanden. Es stehen neun
Peitschenmasten im Abstand von ca. 25 m bis 60 m.

Im Knotenpunkt EulenkrugstraRe/ Uppenhof stehen beidseitg drei Peitschenmasten.

3.1.10. StraBenbegleitgriin

Beidseitg der Fahrbahn der Stralle Uppenhof stehen zahlreiche Baume. Wahrend auf der
Ostseite die Baume in einzelen Grinflachen stehen, stehen die Baume auf der Westseite in
einer zusammenhangenden Grunflache.

In der Eulenkrugstrale grenzt im Einmindungsbereich der Strale Uppenhof auf der
Sidseite unmittelbar hinter dem Gehweg ein Wald an. Im Bereich des Waldrandes verlauft
ein ca. 3,0 m breiter Knickwall. Im Knoten Eulenkrugstral’e/ Uppenhof stehen auf der
Nordseite zahlreiche Baume.

3.1.11. Ruhender Verkehr

Fur den ruhenden Verkehr sind beidseitg der Fahrbahn Flachen zum Parken ausgewiesen.
Es gilt in der StralRe Uppenhof tiberwiegend eine Parkstandsregelung (Zone eingeschranktes
Halteverbot, Parkscheibenregelung (2. Std.)).

In der EulenkrugstralRe sind im EinmiUndungsbereich Uppenhof keine Flachen zum Parken
ausgewiesen.

3.1.12. StraBenentwédsserung
In den StralBen Uppenhof und Eulenkrugstralle ist eine geregelte Stralenentwasserung
vorhanden.

Die Entwasserung der Stralenflachen erfolgt grofitenteils Uber ein Dachprofil in die auf
beiden Seiten am Fahrbahnrand befindlichen Trummen. Eine Trummen- und
Trummenleitungsuntersuchung ist nicht geplant.

3.1.13. Ausstattung/Moblierung
Wegweisende Beschilderung sind im Planungsbereich nicht vorhanden.

In der ostlichen Nebenflache des Uppenhofs befindet sich 6stlich der Fahrbahn ein
Containerstellplatz fiir elf Sammelcontainer fiir Altiglas und Altpapier.

3.1.14. Versorgungsanlagen (Leitungen/Schéachte)

Innerhalb der StralRenverkehrsflache ist umfangreicher Leitungsbestand vorhanden. (Strom,
Gas, Telekommunikation, Wasserversorgung und Abwasser)

3.1.15. Uberfahrten

Auf der Ostseite der Stralde Uppenhof sind zu den Privatgrundstiicken Grundstiickszufahrten
in unterschiedlichen Breiten vorhanden. In der EulenkrugstraRe ist unmittelbar ostlich der
Einmindung Uppenhof eine Grundstlickszufahrt vorhanden. Die Zufahrten sind mit
Betonwabensteinpflaster und Betonrechteckpflaster befestigt.

Erlauterungsbericht zur Schlussverschickung Seite 8 von 12



3.1.16. Darstellung der Defizite im StraBenraum

Im Zuge dieser BaumalRnahme geht es um die Optimierung der Radverkehrsfuhrung der
Veloroute 6 im Abschnitt W21-Uppenhof. Im Folgenden werden die Defizite im Strallenraum
in Bezug auf die Radverkehrsflihrung der Veloroute 6 dargestellt.

Radverkehrsfiihrung Veloroute 6

In der EulenkrugstralRe fahrt der Radfahrer im Mischverkehr mit dem Kraftfahrzeugverkehr
auf der Fahrbahn. Zusatzlich kann der Radfahrer beidseitig der Fahrbahn die Servicelésung
nutzen, wobei der Gehweg auf der Waldseite teilweise nur ca. 1,5 m breit ist.

Vom Kreisverkehr Farmsener Landstralle / Eulenkrugstrale kommend wird der Radfahrer
nach ca. 25 m vom baulich angelegten Radweg im Kreisverkehr auf die Fahrbahn der
EulenkrugstralRe geleitet. Ein Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen ist im weiterern Verlauf bis
zur Einmindung Uppenhof nicht vorhanden. Zum Einbiegen in den Uppenhof muss der
Radfahrer sich im flieRenden Verkehr in die Linksabbiegespur einsortieren. Fir viele
Radfahrer ist die Benutzung der Fahrbahn ohne zusatzliche Radverkehrsanlage und ohne
gesicherter Querung in den Uppenhof augenscheinlich zu unsicher.Deshalb fahren die
Radfaher vom Kreisverkehr kommend teilsweise in falscher Fahrrichtung auf dem breiteren
nordlichen Gehweg.

3.2, Geplanter Zustand

Die geplante Einrichtung einer Temp-30-Zone in der Strale Uppenhof hat der
Regionalausschuss Walddoérfer in seiner Sitzung am 02.05.2019 zurlckgestellt. Die
Planungen dazu werden zunachst ausgesetzt.

Auf der Grundlage der eingegangenen Stellungnahmen zur 1. Verschickung insbesondere
der Stellungnahmen vom VD, Hochbahn und Revierforsterei Volksdorf wird der Knotenpunkt
Eulenkrugstralie / Uppenhof wie folgt augebaut:

Im Bereich des Knotenpunktes EulenkrugstraRe / Uppenhof wird auf der sidlichen
Fahrbahnseite der Eulenkrugstrale ein Schutzstreifen realisiert. Zusatzlich wird eine
Querungshilfe mittels Fahrbahnteiler fir den Rad- und Fuldgangerverkehr geplant.

Nachstehende Erlauterungen beziehen sich auf diese Vorzugsvariante.

3.2.1. Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen
Im Bereich des Knotenpunktes Eulenkrugstrafe / Uppenhof wird auf der sldlichen
Fahrbahnseite der Eulenkrugstral3e ein Schutzstreifen realisiert. Zusatzlich wird eine
Querungshilfe mittels Fahrbahnteiler fir den Rad- und Ful3gangerverkehr geplant.

Folgende bauliche Anderungen erfolgen an der Fahrbahn, den Nebenflachen und den
Parkstanden.

Im Bereich der Einmiindung Uppenhof in Eulenkrugstralie wird die Fahrbahn in Richtung
Siden um ca. 0,50 m verbreitert. Die Fahrstreifen werden entsprechend neu aufgeteilt.

Fur den Rad- und Fuligangerverkehr missen auf der sudlichen Seite im Bereich der
geplanten Querungshilfe zusatzliche Aufstellflachen neu angeordnet werden.

Bei Bau-km 0+120 wird innerhalb der Fahrbahn der Eulenkrugstral3e eine plangleiche
Uberquerungsanlage fur FuRganger und Radfahrer in Form eines Fahrbahnteilers in einer
Breite von 2,75 m angeordnet.

3.2.2. FuBgéangerverkehr

Fur den FuBRgangerverkehr stehen in den Nebenflachen der Straen Uppenhof und
Eulenkrugstrale Gehwege zur Verfugung, die nicht als Gehwege beschildert sind. Die
Gehwege werden baulich nicht verandert.

Der sldlich der Fahrbahn angrenzende Gehweg wir aufgrund der Verbreiterung der
Fahrbahn in Richtung Suden versetzt.
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3.2.1. Radverkehr

Der Radverkehr wird in der Strale Uppenhof im Mischverkehr mit dem Kraftfahrzeugverkehr
auf der Fahrbahn gefihrt.

Im Knotenpunkt Eulenkrugstraflie / Uppenhof wird der Radverkehr auf der stdlichen Seite auf
einem 1,75 m breiten Schutzstreifen einschl. Gussasphaltrinne und Markierung gefihrt. Die
Breite entspricht dem Regelmal. Die Gussasphaltrinne ist gut befahrbar. Auf der nérdlichen
Seite wird der Radverkehr im Mischverkehr mit dem Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt.

3.21. Barrierefreiheit

Die Planung der Maflinahme wird unter Berlcksichtigung der ReStra sowie H BVA (Hinweise
fur barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011) durchgefliihrt. Es ist die Herstellung von taktilen
Leiteinrichtungen fur Menschen mit Sehbehinderungen und Mobilitatseinschrankungen im
Bereich von FuRgangerquerungen im Knotenpunkt Eulenkrugstrafe / Uppenhof vorgesehen.
Samtliche Querungen werden als getrennte Querungen ausgefuhrt. So werden die Belange
von sehbehinderten und mobilitdtseingeschrankten Menschen im gleichen MaRe
berlcksichtigt. Die Bordsteine werden an den Querungen gemafl ReStra auf 0 cm am
Sperrfeld und 6 cm am Richtungsfeld abgesenkt.

Die Trennstreifen, Auffindestreifen und Aufmerksamkeitsfelder werden in Noppenplatten im
Format 25/25/7 cm ausgefuhrt. Die Richtungsfelder, Leitstreifen und Einstiegsfelder werden
in Rippenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefihrt.

Durch die klare Trennung von Fuf3- und Radverkehr mittels eines 25cm breiten
Trennstreifens erhéht sich die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fir FuRganger.

3.2.2. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Bereich der Kreuzung Eulenkrugstrae / Uppenhof wurde anhand der Schleppkurve fiir
Gelenkbuss die Befahrbahrkeit des Knotenpunkte fur die Buslinie 375 nachgewiesen.

3.2.3. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im betrachteten Streckenabschnitt bleibt die Verkehrsfihrung des motorisierten
Individualverkehrs in ihrer Grundform unverandert.

3.24. Lichtsignalanlagen (LSA)
Neue Lichtsignalanlagen sind im Plangebiet nicht geplant.

3.2.5. Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung bleibt gemaly Bestand erhalten. Lediglich eine Lampe am
sudlichen Fahrbahnrand muss weiter nach Suden versetzt werden.

3.2.6. StraBenbegleitgriin

Die Umsetzung der Planung erfordert die Verschiebung des vorhandenen Knickwalles als
Begrenzung zwischen Wald und Gehweg in Richtung Wald. Die Planungen dazu wurden mit
dem zustandigen Revierforsterei Volksdorf abgestimmt. Die Revierforsterei hat den
Planungen zugestimmt. Es werden keine zusatzlichen Baume gefallt.

Der vorhandene Stubben soll unter den zu verschiebenden Knick verbleiben, um neue
Wourzelkanale anzubieten.

Es ist vorgesehen, dass die Bautatigkeiten von Baumschutzmaflnahmen begleitet werden.

Bei der weiteren Umsetzung der MalBnahme werden alle Baumschutzmalinahmen
beschrieben und in den Planunterlagen der Ausfihrung eingezeichnet, um Beschadigungen
an Baumen / Baumwuzeln zu vermeiden.
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Die Informationsbroschire "Baumschutz auf Baustellen" des Bezirksamtes Wandsbek wird
Bestandteil der Ausschreibungsunterlagen, um Beschadigungen an Baumen / Baumwurzeln
zu unterbinden.

Vorhandenes StralRenbegleitgriin bleibt erhalten.

3.2.7. Ruhender Verkehr

Die fur den ruhenden Verkehr beidseitg der Fahrbahn der Stralte Uppenhof ausgewiesenen
Flachen zum Parken bleiben unverandert. Es gilt in der Strale Uppenhof weiterhin
Uberwiegend eine Parkstandsregelung (Zone eingeschranktes Halteverbot,
Parkscheibenregelung (2. Std.)).

3.2.8. StraBenentwasserung
An der vorhanden Strallenentwasserung andert sich nichts.

3.2.9. Ausstattung/ Moblierung

Die Standorte der Verkehrszeichen werden an die Planung angepasst. Neue
Fahrbahnmarkierungen sind erforderlich und dem Markierungs- und Beschilderungsplan zu
entnehmen.

3.2.10. Versorgungsanlagen

Eventuell notwendige Anpassungen der Leitungen / Kabel sind geplant und werden im Zuge
der Beteiligung Trager offentlicher Belange sowie durch eine Leitungstrassenplanung
abgestimmt.

3.2.11. Kampfmittel
Im Zuge der Planung der Baumalnahme wurde eine Gefahrenerkundung /

Luftbildauswertung anhand historischer Aufnahmen der Alliilerten aus dem II. Weltkrieg
durchgefiihrt. Danach besteht fir einen Teil der Strallengrundstiicke "Uppenhof* (zwischen
Eulenkrugstralle und Claus-Ferck-StralRe), ~Eulenkrugstralle* (Knoten
Eulenkrugstrale/Uppenhof),  ,Claus-Ferck-Strale® (zwischen Knoten  Claus-Ferck-
Stralte/Uppenhof bis Knoten Claus-Ferck-Stralle/Farmsener LandstralRe kein Hinweis auf
Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem II. Weltkrieg. Diese Flachen
werden als Flachen ohne Kampfmittelverdacht freigegeben. Nach heutigem Kenntnisstand
sind fUr diese Flachen keine weiteren MalRnahmen erforderlich.

3.2.12. Anliegerbetroffenheit
Die Zufahrten der angrenzenden Grundstlicke bleiben gemafR Bestand erhalten.

3.3. Bautechnische Einzelheiten

Fir den Einmindungsbereich Uppenhof / Eulenkrugstrale wird gemafl vorherschender
werkstaglicher Schwerverkehrsbelastung in der Eulenkrugstrale ein bituminéser Aufbau
gemal Belastungsklasse Bk 10 vorgesehen.

3.4. Durchfiihrung der BaumaRBnahme inkl. Kosten
Die BaumalRnahme soll so schnell wie mdglich zur Ausfihrung gebracht werden.
Die Basisbaukosten betragen geschatzt: rd. 195.000 € (netto).

Die genaue Kostenberechnung erfolgt im Rahmen der weiteren Entwurfs- und
Ausfuhrungsplanung.

Die Aufwendungen fur die Um- und Ricklegungen der Versorgungsleitungen sind von den
Leitungsunternehmen zu tragen.

Planungskosten sind in den aufgefuhrten Zahlen nicht enthalten.
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4. Umweltbelange

Die StraRenbaumallinahme stellt keinen baulichen Eingriff im Sinne §1 Absatz 2 Satz 1 und
Satz 2 der 16. BImSchV dar. Die Larmkartierung fir Hamburger Strallen zeigt flr den
Abschnitt der StralRe ,Uppenhof* 65dB(A) bis 70dB(A).

5. Grunderwerb

Die BaumalRnahme wird innerhalb der bestehenden StralRenbegrenzungslinien durchgefihrt.
Grunderwerb ist nicht erforderlich.

6. Anmerkungen zur Finanzierung

Die Finanzierung der MaRnahme erfolgt aus Maflnahmen des
Kommunalinvestitionsforderungsgesetzes (KinvFG) fur das Bundnis fur den Radverkehr der
PSP-Elementgruppe 22403010-00020

Produktgruppe: 22403 Management des o6ffentlichen Raumes

PSP-Element-Nr.: 2-22403010-00020.15 (investiv)
3-22403010-000016.15 (konsumtiv)

Die Basisbaukosten betragen geschatzt: rd. 195.000 € (netto).

Die Unterhaltung und das Anlagenmanagement obliegen dem Bezirk.

7. Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.
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