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Abwagung

Die Abwagung besteht aus 3 Teildokumenten. Im Teil 1 werden alle Stellungnahmen beantwortet, die intern von BWVI und LSBG abgegeben wurden.
Im Teil 2 (blau markiert) werden die Stellungnahmen beantwortet, welche sich auf Belange externer TOBs beziehen.
Gesondert werden der ADFC und die Siedlergemeinschaft Carlshéhe im Teil 3 (griin markiert) betrachtet
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Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewdsser, Leitung Projekt Busbeschleunigung - GF/PB —

Landesbetrieb StraRen, Briicken und Gewasser, Abt. S3

Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser, Abt. S1 (GF / IVS 1)

Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation, Amt fiir Verkehr und StraBenwesen, Infrastruktur — StadtstraRen (BWVI/V)

Finanzbehorde, Bezirksverwaltung Anliegerbeitrage -633-

Behorde fir Kultur und Medien, Denkmalschutzamt

Behorde fiir Umwelt und Energie, Amt fiir Naturschutz, Griinplanung und Energie,
Abteilung Naturschutz - NGE 338 -

Behorde flir Umwelt und Energie, Amt fiir Naturschutz, Grinplanung und Energie,
Landschaftsprogramm und Landschaftsplanung - NGE 1205 -

Behdrde fiir Umwelt und Energie, Amt fiir Naturschutz, Griinplanung und Energie,
Landschaftsprogramm und Landschaftsplanung - NGE 1205 -

Bezirksamt Wandsbek, Fachamt Verbraucherschutz, Gewerbe und Umwelt — Passiver Larmschutz (W/VS 315)
Feuer- und Rettungswache Sasel (WF 24)

Stadtreinigung Hamburg

Hamburgwasser, IK 21 - Management ErschlieRungen und Baurechtsverfahren
Behorde fir Umwelt und Energie, Amt flir Wasser, Abwasser und Geologie
Oberflachengewasserschutz - W13 -

Hamburger Hochbahn AG, Bereich Verkehrsplanung und Systementwicklung,
Sachgebiet Angebotsplanung Bus

Hamburger Verkehrsverbund GmbH
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Stréer Deutsche Stadte Medien GmbH, Niederlassung Hamburg

Wall GmbH, Niederlassung Hamburg

Behorde fir Umwelt und Energie, Amt fiir Wasser, Abwasser und Geologie
Wasserwirtschaft - W13 -

Bezirksamt Wandsbek, Management des 6ffentlichen Raumes - Wasserbehérde (W/MR 32)
Handelskammer Hamburg, Abt. Stadtentwicklung, Stadtverkehr, OPNV

Kompetenzzentrum fiir ein barrierefreies Hamburg

Behorde fir Stadtentwicklung und Wohnen, Amt fiir Landesplanung und Stadtentwicklung,
Referat fiir Stadtebau und Baukultur

Verkehrsdirektion - VD 51 - Zentrale StralRenverkehrsbehorde

Bezirk Wandsbek (W/MR 21-05)

Hamburger Verkehrsanlagen GmbH, Bau Beleuchtung, Planung — B1

Hamburger Verkehrsanlagen GmbH, Bau Beleuchtung, Planung — B1

Hamburger Verkehrsanlagen GmbH, LSA

ADFC Hamburg — Bezirksgruppe Wandsbek
Siedlergemeinschaft Carlshohe e.V.
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Nr. Einwendung Abwagung
2.1 | 201 Finanzbehorde, Bezirks- | Die ErschlieBungsanlagen Farmsener Weg, Karlshohe und August-Krogmann-StraRe | Wird zur Kenntnis genommen.
Mail vom verwaltung sind endgliltig hergestellte ErschlieBungsanlagen im Sinne von § 127 (2) Nummer 1
03.12.18 Anliegerbeitrage -633-, Baugesetzbuch (BauGB).
Gansemarkt 36
20354 Hamburg Flr die geplanten BaumalRnahmen werden keine Beitrage erhoben.
2.2 | 202 Freie und Hansestadt Das Denkmalschutzamt stimmt der MalRnahme im Grundsatz zu. Ich weise noch- Der Hinweis betrifft eher die dulRere Erschliefung

Mail vom Hamburg mals darauf hin, dass der Eingriff in das denkmalgeschiitzte Ensemble bei der Ein- Farmsen-Berne 36.

05.12.2018 | Behorde fiir Kultur und mindung gegenlber August-Krogmann-Strae 93/95 schwer wiegt. Es wird noch- Bei dieser Planung wird eine Uberfahrt zur Erschlie-
Medien, Denkmal- mals einer der historischen unter Schutz stehenden Alleebdume geopfert und die Rung eines Wohngebietes in eine Einmiindung um-
schutzamt Bushaltestelle in das Denkmalensemble (Griinflache) geschoben, die hier nun gewandelt. Auch bei einer Verschiebung der Halte-
Grol3e Bleichen 30 merkwirdig angeknabbert ist an einer Ecke. Dies ist, gerade an dieser Stelle, gestal- | stelle in nordlicher Richtung hatte diese Umwand-
20354 Hamburg terisch sehr ungliicklich. lung durch die Anlage eines Linksabbiegestreifens

die Fallung der drei Baume zur Folge.
Insofern bitte ich darum, dass die Bushaltestelle aus dem Denkmalbereich hinaus Eine Verschiebung der Haltestelle nach Norden
weiter nach Norden verschoben wird, das wiirde die Situation zumindest entschar- | hatte darliber hinaus die Fallung 3 weiterer hier be-
fen und den Eingriff minimieren. Zumal die nachste Haltestelle in Richtung Siiden ja | findlicher Baume (genauere Angaben zu den Bau-
Uberhaupt nicht weit entfernt ist (keine 200 Meter!). Die Eingriffe in den denkmal- | men sind nicht bekannt) zur Folge und wird dem-
geschiitzten Bereich missen auf ein Minimum reduziert sein. nach nicht weiterverfolgt.
2.3 | 203 Behorde fir Umwelt Bei der geplanten Fallung und Rodung von Badumen und Geholzen ist der gesetzli-
Mail vom und Energie che Artenschutz gemaR §44 BNatSchG zu beachten.
17.12.2018 | Amt fuir Naturschutz, Zudem sind Baumfallungen generell nur zwischen dem 01.10. und 28.02., also au-
Grinplanung und Ener- Rerhalb der gesetzlichen Schonfristen, durchzufiihren (vgl. § 39 Abs. 5 Nr. 2 Die Hinweise werden beachtet.
gie BNatSchG). Bdume, die im Wirkbereich der MaRnahme stehen und nicht geféllt
werden sollen, sind nach DIN 18920 vor Einwirkungen zu schiitzen.
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NGE338 - Abteilung Na-
turschutz

Neuenfelder StraRe 19
21109 Hamburg

Baume mit einem Stammdurchmesser von mindestens 40 cm in einer H6he von
130 cm sind vorher durch einen unabhéngigen Fachgutachter auf Hohlungen zu
prufen (ggfs. endoskopisch/mit Hubsteiger/Seilklettertechnik). Ein Besatz durch
Fledermause, Vogel und Eichhérnchen muss ausgeschlossen werden.

Gefundene Hohlungen sind zu verschlieRen, um einen Besatz nach der Begutach-
tung auszuschlieBen. Die Anzahl der verlorengehenden Hohlungen ist zu dokumen-
tieren. In der Umgebung ist ein Ausgleich in Form von je drei Fledermausspaltkas-
ten und drei Vogelnistkasten pro Hohlung vorzusehen und fachmannisch anzubrin-
gen. Eine Pflege muss gewahrleistet werden. Ein Nachweis (iber die getroffenen
MaRBnahmen ist der BUE/NGE 33 abschlieBend zur Priifung vorzulegen.

Fur die offentliche Beleuchtung, sowie wenn notig die Baustellenbeleuchtung, sind
nach unten gerichtete, nicht streuende LED-Leuchten (warmweil}) zu wahlen.

Die Hinweise werden bericksichtigt. Die 6ffentliche
Beleuchtung wird durch HHVA geplant.

2.4

204
Mail vom
18.12.2018

Behorde fir Umwelt
und Energie

Amt fur Naturschutz,
Grinplanung und Ener-
gie

NGE1205 - Landschafts-
programm und Land-
schaftsplanung
Neuenfelder StraRe 19
21109 Hamburg

Die Neupflanzung von 48 neuen Baumen wird begriif3t.

Aus dem Erlauterungsbericht sind keine detaillierten Angaben zur GroRRe, zur Art,
zum Alter und Zustand der Bestandsbdaume zu entnehmen. Es ist dem Bericht aber
zu entnehmen, dass 15 der zu fillenden Bdume ,,jung” sein sollen. Fiir diese ist ein
Ausgleich durch die geplanten Nachpflanzungen eher moglich, als fir dltere, am
Standort etablierte Baume, von denen rund 20 Stiick von den Fallungen betroffen
sein sollen. Gerade diese etablierten Baume stellen einen besonderen Wert fiir das
Klima, die Luftreinhaltung, die Fauna und eingeschrankt fiir die Flora (Flechten,
Moose, ...), als Schattenspender an Bushaltestellen sowie fiir das Landschaftsbild
dar. Ich méchte Sie bitten, die Planung hinsichtlich der in Bezug auf die folgenden
Anregungen zum Thema Baumfallungen zu priifen und bei der Planung entspre-
chend zu berlicksichtigen:

- - Erhalt der Biume mit einem (Stand-) Alter von 40 Jahren + (diese Baume ha-
ben die risikoreichste Lebensphase gemeistert) durch z.B. Verschieben der Bushal-
testellen

Es wird im weiteren Verlauf der Planung versucht, so
viele ,dltere” Baume wie moglich zu erhalten.
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- Sicherstellung einer Entwicklungspflege von mind. 3 Vegetationsperioden bei
Neupflanzungen

Schaffung von Baumgruben gem. FLL Empfehlungen bei Neupflanzungen

- Verwendung von standortgerechten Gehélzen bei Neupflanzungen

- Verwendung von Pflanzmaterial in der GroRe 20 — 25 cm, 4xv., Alleebaum bei
Neupflanzungen
AuBerdem kreuzt der StraBenzug das Griine Netz der Stadt Hamburg mit seinen
prioritdaren Griinflachen. An diesen Stellen ist eine StraRenquerung fur FuRganger
und Radfahrer vordringlich zu prifen:

- August-Krogmann-StraRe im Bereich Rokeshohe / Zobelweg

- August-Krogmann-StraRe im Bereich der Osterbek

- Karlshéhe im Bereich Aprikosenweg / Bucheckerweg auf Hohe des Umweltzent-
rums (1+301)

- Realisierung einer Querung am Farmsener Weg Héhe WaldingstralRe (in Planung
enthalten)

Die folgenden Hinweise werden im Zuge der Ausfiih-
rungsplanung beriicksichtigt.

Eine ungesicherte Querung tber vorgesehene abge-
senkte Bordbereiche ist stets moglich

- Wird auf die rechtsseitig letzte Baumpflanzung ver-
zichtet, kann hier eine (ungesicherte) Querungsstelle
vorgesehen werden.

Installation einer F-LSA ist hier nicht sinnvoll - feh-
lende Wegebeziehung

- Querung uber Grundstilickszufahrten moglich. F-
LSA wird hier als nicht sinnvoll erachtet. > fehlende
Wegebeziehung

- ungesicherte Querung ist bereits bei Station 1+324
vorgesehen. Aufgrund der Ndhe zur LSA an der Ein-
mindung Carsten-Reimers-Ring (Station 1+213) ist
hier eine F-LSA nicht sinnvoll.
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2.5 | 204a Fiir unsere Abteilung ware es bei der Beurteilung der Relevanz und der Erarbeitung
Mail vom von konstruktiven Anmerkungen eine wesentliche Hilfestellung, wenn solche Da-
19.12.2018 ten (im Idealfall ergdnzt um Angaben zum Zustand) bei zukiinftigen Vorhaben
gleich mit verschickt werden kdénnten.
Bei den in der Tabelle angefiihrten Birken handelt es sich um Flachwurzler, die sehr | Der Hinweis zu den Bestandsbdaumen wird ber{ick-
empfindlich auf Bodenverdichtungen und Belastungen sowie Uberfiillen des Wur- sichtigt.
zeltellers reagieren. Dies ware bei der Beurteilung der Standortgerechtigkeit und
der Prognose eines weiteren Gedeihens in Abhangigkeit vom Standort zu beriick-
sichtigen.
2.6 | 205 Bezirksamt Wandsbek Unter Punkt
Mail vom Fachamt Verbraucher- 3.3.15 Auswirkungen aus Immissionen
04.12.2018 | schutz, Gewerbe und werden partiell geometrische Fahrbahnverschiebungen genannt, die als erhebli- Es wird eine Vorprifung nach 16. BImSchV durchge-
Umwelt cher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV gelten. Eine weitergehende Unter- | fiihrt, sobald Linienfiihrung und Querschnittsauftei-
W/VS 315 - Passiver suchung bzgl. des Vorliegens einer wesentlichen Anderung mit nachfolgenden An- lung der Planung endgliltig festgelegt sind. Sollten
Larmschutz spriichen auf passiven Larmschutz erfolgt im Laufe der weiteren Planung. sich aus der Vorprifung evtl. Anspriiche auf passiven
Die unter Punkt 1 aufgefiihrten Bereiche des Strafienzuges werden im Laufe der Larmschutz ergeben, wird eine detaillierte LTU vor-
weiteren Planung einer detaillierten Idrmtechnischen Untersuchung unterzogen. genommen.
VS 315 bittet nachfolgend um Zusendung der noch anzufertigen LTU. Insbesondere
dann, wenn Anspriiche auf Lirmschutz entstehen.
2.7 | 206 Feuer- und Rettungswa- | Nach Durchsicht kann ich Ihnen mitteilen, dass mir keine Giber das normale MaR Die Hinweise werden bertcksichtigt.
Mail vom che Sasel hinausgehenden Besonderheiten aufgefallen sind, sodass ich Sie bitten mochte, le-
13.12.2018 | WF24 diglich die regelhaften Anforderungen an die Flachen fiir Rettungs- und Loscharbei-
Saseler Kamp 2 ten sowie zur Sicherstellung des zweiten Rettungsweges, als auch die fur die Was-
22393 Hamburg serversorgung, die natirlich auch wahrend der BaumaRnahmen gewahrt bleiben
missen, zu bericksichtigen.
2.8 | 207 Stadtreinigung Hamburg | Die Stadtreinigung Hamburg (SRH) begriRt die ErhaltungsmafRnahme im StraRen- Die Hinweise werden berticksichtigt.
Schreiben Bullerdeich 19 zug Farmsener Weg — Karlshéhe — August-Krogmann-StraRe zwischen Saseler
vom 20537 Hamburg Chaussee und Am Luisenhof und stimmt der Umplanung zu.
17.12.18
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Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung fir die Millabfuhr und StralRenreini-
gung missen gewahrt bleiben. Die Entsorgungssicherheit wahrend der Bauzeit
muss gewahrleistet werden. Vor Baubeginn wird gebeten, uns rechtzeitig (mindes-
tens 3 Wochen im Voraus) die Art und Dauer mitzuteilen.

Die Depotcontainer im direkten Umfeld der BaumaRnahme — hier Standort mit 10
Container im nordostlichen Bereich der Kreuzung Karlshéhe / Pezolddamm — mis-
sen den Biirgerinnen und Biirger wahrend der gesamten Bauzeit zur Verfligung ste-
hen und ein Zugang fiir die Kranwagenfahrzeuge bereitgestellt werden. Falls dies
nicht moglich ist, muss die SRH mindestens zehn Wochen im Voraus schriftlich (De-
potcontainer@stadtreinigung.hamburg) Giber den genauen Standplatz, den Zeit-

raum und mindestens einen Ersatzstandplatz informiert werden. Die Kosten fir die
Verlegung und Riickverlegung des Standplatzes miissen vom Bautrdger getragen
werden.

Nennenswerte erhohte Betriebskosten werden fiir die StralRenreinigung nicht ent-

stehen.
2.9 | 208 Hamburg Wasser Fiir HWW: Die allgemein gililtigen Hinweise werden beachtet.
Mail vom IK 21 - Management Er- | In den Planunterlagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen enthalten. Hausan-
13.12.2018 | schlieBungen und Bau- schlussleitungen sind nur vereinzelt eingezeichnet, nicht eingezeichnete Hausan-

rechtsverfahren
Billhorner Deich 2
20539 Hamburg

schlussleitungen kénnen nur vor Ort durch den zustandigen Netzbetrieb angege-
ben werden. Private Wasserverteilungsleitungen sind uns nicht bekannt.

Da sich unser Rohrnetz infolge von Sanierungs- bzw. Erweiterungsmanahmen
standig verandert, geben diese Plane nur den gegenwartigen Zustand wieder.

Bei Bauarbeiten im Bereich erdverlegter Wasserleitungen sind die Hinweise auf un-
serem Merkblatt zum Schutz erdverlegter Wasserleitungen zu beachten ( Bei Be-
darf bitte anfordern):

e Unsere Betriebsanlagen dirfen nicht tberbaut werden. Mit der gesamten
Baustelleneinrichtung, Kranen, Baumpflanzungen usw. ist ein Abstand von
min. 2.0 m zu unseren Armaturen einzuhalten. Der Freiraum ist in Abspra-
che mit dem zustandigen Netzbetrieb festzulegen.
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e Bei Vertikalbohrungen ist zu unseren Anlagen ein seitlicher Abstand von
mindestens 1.0 m einzuhalten
e Vor Beginn der Erdarbeiten ist die genaue Lage der Wasserleitungen und
Kabel durch Aufgrabungen festzustellen
e Die Kabeltrassen sind grofRtenteils aufgrund der Darstellbarkeit nicht lage-
genau eingezeichnet
e Beschéadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und unmittelbar dem
Entstorungsdienst (Tel: 7888-33333) zu melden
Ortliche Einweisungen zu den Wasserversorgungsanlagen und Kabel sowie zum
Mindestabstand erhalten Sie von unserem
Netzbetrieb Nord, Streekweg 63, Tel: 7888-33610
Bei Tiefbauarbeiten in der Nahe unserer Anlagen ist der Abstand entsprechend des
Merkblattes einzuhalten. Eine Gefdhrdung unserer Anlagen ist auszuschlieRen.
Fiir vorbereitende Arbeiten bendétigt die HWW eine Vorlaufzeit von 3 Monaten,
bitte setzen sie sich mit dem Netzbetrieb Nord 7888 33210/211 in Verbindung
Es gibt eine PlanmaRnahme der HWW Ecke Emmy-Pttjer-StralRe Bauzeit Juli bis
Dezember 2019, ihr Ansprechpartner ist

Fir HAMBURG ENERGIE:
Im Bereich lhrer Anfrage sind keine Anlagen (Nahwarmeleitungen) von HAMBURG
ENERGIE vorhanden.

Fiir HSE:
Es gibt in dem Bereich eine BaumaBnahme der HSE S 17/0707 Bauzeit September

2018 bis Mai 2019, lhre Ansprechpartner ist_

Bei Bauarbeiten in der Nahe 6ffentlicher Sielanlagen sind die Hinweise auf unserem
Merkblatt Allgemeine Auflagen fiir Arbeiten in der Néhe 6ffentlicher Sielanlagen zu
beachten (bei Bedarf bitte anfordern):

Das ist fiir die hier betrachtete Planung nicht rele-
vant.
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Im geplanten Baubereich befinden sich Sielanlagen der Hamburger Stadtentwdsse-
rung. Es handelt sich dabei um Schmutz- und Regenwassersiele der HSE in der Fahr-
bahnfldche.

Wir haben fiir den gepl. Baubereich eine Zustandsbewertung der Sielanlagen beauf-
tragt. Die Zustandsbewertung dieser Sielanlagen hat ergeben, dass seitens der HSE
kein intensiver Handlungsbedarf besteht. In gepl. Baubereichen sind derzeit keine
Sielbaumafnahmen der HSE geplant, somit bestehen seitens der HSE beziiglich der
gepl. Strafsenbauarbeiten keine Bedenken.

Grundsdtzlich missen folgende Auflagen berticksichtigt werden:

Die vorhandenen Sielanlagen der HSE diirfen nicht beschddigt/ tiberbaut wer-
den.

Betriebsschéichte: Die vorhandenen Sielschéichte sind ggf. im Rahmen
des Strafsenbaus in Abstimmung mit dem zustdndigen Sielbezirk anzupassen. Insbe-
sondere ist darauf zu achten, dass die HSE- Schéichte auch bei Sanierungen der As-
phaltdecke mit einer diinnen Asphaltschicht von ca. 3 cm Stéirke in der Héhe zwin-
gend anzupassen sind (Entstehung von harten Kanten, Uberfahrgerduschen sowie
Entwicklung von Schdden am Schachtrahmen der sonst intakten Betriebsschdchte).

Baumpflanzungen: Bdume diirfen nicht auf bzw. unmittelbar neben vorh.
Sielanlagen gepflanzt werden (Mindestabstand zw. Baum und AufSenkante Siel liegt
bei 2,5m).

Wéhrend der Baudurchfiihrung miissen die Sielanlagen jederzeit zugénglich
sein und mit Sielbetriebsfahrzeugen bis 150kN Achslast angefahren werden kénnen.

Durch die MafSnahme entstandene Baustoffablagerungen in den Sielanlagen
werden auf Kosten des Bautrégers aus den Sielanlagen entfernt.

Der Bautrdger verpflichtet sich, alle Schdden, die im Zusammenhang mit sei-
nem Bauvorhaben an den Sielanlagen entstehen, auf seine Kosten durch die Ham-
burger Stadtentwdsserung beheben zu lassen.

Vor Beginn und nach Ende der MafSnahme ist der zustindige Sielbezirksleiter
Herr verstdndigen.

Fiir servTEC:

Das ist fiir die hier betrachtete Planung nicht rele-
vant.
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Im Bereich Ihrer Anfrage kdnnen sich die im beigefligten Bestandsplanauszug der
HSE dargestellten LWL-Trassen der servTEC, Service und Technik GmbH befinden.
Diese in Betrieb befindlichen Leitungen missen bei BaumaRnahmen gesichert wer-
den und es sind unsere Kabelschutzanweisungen zu beachten. Fir Rickfragen ste-
hen ihnen unsere Herren

, gerne zur Verflgung.

Im Bereich Ihrer Anfrage konnen sich BaumaRBnahmen von HAMBURG WASSER be-
finden, so dass der beigefligte Planauszug nicht zwangsweise dem aktuellen Bau-
fortschritt entspricht. Geplante, abgeschlossene oder aktive BaumaBnahmen er-
kennen Sie an der Bauschraffur. Bei Fragen und Abstimmungsbedarf wenden Sie
sich bitte an uns unter einer der u.g. Telefonnummern.

In der Anlage erhalten Sie Ausziige im pdf-Format flr Ausdrucke in A4 bis AO im
MaRstab 1:1000. Bitte beachten Sie, dass Sie Ausdrucke nur in dem in der Datei
voreingestellten Format vornehmen. Je nach Druckereinstellung (z.B. Rédnder) kann
es trotzdem proportionale Verzerrungen geben. Der MaRstabsbalken im Schriftfeld
ist jedoch passend zur Zeichnung, auch wenn der Malstab nicht mehr 1:1000 ent-
spricht. HWW bzw. HSE Glbernehmen keine Haftung fiir die MaRRhaltigkeit der Aus-
drucke. Bei Leitungsplanen mit Anlagen von HWW und HSE sind die Strichstarken
der Leitungen nicht malistabsgetreu. Bitte achten Sie auf die Durchmesser in den
Beschriftungen.

2.10

209
Mail vom
08.01.2019

Behorde flir Umwelt
und Energie Hamburg
Amt Wasser, Abwasser
und Geologie

W 13 - Oberflachenge-
wasserschutz
Neuenfelder StraRe 19
21109 Hamburg

BUE-W22 (vormals BUE-IB32) ist mit den derzeitigen Planungen zur Entwasserung
und Regenwasserbehandlung einverstanden. Die weitere Planung sollte in enger
Abstimmung mit BUE-W (Amt fir Wasser, Abwasser und Geologie) und dem Be-
zirksamt Wandsbek (Wasserwirtschaft) erfolgen. Insbesondere die Entwasserungs-
abschnitte 4 und 6 haben eine hohe Prioritat zur Regenwasserbehandlung.

Keine Erwiderung erforderlich.
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2.11

210
Mail vom
14.01.2019

Hamburger Hochbahn
AG

SteinstralRe 20

20095 Hamburg

diese Stellungnahme ist mit dem HVV abgestimmt.

Wir bitten grundsatzlich zu beachten, dass die Bushaltestellen das Halten 19,0 m
langer Gelenkbusse ermoglichen miissen. Teilweise sind die Haltestellen zu kurz ge-
plant. AuRerdem diirfen im Einschwenkbereich sowie im Wartebereich keine OB-
Masten angeordnet werden. In der Einfahrt muss der Bus die Mdoglichkeit haben,
mit der Front die Nebenflachen zu tberstreichen, um eine barrierefreie Anfahrt der
Haltestelle gewéhrleisten zu kénnen. Mit OB-Masten im Wartebereich kam es in
der Vergangenheit ebenfalls zu Problemen, wenn der barrierefreie Ausstieg (2. Tar
mit Rollstuhlrampe) nicht frei war. Da wir inzwischen vermehrt Fahrzeuge einset-
zen, die auch im Heckbereich zuséatzliche Turen aufweisen, ist auch hier von Ein-
bauten abzusehen.

Allgemein:

e Wir bitten zur besseren Lesbarkeit der Plane Nordpfeile nachzutragen!

e  Winschenswert ware auch die Kennzeichnung der Haltestellen mit ihren
Haltestellennamen.

e Wir bitten die Ausfiilhrung der Bushaltestellen (Markierung/ Betonfliche)
gemald beigefligtem Standard sowie dem beigefligten Leitfaden zum barri-
erefreien Haltestellenausbau einzuplanen.

o Auffindestreifen sind Uber im Haltestellenbereich hinaus auf der Flache
des im Zulauf befindlichen Gehweges fortzusetzen. Dies gilt auch, wenn
die Gehwegfldache durch einen Radweg von der Warteflache der Halte-
stelle getrennt ist. Wie in der Planung dargestellt ist die Radwegflache von
taktilen Elementen freizuhalten und durch Noppenplatten von den Ful3-
verkehrsflachen abzugrenzen. Umsetzungsbeispiele liefert der Leitfaden
fir den barrierefreien Haltestellenausbau im Hamburger Verkehrsverbund
ab Seite 31 folgende.

e Imvorliegenden StraRenzug verkehren entgegen der Angaben im Erlaute-
rungsbericht Buslinien des HVV-Partnerverkehrsunternehmens HOCH-

In der Stellungnahme des HVV wird somit lediglich
auf diesen Abschnitt verwiesen.

Die OB-Masten werden in der Lage so angepasst,
dass sie keine Hindernisse im Haltestellenbereich
darstellen. Versetzung der Leuchte 25 A-K-S wird mit
Hamburg Verkehrsanlagen besprochen.

Es wurde eine neue Vorlage (der HVV) zur Haltestel-

lengestaltung ibergeben. Alle Fahrbahnrandhalte-
stellen werden nach diesem Muster Uberarbeitet.

Nordpfeil wird in Lageplédnen 1,3,4, 5 nachgetragen
Haltestellennamen werden als Textfeld erganzt.
Wird bereits bertlicksichtigt.

Der Auffindestreifen im durchlaufenden Gehwegbe-
reich hinter einem Radweg wird erganzt.

Die Bezeichnung wird im Erlauterungsbericht ange-
passt.
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BAHN. (VHH = Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein, HVV= Hamburger Ver-
kehrsverbund)

Zu den Lageplanen:

S sl L =X BT X

e - L]

Wir bitten den im Ausschnitt oben markierten Bereich hinsichtlich der Schleppkur-
ven fir einen Gelenkbus zu Gberpriifen. Nach derzeitiger Ausarbeitung der Pldane
miissen die Busse erst nach rechts ausholen, um dann auf die Geradeausspur ein-
zuschwenken, damit das nachlaufende Bus-Heck nicht die Mittelinselinsel touchiert
oder damit kollidiert. Die notwendigen Lenkbewegungen wirken sich unangenehm
auf die Fahrgaste aus und sollten fahrgeometrisch vermieden werden. Die derzei-
tige Breite der Mittelinsel ist aus diesem Grund beizubehalten.

Hinweis: aus der Gegenrichtung kommend, biegen Buslinien nach links in den
Volksdorfer Weg ab. Die Schleppkurven sind zu Uberpriifen. Die Abbiegespur ist
auf die Standardbreite von 3,25 m zu erweitern.

Lageplan Blatt 2:
Haltestelle Richtung Westen(?): Es lasst sich nicht erkennen, wo der OB-Mast und

wo das VZ 224 angeordnet ist. Der OB-Mast darf nicht zu nah am Bord stehen, da
er sonst von den Bussen (u.a. vom vorderen Spiegel) touchiert wird.

Die Ausrundung der Mittelinsel wurde geprift und
angepasst.

Die Schleppkurve eines Gelenkbusses auf dem Ab-
biegestreifen wurde gepriift und ware mit 3,0 m
Breite bereits ausreichend. Zur Verbreiterung auf
3,25 m wird anstelle des Mittelstreifens zwischen
den beiden Inseln eine durchgezogene Doppellinie
markiert.

Position des OB-Mast wird angepasst.
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Die Haltestelle Richtung Osten (?) ist zu kurz. 19,0 m lange Gelenkbusse ragen mit
ihrem Heck bis in den FuRgangeriiberweg hinein.

Der FGU kann nicht so wie dargestellt eingeplant werden. Er muss parallel zur Fahr-
bahn mit 1,5 m Abstand zum H-Mast stehen (Dach-Bord = 2,0 m). Des Weiteren
verlauft der Radweg direkt tber die Warteflache. Hier ist eine Verschwenkung des
Radweges zur Schaffung einer ausreichend bemessenen Warteflache erforderlich.
Auf diese Weise kann auch ein sinnvoller Standort fiir den FGU vorgesehen wer-
den.

Lageplan Blatt 3:
In der Zufahrt zur Haltestelle Richtung Westen steht ein OB-Mast. Der Bus kann die

Haltestelle aufgrund dessen nicht korrekt anfahren. Er muss an anderer Stelle ein-
geplant werden.

Richtung Osten steht der neue OB-Mast zu nah Bestands-FGU. Es muss ein Min-
destabstand fiir Wartung und Pflege eingehalten werden. Im Haltebereich der
zweiten Bustir sind auf beiden Warteflachen Bewegungsflachen von 2,5x2,5 Me-
tern vorzusehen. Die Positionen der FGU sind entsprechend anzupassen bzw. sind
entsprechende Seitenscheiben vorzusehen, um den Bewegungsbereich zu ermogli-
chen. Aktuelle ist ein 5,0m-Unterstand eingeplant. Diese stehen nur in Ausnahme-
fallen zur Verfligung (Sondertyp). Es ist der Bestandstyp einzuplanen 4,0 x 1,55 m.

Lageplan Blatt 4:
Auf die Versetzung des FGUs sollte verzichtet werden. Bei dem vorhandenen

Baumbestand sind Grabungen im Wurzelbereich moglichst zu vermeiden bzw.
muss durch Wurzelsuchgrabungen die Moglichkeit zur Versetzung vorab gepriift
werden.

Die Anordnung der Haltestelle wurde hier komplett
Uberarbeitet. Die Konflikte wurden ausgeraumt.

OB wird versetzt.

OB wird versetzt.

Auf beiden Seiten bleiben die FGU im bestehenden
Zustand erhalten. Die Freihaltung des Standardein-
stiegbereichs der 2. Bustir (5,5 — 8,5 m) wird einge-
halten.

Verzicht auf Versetzung des FGU ist nur mit Unter-
brechung des Auffindestreifens moglich. Mit Hoch-
bahn wird im Zuge der nachsten Planungsphase eine
Losung abgestimmt.

Siehe auch Stellungnahme 213 von Wall.
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Lageplan Blatt 5:

Masten zu nah am Bord. Eine Buslinie schwenkt vom nordlichen (?) Petzolddamm
kommend in die 6stliche August-Krogmann-StralRe ein und muss fiir eine barriere-
freie Anfahrt der Haltestelle Uber die Nebenflachen streichen kénnen. Hierzu ist
das Sonderbord im hinteren Haltestellenbereich in 16 cm Héhe auszufiihren. Im
Bereich der vorderen beiden Tiiren ist eine Ansichthéhe von 18 cm zu realisieren.
Weitere Anmerkungen siehe unter Lageplan 2: Es lasst sich nicht erkennen, wo der
OB-Mast und wo das VZ 224 angeordnet ist. Der OB-Mast darf nicht zu nah am
Bord stehen, da er sonst von den Bussen (u.a. vom vorderen Spiegel) touchiert
wird. Auch dieser OB-Mast muss an anderer Stelle eingeplant werden.

Eine weitere im Bestand vorhandene Haltestelle im 6stlichen Petzolddamm vor der
LSA ist in die Planung nicht aufgenommen worden. Zwar ist die Bucht und der ge-
anderte Bordverlauf verzeichnet, ein vorhandener FGU ist hingegen in der Planung
nicht dargestellt. Dieser muss nachgetragen und eine Losung fiir den Standort ge-
sucht werden, falls dieser entfallt.

Busse, die hier aus der Bucht kommen, miissen sich vor den haltenden IV setzen
und nach links in die August-Krogmann-StralRe abbiegen kénnen. Eine zurlickgezo-
gene Haltelinie ist hier einzuplanen.

Die OB-Maste werden verschoben.
Eine Einfahrt in die Haltestelle parallel zum Bord ist
Gber den Knoten problemlos moglich.

Auf Grundlage der erweiterten Vermessung wurde
diese Haltestelle lediglich geringfligig angepasst. Die
Anpassung hat keine negative Auswirkung auf die
fahrdynamischen Moglichkeiten.

Ein FGU wird vorgesehen.

Die zurlickgezogene Haltelinie wird wie im Bestand
vorgesehen. Die Haltelinie des Radverkehrs muss al-
lerdings direkt am Knoten markiert werden.
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Lageplan Blatt 6:
Wie im Erlauterungstext beschrieben, wurden die Fahrbahnrandhaltestellen kiirz-
lich saniert. Der Bestand wird beibehalten.

Lageplan Blatt 7:

Haltestelle Richtung Norden: Der FGU ist im Abstand von 1,5 m zum H-Mast und
2,0 m zwischen Dach-Bord einzuplanen. Ein Standort so weit vom Zustieg in den
Bus ist nicht fahrgastfreundlich. Im Hinblick auf die im Haltestellenbereich befindli-
che Einmindung ist die Haltestelle derart zu positionieren, dass sich auf der ge-
samten Haltelange des Busses ein durchgehendes Sonderbord von 18 cm Hohe an-
bringen I3sst.

Eine Anpassung der Haltestelle in sudlicher Fahrt-
richtung ist notwendig, um den vorgesehenen Stra-
Renquerschnitt umsetzen zu kénnen. Das Haltestel-
lenkap wird zurlickgebaut und die Haltestelle gering-
fligig nach Norden verschoben. So ist die Herstellung
einer barrierefreien Haltestelle moglich.

Der FGU wird verschoben. Siehe auch Stellung-
nahme 213 von Wall.

Die Haltestelle wurde so angepasst, dass der Sonder-
bord auf 19,0 m Lédnge vorgesehen werden kann.
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Haltestelle Richtung Stiden: Der OB-Mast im Zufahrtsbereich steht sehr nah am
Bord. Wir bitten um Priifung des Abstandes im Hinblick auf ein mégliches Uber-
streichen von heranfahrenden Linienbussen und eventuell erforderliche Anpas-
sung.

Lageplan Blatt 8:
Die Haltestellen wurden im Rahmen der ErschlieBung "Farmsen-Berne 36" geplant.

Ggf. ware darauf hinzuweisen, dass der Abstand zwischen FGU und Auffindestrei-
fen 60 bis 90 cm betragt.

Fir die LSA-Programmplanung bitten wir, die Kollegen unter lichtsignalanla-
gen@hochbahn.de mit einzubinden.

Bitte beachten Sie zu den Standorten der FGU auch die Stellungnahme der Wall
GmbH.

Im Sinne eine wirtschaftlichen und qualitativ hochwertigen OPNVs, bitten wir um

Bericksichtigung unserer Anmerkungen.

Da es sich bei dem OB-Mast um einen Kombi-Mast
mit der hier vorgesehenen LSA handelt, steht der
Mast im vorgeschriebenen Abstand eines LSA-Masts
zum Bord.

Betrifft die ErschlieBungsplanung.

Hinweis wird berucksichtigt.

2,12 | 211 Hamburger Verkehrs- Gemeinsam mit unserem Partnerverkehrsunternehmen HOCHBAHN haben wir Siehe Stellungnahme 210
Mail vom verbund GmbH eine Stellungnahme abgestimmt, die Sie hierunter finden. Wird zur Kenntnis genommen.
14.01.2019 | Steindamm 94
Im Sinne eines attraktiven 6ffentlichen Verkehrsangebotes bitte ich um weitest ge-
20099 Hamburg L . . s
hende Beriicksichtigung der enthaltenen Hinweise und stehe bei Riickfragen gern
zur Verfligung.
2.13 | 212 Stréer Deutsche Stadte Im Gberplanten Bereich befinden sich folgende (nicht betroffene) Werbetrager der | Wird zur Kenntnis genommen.
Mail vom | Medien GmbH Firma Stroer:
27.12.2018 | Niederlassung Hamburg e LitfaBsdule Karlshhe / Mandelweg
Kehrwieder 8-9 e Uhr Karlshéhe / Pezolddamm
20457 Hamburg ° C!ty—L!ght—S?ule August-Krogmann-StraRBe Pezolddamm 126
e City-Light-Saule August-Krogmann-StraRe / Neusurenland 96.
2.14 | 213 Wall GmbH Blatt 2.
Mail vom Niederlassung Hamburg | 1. FGU12115 Hst. WaldingstraRe, Farmsener Weg, ggii. HausNr. 50a, Fahrtrich- FGU wird eingeplant.

09.01.2018

Grusonstrale 48

tung RolfinckstraBe




Erhaltungsmanagement fur Hamburgs Stral’en (EMS-HH)

Farmsener Weg/ Karlshohe/ August-Krogmann-StraRe, Saseler Chaussee bis Am Luisenhof

Stand: 16.01.2020

Auswertung der Stellungnahmen und Einwendungen

Seite 17

22113 Hamburg

Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein
2700 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

Dach/Bord ca. 1,50 m

H-Mast/WT ca. 1,50 m

2. FGU12114 Hst. WaldingstralBe, Farmsener Weg, Ndhe HausNr. 54, Fahrtrich-
tung Karlshéhe

Bitte planen Sie hier einen FGU ohne Werbetrager ein

2700 x 1300 mm mit 2 x 80er Seitenscheiben

Wir geben allerdings zu bedenken, dass die Wurzeln der angrenzenden Baume evtl.
ein Einbringen der Streifenfundamente unmaoglich machen kénnten.

Blatt 3.

1. FGU12100 Hst. Grootmoor, Karlshohe, vor HausNr. 120, Fahrtrichtung Farmse-
ner Weg

FGU mit Werbetrdger 4000 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

Laut Planung FGU bleibt stehen.

2. FGU12101 Hst. Grootmoor, Karlshohe, vor HausNr. 113, Fahrtrichtung August-
Krogmann-StraRe

FGU mit Werbetrager 2700 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

Laut Planung FGU bleibt stehen.

Wir bitten darum, dass in beide Richtungen im Abstand von 1,50 m keine festen
Einbauten (OB) erfolgen sollen. Diesen Platz brauchen wir fiir Plakatierung, Service-
und Reparaturarbeiten.

Blatt 4.

1. FGU12513 Hst. Gut Karlshéhe, Karlsh6he, Nahe HausNr. 55b, Fahrtrichtung
Farmsener Weg

FGU ohne Werbetrager 4000 x 1550 mit 2 x 80er Seitenscheiben

Mit der geplanten Versetzung unseres Fahrgastunterstandes sind wir nicht einver-
standen. Aufgrund der hohen Investitionskosten bitten wir auf die geringfligige
Versetzung zu verzichten. Auch geben wir zu bedenken, dass die Wurzeln der an-
grenzenden Baume evtl. ein Einbringen der Streifenfundamente unmaoglich ma-
chen koénnten.

FGU wird eingeplant, unter Vorbehalt.

Hinweis zu Einbauten wird beriicksichtigt, OB wird
geringfiigig verschoben.

Um auf die Versetzung des FGU zu verzichten, kann
lediglich das Einstiegsfeld angepasst werden. Diese
konnte dann lediglich an die Vorderkante des FGU
anbinden.

Im weiteren Verlauf wird mit Hochbahn abgestimmt,
welche Losungsmoglichkeit umgesetzt werden kann.
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2. FGU12514 Hst. Gut Karlshéhe, Karlsh6he, vor HausNr. 53d, Fahrtrichtung Au-
gust-Krogmann-Strafle

FGU mit Werbetrdger 2700 x 1550 mm mit 60er Seitenscheibe

Laut Planung FGU bleibt stehen.

Blatt 5.

1. FGU12102 Hst. Karlsh6he, August-Krogmann-Straf8e, vor HausNr. 205, Fahrt-
richtung Neusurenland

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir
einverstanden.

Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

40000 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

2. FGU12209 Hst. Karlshohe, Pezolddamm, ggii. HausNr. 136, Fahrtrichtung Karls-
hohe

FGU mit Werbetrdger 2700 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

Bitte Planung anpassen, soll stehen bleiben.

3. SIA zu FGU12124 Karlshéhe ggii. HausNr. 5
Mit der SIA Versetzung sind wir einverstanden. Die Platzierung der SIA muss an die
neue Bordsteinkannte angepasst werden, Abstand WT/Bordstein ca.0,65 m.

4. Ein neuer Fahrgastunterstand wird noch nicht geplant (Priifung erfolgt durch
HHA).

Blatt 6.

1. FGU12127_1 Hst. Stuhtsweg, August-Krogmann-StraBBe, vor HausNr. 170, Fahrt-
richtung Karlshéhe

FGU mit Werbetrdger 4000 x 1550 mm ohne Seitenscheibe

Bitte Planung anpassen, soll stehen bleiben.

2. FGU12126_1 Hst. Stuhtsweg, August-Krogmann-StraRe, ggii. HausNr. 164,
Fahrtrichtung Neusurenland
FGU mit Werbetrdager 2700 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

FGU wird eingeplant.

Auf Grundlage der erweiterten Vermessung wurde
der Haltestellenbereich hier tiberplant. Der FGU wird
lediglich an die Gehweghinterkante (auRerhalb des
Wourzelbereichs) versetzt.

Abstand wird angepasst.

(hier ist der FGU in nordl. Fahrtrichtung gemeint)

Hier handelt es sich um die 2016 erneuerte Halte-
stelle. Diese wird in die Planung libernommen.

Eine Anpassung der Haltestelle ist notwendig, um
den vorgesehenen Querschnitt umsetzen zu kénnen.
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Bitte Planung anpassen, soll stehen bleiben.

Blatt 7.

1. FGU12125 Hst. Neusurenland, August-Krogmann-StraBe, vor HausNr. 130,
Fahrtrichtung Karlshohe

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir
gridsatzlich einverstanden, planen Sie diesen jedoch bitte ndaher am neuen Ab-
fahrtsbereich ein.

Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetréger ein.

40000 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

2. FGU12128 Hst. Neusurenland, August-Krogmann-Strae, vor HausNr. 127,
Fahrtrichtung Feldschmiede

FGU mit Werbetrdger 4000 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

Laut Planung FGU bleibt stehen.

3. SIA zu FGU12103 August-Krogmann-StraBe vor HausNr. 148

Mit der SIA Versetzung sind wir einverstanden. Die Platzierung der SIA muss an die

neue Bordsteinkannte angepasst werden, Abstand WT/Radweg ca.0,25 m.

Blatt 8.
1. Hst. Pflegezentrum Farmsen - BaumafBnahme ,ErschlieBung B-Plan Farmsen-
Berne 36"

2. FGU12123 Hst. Berufsforderungswerk Hamburg, August-Krogmann-Strafle,
ggii. HausNr. 59, Fahrtrichtung Karlshohe

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir
gridsatzlich einverstanden, planen Sie diesen jedoch bitte ndaher am neuen Ab-
fahrtsbereich ein.

Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

40000 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

Dach/Bord ca. 1,50 m

H-Mast/WT ca. 1,50 m

Siehe auch Stellungnahme 101 (GF/PB) und 210
(Hamburger Hochbahn).

FGU wird ndher an den Abfahrbereich verschoben.

Abstand wird angepasst.

Abstand wird angepasst.
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3. FGU12130 Hst. Berufsforderungswerk Hamburg, August-Krogmann-StraRle,
ggii. HausNr. 59, Fahrtrichtung Feldschmiede

FGU mit Werbetrdger 4000 x 1550 mm mit 80er Seitenscheibe

Laut Planung FGU bleibt stehen.

Blatt 9.

SIA zu FGU12329 August-Krogmann-StraBBe ggii. HausNr. 38, Fahrtrichtung Am Lu-
isenhof

Mit der SIA Versetzung sind wir einverstanden. Die Platzierung der SIA muss an die
neue Bordsteinkannte angepasst werden, Abstand WT/Bordstein ca.1,00 m.

Bitte beachten Sie bei der Planung der Standorte die Eignung der Bodenbeschaf-
fenheit/des Untergrundes zur Einbringung (senkrecht zur StraRe) von 80 cm tiefen
Streifenfundamenten (insbesondere Leitungsfreiheit). Da wir in der Vergangenheit
immer haufiger Schwierigkeiten beim Einbringen unserer Fundamente hatten bit-
ten wir Sie um Ubersendung eines Leitungsplans, sofern vorhanden.

Abstand wird angepasst.

2.15

214
Mail vom
16.01.2019

Behorde fir Umwelt
und Energie Hamburg
Amt Wasser, Abwasser
und Geologie

W 13 - Wasserwirtschaft
Neuenfelder StraRe 19
21109 Hamburg

Mit den derzeitigen Planungen zur Entwasserung und Regenwasserbehandlung ist
BUE W13 (ehem. U13) weitgehend einverstanden. Die weitere Planung sollte in en-
ger Abstimmung mit BUE-W13 (Wasserwirtschaft der BUE) und dem Bezirksamt
Wandsbek (Wasserwirtschaft) erfolgen. Anbei unsere Anmerkungen zur bisherigen
Planung (s. Erlauterungsbericht, Punkt 3.3.10):

e  Entwdsserungsabschnitt 5 (Einzugsgebiet 5674 1007): Das Ergebnis, dass
eine Behandlung des anfallenden Fahrbahnwassers nicht erforderlich sei,
ist nicht nachvollziehbar. Bitte legen Sie dar, wie Sie zu der Bewertung
kommen. Wir begriiRen aber, dass eine Behandlung des StraRenabwas-
sers geplant ist.

e  Entwadsserungsabschnitt 6 (Einzugsgebiet 5686 9011): Der Gutsteich ist ein
Biotop nach §30 BNatSchG. Bitte beteiligen Sie bei der weiteren Planung

Siehe Machbarkeitsstudie_WRRL_112018

»Auf Grund der Gewdssereinstufung in den Gewas-
sertyp G5 ist eine Behandlung des anfallenden Fahr-
bahnwassers nicht erforderlich. Allerdings wird im
Ergebnis der Betrachtung im Zusammenhang mit der
WRRL (Punkt 6) dringend der Einsatz von Behand-
lungsanlagen (Sedipipe mit Substratfilter) empfoh-
len.” Bewertung in Anlage 2, Seite 6

Der Hinweis wird beriicksichtigt.
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die zusténdige Naturschutzbehorde (Arten- und Biotopschutz, Herrn Lan-
ger, BUE N3).

e Das EZG 56869036 ist in lhrer Betrachtung nicht aufgefiihrt und sollte bei
der weiteren Planung beachtet werden.

Nach Ricksprache zwischen Hamburgwasser und
W13 ist EZG 56869036 an das slidliche EZG umge-
schlossen. Im Bericht wird dies jetzt erwahnt.

2.16 | 215 Bezirksamt Wandsbek Die BaumaRnahme liegt im Gewdssereinzugsbereich mehrerer Vorfluter. Im Zuge Die gewasserspezifischen Daten liegen vor.
Mail vom W/MR 32 — Manage- der Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur Entwasserung des gesamten Planungs-
17.01.2019 | ment des 6ffentlichen abschnittes sind Seitens der Wasserwirtschaft die gewasserspezifischen Daten be-
Raumes — Wasserbe- reits genannt worden. Insofern wird in dieser Stellungnahme auf eine Wiederho-
horde lung der Daten verzichtet.
SchloRstraRe 60
22041 Hamburg Zu Entwasserungsabschnitt 1 -3 und 5
Um eine Vereinheitlichung der Anlagen zu erhalten und um die Schadstoffbelas- Aufgrund der fehlenden Erfahrungen mit Substratfil-
tung fir die Gewadsser so gering wie moglich zu halten, sollte in allen vier Entwasse- | tern ist zum jetzigen Zeitpunkt davon auszugehen,
rungsabschnitten der gleiche Standard eingebaut werden, so dass auch in den Ent- | dass diese Anlagen im gesamten Streckenverlauf
wasserungsabschnitten 3 und 5 ein Substratfilter zum Einsatz kommt, auch wenn nicht verbaut werden.
nach dem ermittelten Durchgangswerten dieser nicht zwingend erforderlich ist.
Zu Entwaésserungsabschnitt 4 und 6:
Die Wasserbehorde begriiSt den Einsatz von Retentionsbodenfiltern, da diese hier Der Hinweis wird beriicksichtigt.
die bestmogliche Reinigungsmethode darstellen. Die Planungen hierfir sind zeitlich
so zu forcieren, dass, sollten die Bodenfilter nicht umsetzbar sein, entsprechende
Alternativen geplant werden kénnen.
Flr den gesamten Planungsabschnitt gilt die Forderung, die Ableitung auf 10,0
I/s*ha zu drosseln.
2.17 | 216 Handelskammer Ham- Nach eingehender Priifung der bereitgestellten Unterlagen, haben wir keine Anre- | Keine Erwiderung erforderlich.
Mail vom burg gungen oder Bedenken zur vorgelegten Planung fiir den Farmsener Weg, die Karls-
17.01.2019 héhe und die August-Krogmann-StraRe.
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Stadtentwickling, Stadt-
verkehr, OPNV
Adolphsplatz 1

20457 Hamburg

2.18

217
Mail vom
21.01.2019

Kompetenzzentrum fir
ein barrierefreies Ham-
burg

Paul-Stritter-Weg 1
22297 Hamburg

Generell:

Die Anzahl der Stellplatze fiir schwerbehinderte Menschen ist wesentlich zu nied-

rig. Nach den Vorgaben der ReStra/H BVA sind mindestens sieben Stellplitze einzu-
richten (3-%-Regel)

Blatt 1:

Blatt: 2:

Blatt 3:

Bei den Holzpfosten als Gehwegbegrenzung muss eine kontrastreiche Ge-
staltung vorhanden sein.

Einmindungen ,,Am Jagen“: die Gehwegtliberfahrten missen mit nicht
kontrastierenden Richtungsfeldern versehen werden.

Bushaltestelle WaldingstraRRe Ost: Der FgU sollte generell in Fahrtrichtung
verlegt werden. Derzeit besteht die Gefahr, dass er sich mit dem Einstiegs-
bereich fiir mobilitdtsbehinderte Menschen an der zweiten Bustir {iberla-
gert. Dabei muss ein Abstand von mind. 0,6 m zum Auffindestreifen ge-
wahrt bleiben.

Bushaltestelle WaldingstraRe West: Der FgU steht quer zur Gehbahn ne-
ben dem Gehweg, also muss auch an der Riickseite des FgU fir einen aus-
reichenden Kontrast gesorgt werden.

Bushaltestellen (beide Richtungen): Die FgU sollten generell in Fahrtrich-
tung verlegt werden. Derzeit besteht die Gefahr, dass sie sich mit dem Ein-
stiegsbereich fiir mobilitatsbehinderte Menschen an der zweiten Bustiir
Uberlagern. Dabei muss ein Abstand von mind. 0,6 m zum Auffindestrei-
fen gewahrt bleiben.

Insgesamt 6 barrierefreie Stellpldtze wurden ab
Thomas-Mann-StraRe eingefiigt. Weiterer Bedarf ist
im Umfeld nicht bekannt. Die Stellplatze wurden da-
her in regelmaRigen Abstdnden eingeordnet.

Holzpfosten sind im Bestand enthalten. Sollten neue
Holzpfosten vorgesehen werden, wird der Hinweis
bericksichtigt.

Die Zufahrten ,,Am Jagen” werden nach ReStra (EFA,
Punkt 3.3.6.1, Bild 12) mit nicht kontrastierenden
Richtungsfeldern ausgestattet.

Die Haltestelle WaldingstralRe wurde in der Gesamt-
heit Gberplant. Der Hinweis wird bei der Gestaltung
eingehalten.

Hinweis wird berticksichtigt.

Geringfligige Verschiebungen von bestehenden FGU
werden abgelehnt (siehe hierzu auch Begriindung in
Stellungnahme 213, seitens Wall GmbH). Es besteht
die Gefahr, dass Verschiebungen aufgrund der
Baumwurzeln nicht méglich sind.
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Blatt 4:

Blatt 5:

Blatt 6:

Blatt 7:

Die Gehwegliberfahrt zu den Hsnrn. 48 — 52 ist stark frequentiert und
muss mit nicht kontrastierenden Richtungsfeldern versehen werden.

Bushaltestelle Petzolddamm: der FgU liegt an der inneren Leitlinie. Daher
muss hier eine taktile Warnung (Noppen- oder Kleinpflasterstreifen) davor
eingerichtet werden,

Die Gehwegliberfahrten an den StraRen Hagebdkenholt, Wegelstiick, As-
persort und Stuhtsweg missen mit nicht kontrastierenden Richtungsfel-
dern versehen werden.

Der Aufbau, die Lage und die Zuwegungen der Bushaltestelle Stuhtsweg
sind in beiden Richtungen unklar. Lt. EB sollen Damme und Baume erhal-
ten bleiben, die Erreichbarkeit der Haltestellen wird nicht deutlich.

Aufgrund der komplexen Situation u.a. der Bodenindikatoren bitten wir dringend
darum, dass der BSVH bzw. das ,,Kompetenzzentrum fiir ein barrierefreies Ham-
burg” in die weitere Detailplanung einbezogen wird.

Blatt 6+7:

Ab ca. 2+350 bis ca. 2+800 liegt eine Nebenfahrbahn mit Mischverkehr vor
(Rad-/Gehweg, Anliegerverkehr bis 2,8 t) Dieser Bereich sollte unbedingt
als verkehrsberuhigter Bereich It. StVO (Zeichen 325) eingerichtet werden,
um Gefahrdungen des FuRgéangerverkehrs moglichst zu minimieren.

Bushaltestelle Neusurenland Ost: Der FgU liegt an der inneren Leitlinie.
Daher muss hier eine taktile Warnung (Noppen- oder Kleinpflasterstrei-
fen) davor eingerichtet werden

Die Zufahrt zu den Haus-nr. 48-52 wird nach ReStra
(EFA, Punkt 3.3.6.1, Bild 12) mit nicht kontrastieren-
den Richtungsfeldern ausgestattet.

Hinweis wird bericksichtigt.

Die Zufahrten werden nach ReStra (EFA, Punkt
3.3.6.1, Bild 12) mit nicht kontrastierenden Rich-
tungsfeldern ausgestattet.

Die Haltestelle Stuhtsweg wurde 2016 bereits sa-
niert und soll im Grunde erhalten bleiben. Es wird
eine Nachvermessung durchgefiihrt, im Nachgang
wird die Haltestelle noch einmal tGberarbeitet.

Die Bitte wird berlicksichtigt.

Eine Auslegung als verkehrsberuhigter Bereich wird
in den folgenden Planungsschritten mit der Polizei
abgeklart.

Hinweis wird bericksichtigt.
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Blatt 8:

- Bushaltestelle Feldschmiede West: Der FgU liegt an der inneren Leitlinie.

Daher muss hier eine taktile Warnung (Noppen- oder Kleinpflasterstrei-
fen) davor eingerichtet werden.

Hinweis wird beriicksichtigt.

2.19

218
Mail vom
18.01.2019

Behorde fur Stadtent-
wicklung und Wohnen
Amt flr Landesplanung
und Stadtentwicklung
Referat Stadtebau und
Baukultur

Neuenfelder StraRe 19
21109 Hamburg

Die folgenden Punkte finden Sie auf den Planausschnitten in der Anlage.
Anlage 1.1:

Pkt. 1: Bodenindikator fluchtgerecht
Pkt. 2: Verlauf Radweg in flissigerer Linie, Bord-Versatz gegenliber Fussweg am
Ubergang funktional und gestalterisch fragwiirdig.

Pkt. 3: Baumfallung hier nur durch Aufweitung des Radwegs verursacht, was ver-
zichtbar erscheint. Baum kann erhalten werden!
Pkt. 4: Verlauf Radweg in flissigerer Linie (Funktion und Gestaltung)

Anlage 3.1:
Pkt. 1: Verlauf Radweg in flissigerer Linie (Funktion und Gestaltung)

Pkt. 2: Verlauf Radweg in flissigerer Linie (Funktion und Gestaltung)

Die mit Eintragungen versehenen Lageplane sind
dieser Stellungnahme als Anlage 2 beigefiigt.

Bodenindikatoren am Volksdorfer Weg werden an-
gepasst.

Die Aufstelltasche fir indirekte Linksabbieger in
Richtung Volksdorfer Weg stellt eine Standardldsung
dar und bleibt in ihrer Form erhalten.

Nach Uberarbeitung der Planung wird zwischen
Volksdorfer Weg und EckloRberg auf der Stidseite
ein Radfahrstreifen anstelle des Radweges vorgese-
hen. Die Baumfallung wird um 2 Badume ausgewei-
tet, die Linienfiihrung fir Radfahrer wird flussiger.

Am Knoten Grootmoor wird nach Uberarbeitung
eine Berliner Loésung bzw. ein Radfahrstreifen ab
Carsten-Reimers-Ring aus sudlicher Richtung vorge-
sehen.

Die Anpassung des Radwegeverlaufs an der Auflei-
tung der Sudrichtung wiirde aufgrund der Ndhe zum
Wurzelbereich nach kiirzester Zeit Verwerfungen in
den Radwegplatten nach sich ziehen.
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Anlage 3.2.:

Pkt. 1: Baumfallung konnte durch geringfiigige Verlagerung und Reduzierung der
Fahrspuren vermieden werden. 2,25 m sind fir den Radweg das IdealmaR, das
aber weniger Meter weiter ohnehin nicht mehr eingehalten wird. 3,73 m Breite
sind fur den Langsparkstreifen sehr groRziigig.

Pkt. 2: Der Einbau einer Verkehrsinsel erscheint angesichts der Giberschaubaren Ge-
samtbreite der StraBe verzichtbar. Es wird hier Flache verschenkt, die auf der Stra-
Renseite durch Fallung von zwei Baumen gewonnen werden muss.

Pkt. 3: Verlauf Radweg in fliissigerer Linie (Funktion und Gestaltung)

Anlage 4.1:
Pkt. 1: Verlauf Radweg in flissigerer Linie (Funktion und Gestaltung)

Anlage 7.1:

Pkt. 1: Verlauf des Radwegs umwegig und in zu engen Kurven. Kénnte er nicht an
den Fahrbahnrand verlagert werden?

Pkt. 2: Bodenindikator in durchgehender Linie und einheitlicher Breite

Pkt. 3: Bodenindikator in durchgehender Linie und einheitlicher Breite. Signalstrei-
fen korrespondieren nicht mit Radwegverlauf.

Anlage 10.1:
Pkt. 1: Bezug des Bodenindikators fragwirdig

Eine generelle Anpassung des Querschnittes am
Knoten Carsten-Reimers-Ring zum Schutz der Baume
wird umgesetzt.

Bei dem 3,73 m breiten Streifen auf der Westseite
der Fahrbahn handelt es sich um einen Grinstreifen
(keine Parkstande), der so auch bereits im Bestand
existiert.

Auf die Mittelinsel im Knoten wird verzichtet, die
Knotengestaltung wird in groRem Umfang ange-
passt.

Die Anpassung des Radwegeverlaufs wirde auf-
grund der Nahe zum Wurzelbereich nach kiirzester
Zeit Verwerfungen in den Radwegplatten nach sich
ziehen.

Der Radweg wird im Bereich des Knotens Thomas-
Mann-StraRe in flissigerer Linie gefuhrt.

Verlegung des Radweges im Zuge der StraRBe
Neusurenland ndher an den Knoten wird, in anderer
Form als hier dargestellt, umgesetzt.

Nach ReStra (Wissensdokument zu den R-Dokumen-
ten, Seite 189) sind Bodenindikatoren bei Kreuzung
eines Radweges in unterschiedlicher Breite auszu-
flhren. Die Durchgangigkeit der Linien im Knoten
wird angepasst.

Auf Grundlage der erweiterten Vermessung wurde
der Knoten Pezolddamm grundlegend liberarbeitet.
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Pkt. 2: Bodenindikator in einheitlicher Breite, nach Moglichkeit ohne quadratische
Platte im Schnittpunkt der Streifen. Thema: Flickschusterei vermeiden

Pkt. 3: wie vor.

Pkt. 4: wie vor.

Zum Erlauterungsbericht:

Zu 3.3.6. Entwurfs- und bautechnische Einzelheiten

In den Parkbuchten ist ein Belag aus Wabensteinen vorgesehen. Je nach Produkt
kann dies ein tendenziell schabiges ,,Baumarkt“-Strafenbild erzeugen. Wir empfeh-
len daher den Einsatz einer wassergebundenen Decke oder eines Kiesstreifens.

Zu 3.3.8. Offentliche Beleuchtung

Die Abstande der Lichtmasten sollen von aktuell 60 auf 30 Meter reduziert werden.
In Hinsicht auf die Themen Lichtverschmutzung, Energieeinsparung, Wirtschaftlich-
keit und Uberméblierung des dffentlichen Raums sollte nochmals tiberpriift wer-
den, ob ein Abstand von 45 Metern nicht bereits ausreichen kdnnte.

Die Hinweise bezliglich der Bodenindikatoren wur-
den hierbei bericksichtigt.

In Form und Ausfiihrung der Bodenindikatoren wird
allerdings weiterhin nach ReStra verfahren.

Nach ReStra (M FP, Punkt 6.5) sind Parkflachen in
Hamburg standardgemaR mit grauen Wabensteinen
aus Beton herzustellen.

Die 6ffentliche Beleuchtung wird seitens der Abtei-
lung Planung — B1 HHVA Uberarbeitet (siehe hierzu
Stellungnahme 221a)

2.20

219
Schreiben
vom
25.01.2019

Verkehrsdirektion

VD 51 — Zentrale Stra-
Renverkehrsbehorde
PK 35, 36, 38

Allgemeines:
In dem StraBenzug Farmsener Weg / Karlshohe / August-Krogmann-StraRRe besteht

keine Radwegebenutzungspflicht. Diese wird auch nach der Grundinstandsetzung
und dem regelkonformen Bau von Radverkehrsanlagen nicht wieder angeordnet.

In Bereichen der Anlage von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen sind samtliche Rad-
wegfragmente in den Nebenflachen zuriick zu bauen.

Die gegebenenfalls noch vorhandenen Verkehrszeichen zu Radwegebenutzungs-
pflicht (VZ 237, 240, 241) sind spatestens im Zuge der BaumaRBnahmen zu entfernen.

Die VD 52 als zustandige StraBenverkehrsbehorde fir lichtzeichengeregelte Knoten
und Einmindungen, kann zu der vorliegenden Planung im LZA - Bereich erst nach
Prifung der LZA-Lagepldne und Schaltunterlagen, eine konkrete Aussage machen.

Hinweise werden beriicksichtigt.
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Mogliche Fahrbahnrandbeschrdankungen sind fiir den gesamten Planungsabschnitt
mit den Ortlich zustdndigen Polizeikommissariaten bilateral abzustimmen.

Im Erlauterungsbericht gibt es bereits deutliche Hinweise und Erlduterungen zu der
Wahl der Radverkehrsfiihrung und entsprechender Auswirkungen.

Diese sind groRtenteils auch nachvollziehbar. Gleichwohl weist die Polizei darauf hin,
dass durch die vorgelegte Planung keine stetige und intuitive Flihrung des Radver-
kehrs entsteht.

Dennoch wird die vorgesehene Planung als kombinierte Losung der vorgeschlagenen
Radverkehrslosungen grundsatzlich beflirwortet. Allerdings ist eine besondere Auf-
merksamkeit hinsichtlich der Radfahrerfiihrung an Knotenpunkten geboten, da sich
hier die meisten Unfélle zum Nachteil von Radfahrern - in der Regel durch Abbie-
geunfille - ereignen. Die gesamte Strecke stellt einen An- und Abmarschweg fir die
Schulen Gymnasium Grootmoor, Irena-Sendler-Schule und Grundschule Karlshéhe
dar.

Bei der Darstellung auf einigen Planen wird nicht immer deutlich, ob Radfahrstreifen
mit einem Dickstrich abmarkiert sind.

Zu den Anderungen an der wegweisenden Beschilderung und deren Standorten ist
eine gesonderte Stellungnahme der Verkehrsdirektion 513 einzuholen.

Anmerkungen zu den Planen:
Zeichnungs-Nr.: 17/12068-04-01 - Blatt: 1/9
Die Markierung der Radverkehrsfiihrung von der Rolfinckstrale kommend ist Gber

den Knotenpunkt anzupassen.
Die Radfahrstreifen (RFS) zwischen der Saseler Chaussee und dem Volksdorfer Weg
sind als Dickstrich zu markieren.

Die Abmarkierung des Radfahrstreifens wird grund-
satzlich vorschriftsgemal mit Dickstrich vorgesehen.

Es ist eine wegweisende Beschilderung am Knoten
Farmsener Weg/ Volksdorfer Weg vorhanden. Diese
wird, mitsamt des OB-Mastes an dem sie befestigt
ist, lediglich geringfugig versetzt.

Hierbei handelt es sich lediglich um die libernom-
mene Darstellung der bereits umgesetzten Knoten-
planung des Projekts ,MaRBnahmenpaket Rolfinck-
stralle”. Die Strichart wird nach Moglichkeit ange-
passt.

Es handelt sich um eine 025er Strich-Markierung.
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Jeweils im vorderen Bereich der Linksabbiegefahrstreifen fur den Individualverkehr
sind die RFS zu unterbrechen (Dickstrichkette), um ein direktes Linksabbiegen der
Radfahrer/innen zu ermdéglichen.

Die Linksabbiegetasche fiir Radfahrende in Richtung Volksdorfer Weg ist mit einer
Haltlinie zu versehen. Das R-Signal muss so eingedreht werden, dass es fiir den Fahr-
verkehr (geradeaus) nicht erkennbar ist.

Der Auslauf des Schutzstreifens vor Hausnummer 2 ist mit Fahrradpiktogramm zu

versehen.
Zeichnungs-Nr.: 17/12068-04-02 - Blatt:2/9
Stat. 0+653 Es ist nicht ersichtlich, ob haltende (Gelenk-)Busse in Richtung Si-

den die FuRgangerlichtsignalanlage gegebenenfalls Gberstauen.
Fahrgaste, welche aus dem Bus steigen, wiirden direkt auf den Radweg treten, was
grundsatzlich zu Konflikten fuhrt.

Zeichnungs-Nr.: 17/12068-04-03 - Blatt:3/9

Erganzung durch PK 36 — Die Einmlindung zur StraRe Am Stilhm - Nord ist lediglich
in der Breite einer Auffahrt angelegt und mit einer Aufpflasterung im Bereich der
Einmindung versehen. Zur Herstellung eines zeitgerechten Sichtkontaktes zwischen
rechts abbiegenden Kraftfahrzeugen und geradeaus fahrenden Radfahrern wird eine
rechtzeitige Aufweitung der Fahrbahn zum Zwecke der Herstellung eines Rad-
fahrstreifens als ,,Berliner Losung” fiir Radfahrer im Einmiindungsbereich gefordert.
Ergdnzung durch PK 36 — In der Unfallstatistik wird die Kreuzung Grootmoor / Karls-
hoéhe als Unfallhdufungsstelle ausgewiesen. Zwei Verkehrsunfalle mit Radfahrern
haben sich an diesem Knoten ereignet. In beiden Fallen handelte es sich um Rechts-
abbiegeunfille, die durch rechts abbiegende Kfz — Fiihrer mit geradeaus fahrenden
Radfahrern entstanden sind. Diese Kreuzung wird besonders stark von Schiilern des
Gymnasiums Grootmoor frequentiert. Deshalb wird die in der Planung vorgesehene
"Berliner Losung" befiirwortet. Allerdings ist aus unserer Sicht die Ableitung des Rad-
weges auf die Fahrbahn zu kurz angelegt. Damit wird der rechtzeitige Sichtkontakt

Hinweis wird umgesetzt.

Hinweis wird beriicksichtigt.

Nach Uberarbeitung der Planung wird der Radfahr-
streifen hier fortgefiihrt.

Der Haltestellenbereich wurde lberarbeitet.

Eine Uberlagerung von Wartefliche und Radweg so-
wie Furt der F-LSA und Aufstellflache des Busses lie-
gen nicht mehr vor.

Bei dieser ,Einmindung” handelt es sich bereits im
Bestand um eine Zufahrt mit abgesenktem Bord.
Dieser Zustand soll beibehalten werden.

Da der Radfahrer auf dem Radweg unmittelbar ne-
ben der Fahrbahn gefiihrt wird, ist ein friihzeitiger
Sichtkontakt gegeben. Eine Umgestaltung wiirde
Baumfallungen nach sich ziehen.

Nach Uberarbeitung der Planung liegt hier in siidli-
cher Fahrtrichtung eine Berliner Losung und in nord-
liche Fahrtrichtung ein Radfahrstreifen vor.

In Stidrichtung werden die Radfahrer auch auf dem
Radweg vor der Berliner Losung unmittelbar neben
der Fahrbahn gefihrt. Ein frihzeitiger Sichtkontakt
ist gegeben.

Ableitung bei Haus-Nr. 119 wird umgesetzt.
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zwischen Kraftfahrzeugfiihrern und Radfahrern nicht erreicht. Wir empfehlen eine
Ableitung bereits in Héhe der Karlshohe Nr. 119.

Auf der gegeniiberliegenden 6stlichen Seite des Knotens wurde ganzlich auf eine
Ableitung des Radweges auf die Fahrbahn verzichtet. Diese ist allerdings aus Sicht
des PK 36 umso mehr erforderlich, als hier erhebliche Sichtbehinderungen vorhan-
den sind. Im Rahmen einer Verkehrsschau vor Ort wurde festgestellt, dass Radfahrer
in Fahrtrichtung Norden durch den Fahrzeugverkehr erst viel zu spat wahrgenom-
men werden kénnen, da sich vor der Einmiindung Grootmoor ein hoher Erdwall mit
Baumbewuchs zwischen Fahrbahn und Radweg befindet. Auch hier ist eine rechtzei-
tige Ableitung des Radweges auf die Fahrbahn etwa in Hohe Karlshéhe ggii. Haus-
nummer 115 erforderlich.

Auf der westlichen Seite ist das Ende des Radfahrstreifens ,, offen zur Fahrbahn zu
gestalten, um den Radfahrenden eine Weiterfahrt auf der Stralle zu ermdoglichen.
Erganzung durch PK 36 — Der Einmiindungsbereich Karlshéhe /Stihmtwiete ist
ebenfalls durch einen Erdwall mit Baumbewuchs gekennzeichnet. Die Flhrer rechts-
abbiegender Fahrzeuge konnen langsam fahrende Radfahrer erst kurz vor der Auf-
pflasterung erkennen. Schnell fahrende Radfahrer konnen nur durch langsames Hin-
eintasten in den Einmiindungsbereich erkannt werden. Eine Ableitung vom Radweg
in Hohe Karlshéhe ggl. Hausnummer 105 ist dringend erforderlich. Ansonsten gilt
das Gleiche wie im Bereich der Einmiindung Karlshéhe / 6stlicher Grootmoor be-
schrieben.

Erganzung durch PK 36 — Der ebenfalls als "Berliner Losung" geplante Einmiindungs-
bereich Karlsh6he /Carsten-Reimers-Ring wird beflirwortet. Allerdings ist die Ablei-
tung des Radweges vor der Einmiindung Carsten-Reimers-Ring zu kurz geraten. Eine
Ableitung bereits in Hohe der Karlshohe ggii. Hausnummer 93 ist erforderlich.
Zeichnungs-Nr.: 17/12068-04-04 - Blatt: 4 /9

Karlshéhe / Bucheckerweg, Erganzung durch PK 36 — Zur Herstellung eines rechtzei-
tigen Sichtkontaktes zwischen den Kraftfahrzeugfiihrern und den Radfahrern wird
eine rechtzeitige Aufweitung der Fahrbahn zum Zwecke der Herstellung einer Ablei-
tung im Rahmen einer ,Berliner Losung” fiir Radfahrer im Einmiindungsbereich ge-
fordert.

(Fallung einer Holldandischen Linde [PfJ 1958; Krone
d=12 m; Stamm u=192 cm])

Ab Carsten-Reimers-Ring wird hier ein Radfahrstrei-
fen geplant. Der Radverkehr wird somit auf der Fahr-
bahn und im unmittelbaren Sichtfeld des Kfz-Ver-
kehrs gefiihrt.

Weiche wird vorgesehen.

Hier wird nach Uberarbeitung ein Radfahrstreifen
vorgesehen.

Der Knoten wurde umfangreich Giberarbeitet. Die
Ableitung auf den Radfahrstreifen erfolgt nun gegen-
Uber von Hausnr. 93.

Dies zieht in der Folge die Fallung einer Hainbuche
(Pf) 1960; Krone d=12m; Stamm u=131cm) nach sich
und sorgt flr eine unstete Linienfiihrung. Da es sich
hier um eine ,kleine Einmindung” handelt, wird an
der Losung mittels Aufpflasterung festgehalten.
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In der Thomas-Mann-Stralie ist zu priifen, ob die Anlage bzw. Markierung eines auf-
geweiteten Radaufstellstreifens (ARAS) umsetzbar ist.

Sollte dies nicht moglich sein, ist eine entsprechende Begriindung im Erlauterungs-
bericht erforderlich.

Auf der nordostlichen Seite ist das Ende des Radfahrstreifens ebenfalls ,offen” zu
gestalten, um den Radfahrenden eine Weiterfahrt auf der Fahrbahn zu ermdoglichen.
Hier ist noch ein Piktogramm zu markieren.

Zeichnungs-Nr.: 17/12068-04-05 - Blatt:5/9

Knoten Karlshéhe / Pezzolddamm / August-Krogmann-StraRe

Etwa in Hohe Hausnummer 1-5 muss der Radfahrstreifen fur direkt links abbiegende
Radfahrer/innen in Richtung Berne getffnet werden (Dickstrichkette).

Gleiches gilt fiir das Offnen des Radfahrstreifens fiir direkt linksabbiegende Radfah-
rer in der Gegenrichtung aus der August-Krogmann-StrafRe in Richtung Bramfeld.
Der Radfahrstreifen vor und hinter der Bushaltestelle in Richtung Wellingsbuttel
muss auf jeweils zehn Metern als Schutzstreifen markiert werden.

Die geplante Absenkung flr die Berliner Lésungen im Pezzolddamm West ist deutlich
zu dicht an der Haltlinie, der Radfahrer sollte deutlich friiher (mindestens 10 m vor-
her) auf die Fahrbahn gefiihrt werden, um im Sichtbereich des Kraftfahrers zu sein.
Hinsichtlich der Signalisierung, insbesondere des indirekt links abbiegenden Radver-
kehrs, wird auf die Ausfiihrungen im allgemeinen Teil hingewiesen.

Im Pezzolddamm sind im Radfahrstreifen keinerlei Radfahrpiktogramme.

Zeichnungs-Nr.: 17/12068-04-06 - Blatt: 6 /9

Etwa in H6he 2+400 muss im Radfahrstreifen ein Piktogramm mit Pfeilmarkierung
geradeaus links markiert werden.

Der Radfahrstreifen vor und hinter der Bushaltestelle in Richtung Farmsen muss auf
jeweils zehn Metern als Schutzstreifen markiert werden.

Die direkt im Einmlndungsbereich befindliche Halte-
stelle macht hier die Markierung eines Schutzstrei-
fens unmaglich. Ohne Schutzstreifen funktioniert ein
ARAS allerdings nicht. Die Markierung eines ARAS
wird demnach nicht vorgesehen.

Das Ende des Radfahrstreifens wurde hier bereits in
der vorliegenden Planung offen gestaltet.
Piktogramm wird erganzt.

Hinweise werden umgesetzt.

Hinweis wird berticksichtigt.

Die Absenkung wird zuriickgesetzt, der Radfahrstrei-
fen wird verlangert und beginnt 10 m vor der Halteli-
nie des Kfz-Fahrstreifens.

Der Knoten Pezolddamm wurde grofziigig Giberar-
beitet. Piktogramme wurden dabei ergénzt.

Piktogramm wird erganzt.

Hinweis wird bericksichtigt.
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Zeichnungs-Nr.: 17/12068-04-07 - Blatt: 7/ 9

Kurz vor der Rokeshéhe muss im Radfahrstreifen ein Piktogramm mit Pfeilmarkie-
rung geradeaus links markiert werden.

Stat. 2+854 — Der Radfahrstreifen muss fur direkt links abbiegende Radfahrer/innen
in Richtung Neusurenland Ost gedffnet werden.

Der Bereich Neusurenland 101-109 sollte in die Planung mit einbezogen werden, um
in diesem Bereich fir eine stetige, sichere Radverkehrsfiihrung zu sorgen.

Die Pfeilmarkierung fiir Linksabbieger in die StraBe Neusurenland in der Kreuzungs-
mitte sind zu entfernen. Wie im Bestand kann ein Mittelkreuz markiert werden.

Zeichnungs-Nr.: 17/12068-04-08 - Blatt: 8/9
Keine Anmerkungen
Zeichnungs-Nr.: 17/12068-04-09 - Blatt:9/9

Im Auslauf des Schutzstreifens in den MIV am Ende der Ausbaustrecke ist zusatzlich
ein Fahrradpiktogramm zu markieren, um den Kraftfahrzeugfiihrer/innen zu signali-
sieren, dass sie mit Radverkehr auf der Fahrbahn zu rechnen haben.

Piktogramm wird erganzt.

Hinweis wird umgesetzt.

Hier ist aufgrund der Schragparkstande keine Mog-
lichkeit zur Anpassung der Radverkehrsanlage auf
kurzer Strecke gegeben. Ein Ausbau des 6stlichen
Neusurenland ist Sache des Bezirks und nicht Teil
der vorliegenden Planung.

Die Pfeilmarkierung wird entfernt.

Piktogramm wird erganzt.

2.21

220
Mail vom
19.02.2019

Bezirk Wandsbek
W/MR 21-05

Erlauteru ngsbericht:

2 Vorhandener Zustand
2.1 Allgemeines
2.1.2 Verkehrsbelastung

Anmerkung: Fur die Vorauswahl der Flihrungsformen der Radverkehrsanlagen
ist die werktagliche Spitzenstunde (nicht dietégliche Verkehrsstarke) maRgeb-
lich.

Der Hinweis ist korrekt, jedoch in diesem Fall nicht
relevant, da generell keine Verkehrszahlen zu Rad-
fahrern vorliegen.
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3 Geplanter Zustand
3.2 Planungsansatz

3.2.2 Vorzugsvariante -Querschnittsaufteilung
Abschnitt 3:FarmsenerWeg/ KarlshéhebisThomas-Mann-StraRe
Die Begriindung,dass zwischen EckloBberg und Grootmoor auf die Wiederhers-

tellung der Parkstdnde verzichtet wird, ist nicht korrekt. Bei diesen Parkstan-
den handelt es sich um Besucherparkstande, nicht um Parkstande fur die Anlie-
ger.

3.2.3 Vorzugsvariante - Detailbetrachtung Haltestellen

Haltestelle Stuhtsweg

Die Bestandssituation istindiesem Bereich obsolet eine Nachvermessung ist
erforderlich (siehe Anlage Blatt 6). Auf dieser Bestandsgrundlage muss eine
neue Planungaufgestelltwerden.

3.3 Einzelheiten der Planung
3.3.2 FuR-und Radverkehr

Pezolddamm/ Karlshdhe/ August-Krogmann-StraRe

Sofern in Pezolddamm, 6stlich des Knotens, der vorhandene Radweg durch ei-
nen Radfahrstreifen ersetzt wird, mussdieser Bereich (Bushaltestelle, Nebenfla-
chen) Giberplant werden. Hierfir ist eine Nachvermessung erforderlich. Eswird
auch darauf hingewiesen, dass ein Nachweis der Anfahrbarkeit dieser Halte-
stelle mit Gelenkbus aus der Uberliegerposition in der Buswendeanlage (iber-
prift werden muss.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Parkstande kénnen dennoch in dem vorhande-
nen Querschnitt in Verbindung mit der Vielzahl er-
haltenswerter Baume nicht wiederhergestellt wer-
den.

Eine Nachvermessung wurde eingearbeitet.
Die Planung wurde hier anschlieBend liberarbeitet.

Eine Nachvermessung wurde eingearbeitet.
Die Planung wurde anschliefend gepasst, die Hin-
weise wurden hierbei berlicksichtigt.
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Des Weiteren bitten wir zu prifen, ob fir den Radverkehr aus Richtung Farmsen
ein direktes Linksabbiegen ermoglicht werden kann.

August-Krogmann-Strae von Neusurenland bis Haltestelle Pflegezentrum Farm-

sen sowie von Haltestelle Feldschmiede bis Ende der Baustrecke
Die Schutzstreifen sind mind. 1,80 m breit vorzusehen. Die erforderliche Mindest-
breite der Gehwege von 2,65 m wird weitestgehend erreicht.

Radwegfurten an den Einmindungen Grootmoor, Stihmtwiete, Bucheckerweg,

Aspersort und Zobelweg

Es wird gebeten zu priifen, ob die Radwegfurten zur weiteren Erhéhung der
Verkehrssicherheit rot eingefarbt und zusatzlich mit Fahrradpiktogrammen vor-
gesehen werden kénnen.

Uberfahrten
Fahrbeziehungen gem. Bestand sind zu gewahrleisten (s. Blatt 3 (3)). Markie-
rung der Radfahrstreifen ist zu unterbrechen.

3.3.3 OPNV
DieHaltestellenamFahrbahnrandsind gem. RASt06, Bild90zuplanen.

Die Darstellung der im Jahr 2016 erneuerten Haltestellen Grootmoor (se) und
Stuhtsweg (beide Richtungen) entsprechen nicht dem tatsachlichen Zustand,
eine Nachvermessung ist erforderlich. Die Lage der Haltestelle Stuhtsweg (se) ist
mit der vorliegenden Planung unvereinbar.

3.3.4 Barrierefreiheit
An der Einmindung Zobelweg sowie Mahlhaus (stdlicher Einmiindungsbereich)
sind taktile Elementevorzusehen.

Der Radfahrstreifen wird als unterbrochene
Dickstrichlinie markiert, direktes Linksabbiegen wird
ermoglicht.

Der Querschnitt wurde angepasst. In Stidrichtung
liegt nun ein 1,85 m breiter Radfahrstreifen vor. Der
Schutzstreifen der Gegenrichtung wird in 1,75 m
Breite ausgefiihrt, um die Standardgehwegbreite
durchgéngig umsetzen zu kénnen.

Knoten Grootmoor wurde Uberarbeitet. Hier ist
keine aufgepflasterte Furt mehr geplant.
Dartiber hinaus wird der Hinweis gepriift und mit
der Polizei abgestimmt, ob eine Umsetzung
moglich ist.

Die Einmindung wurde generell (iberarbeitet, der

Hinweis wird berucksichtig.

Die Bushaltestellen werden gem. RASt, Bild 90 ge-
plant.

Eine Nachvermessung wurde eingearbeitet.

Die Haltestelle Stuhtsweg (se) muss angepasst wer-
den.

Hinweis wird berucksichtigt.
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3.3.5 Ruhender Verkehr
2. Absatz (Fur die Herstellung. ..) siehe Ziffer 3.2.2.
Die Parkstdande in der August-Krogmann-StraBe im Bereich Surenland sind in der

Anzahl zu erhalten (Schule, Arztpraxen, Einzelhandel).

3.3.9 StralRenbegleitgrin

Die Standorte fiir Baum-Ersatzpflanzungen sind in Abstimmung mit W/MR 31
(Stadtgriin) so zu wahlen, dass die Neupflanzungen nicht von vorneherein bzw.
mittelfristig unterstandig sein werden.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Standarthinweis:

Baustufenpldne setzen keine StralRenverkehrsflachen fest und stellen somit
keine planungsrechtliche Grundlage dar.

Anlage 1:

Blatt 1(1): Verlegung Radfahrerfurt links neben Rechtsabbiegestreifen

Blatt 1(2): Hohendifferenz zu Privatgrund abfangen

Blatt 2: Lange Bushaltestelle

Radweg als Warteflache?

Blatt 3(1): Servicelosung?

Die Planung wurde Uberarbeitet, die Stellplatze kén-
nen vollumfanglich wiederhergestellt werden.

Hinweis wird bertcksichtigt.

Die mit Eintragungen versehenen Lageplane sind
dieser Stellungnahme als ANLAGE 3 beigefiigt.
Der Hinweis wird umgesetzt.

Der Hinweis wird in der nachsten Planungsphase ge-
prift.

Eine Betonflache wird laut RASt, Bild 90 nicht vorge-
sehen.

Die Ausbildung der Haltestelle wurde generell ange-
passt. Warteflache und Radweg wurden entflochten.
Kombinierte Servicelésungen sollen laut Absprache
im Zuge der 3. Projektbesprechung vom 14.12.2017
nicht vorgesehen werden.
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Blatt 3(2): Beschreibung der Radwegaufpflasterung fehlt.

Knoten befindet sich im Schulzumarschweg, Umplanung erforderlich

Blatt 3(3): mehrere Punkte, welche den Knoten C-R-R betreffen.

Blatt 4(2): Schleppkurve Gelenkbus beachten

Blatt 5(1): Be- und Entladen vor Haus-nr. 27/29

Aufstelltasche fiir abbiegende Radfahrer
Blatt 5(2): die hier aufgefiihrten Anmerkungen wurden bereits im Teil des Erldute-
rungsberichts abgehandelt.

Blatt 6(1): Aufstelltasche fur abbiegende Radfahrer

Blatt 6(2): die hier aufgefiihrten Anmerkungen wurden bereits im Teil des Erlaute-
rungsberichts abgehandelt.

Blatt 7(1): Betonflache verlangern (5m)

Hier wird ein ARAS vorgeschlagen.

Die Aufpflasterung wird in der Legende erlautert.

Hinweis wird bertcksichtigt. Der Knoten wurde voll-
umfanglich Gberplant.

Der Knoten wurde grundsatzlich iberarbeitet. Die
Hinweise wurden bericksichtigt.

Schleppkurven werden im Zuge der nachsten Pla-
nungsstufe gepruft. Der Hinweis wird beachtet.

Be- und Entladebereich wird eingerichtet.

Die Aufstelltasche ggii. Quittenweg wird vorgesehen
Zum Schutz des Baumes hinter dem Flurstick sind
Malnahmen zu ergreifen.

Die Aufstelltasche wird vorgesehen.

Die Betonflache ist mit der Aufstelllinge des Busses
und den addierten 15 m vor der Haltestelle ausrei-
chend bemessen, um die Schubkrafte des Busses
aufnehmen zu kénnen. Eine Verlangerung der Be-
tonflache ist nicht erforderlich.

Im Protokoll zur 4. Projektbesprechung (05.09.2018)
wurde festgelegt, dass die Radfahrer im Bereich des
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Blatt 7(2): Erweiterung der Parkstande nérdlich Surenland

Erweiterung der Parkstdnde siidlich Surenland

Stempel: Luisenhof anstelle Lindenhof

Querschnitt August-Krogmann-StraBe: vorh. Zustand Breite ca. 18 m

Anlage 2:
Abfall- und Bodenschutzrechtliche Anforderungen

Knotens Neusurenland indirekt gefiihrt werden sol-
len. Ein ARAS deckt sich hiermit nicht und wird dem-
nach nicht vorgesehen.

Die Stellflachen nordlich Surenland werden erwei-
tert und analog zum Bestand hergestellt.

Siehe Hinweis zum Erlduterungsbericht.

Die Parkstreifen werden alle 20 m unterbrochen, um
die nicht erwiinschte Benutzung durch Lkw zu unter-
binden. Die Gestaltung der Baumscheiben/Ausrun-
dungen erfolgt gemaR ReStra zur Schaffung von
Sichtfeldern (RASt 06, Punkt 6.3.9.3 Sichtfelder).

Der Schreibfehler wurde korrigiert.

Das StraBenflurstiick weist eine Breite von ca. 18 m
auf, das ist korrekt. Es ist im Bestand allerdings beid-
seitig am dulReren Rand auf einer Breite von ca.

0,7 m mit Grinflachen bewachsen. Insbesondere
westseitig wird zum Erhalt der nahen Bestands-
bdume versucht, diesen Streifen auch in Zukunft
nicht in Anspruch zu nehmen.

Die in Anlage 2 gegebenen Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.

2.22

221
Mail vom
14.01.2019

Hamburger Verkehrsan-
lagen GmbH

Bau Beleuchtung
Planung — B1

Stellungnahme als Eintragungen in PDF-Planen.

Bei der Bearbeitung im PDF wurde wohl ein falscher
Malstab angenommen. Die MaRketten in der Zeich-
nung sind nicht korrekt und stellen eigentlich den
doppelten Abstand dar.
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Bramfelder Chaussee
130
22177 Hamburg

Die Stellungnahme wurde iiberarbeitet und ist un-
ter Nummer 221 a Teil dieser Abwagung.

2.23

221 a
Mail vom
23.01.2019

Hamburg Verkehrsanla-
gen GmbH - B1
Bramfelder Chaussee
130

22177 Hamburg

Die 6ffentliche Beleuchtung muss im Zuge dieser Baumalnahme entsprechend der
Richtlinie fiir den Bau der Offentlichen Beleuchtung in Hamburg" sowie des ,Pla-
nungshinweis Nr.1 fir die 6ffentliche Beleuchtung Revision1" der gednderten Ver-
kehrsfiihrung angepasst werden.

Dabei ist zu bericksichtigen,

- dass bei Anderungen an FuRgéngeriiberwegen die bundeseinheitliche Richtlinie
fuir FuRgangeriiberwege, R-FGU 2001 zu beachten ist

- dass fiir die Beleuchtung grundsatzlich mittlere Regelabstande um 30 - 40 m im
Rahmen +- Toleranzen vorzusehen sind

- dass Lichtmaststandorte im Rahmen o6rtlicher Gegebenheiten auBerhalb Baum-
kronenbereichen zu wahlen sind

- dass bei Standortverdanderungen von Lichtmasten hohen Alters deren Standsi-
cherheit gefdhrdet ist und von daher erforderlicher Mastentausch von der Mal3-
nahme zu tragen ist

- dass bei erforderlichen Umsetzungen von Leuchtenkdpfen hohen Alters diese
nicht wiederverwendet werden und zu Lasten der MaRnahme ersetzt werden

- dass Leuchtenersatz in Weiterentwicklung der Technik optimierter Abstrahlcha-
rakteristik zusatzlich warmerer Lichtfarbe erfolgt

- dass zur Wahrung von Sicherheit und Leichtigkeit der Verkehre im laufenden Stra-
Benzug eine gleichbleibende Beleuchtungsart bestehen muss, Mischbestlickungen
alt/neu deshalb nicht zugelassen sind

- dass deshalb an von der Verkehrsplanung im laufenden StraBenzug nicht unmit-
telbar betroffenen Lichtmasten ein Leuchtenwechsel durchgéngig eingesetzten
Leuchtentyps zu Lasten der MalRnahme vorgenommen werden muss

- dass Langsraster des Anlagenbestandes aus vorgenannten Griinden im Rahmen
der MaRnahme einhergehender Verkehrsplanung einzuhalten ist

Die allgemeinen Hinweise werden bertlicksichtigt.
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- dass eine Beleuchtungsplanung unabhangig einer Verkehrsplanung zu keiner Ver-
schlechterung der Ausleuchtungsgrade eines StraRenraumes fiihren darf, daftr
sind einer Verkehrsplanung entsprechende Anderungen / Erganzungen / Verbesse-
rungen an Anlagenteilen der 6ffentlichen Beleuchtung vorzusehen.

Beschreibung der MaRnahme
Der Anlagenbestand ist innerhalb der Masttrassen in Langsabstanden 30 und 60 m

gerastert. In Ricksicht verkehrsplanerischer Vorgaben werden 60 m Langsabstdande
gemaR OB-Richtlinien weitestgehend auf 40 m verdichtet. Dabei bilden innerhalb
des Mastrasters Park-, Baumstidnde, Baumneupflanzungen und mogliche OB/LSA-
Kombinationen Zwangspunkte. Die 30 m Abstande verbleiben in dicht bebaumten
Streckenabschnitten zur besseren Ausleuchtung der Nebenfldchen bei unverdander-
ten Standorten in der Bestandswahrung.

Anlagenbestand in den Uberplanten StraBenziigen
3 gerade Maste 12,5 m, 11 gerade Maste 4,0 m, 11 gerade Maste 3,2 m,
80 Auslegermaste 9,5 m, 1Auslegermast 7,5 m, 6 Auslegermaste 5,0 m

Farmsener Weg
Der Strallenzug Farmsener Weg ist seinem StraBenquerschnitt entsprechend mit

21 Auslegermaste 9,5 m Lichtpunkthéhe mit Langsabstanden zwischen 30 und

60 m (Trasse an der Ostseite) und 2 Geraden Masten 12,5 m im Einmiindungsbe-
reich in die Saseler Chaussee ausgestattet. 15 Lichtmaststandorte AM 9,5 m sind
der Verkehrsplanung anzupassen und 5 Lichtmaste zusatzlich aufzustellen. Bei den
betroffenen Auslegermasten sind 16 Leuchten altersbedingt zu tauschen, 8 Maste
zu erneuern und 1 zu demontieren.

Um im StralBenzug eine durchgéngig gleichbleibende Beleuchtungsart zu gewéahr-
leisten sind an unveranderten Lichtmaststandorten und nicht abgangigen Leuchten
6 Leuchtenwechsel vorzunehmen.

Die Planung der Beleuchtung wurde gemaR Text
(und Anlagen) ibernommen.

Am 15.04.2020 wurde eine (iberarbeitete Planung
der Beleuchtung (unabhéangig von der hier behandel-
ten Stellungnahme) in Form von Eintragungen im La-
geplan libergeben. Diese Planung wurde vollumfang-
lich Gbernommen sodass Differenzen zu den hier be-
schriebenen Anmerkungen vorliegen.
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Um im StraBenzug eine durchgangig gleichbleibende Beleuchtungsart zu gewahr-
leisten ist an 6 unveranderten Lichtmaststandorten Leuchtenwechsel vorzuneh-
men.

Vorgesehen sind 2 OB/LSA-Kombinationen.

Karlshéhe

Der StraRenzug Karlshohe ist seinem StraRenquerschnitt entsprechend mit 23 Aus-
legermaste 9,5 m (Trasse Ostseite, ab Grootmoor Richtung Am Luisenhof Trasse an
der Westseite) Lichtpunkthéhe mit Langsabstanden 60 m und ab Grootmoor bis
Thomas-Mann-StraRe mit Langsabstanden von 30 m ausgestattet.

Eine Gehwegergdnzungsbeleuchtung ist zwischen Grootmoor und Bucheckerweg
an der Ostseite mit 6 Geraden Maste 3,2 m Lichtpunkthdhe vorhanden.

15 Lichtmaststandorte AM 9,5 m sind der Verkehrsplanung anzupassen und 4 Licht-
maste zwischenzustellen. Bei den betroffenen Auslegermasten sind 10 Leuchten al-
tersbedingt zu tauschen, 2 Maste sind zu erneuern und 1 ist zu demontieren. Um
im StraBenzug eine durchgangig gleichbleibende Beleuchtungsart zu gewahrleisten
sind an unveranderten Lichtmaststandorten und nicht abgangigen Leuchten 22
Leuchtenwechsel vorzunehmen.

Dichter Baumbestand - Gehwegergdnzungsbeleuchtungen

Wegen des dichten Baumbestandes in Nebenflachen der Ostseite wurden aufgrund
eines Beleuchtungsantrages im Jahr 2006 zusatzlich in einem StralRenabschnitt eine
Gehwegerganzungsbeleuchtung mit 6 geraden Masten 3,2 m Lichtpunkthodhe ein-
gerichtet. Zur Vermeidung dreitrassiger Beleuchtung bleiben die Langsabstdande 30
m der Auslegermaste 9,5 m Lichtpunkthéhe an der Westseite wegen Verschlechte-
rungsverbot in der Bestandswahrung.

Vorgesehen sind 3 OB/LSA-Kombinationen.

Am Knoten Carsten-Reimers-Ring wurde die Planung
angepasst. Eine Mittelinsel (mit Leuchte) ist hier
nicht mehr vorgesehen. Die Planung der Beleuch-
tung ist entsprechend anzupassen. Es wird eine Ver-
schiebung der Leuchte in Kombination mit dem
westlichen LSA-Mast vorgeschlagen.

Knoten Pezolddamm: der Knoten wurde anhand der
erweiterten Vermessung komplett Gberarbeitet, die
Planung der Beleuchtung ist daran anzupassen.
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August-Krogmann-Stra3e

Der StralRenzug August-Krogmann-StralRe ist seinem StralBenquerschnitt entspre-
chend mit 36 Auslegermaste 9,5 m Lichtpunkthohe mit Langsabstanden um 60 m
ausgestattet.

Eine Gehwegerganzungsbeleuchtung ist an der Westseite zwischen Asperort und
HudlemstraBe mit 11 Geraden Maste 4,0 m Lichtpunkthéhe vorhanden.

Eine Gehwegerganzungsbeleuchtung ist an der Ostseite zwischen Asperort und
Zobelweg mit 5 Auslegermaste 5,0 m Lichtpunkthdhe vorhanden.

30 Lichtmaststandorte AM 9,5 m sind der Verkehrsplanung anzupassen und 9 Licht-
maste zusatzlich aufzustellen. Bei den betroffenen Auslegermasten sind 24 Leuch-
ten altersbedingt zu tauschen und 4 Maste zu demontieren. Um im StraBenzug
eine durchgangig gleichbleibende Beleuchtungsart zu gewahrleisten sind an unver-
anderten Lichtmaststandorten und nicht abgangigen Leuchten 11 Leuchtenwechsel
vorzunehmen.

Dichter Baumbestand - Gehwegergdnzungsbeleuchtungen

Wegen des dichten Baumbestandes wurde aufgrund von Beleuchtungsantragen
abschnittsweise in Nebenflachen der Ostseite 1990 eine Gehwegerganzungsbe-
leuchtung mit 6 Auslegermasten 5,0 m Lichtpunkthéhe und im Jahr 2002 an der
Westseite mit 11 Geraden Masten 4,0 m Lichtpunkthdhe eingerichtet.
vorgesehen ist 1 OB/LSA-Kombination.

Hinweis zu den Schutzabstdnden von Lichtmasten:

Gemal der geltenden Richtlinie fir die 6ffentliche Beleuchtung in Hamburg, dirfen
die nachfolgend aufgefiihrten Schutzabstdnde nicht unterschritten werden:

- Schutzabstand (lichte MaRangabe) zwischen und FuBpunkt des Beleuchtungsmas-
tes im Allgemeinen: 0,65m

- Schutzabstand (lichte MaRangabe) zwischen Radweg (AuBenkante) und FuRpunkt
des Beleuchtungsmastes: 0,25m

- Schutzabstand (lichte MalRangabe) zwischen Baum und FuRpunkt des Beleuch-
tungsmastes: mindestens 5,0m

Die Standorte fiur geplante Baumpflanzungen wer-
den entsprechend an die Planung der Beleuchtung
angepasst.

Die Beleuchtungsplanung wird ibernommen.

Die geplante Position der neuen Leuchte 31 muss
verschoben werden. Hier sollen die Parkstande ver-
langert werden. Die Leuchte wird entsprechend an
der Position wie im Bestand belassen.

Leuchte 25 A-K-S steht im Haltestellenbereich. Ver-
setzung an Gehweghinterkante.
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Hinweis zum Bodenhdhenniveau von Lichtmasten:

Die richtige Einbauhohe hat eine wichtige Bedeutung flr die Standsicherheit von
OB- und LSA-Masten. Eine Anderung des Bodenhdhenniveaus kann ggf. zu einem
Sicherheitsrisiko werden.

Wir haben Ihnen daher zur Veranschaulichung die TA3004 ,Einbauhdhe von Mas-
ten" als Anlage beigefiigt. Sollte infolge der Tief- bzw. StraRenbauarbeiten das Bo-
denh&henniveau im Bereich von bestehenden OB-Masten gedndert werden, die
nicht Gegenstand der vorgenannten Arbeiten an der OB sind, bitten wir um Mittei-
lung, da die betreffenden Maste dann an das neue BodenhGhenniveau angepasst
werden missen. In diesem Fall sind die Kosten durch die BaumalRnahme zu tragen.

Erforderliche Anderungen im Anlagenbestand

60 x Standortanpassungen Auslegermaste 9, 5 m

50 x Leuchtentausch an Auslegermasten 9,5 m wegen Abgangigkeit
10 x Mastentausch Auslegermaste 9,5 m wegen Abgangigkeit

2 x Mastdemontagen Auslegermaste 9,5 m

18 x zusatzliche Aufstellung von Auslegermaste 9,5 m

1 x zusatzliche Aufstellung von 1 Geraden Mast 10,0 m

6 x Kombination OB/LSA am Auslegermast 9,5 m

N&here Informationen zur vorgestellten Beleuchtungsplanung sind den angefiigten
Beleuchtungsplanen Plan 1 bis 9 zu entnehmen. Die dargestellten Standortveran-
derungen von Lichtmaste und Ergdnzungen sind in weiteren Verschickungen zu be-
rlicksichtigen.

Stellungnahme LSA

Die Stellungnahme LSA erhalten Sie in gesonderter Nachricht.
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2.24

222
Mail vom
16.01.2019

Hamburger Verkehrsan-
lagen GmbH
Bramfelder Chaussee
130

22177 Hamburg

Knoten 2400_LSA Farmsener Weg/ Volksdorfer Weg

Der Schaltschrankstandort muss nach aktuellem Planungsstand versetzt werden.
Hier ist ggf. ein Ortstermin mit den entsprechenden Fachabteilungen zu machen
um einen geeigneten Standort zu finden.

Es ldsst sich anhand des aktuellen Planungsstandes nicht feststellen ob eine zusatz-
liche Kabellegung (StraRenquerung) oder ob anstatt eines Gerdteupgrades ein Ge-
ratetausch erfolgen muss.

Knoten 1774_LSA Farmsener Weg/ WaldingstraRe

Der Schaltschrankstandort sollte am bisherigen Ort verbleiben.

Es lasst sich anhand des aktuellen Planungsstandes nicht feststellen, ob eine zu-
satzliche Kabellegung (StraBenquerung) erfolgen muss.

Knoten 1535_LSA Karlsh6he/ Grootmoor

Der Schaltschrankstandort sollte am bisherigen Ort verbleiben.

Es ldsst sich anhand des aktuellen Planungsstandes nicht feststellen, ob eine zu-
satzliche Kabellegung (StraBenquerung) erfolgen muss.

Knoten 2320_LSA Karlsh6he/ Carsten-Reimers-Ring

Der Schaltschrankstandort muss nach aktuellem Planungsstand versetzt werden.
Hier ist ggf. ein Ortstermin mit den entsprechenden Fachabteilungen zu machen
um einen geeigneten Standort zu finden.

Es muss ein Steuergerdtetausch durchgefiihrt werden.

Knoten 1541_LSA Karlshéhe/Thomas-Mann-StraRRe

Der Schaltschrankstandort muss nach aktuellem Planungsstand versetzt werden.
Hier ist ggf. ein Ortstermin mit den entsprechenden Fachabteilungen zu machen
um einen geeigneten Standort zu finden.

Es ldsst sich anhand des aktuellen Planungsstandes nicht feststellen, ob eine zu-

satzliche Kabellegung (StraBenquerung) erfolgen muss.

Abstimmungen zur Positionierung von Schalt-
schranken werden im Zuge der Schlussverschickung
gefiihrt.

Dies gilt an allen Knoten.

Der Schaltschrank kann am bisherigen Ort verblei-
ben, sollte die LSA nicht in den nérdlichen Knoten-
arm versetzt werden (s. Stellungnahme 104).

Der Schaltschrank kann am bisherigen Ort verblei-
ben.

Die Notwendigkeit einer Versetzung wird im Zuge
der nachsten Planungsphase gepriift.

Die Notwendigkeit einer Versetzung wird im Zuge
der nachsten Planungsphase gepriift.
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Knoten 988_LSA Pezolddamm/ August-Krogmann-StraRRe

Der Schaltschrankstandort sollte am bisherigen Ort verbleiben.

Es ldsst sich anhand des aktuellen Planungsstandes nicht feststellen, ob eine zu-
satzliche Kabellegung (StraBenquerung) erfolgen muss.

Knoten 1009_LSA August-Krogmann-StraBe/Neusurenland

Der Schaltschrankstandort sollte am bisherigen Ort verbleiben.

Es ldsst sich anhand des aktuellen Planungsstandes nicht feststellen ob eine zusatz-
liche Kabellegung (StraRenquerung) oder ob anstatt eines Gerateupgrades ein Ge-
ratetausch erfolgen muss.

An allen Lichtsignalanlagen werden nach jetzigem Stand Blindensignalisierungen
(Akustik und Taktil) verbaut.

Hinweis: Bauphasen im Sinne des Kostenstabilen Bauens sind Bauphasen in erheb-
lichem Umfang fir die Kostenentwicklung mit verantwortlich. Bauzwischenzu-
stande sind daher frihzeitig als Grundlage fiir die weitere Planung anzuzeigen...
(Kostenvarianz).

Der Schaltschrank kann am bisherigen Ort verblei-
ben.

Der Schaltschrank kann am bisherigen Ort verblei-
ben.

Hinweis wird bericksichtigt.






