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A FuRverkehr

A1 Koordinierungsstelle fur FuRverkehrsbelange auf Bezirksebene

Kurzbeschreibung Handlungsschritte

Mit der Einrichtung einer
FulRverkehrsbelange wird eine systematische
FuRRverkehrsforderung auf Bezirksebene vorangetrieben. Altona
In vielen Stadten sind bereits regelhaft Radverkehrsbeauftragte
tatig. Analog dazu sollen daher nun ebenfalls eine
Personalstelle im Bereich Fuliverkehr geschaffen werden und
systematisch  ein:e FuRverkehrsbeauftragte:r  eingesetzt
werden. Die beauftragte Person soll als Daueraufgabe die
Anspriche und Belange des Fullverkehrs Uber alle Planungen
hinweg thematisieren, vertreten und férdern. Zudem wird sie
als standige Ansprechperson fir FuRverkehrsbelange (auch
unter Einbeziehung von Fragen zur Barrierefreiheit) fungieren.
Einen solchen Vorstold gibt es bereits in anderen Hamburger
Bezirken.

Organisatorisch

Good Practice-Beispiel: Der Berliner Senat brachte im Jahr 2019
die Erweiterung des Berliner Mobilitdtgesetzes um den Abschnitt
Hierbei qilt es somit, auch den bezirksibergreifenden r,rverkehr auf den Weg. Daraus entstand eine eigene
Austausch mit vergleichbaren Stellen in den anderen Bezirken Koordinierungsstelle  fir den FuBverkehr, die direkt der
sicherzustellen  sowie  die  Abstimmung ~ mit  der yaysieitung unterstellt ist. Zudem erhdlt jeder Bezirk zwei
gesamtstadtischen Ebene zu berlcksichtigen. Seitens dieser vy izeitstellen nur Fiir die FuBverkehrsplanung.

Ebene wird aktuell eine Fulverkehrsstrategie erarbeitet. Weitere Praxisbeispiele: Beispiel Mobilititsagentur Wien (seit
2017 Beratung, Projekte und Aktionen zur Férderung der
Nahmobilitit); ,Team Nahmobilitit” der Stadt Bremen,
JFulBverkehrsbeauftragter” in der Stadt Leipzig

Koordinierungsstelle  fir « Schaffung einer Stelle eines/einer Beauftragte/m Ful3verkehr
und Initiilerung eines Masterplans FulRverkehr fir den Bezirk

Zusammenfassung

Handlungsfeld

FuRRverkehr

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

v

Kosten
Wirkungsbereich * * *
Bezirk

Bezirk, BVYM

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

SO

Priorisierung

hoch
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A FuRverkehr

Kurzbeschreibung

&

Handlungsschritte Zusammenfassung

In Neuplanungen und bei Umbauten werden die Bedurfnisse
mobilitatseingeschrankter Personen in vielfaltiger Weise
beachtet, was die Daseinsvorsorge Aller beinhaltet.

In der FHH besteht bereits ein hoher baulicher Standard
hinsichtlich der barrierefreien Ausgestaltung im Neubau. Als
Erganzung sollten jedoch auch an zukunftig wichtigen Punkten
des FuRverkehrsnetzes im ,Alt-Bestand” Malinahmen zur
Barrierefreiheit innerhalb eines programmatischen Ansatzes
sukzessive durchgefuhrt werden. Dies zielt vor allem auf
Knotenpunkte, Querungshilfen, wichtige FuRgangerlangsachsen
sowie die  Umfelder sensibler  Einrichtungen  (z.B.
Krankenhduser, Schulen und Kitas, Altersheime sowie
Zuwegungen zu offentlichen Haltestellen) ab.
Die Berucksichtigung der Belange einer barrierefreien Mobilitat
ist als Daueraufgabe zu verstehen. Einen ersten potenziellen
Anhaltspunkt bilden die unter Malinahme A3
zusammengefassten Ansatze.

Ein Gestaltungsleitfaden kann — bestenfalls gesamtstadtisch
angelegt - als praktische Handreichung fir den zukUnftigen
Planungsalltag eingesetzt werden: Bei allen anstehenden Um-
und Neubauplanungen des offentlichen Raumes soll er als
Planungsratgeber dienen, indem er wichtige Hinweise aus
bestehenden Richtlinien sowie praktische Losungsansatze zur
Herstellung von barrierefreien bzw. zumindest barrierearmen
Rahmenbedingungen gibt.

* Bereitstellung von Mitteln fur die Umsetzung eines

2 e
konsistenten Malinahmenplanes zur barrierefreien -3 4N
Ausgestaltung des offentlichen Raums 4 &[&

» Gestaltungsleitfaden zur barrierefreien Ausgestaltung des

Verortung

offentlichen Raums (Qualitaten schaffen statt nur Regelwerke
befolgen)
» Gehwege (Breite, Oberflachengestaltung und -qualitat)
» Umgang mit Stadtmobiliar (Schilder, Werbetafeln,
= Umgang mit Steigungen, Treppen und Rampen
= Leitsysteme, Beleuchtung, Beschilderung und Wegweisung L1
= Sitzgelegenheiten (gestalterischer Mix, Zuganglichkeit, Réume  Gesamtbezirk . : v S—
ohne Konsumzwang) sowie Zeithorizont
Bus- und Bahnhaltestellen, Parken fir Menschen mit Kosten [E1[E][E]I[E]
Behinderungen und der Zugang zu 6ffentlichen Gebauden und
BVM, BSW, LSBG, VD,
Weitere Akteure Kompetenzzentrum Barrierefreies
CO,-Einsparpotenzial @
Verortung Priorisierung mittel
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» Querungen (Umsetzung des Zwei-Sinne-Prinzips)
AuRengastronomie oder Verkaufsstande im Gehbereich) Handlungsfeld FulBverkehr
(Durchgangigkeit, Verstandlichkeit, Gestaltung) Programmatisch /st
= Offentliche Toiletten und Behinderten-WCs, Anforderungen
Gestchaften e KKK
Hamburg
[ Planersocietit



A FuRverkehr

A3 Qualifizierung FuRwegenetz

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Zusammenfassung

Ein einfaches, mdglichst umwegfreies, engmaschiges und
attraktives FulRRwegenetz ist die infrastrukturelle Grund-
voraussetzung zur Férderung des FulRverkehrs.

Dafur ist ein leistungsfahiges FuRwegenetz auf Bezirksebene
notwendig, sowohl entlang als auch abseits von
HauptverkehrsstraRen. Fir den Bezirk ist demnach ein
zusammenhangendes Konzept zur Schliefung gegenwartig
bestehender Licken wund Verbesserung des gesamten
Wegenetzes zu entwickeln. Zu berucksichtigen sind hierbei auch
die Aspekte der sozialen Sicherheit, um allen Personengruppen
die Nutzung der Fullwege zu ermadglichen.

Neben punktuellen Sitz- und Spielmdglichkeiten tragen speziell
eingerichtete Themen- und Nahmobilitatsrouten mal3geblich
zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitaten im &ffentlichen Raum
bei. Sie schaffen Orte zum Ausruhen und Verweilen (,Mobilitat
braucht immer auch Orte der Immobilitat”), aber auch zur
Kommunikation, Bewegung und Aktivitat. Insbesondere Spiel-
und Sportrouten in Quartieren schaffen Verkntipfungen z. B. fir
Schulkinder zu Schulwegen. Die Routen starken damit die
eigenstandige Mobilitat der Schiler:innen und kdnnen damit ein
Beitrag zur Reduzierung von motorisierten Elterntaxis
darstellen.

Untergeordnete MaRnahmen

Benennung konkreter Wegeachsen

Routenkonzeption Wegenetz (mit Beschilderung) mit
Anbindung wichtiger Ziele

Verbesserung der Wegeinfrastruktur (Qualitdten schaffen)
SchlieRung von Netzlicken (etwa unter Nutzung bestehender
und bereits frequentierter ,Trampelpfade” zwischen und
innerhalb von GroRwohnsiedlungen)

Entwicklung zielgruppenorientierter und
bewegungsanimierender Themenrouten (, Trimm-Dich-Pfade”)

Handlungsfeld

Schaffung von Aufenthaltsraumen und Sitzmaglichkeiten FuRverkehr
Verortung
Programmatisch/ist! N,
Gesamtbezirk

Zeithorizont

Verortung

Kosten
. Wirkungsbereich * * *
A3.1 Netzliicken schlieRen Bezirk
L Bezirk, BVM, BSW, LSBG, VD

lha routen/Wegeverbindungen entwickeln

Weitere Akteure

7+ A3.2 Themen-/Nahmobilitats-

S

hoch

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung
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A FuRverkehr

A4 Fullgangerfreundliche Querungen und Kreuzungen

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Querungsstellen  erleichtern zu FuR Gehenden das
Uberqueren der Fahrbahn, bauen Trennwirkungen ab und
tragen  damit  entscheidend zu einer  hdheren
Verkehrssicherheit bei.

Besonders fur schwachere Verkehrsteilnehmende sind sie
wichtige Bestandteile fUr sichere, durchgangige und maoglichst
direkte Wegebeziehungen. Die Gestaltung von fullganger-
freundlichen Stralkenraumen ist von grof3er Bedeutung, um die
Bedingungen fur FuRganger zu verbessern wund die
Trennwirkung der StraRBen (oder auch anderen Barrieren wie
Bahnkdrper oder Wasserwege) zu mindern. Insbesondere mit
Blick auf wichtige FuBwegeverbindungen (vgl. A3.2) sowie der
Erreichbarkeit von  relevanten Zielen (z.B. Schulen,
Nahversorgungszentren, Bahnhof) stellen Querungsanlagen
(v.a. im Bereich der Magistralen) ein wichtiges Element dar, um
Netzlicken zu schliel3en.

Durch lokale Konzepte konnen Querungsbedarfe zielgerichteter
ermittelt werden — insbesondere auch im Dialog und unter
Einbeziehung der dort lebenden Menschen.

« Zu beachtende Richtlinien: ReStra; R-FGU: Richtlinien fiir die
Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiber-wegen R-FGU
20017 (R 1), Koln (FGSV-Verlag); EFA: Empfehlungen fir
FuRgangerverkehrsanlagen EFA (R 2), Ausgabe 2002.

* Bedarfsermittlung durch lokale Konzepte (hier Lupenrdume
im KSTK)

* Bereitstellung eines Budgets fir konkrete einzelne
Malinahmen

= Angemessene Querungsanlagen

= FuRgangeraufkommen, Kfz-Mengen und Einrichtung
schutzbedurftiger Menschen geben Aufschluss Uber
richtige Querungsanlagen

= QOptimale Knotenpunktgestaltung

= FuRwegefurten an allen Knotenarmen, ausreichende
Sichtbeziehungen, Tonsignalgeber (,Zwei-Sinne-
Prinzip”), FuRgdnger- und Fahrradfreundliche
Anpassung von LSA-Programmen: kirzere Wartezeiten
= Querungshilfen in kurzen Abstanden
= Etwa mind. alle 200 entlang von HauptverkehrsstralRen
und in kdrzeren Abstanden im Nebennetz

Mut zu Innovationen: Ein Element kdnnen Mittelstreifen (im

Sinne einer Mittelinsel auf voller Lénge) sein, die auch dazu

dienen kdnnen, punktuell Shared Space-ahnliche, attraktive

FulR- und Aufenthaltsraume zu schaffen.

Good Practise-Beispiel Berlin: Eigenes Programm und Budget fiir FGUs,
Mittelinseln und Gehwegvorstreckungen

Zusammenfassung

Handlungsfeld

FuRRverkehr

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

v

Zeithorizont

Kosten LEILE€][£]
Wirkungsbereich * *
Bezirk

Weitere Akteure

BVM, LSBG, VD, Bezirk

CO,-Einsparpotenzial

Loy

Priorisierung

mittel
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A FuRverkehr

A5 FuRgangerfreundliche (Nah-

)Versorgungszentren

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Gut zu FulRl erreichbare Nahversorgungszentren und
Einkaufsmaoglichkeiten sind eine wesentliche Voraussetzung,
um den FuRBverkehrsanteil in den Quartieren zu fordern. Sie
gewahrleisten eine unkomplizierte schnelle Versorgung mit
Dingen des taglichen Bedarfs und tragen erheblich zur
Identifikation mit dem jeweiligen Quartier bei.

Insbesondere im Lupenraum Osdorf/Lurup bilden die
Nahversorgungszentren Eckhoffplatz  (Lurup), Born-Center
(Osdorf) und Elbe-Einkaufzentrum Orte, die als

Quartierszentren zu sehen sind. An diesen Standorten bindeln
sich zahlreiche Nutzungen, sodass die Nahmobilitat zur
Erreichung dieser Bereiche und die mobilitatsbezogene
Infrastruktur an den Nahversorgungsstandorten gestarkt
werden sollte.

Die Nahversorgungszentren bilden in der Regel gleichzeitig
auch die quartiersiibergreifenden Schnittstellen im OPNV ab.
Um so wichtiger ist es, diese Orte in ihrer Erreichbarkeit zu Ful}
zu optimieren und die Aufenthaltsqualitdat vor Ort
weiterzuentwickeln.

Detailkonzepte fir die drei Nahversorgungszentren, u.a.

Ausstattung mit:

» Adaquaten Querungsmaoglichkeiten im Umfeld

 Radabstellanlagen (fir Einzelhandel und B+R)

» (arsharing

» Leihrader (StadtRAD)

» (Ggf. BUndelung der Angebote in Form von hvv switch-
Stationen

Zusammenfassung

Handlungsfeld

Verortung

Beispiel Eckhoffplatz x
in Lurup /i g Programmatisch /it \/
_l,_:u Gesamtbezirk
" £ Zeithorizont
Kosten
ECKHOFFPLATZ/LURUPER Wirkungsbereich * *
HAUPTSTRARE/LUTTKAMP Bezirk

Weitere Akteure

Bezirk, BVM, LSBG, HVV, DB
(StadtRAD)

CO,-Einsparpotenzial

oo o

Verortung

Priorisierung

mittel

10 Klimaschutzteilkonzept Mobilitit Altona

[ Planersocietit



A FuRverkehr

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Ein gutes Wegweisungssystem fdrdert eine intuitive
Orientierung fur Ortsfremde aber auch -—ansassige
gleichermalRen. Insbesondere fur freizeitorientierte Routen
sowie im Rahmen der Nahmobilitatsrouten bedarf es eines
Beschilderungs- und Wegweisungsnetz.

Eine umfassende Beschilderung ermdglicht das Auffinden der
attraktivsten und/oder schnellsten Wege zu relevanten
(Freizeit-)Orten  und  Infrastrukturen. Neben  wichtigen
offentlichen Einrichtungen (z.B. Bahnhof, Born-Center) werden
auch freizeitorientierte Ziele (z.B. Parkanlagen) Uber die
Wegweisung abgedeckt.

Neben den klassischen Ziel- und Routenwegweisern erhéhen
auch Verkehrsschilder ohne direkten Zielbezug die Qualitat im
FuRverkehr, z. B. die Beschilderung einer fur den FulRverkehr
durchgangigen Sackgasse.

Ebenso bendtigen Personen mit Mobilitatseinschrankungen
weitergehende Informationen im offentlichen Raum: Dies sind
etwa Informationen Uber physische Barrieren und Hindernisse
(beispielsweise Steigungen).

Im Rahmen eines FulRgangerleitsystem sollten Informationen
Uber Beschilderung im &ffentlichen Raum und in digitaler Form
aufbereitet werden.

» Bereitstellung finanzieller Mittel fur eine effektivere
Beschilderung in der Innenstadt und den Kernbereichen der
Stadtteile

* FulRgangerleitsystem: ,Points of Interest”: Quartierszentren
wie Eckhoffplatz und Borncenter sowie Bahnhofe (Bf Altona)
oder EinkaufsstraRen (Ottensen)

Entwicklung einer App als digitaler barrierefreier Stadtplan mit
Informationen Uber

* Barrieren

+ Alternativrouten

+ Offentliche Toiletten

» Parkplatze fir Mobilitatseingeschrankte

Zusammenfassung

Handlungsfeld

FuRRverkehr

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

v

Kosten
Wirkungsbereich * * *
Bezirk

Weitere Akteure BYM
CO,-Einsparpotenzial @

Priorisierung

gering
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A FuRverkehr
A7 FuRverkehrs-Checks

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

MaRnahmen zur Férderung des ZufuRgehens betreffen lokale
kleinteilige Bereiche und umfassen eine Detailplanung, die
nicht immer auf gesamtstadtischer Ebene gesteuert werden
kann.

Daher soll die Situation fir den FulRverkehr exemplarisch und
periodisch in verschiedenen Stadtteilen des Bezirks durch einen

FulRverkehrscheck im Detail betrachtet und konkrete
MalRnahmen definiert werden.
Im Rahmen der FuRverkehrschecks werden partizipative

Planungsspaziergange und Workshops mit lokalen Akteuren
durchgefthrt. Damit wird das Bewusstsein fur den FulRverkehr
in der Bezirkspolitik und Verwaltung sowie bei Burger:innen
gestarkt. Beispielsweise konnen Burger:innen hier verschiedene
Einschrankungen ,simulieren” (z.B. durch spezielle Brillen), um
fir  etwaige  Probleme  Mobilitatseingeschrankter  zu
sensibilisieren Aus der lokalen Betrachtung werden dann
konkrete Verbesserungen in einem Umsetzungsplan definiert.

Die Ausweitung der Fullverkehrschecks mit unterschiedlichen
thematischen Schwerpunkten in weitere Stadtteile ermdglicht
den stetigen regionalen Erfahrungsaustausch, durch den
Erkenntnisse multipliziert und sukzessiv Verbesserungen fur
den FuRverkehr erreicht werden.

Durchfihrung eines ersten FulRverkehrschecks in den
Stadtteilen Osdorf und Lurup

Festlegung von Schwerpunkten bei den Fuldverkehrschecks
Definition und Umsetzung von Malinahmen zur
Verbesserung des lokalen FuRverkehrs

Auswahl von Folge-Stadtteilen fir die weitere Umsetzung
unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Gebietstypen
Ubertragung der Ergebnisse auf andere Stadtteile und ggf.
Bezirke
Austausch von

nowhow und Erfahrungen

Zusammenfassung

FuRRverkehr

Handlungsfeld
Verortung
Programmatisch /st v

Gesamtbezirk

Zeithorizont

Kosten
Wirkungsbereich * * *
Bezirk

Weitere Akteure

SO

mittel

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung
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Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Mit dem weitergehenden Infrastrukturausbau sowie der
Optimierung bestehender Radverkehrsinfrastruktur wird die
Grundvoraussetzung der alltaglichen Nutzung des Fahrrads
gefordert.

Neben den fortwahrenden Ausbau der Velorouten gilt es v.a.
NetzlGcken auf Bezirksebene zu schlieRen, um auf
Quartiersebene attraktive und sichere Wegeverbindung zu
gewahrleisten. Hierzu zahlt auch die
Querbarkeit/Durchlassigkeit von Quartieren (insb. Kerngebiet),
welche u.a. Uber BevorrechtigungsmaRnahmen fir den
Radverkehr gestarkt wird (z.B. FahrradstralRen, Freigabe von
Einbahnstr. in Gegenrichtung, grine Welle Radverkehr). Das
Forschungsprojekt ,PrioBike-HH" aus gesamtstadischer Ebene
bietet hierfir interessante Ansatze, welche bspw. auch den
Kernbereich betreffen.

Mit der direkten grenziberschreitenden Anbindung der
Nachbargemeinden an das Radverkehrsnetz der Stadt Hamburg
erfolgt ebenfalls der flieRende und liickelsse Ubergang von
Altona in das Umland bzw. in die andere Richtung. Neben der
Zielgruppe der Pendler:innen spielt dies ebenfalls fur Freizeit-
und Tourismusverkehre eine wichtige Rolle.

Mit Blick auf wichtige Achsen und fur ein moglichst sicheres
Vorangekommen im Radverkehr gilt es zudem, die
Knotenpunkte analog zum FulRverkehr fur
verkehrssicher zu gestalten.

Untergeordnete MaRnahmen

« Systematische Uberpriifung der Regel-Konformitat (SEVO,
ReStra, ERA) der Radverkehrsanlagen durch die Baulasttrager
als Daueraufgabe

 Erstellung von Bedarfsplanen fir Investitionen in die
Radverkehrsanlagen

* Identifizierung von Mangeln

» Ermittlung des Umgestaltungsbedarfs an Knotenpunkten,
auch in Zusammenarbeit mit weiteren Akteuren

» Umagestaltung der Kreuzungsbereiche mit begleitender
Offentlichkeitsarbeit

» (Weiter-)Entwicklung geeigneter bezirklicher Routen fir die
Bevorrechtigung (siehe auch PrioBike-HH) sowie Entwicklung
von Veloroutennetze

* Prufung aller EinbahnstralRen auf die Zulassigkeit der Freigabe
in Gegenrichtung fir den Radverkehr

Radfahrende___

Verortung

B1.1 Bezirksroutennetz — Lickenschluss

B1.2 Velorouten — Ausbau

B1.3 Anbindung der Nachbargemeinden
an das Radverkehrsnetz

B1.4 Verkehrssichere

Zusammenfassung

Handlungsfeld

Radverkehr

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

v

Kosten |€|€|€|€
Wirkungsbereich * *
Bezirk

Weitere Akteure

LSBG, BVM, Bezirk

CO,-Einsparpotenzial

SO

Priorisierung

hoch

Knotenpunktgestaltung

[ Planersocietit



Kurzbeschreibung

Kurzbeschreibung

Die Optimierung und der Ausbau von Radabstellanlagen
ermoglicht das sichere Abstellen der Zweirader und baut
wesentliche Nutzungshemmnisse ab.

Neben einer gut ausgebauten Radwegeinfrastruktur ist auch
die Bereitstellung offentlicher Radabstellanlagen relevant. So
kann das Fehlen sicherer und geschitzter Radabstellanlagen
dazu fUhren, dass das Rad gar nicht erst genutzt wird. Um
relevante Ziele per Fahrrad gut zu erreichen und gleichzeitig
intermodale Mobilitat zu fordern, sollten auf &ffentlich
zuganglichen Flachen (zentral und dezentral) ausreichend

Fahrradabstellanlangen vorgehalten werden, die folgenden

Mindestanforderungen entsprechen:

e Ein Fahrrad muss sicher und fest im Stander (auch beim
Beladen und mit Kind im Kindersitz) und ohne die Gefahr
einer Beschadigung durch Umfallen stehen kdnnen.

* Der Stander muss mit allen gangigen Fahrradtypen mit den
unterschiedlichsten ReifengroRen etc. funktionieren.

* Es muss die Maglichkeit bestehen, den Fahrradrahmen mit

einem soliden Bugelschloss am Fahrradbugel
festzuschlieRen.
Fahrradbigel sind dabei elementar und gegenliber so

genannten ,Felgenbrechern” zu favorisieren.

Durch zusétzliche Ausstattungsmerkmale (u. a. Uberdachung,
Beleuchtung, etc.) kann die Attraktivitdt fir Radfahrende
deutlich gesteigert werden.

DarGber hinaus sollten die Bushaltestellen grundsatzlich mit
Radabstellanlagen ausgestattet werden, um intermodale
Wegeketten auch abseits bedeutender OPNV-Achsen bzw.
dezentral zu fordern. Je nach Bedeutung der Haltestellen im
Liniennetz kann die qualitative Ausstattung unterschiedlich
ausfallen (z. B. Uberdachung), jedoch sollte der Fokus primar
auf einer flachen-deckenden Installation liegen.

FUr einen zukunftsfahigen, vertraglichen Stadtverkehr sind
flexible Maglichkeiten zum Halten und Abstellen von
Lastenfahrradern, Pedelecs und Fahrradern mit Sondermalien
zu schaffen. Der Ausbau der geeigneten Infrastruktur kann bei
frihzeitiger Installation das zukunftige Aufkommen von
Fahrradern mit Sonderformen in der Innenstadt lenken.
Aussagen zur Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln (B&R)
erfolgt in Malknahme D1

Zusammenfassung

Handlungsfeld

Verortung

Radverkehr
Programmatisch/ist!

Gesamtbezirk \/

Zeithorizont

Handlungsschritte Kosten LEILE]LE
» Bestandsaufnahme und Bewertung bestehender Wirkungsbereich * * *
: Bezirk

Radabstellanlagen

* Modernisierung und Ausbau der Abstellanlagen an den
wichtigen (VerknGpfungs-)punkten

* Auf- und Ausbau sowie Unterhaltung und Pflege von
Radabstellanlagen auch an dezentralen Haltepunkten des
OPNV

BSW, BVM, Bezirk

S

hoch

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung
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Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Die Fo6rderung zur Unterbringung bzw. fir das sichere
Abstellen von Fahrradern am Wohn- und Arbeitsort
unterstutzt einen wesentlichen Baustein zur
Radverkehrsférderung sowie ein wichtiges Glied in der
Wegekette der Radfahrenden.

Auf die baulichen MaRnahmen zu Parkmdglichkeiten/-
gegebenheiten bei Firmen und Wohnanalagen hat die Stadt nur
begrenzten Einfluss. Dort zeigen sich jedoch erhebliche
Potenziale zur attraktiven Steigerung der Nutzung der
Fahrradmobilitdt wenn die notwendige Infrastruktur auch im
privaten bzw. im halb-6ffentlichen Raum an prominenter Stelle
zur Verfigung steht.

Ein wichtiges Kriterium privater ,Fahrrad-Garagen” ist die
ebenerdige  Zuganglichkeit. Der  Zugang wird  Uber
konventionelles Schlisselsystem realisiert. Dies ist eine kosten-
glnstige Losung, die vor allem fir einen fixen Nutzerkreis (z. B.
Bewohner:innen eines Hauses oder Quartiers) geeignet ist.
Durch unterschiedliche optische Gestaltungsmaglichkeiten
konnen die Abstellanlagen in verschiedenen, stadtebaulichen
Ensemble integriert werden. Mit dem in der Vergangenheit
durchgefthrten Forderprogramm der ,Hamburger Hauschen”
kann der Bezirk bereits auf vergangenen Erfahrungen
zurlckgreifen.

Uber einen entsprechenden Férdermittel kann das ehemalige
Programm in enger Kooperation mit relevanten Akteuren
wiederbelebt und an zukinftige Anforderungen des

» Bereitstellung / Budgeteinplanung fir das Programm
"Hamburger Hauschen"

* Weiterentwicklung des ,Hamburger Hduschens”: blend- und
spiegelfreie Gestaltung, komfortableres Abstellen (Vermeiden
des ,Hochwuchtens”)

* Ansprache relevanter Akteure fir den Bau quartierbezogener
Fahrradabstellanlagen

» Aufstellen eines Leitfadens mit Maglichkeiten zur Umsetzung
von Abstellanlagen in privaten Raumen

» BerUcksichtigung der Radverkehrsfdrderung in einer
kommunalen Stellplatzsatzung (siehe Maknahmen H3)

* Ansprache von Betriebe und Unternehmen im Rahmen des
bezirklichen Mobilitdtsmanagements (siehe MaRnahme H2
bzw. H2.2)

Zusammenfassung

Handlungsfeld Radverkehr
Verortung

Programmatisch/ist! N,
Gesamtbezirk

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich *

Bezirk

Weitere Akteure u.a. Wohnungsbaugesellschaften,
Betriebe

CO,-Einsparpotenzial @ @

Priorisierung gering

demographischen Wandels ausgerichtet werden.
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Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Service- und Dienstleistungen
einfache Malnahmen,
Radfahren abbauen

angenehmer gestalten.

sind vergleichsweise
die Nutzungshemmnisse beim
und es komfortabler sowie

Sie dienen der Wertschatzung der Radfahrenden gegenuber
und konnen neue Nutzergruppen dauerhaft vom Radfahren
Uberzeugen. Serviceangebote rund um die Themen
Reparatur, Pflege und Informationen sollten entsprechend
ausgebaut werden. Eine konsequente Wegweisung mit
Berlcksichtigung relevanter Ziele im Bezirk Altona (sowie
dariber hinaus) baut zudem eine Transparenz und
offentlichkeitswirksame Hilfestellung fUr bisher unerfahrene
Radfahrende auf.
Weitere Serviceaspekte auf den Strecke, wie z. B. Haltegriffe
bzw. FulRstitzen an Knotenpunkten oder dffentliche
Luftpumpen konnen  Radfahren  &ffentlichkeitswirksam
attraktiver machen. Hierbei sollte der Fokus zu Beginn auf
héher frequentierten Streckenabschnitte (Velo-, Bezirks und
Stadtteilrouten) sowie wichtigen Zielorten liegen. Generell
konnen die Kosten geringgehalten werden, wenn teilweise
Kooperationen mit Verbanden sowie Geschaftsleuten — im
Sinne des Sponsorings — hergestellt werden.
Begleitet durch die adaquate Bertcksichtigung des
Radverkehrs bei temporaren Ereignissen wie z. B. Baustellen
und ein konsequenter Winterdienst kann die Radnutzung
_ gesteigert werden.

16 Klimaschutzteilkonzept Mobilitit Altona

Untergeordnete MaRnahmen

Identifikation und Ansprache maglicher
Kooperationspartner:innen hinsichtlich Sponsoring
Identifikation prioritdrer Streckenverbindungen (ggf. auf
Grundlage von Z3hlungen bzw. anhand des
Bezirksroutennetzes)

Identifikation relevanter Ziele im Bezirk fur den Radverkehr
Einheitliche, konsequente Wegweisung an strategisch
wichtigen Punkte im Quartier/Bezirk

Installation von Serviceangeboten an dffentlichkeitswirksamen
Orten

Verortung

B4.1 Wegweisung

B4.2 Service fur den Radverkehr

B4.3 Baustellenfihrung

B4.4 Konsequenter Winterdienst

Zusammenfassung

Y

Handlungsfeld

Radverkehr

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

v

Kosten [£
Wirkungsbereich * *
Bezirk

. Bezirk
Weitere Akteure
CO,-Einsparpotenzial @

Priorisierung

mittel
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Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Der Netzausbau des schienengebunden OPNV stirkt das
Rickgrat des Umweltverbundes und fordert dessen Nutzung.

Die einwohnerstarken Gebiete in Altona sind aktuell noch nicht
durch den SPNV angebunden, was sich perspektivisch durch die
neue Linie S32 andern soll.

FUr die S32 wird ein neuer S-Bahnstreckenabschnitt gebaut, um
Hamburgs Westen - im Speziellen Lurup und Osdorf, aber auch
Bahrenfeld - anzubinden. Die S32 wird sich an der
Verbindungsbahn/Holstenstral3e ausfadeln. Fir die S32 werden
8,3 km Gleise und sechs Stationen (Osdorfer Born, Lurup,
Techpark, Science City, A7, Bahrenfeld) vorgesehen. Die
Planungen sind noch nicht weit fortgeschritten und befinden
sich zudem in Abhangigkeit zur parallelen U5-Planung.
Ebenfalls ist eine Erweiterung der S32 bis nach Schenefeld eine
Variante.

Mit der U5 wird eine neue U-Bahnlinie geplant, die als
Verkehrsader quer durch die Stadt das Hamburger U-Bahn-
Netz um 20 % vergroRern wird. Dabei werden Licken
geschlossen und neue Direktverbindungen insbesondere fur im
Westen liegenden Stadtteile geschaffen. Die U5 soll
vollautomatisch im Minutentakt und dabei Uberwiegend
unterirdisch verkehren. Geplant ist der Verlauf von Bramfeld
Uber Winterhude, die Innenstadt und den Hauptbahnhof und
von dort weiter Uber das Grindelviertel und Lokstedt bis in den
Bereich Stellingen/Arenen.

+ Teil der OPNV-Ausbauplanung der FHH

 Die S32 st in einem frihen Planungsstadium (Baubeginn
ungewiss und Fertigstellung somit nicht vor 2035)

» Die den Ost-Abschnitt der U5 zwischen City Nord bis
Siemersplatz oder Stellingen ist die
Machbarkeitsuntersuchung abgeschlossen. Die Planungen
werden derzeit in der Vorentwurfsplanung konkretisiert und
fUr die Stationen unterschiedliche Standortvarianten gepruft,
weshalb sich der Bauabschnitt Mitte (bis zum Bereich
Stellingen/Arenen) in einem friheren Planungsstadium
befindet.

Zusammenfassung

Handlungsfeld

Verortung

Untergeordnete MalRnahmen Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

C1.1 Neue S-Bahnlinie S32 bis Osdorfer
Born

C1.2 U-Bahn-Netzentwicklung

*x X

FHH, HVV/VHH, Hochbahn
S

mittel

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich
Bezirk

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung

7 Klimaschutzteilkonzept Mobilitat Altona

[ Planersocietit



Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Durch Hamburg-Takt und Busnetzoptimierungen soll ein
noch leistungsfahigeres Bunsnetz entstehen.

Dazu soll das Netz ausgebaut, der Takt verringert und mit

neuen Linien erganzt werden. Entlang bestehender

hochfrequenter Linien soll ein Kapazitatsausbau erfolgen, etwa
durch  Busbevorrechtigungen und Busspuren, die die

Zuverl3ssigkeit steigern und Zeitvorteile ermaglichen.

* Erweiterung des Busliniennetzes: Neue bzw. angepasste
LinienfGhrung im Rahmen der Konzeption des Hamburg-
Takts sowie neue Busprodukte: ExpressBusse und
Quartierbusse.  Die  vorhandenen  MetroBusse  sowie
StadtBusse werden erganzt und teilweise erweitert. Die
EilBus-/ SchnellBuslinien werden in das ExpressBusnetz
integriert.

* Engere Taktung: zukidnftig soll beispielsweise durch die
Uberlagerung der Linien M2, M3 und X3 ein Taktintervall von
unter 5 Minuten auf der Magistrale Altona - Lurup
entstehen

* Busbeschleunigung: durch die Errichtung einer Busspur auf

(Teilen) der Magistrale Altona - Lurup kann die
Stauanfalligkeit minimiert und somit der Busverkehr
attraktiviert werden. abzubauen und gleichzeitig die

PUnktlichkeit zu erhéhen.

+ Die Schaffung eines Uberbetrieblichen Busshuttles kann in
Randzeiten (Nachtschichten) insbesondere in
Gewerbegebieten  wie der  Schnackenburgallee  die

Mit dem Hamburg-Takt und den dazugehdrigen Malinahmen soll
erreicht werden, dass der OPNV in ganz Hamburg verfiigbar ist
und zum wichtigsten Verkehrstrager in der Metropolregion wird.
Hierzu soll die nachfrageseitige Planung zu einer aktiven
angebotsorientierten Planung umgewandelt werden (Aktives
Angebot statt Nachfrage-Druck). Neben der laufenden Arbeit am
Hamburg-Takt ist als Handlungsschritt insbesondere die Prifung
einer Flachenumwidmung auf der Magistrale Altona — Lurup
hervorzuheben.

Untergeordnete MaRnahmen Verortung

C2.1 Erweiterung des Busliniennetzes
(Hamburg-Takt)

C2.2 Taktverdichtung (Hamburg-Takt)

C2.3 Busbeschleunigung

C2.4 Uberbetriebliches Busshuttle

Zusammenfassung

Handlungsfeld

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

v
*x X

FHH, HVV/VHH, Hochbahn

SO

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich
Bezirk

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung mittel
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Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Der Ausbau und Ertichtigung von Busanlagen und
Umsteigehalteanlagen sind mafRgeblich fir den Erfolg und
der Umsetzungswahrscheinlichkeit des Hamburg-Takts
verantwortlich.

Somit ist sicherzustellen, dass die Busanlagen und
Umsteigehaltestellen  sowohl  fir  den  erwartenden
Fahrgastzuwachs als auch fur die Anzahl zukinftig
durchgefihrter Fahrten (Ankinfte, Abfahrten und Durchfahrten)

ausreichend dimensioniert sind.
Der Ausbau ist Teil der stadtweiten OPNV-Ausbauplanung.

Es wird vorausgesetzt, dass die im
Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) festgeschriebene
Barrierefreiheit im naher Zukunft abgeschlossen ist, so dass
dies als Einzelmalinahme entfallt.

* Ausbau der Haltestellen im Zuge der Schnellbahn-Projekte

U5/S32

Umbau/Erweiterung groRer Busumsteigeanlagen (wie etwa
Bahnhof Altona) im Zuge der steigenden Busabfahrten durch
Busnetzoptimierung und Hamburg-Takt

Durch den HH-Takt sind stadtweit 600 neue Bushaltestellen
geplant (bezirksscharfe Zahlen liegen nicht vor)

Laufendes Haltestellen-Sanierungsprogramm zur Schaffung
einer flachendeckenden Barrierefreiheit im OPNV

Untergeordnete MaRnahmen Verortung
€3.1 Ausbau der SPNV-Haltestellen
C3.2 Ausbau und Ertlchtigung L3
bestehender Busanlagen

C3.3 Haltestellenausbau im Rahmen des
Hamburg Taktes

Zusammenfassung

(532

Osdorfer Born

Arenen
Volkspark

[at 7 PRI

Handlungsfeld

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

v

Kosten [€
Wirkungsbereich * *
Bezirk

Weitere Akteure

VHH, Hochbahn,...

CO,-Einsparpotenzial

S

Priorisierung

mittel
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Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Der Hamburg-Takt sieht auch Verbesserungen bei den
Fahren vor. Fahren erganzen den Offentlichen
Personennahverkehr auf der Elbe. Das Angebot umfasst acht
Linien, von denen einzelne Linien nur zu den Zeiten des
Berufsverkehrs eingesetzt werden.

Je nach Strecke, Wochentag und Uhrzeit verkehren die Fahren
alle 15, 20 oder 30 Minuten. Die Linien 61, 73 und 75 verkehren
nur montags bis freitags. Eine weitere Linie verkehrt vor und
nach Veranstaltungen im Theater im Hafen.

Ziele des Hamburg-Takts sind der Umbau von drei Anlegern
und die Taktverdichtung und Angebotsverbesserung einzelner
Linien.

DarUber hinaus gilt es aber auch, das bestehende Angebot
attraktiver und umsteigefreundlicher zu machen. Konkret wird
vorgeschlagen, an der fur den Pendler-Verkehr zwischen Altona
und Gebieten sudlich der Elbe den Fahranleger Teufelsbrick
dahingehend  aufzuwerten, dass (etwa durch einen
schwimmenden Ponton) diebstahlsichere und windgeschatzte
Abstellanlagen bereitgestellt werden.

* Haltestellenumbau (3 Anleger)

» Taktverdichtung
* Linie 62 von 15- auf 10-Minuten-Takt
* Linie 72 von 20- auf 15-Minuten-Takt
* Linie 64 am Wochenende verdichten

» Erhohung der Kapazitaten fur Fahrradmitnahme auf F3hren
sowie Schaffung von (Fahrrad-)Abstellanlagen an den
Anlegestellen

* Schwimmender Fahrradpark-Ponton am Anleger Teufelsbrick

Zusammenfassung

o MO00 /Gy

\

Handlungsfeld

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

v

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich
Bezirk

*

Weitere Akteure: HADAG

CO,-Einsparpotenzial

o)

gering

Priorisierung
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D Inter- und Multimodalitat

D1(D1.1/D1.2) Intermodale Schnittstellen: P+R / B+R

Kurzbeschreibung Handlungsschritte Zusammenfassung

Intermodale Schnittstellen stellen eine Ffunktionale und
sichtbare Verknipfung der verschiedenen Mobilitatsangebote
(S-/U-Bahn, Fahrrad, OPNV, Carsharing etc.) dar.

Inter- und multimodalen Verkehrsverhalten umfasst die
Kombination von Verkehrsmitteln (z. B. Rad und OPNV) bzw.
bedeutet, dass das Verkehrsmittel je nach Tag oder
Tagesablauf individuell gewahlt wird.

Dabei spielen zusatzliche Park+Ride-Angebote eine wichtige
Rollen, um v.a. den Pendlerverkehren an den Stadtgrenzen
einen komfortablen Ubergang vom Kfz zum SPNV zu
ermoglichen. Dies reduziert die innerhalb des Stadtbezirks
zurlckgelegten Kfz-Fahrten (auch Durchgangsverkehre) und
entlastet insbesondere die Straenzige auf wichtigen
Pendlerachsen.

In intermodalen Wegeketten nimmt das Fahrrad v.a. in
Kombination mit dem a&ffentlichen Verkehr fir den Weg von und
zur jeweiligen Haltestelle eine wichtige Rolle ein. Dies betrifft
den Stadtbezirk selber, ist aber — analog zum P+R — ebenfalls
relevant fur Haltestellen auRerhalb der Stadtgrenzen. Herfur
bedarf es attraktiver und sicherer Radabstellanlagen an den
Schnittstellen zum OPNV. Bis 2030 soll sich die Anzahl von
Radabstellanlagen an relevanten OPNV-Schnittstellen auf
40.000 erhoht haben.

Untergeordnete MaRnahmen

Prifung P+R in Schenefeld: Zur Entlastung der Magistrale Lurup- §
Altona als Hauptpendlerachse zu entlasten ist ein P+R-Angebot vor
der Stadtgrenze notwendig. Dies geht einher mit geplanten
Kapazitatsausweitungen des Busverkehrs zwischen Schenefeld und
Altona BF.

Insbesondere der Lupenraum 1 verfigt Gber keinen Anschluss ans
S-Bahnnetz. Daher sollte das eher an den SPNV-Schnittpunkten
vorgesehene B+R-Fahrradparken zusatzlich an hochfrequentierten
Bus-Schanieren (z.B. Eckhoffplatz, Trabrennbahn Bahrenfeld)
etabliert werden.

Inter- und Multimodalitat

Handlungsfeld

Verortung  Verortung

a8 D1.1 Park+Ride-Entwicklungskonzept

D1.2 Ausbau von B-R Stationen

switch

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

* x

Bezirk, P+R Gesellschaft, MRH,
Kreis Pinneberg/Stadt Schenefeld,

Kosten

Wirkungsbereich
i D1.3 Mobilitatsstationen Bezirk

(u.a. hvv switch)

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

LBV@@

hoch

Priorisierung
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D Inter- und Multimodalitat

D1 (D1.3) Mobilitatsstationen (hvv switch)

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Mobilitatsstationen vereinen mehrere Mobilitatsangebote
(OV, Car- oder Bike-Sharing, Abstellanlagen und ergdnzende
Mobilitats-Serviceleistungen wie Information und Beratung)
an einem Ort und bilden somit einen intermodalen
Verknipfungspunkt und multimodalen Zugangspunkt.

Die Hamburger Hochbahn AG bietet seit 2013 mit den hwv
switch punkten (bis 2020 war die Bezeichnung ,switchh”-Punkt
geldufig) Mobilitatsstationen an, an denen verschiedene
Angebote verknUpft werden. An Uber 70 Punkten werden
Angebote von den Anbietern ShareNow, Cambio und StadtRAD
Hamburg vereint. Die hvv switch punkte werden in den
kommenden Jahren sukzessive ausgeweitet. Dabei gilt es
sowohl neue Flachen zu identifizieren, als auch an bestehenden
und neu errichteten Punkten ein differenzierteres Angebot
anzubieten. So soll die Ladeinfrastruktur ausgebaut werden und
mit Hilfe von Sensoren die Belegung der einzelnen Platze
ermittelt werden.

Perspektivisch werden auch E-Scooter des Anbieters Voi Tell
der hvv switch punkte. Ebenso ist eine Ausweitung auf weitere
Carsharing-Unternehmen maglich.

Die aktuell kaum erschlossenen Randbereiche — dazu gehort
auch der Lupenraum 1 Osdorf Lurup sowie der Lupenraum 2
Schnackenburgallee - sollen mittel- bis langfristig ebenfalls
starker erschlossen werden.

 ErschlieRung von Randbereichen (inkl. Osdorf, Lurup,
Schnackenburgallee)

» Erweiterung der Ausstattung bestehender hvv switch punkte (u.a.
Erweiterung um E-Ladeinfrastruktur)

» Mittel- bis langfristige Ausweitung auf andere Anbieter

» Digitale Erhebung der Auslastungen durch Parkplatzsensorik

» Perspektivische Einbindung von E-Scootern. Zunachst in die App,
spater auch durch Bereitstellung von Flachen an hvv switch punkten

* Ininnerstadtischen Quartieren sollten die Einzugsradien von
Switchh-Punkten kleiner als 200-300 m sein

* Fahrzeugverflgbarkeit sicherstellen, ggf. auch durch Aufnahme
weiterer Anbieter

« Sicherstellung der Fahrzeugverfigbarkeit (Falschparker ahnden)

» Aufwertung der Gestaltung der Switchh-Punkte zur Steigerung der
Wahrnehmbarkeit

Untergeordnete MaRnahmen Verortung

a8 D1.1 Park+Ride-Entwicklungskonzept

D1.2 Ausbau von B-R Stationen

W D1.3 Mobilitatsstationen
(u.a. hvv switch)

Zusammenfassung

NV V switch

Handlungsfeld

Inter- und Multimodalitat

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich
Bezirk

* X

Weitere Akteure

Bezirke, Hochbahn, HVV,
Carsharing-Unternehmen

CO,-Einsparpotenzial

SO

Priorisierung
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D Inter- und Multimodalitat

D2 Alternative Mobilitatsangebote

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Die Weiterentwicklung des OPNV (insb. durch die
Angebotsausweitung im Busverkehr im Rahmen des
Hamburg-Takts) und die Foérderung der Inter- und

Multimodalitat werden mit einem Angebot von erganzenden
Mobilitatsangeboten maRgeblich unterstitzt.

Durch eine Biindelung der Angebote in Mobilitatsstationen (D1)
werden  Verknidpfungspunkte  und  Schnittstellen  des
Mobilitatsverbundes mit systemischer Vernetzung mehrerer
Verkehrsmittel in direkter raumlicher Zuordnung geschaffen.

Einzelbeférderung
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Sammelbeférderung

» Ausweitung des stationaren Carsharing-Angebots (z. B. mit
Kooperationspartnern entlang sowie abseits von OPNV-
Achsen), Erweiterung des Carsharing Stellplatz-Angebots (z. B.
am Bh Altona)

» Forderung flexibler bedarfsgesteuerter Bedienformen (z. B.
MOIA, 10KI)

» Weitere ErschlieBung von Gebieten (auch Randlagen) im
Rahmen einer E-Scootersharing-Strategie inklusive Schaffung
von Abstellflachen

* Integration des StadtRAD Angebots (inkl. Lastenrader) in
zukunftige stadtebauliche Entwicklungen / Ausweitung des
Bediengebietes (Lurup/0sdorf/Entwicklung Science City)

Untergeordnete MaRnahmen Verortung

(88 D2.1 Sharing Angebote — Stationares
Carsharing

dad
==l D2.2 Ridesharing Angebot — Ridepooling

D2.3 Sharing Angebote — E-Scooter

StadtRAD

D2.4 Sharing Angebote - StadtRAD

@m ﬁ

Zusammenfassung

Handlungsfeld

Inter- und Multimodalitat

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich
Bezirk

* *

Weitere Akteure

Carsharing-/Ridepooling-/E-
Scooter-Unternehmen, DB

CO,-Einsparpotenzial

S

Priorisierung

mittel
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E Kfz-Verkehr

E1 FlieRender Kfz-Verkehr

Kurzbeschreibung Handlungsschritte Zusammenfassung

S = TR T
&

In sensiblen Bereichen mit besonders schitzenswerten < StraRenverkehrsrechtliche Priifung der identifizierten

Verkehrsteilnehmenden, wie z.B. im Nah-bereich von Streckenabschnitte fir Temporeduzierungen
Kindergarten, Schulen, Alten- und Pflegeheimen sowie < Berlicksichtigung weiterer Abwagungskriterien
Krankenhausern sind weitere Temporeduzierungen z. B. Betroffenendichte, Verkehrsbedeutung,
einzurichten. Verlagerungswirkung, Anforderungen des OPNV und

erforderliche (bauliche) Anpassungen
Die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs ist wesentlicher Einfluss- « Ausweisung der neuen Geschwindigkeit (Beschilderung) und

faktor fur die Verkehrssicherheit und die Umfeldvertraglichkeit ggf. bauliche Strallenraumanpassung -

von StraBen(rdumen). Mit Blick auf das Jahr 2030 kdnnen sich + Kontrolle und Durchsetzung -
perspektivisch, abhangig von potenziellen Anderungen in der « Laufende signaltechnische Uberpriifung der Abwicklung Handlungsfeld Kfz-Verkehr
StVO, weitere Anwendungsspielrdume fir Tempo 30 (oder ggf. flielender Kfz-Verkehre an stark belasteten Knotenpunkten in

auch weniger) im HauptverkehrsstraRennetz ergeben - auch fir Abhangigkeit paralleler Malinahmenumsetzung zur Reduktion Verortung

Stralden-abschnitte, auf denen Geschwindigkeitsbeschran- des Verkehrsaufkommens Programmatisch /s v

kungen heute noch an den rechtlichen Rahmenbedingungen « Verkehrssicherheitsaspekte (FuR- und Radwegefurten, Gesamtbezirk _ _

scheitern. Daher ist die Prifung von Tempo-30-Strecken eine Signalsteuerung fir nichtmotorisierten Verkehr, eindeutige Zeithorizont
Daueraufgabe unter Beachtung der jeweiligen rechtlichen Sichtbeziehungen) bei Knotenpunktumgestaltung vorranig

Rahmenbedingungen. Die Verkehrsuntersuchung ,Ostliches bertcksichtigen Kosten (E1[E€][E][E
Altona” zeigt, dass bereits im Bestand zahlreichen - -

Knotenpunkte an ihre Belastungs-grenzen stoRen. Aufgrund Untergeordnete Manahmen Verortung ;V;rz'i(:]anSbere'Ch * *
Rerspzktlwscher Neubagvorhaben wird sich dle. Lage zuspitzen. E1.1 Einrichtung (weiterer) temporedu- Weitere Akteure FHH, LSBG, Polizei

.n en ,ZU optimierenden  Knoten gllt, es,’ ngben zierender Malinahmen im Bezirksgebiet

signaltechnischen Verb.fesse.run.gen auch die integrierte CO,-Einsparpotenzial @ @ @
Gestaltung ~ zu  berucksichtigen ~ und  entsprechende B £ Integrierte Umgestaltung/

Optimierungen fir den Umweltverbund mitzudenken. Vor allem Optimierung von Knotenpunkten o

verkehrssicherheitsrelevante Aspekte (z.B. abbiegende Lkw) Priorisierung hoch

spielen bei hohen Verkehrsaufkommen eine wesentliche Rolle
zum Schutz des Rad- und FuRverkehrs.
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E Kfz-Verkehr

E2 Ruhender Kfz-Verkehr

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Zusammenfassung

Stadtweit wird zukinftig eine weitreichendere
Parkraumbewirtschaftung  angestrebt -  vor allem
hinsichtlich des Bewohnerparkens.

Dies betrifft somit in Ganze den im Rahmen dieses Konzeptes
betrachteten Lupenraum (Kernbereich). Dabei gilt es
kostenfreie Ausweichmdglichkeiten in unmittelbarer Nahe zu
vermeiden, um den steuernden Effekt der
Parkraumbewirtschaftung nicht zu konterkarieren.

Neben einer Ausweitung der Bepreisung von &ffentlichen Kfz-
Stellplatzen wird nach aktuellem Sachstand analog bzw.
erganzend eine Ausweitung der Bewohnerparkregelungen
vorgesehen. Zuletzt ist dies in Altona-Nord erfolgt.

Analog zur Ausweitung gilt es parallel die Nutzungsentgelte fur
offentliche Kfz-Stellplatze anzuheben, um der Bedeutung
offentlicher Flachen entsprechend gerecht zu werden. Auf
gesamtstadtischer Ebene werden aktuell GebUhrenstrukturen
diskutiert, welche dann auf bezirkliche Ebene Ubernommen
werden konnen.

Ein weiterer Ansatzpunkt sind die Regelungen fir den ruhenden
Kfz-Verkehr bei Neubauvorhaben bzw. im Rahmen von
Umnutzungs-/Nachverdichtungsvorhaben (siehe Steckbriefe F1
und H2).

» Konkrete Umsetzung und Ausweitung der
Bewirtschaftungszonen bzw. der Bewohnerparkregelungen
— Beschilderungen, Bekanntmachungen, Hinterlegung in
digitalen Plattformen
* Regelmaliige Erhdhung der Nutzungsentgelte fur éffentliche
Kfz-Parkplatze
» Ggf. Abstimmung mit privaten Parkraum-Anbietern, um
Ausweichstrategien bzw. zunehmende Parksuchverkehre zu
vermeiden
+ Konsequente Parkraumuberwachung sowie Ahndung von
VerstéRRen
— Ggf. Personalaufstockung, um Uberwachung zu
gewahrleisten

Untergeordnete MaRnahmen Verortung

S E2.1Ausweitung der L
P Parkraumbewirtschaftung 3

E2.2 Konzeptionelle Weiterentwicklung
% des Parkraummanagements

Handlungsfeld Kfz-Verkehr

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

Kosten
Wirkungsbereich * *
Bezirk

BVM, LBV, ggf. private Betreiber
co ol o

mittel

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung

Klimaschutzteilkonzept Mobilitat Altona
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E Kfz-Verkehr

E3 Wirtschafts- und Lieferverkehre

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Neue Ansatze zur City-Logistik mit alternativen Fahrzeugen
(Elektroantrieb, Lastenrdder) sind ein Baustein, die
verkehrsbedingten Emissionen und auch den
Flachenverbrauch zu mindern und v.a. die Feinverteilung vor
Ort in den Quartieren klimafreundlich abzuwickeln.

U. a. aufgrund der zunehmenden Bedeutung des Online-
Handels  verzeichnen  die  Kurier-,  Express-  und
Paketdienstleister (KEP) einen seit Jahren anhaltenden Anstieg
an auszuliefernden Warensendungen. Im StralRenraum fehlt es
dazu vielerorts und insbesondere in verdichtetenden
Stadtraumen an adaquaten Abstellmdglichkeiten, die den
Ubrigen Verkehr (FuB-, Rad- und Kfz-) nicht behindern.
Erganzend zum Fahrzeug- und Technikeinsatz bezeichnen
sogenannte Multi-User-Micro-Hubs den Warenumschlagsplatz
im Kontext der Lieferkette. In Hamburg wurden bereits
unterschiedliche Ansatze erprobt (z.B. UPS Wechselbriicke,
LOLA-Projekt). Die Studie zu Logistic Hubs im Rahmen des am
Bezirksamt Altona durchgefthrten Projektes HUPMOBILE
(2019-2021) identifziert potenzielle Mirco-Hub-Standorte im
Bezirk Altona, welche teilweise die konkreten Lupenrdaume 2
und 3 Dbetreffen. Wahrend fir den Kernbereich auch
Business2Customer-Lésungen (B2C) in Frage kommen, spielen
am Gewerbe- und Industriestandort Schnackenburgallee v.a.
Business2Business-Anwendungsfille (B2B) eine Rolle. Mit Blick
auf einen perspektivischen Zuwachs auch von Start-Up-
Unternehmen, gewinnt hierbei der Einsatz von Micro-Hubs an

* Ansprache privater Akteure der identifizierten

Standortpotenziale durch die Last-Mile Studie im Rahmen des

HUPMOBILE-Projektes sowie EU Horizon 2020
Anschlussprojektes MOVE21 (2021-2024)

* Ansprache der relevanten/betroffenen KEP-Dienstleister
» Ansprache der Unternehmen/Betriebe im Lupenraum 2 (z.B.
Uber Standort-Management des Klimaschutzteilkonzeptes

Gewerbe)

 Vernetzung der verschiedenen Akteure (Runder Tisch) zu
Klarung, Definition und Abwagung unterschiedlicher

Anforderung und Nutzungsanspriche

« Umsetzung: Pilotphase mit begleitender Evaluierung

+ Bewerbung des Angebots, Offentlichkeitsarbeit

Untergeordnete MaRnahmen

Verortung

P’ E3.1Lieferverkehr vertraglich organi-

L}:—g sieren/City-Logistik mit innovativen

und umweltfreundlichen Fahrzeugen

m E3.2 Pilotprojekt City-Logistik mit Multi-
User Micro-Hubs

GN

Zusammenfassung
lokale
. emissionsfreie
Mikro-Hub im gustflllungauf
Zustellgebiet er Etzten
4 Meile
oderin der
Néhe
DepotKurier-, Express-
und Paketdienst
Handlungsfeld Kfz-Verkehr

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont C
Kosten [

Wirkungsbereich * *
Bezirk

Weitere Akteure Private Akteure, KEP-Dienstleister
CO,-Einsparpotenzial @ @

Priorisierung mittel

Bedeutung.
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F Stralenraumagestaltunc

F1 Aufwertung von Strallenraumen

Kurzbeschreibung

Kurzbeschreibung

Zielausrichtung der Aufwertung von StraRenrdumen liegt darin,
die unterschiedlichen Funktionen des 6ffentlichen Raums mit
Ansprichen der Verkehrsteilnehmer:innen und Anlieger:innen
miteinander in  Einklang zu bringen, bzw. ad3aquate
Kompromisslésungen zu schaffen.

Hierbei gilt es, fahrende und ruhende Kfz stadtvertraglich in die
Stralken- und Platzraume zu integrieren, ohne die Attraktivitat des
Raumes und die Verkehrssicherheit anderer
Verkehrsteilnehmer:innen einzuschranken. Nach dem Prinzip der
stadtebaulichen Bemessung sind Strallenraume vom Rand aus zu
planen und ein Verhaltnis von 30 % je Seitenraum und 40 % fUr die
Fahrbahn zu erzielen. Das heiRRt, dass zunachst die Anspriche des
FuR- und Radverkehrs sowie weiterer Seitenraumaktivitaten (z. B.
Kinderspiel, Gastronomie, Begriinung) zu betrachten sind und diese
Flachenanspriche erst dann mit denen des Kfz-Verkehrs in Einklang
gebracht werden. Hierbei sind die Kfz-Flachen auf das aktuell und
zukunftig notwendige Mal} zu beschranken. Diese Grundsatze sollten
fir alle innerstadtischen Stralenraume gelten. Im Kontext von
bestehender Infrastruktur konnen Verkehrsversuche dienlich sein, um
Flachenumwidmungen transparent, nachvollziehbar und gleich von
Beginn an nutzbar/erlebbar zu machen.

Durch alternative Nutzungen bestehender Flachen ergeben sich neue
Potenziale, die sukzessive alternativen, zeitgemaRen Nutzungen (z.B.
Bdume, Aufenthalts- oder Spielmdglichkeiten, Entsiegelung)
zugefUhrt werden konnen.  Ziel ist es, die Attraktivitdt des
offentlichen Raums insbesondere fir die Nahmobilitat zu steigern.

Durch  einen sensiblen Umgang mit dem vorhandenen
Straflenmobiliar und einer Reduzierung von unnotigen Hindernissen
im Seitenraum, wie Pollern, FuRgangersperrgitter, Umlaufsperren,
ausreichend Platz zu Baumwurzeln etc. konnen weitere
Verbesserungen fir die Verkehrssicherheit, Durchldssigkeit und
Erreichbarkeit fir die Nahmobilitat erreicht werden.

Handlungsschritte

* Analyse u. Potenzialermittiung fir Innenstadtstralien bzw. bei
Neubau/Instandsetzung

» Entwicklung von Verbesserungsvarianten fur die Stral3en-
raume unter Einbeziehung aller Nutzungsanspriche und aus-
gehend vom Prinzip der stadtebaulichen Bemessung

* Einbezug der Anlieger:innen und Abstimmung von
Realisierungschancen sowie —risiken

» Verkehrsversuch als pilothafte Testphase

» Dauerhafte Umsetzung im Rahmen der anstehenden
Stral3enerneuerungszyklen, ggf. auch als eigenes Projekt

Untergeordnete MaRnahmen Verortung

Al

]

%‘ F1.1 Flschenumwidmung

| F1.2 Rickbau von Hindernissen

Straldenraum

v

Handlungsfeld

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

Kosten
Wirkungsbereich * * *
Bezirk

BVM, LSBG, LBV, Polizei
&

mittel

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung

Klimaschutzteilkonzept Mobilitat Altona
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F StraRenraumagestaltunc
F2 Magistralenentwicklung

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Die Magistralenentwicklung der FHH st ein Baustein der
Stadtentwicklung, bei dem die Potenziale zur baulichen
Nachverdichtung im Dbereits erschlossenen Siedlungsbereich
verfolgt werden.

Im Bezirksgebiet betrifft das die StraRenabschnitte:

* Osdorfer Weg/ Osdorfer LandstraRe/ Sulldorfer LandstralRe und
(B431) und

* Luruper HauptstraRe/Luruper Chausee

Ein hohes Verkehrsaufkommen und die resultierende Larm- und
Luftschadstoffbelastung mindert die Wohn- und Aufenthaltsqualitat
dieser StralRenzlge. Es gilt, die Magistralen als urbanen Raum mit
erhohter Aufenthaltsqualitat zu starken, vorhandenes Gewerbe zu
erhalten und neuen Wohnraum zu schaffen. Der Begriff “urban” steht
in diesem Zusammenhang fir eine Balance aus baulicher Qualitat
und Quantitat, die sich zu einer Mischung aus Wohnen und Arbeiten
mit kurzen Wegen, beispielsweise zu Nahversorgern, Dienstleistern
und Arzten, formt. Dabei ist die Schaffung und Erweiterung von
verkehrlichen  Infrastrukturangeboten anzustreben, um diese
Entwicklung angemessen zu flankieren (siehe auch MaRnahme C2.3).

Als Vorgehen fur die Magistralenentwicklung eignet sich eine
Abschnittsbildung gemald heterogenen Siedlungs- und
Nutzungsstrukturen (z.B. Typ Zeilenbauten, Typ Bahnhofsumfeld).
Relevant bei der Entwicklung ist zudem die Einbindung der
angrenzenden Quartiere.

Sinnvolle und ortsabhangige Abschnittsbildung zur schrittweisen

Entwicklung der Magistralen

Schaffung neuer Wohnraume unter Berucksichtigung der

ortsbedingten Anforderungen (z.B. Grundriss, Ausrichtung, Fassade,

Fenster) und ggf. Klimaanforderungen

Aufwertung des Images der Magistralen durch z.B.

— Einsatz von Stadtgrin

— Neuaufteilung der Verkehrsflachen, v.a. Seitenrdaume

— Starkung bestehender Nutzungen und Erganzung attraktiver
neuer Nutzungen

Zusammenfassung

.........

Héndlungsfeld

Nienstecten
nnnnnnnn

Straldenraum

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

v

Kosten (€€ LE]LE
Wirkungsbereich *
Bezirk

Weitere Akteure

FHH, Wohnungsunternehmen,
Private Grundstickseigentimer

CO,-Einsparpotenzial

SO

Priorisierung

mittel
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F Stralenraumagestaltunc

F3 Ruhe-Quartiere (Arbeitstitel)

Kurzbeschreibung

Kurzbeschreibung Zusammenfassung

In mehreren Stadtteilen sollen in Zukunft Bereiche
entstehen, in denen Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit
und die Nahmobilitat im Mittelpunkt stehen und
quartiersfremde Durchgangsverkehre vermieden werden.

Die Best-Practice- Beispiele des ,Circulation Plan” von Gent
oder den ,Superblocks” von Barcelona werden dazu
aufgegriffen und auf die raumlichen und verkehrlichen
Besonderheiten der Altonaer Stadtstruktur Ubertragen und
angepasst.

Im Grundsatz geht es um die Identifikation und Umgestaltung
von R3umen, in denen Durchgangs- und Ausweichverkehre
verhindert werden (z. B. mittels modaler Filter). Somit
beschrankt sich die Ein- und Ausfahrt der Quartiere auf
ausgewahlte Orte. Gleichzeitig wird das zulassige Tempo
reduziert (siehe auch E1) und ggf. ehemals zuldssige
Fahrbeziehungen unterbunden, sodass vorrangig Anlieger-,
Handwerks- und Lieferverkehre innerhalb der Ruhe-Quartiere
entstehen. Die Zuganglichkeit fur Einsatz- und Mullfahrzeuge
sowie Menschen mit Beeintrachtigungen bleibt
unbeeintrachtigt. Micro-Hubs innerhalb der Quartiere (vgl. E3)
konnen zudem zu Senkung der Verkehrsleistung der
Lieferverkehre beitragen.

Flankiert wird die Malknahme durch Bewohnerparken
(MalRnahme E2), die parallele Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat sowie der  Forderung des Ful3- und
Radverkehrs. Aufpflasterung an Einmidndungen ermaglichen

Durch die attraktive (Nahmobilitat)
Ruhequartiere kénnen auf Ubergeordneter
(quartiersibergreifender) Ebene zudem relevante
Nahmobilitats-Achsen identifiziert bzw. ausgebildet werden.

Vernetzung mehrerer

Handlungsschritte

 Ansprache relevanter Akteure (vor Ort), z.B.
— Polizei, Feuerwehr, Ver- und Entsorgung
— Stadtteilinitiativen, Stadtteilforen
— Schulen
— Ansassige Unternehmen/Betriebe/Einzelhandel und
B(?WOhnermnen _ Programmatisch /s
» Detail-Konzeptionierung umzusetzender Einzelmalinahmen, z.B.  gesamtbezirk
— Modale Filter / Schrankensysteme o 2%
— Beschilderungskonzept Zeithorizont @
— Alternative Wegefiihrungen (Umleitungen)

Straldenraum

L3

Handlungsfeld

Verortung

o | &

— Aufwertung des o6ffentlichen Raumes durch Spielgerate, Kosten
Begrindung etc. Wirkungsbereich * *
y X Bezirk

* temporarer Verkehrsversuch
+ Begleitende Evaluation und Offentlichkeitsarbeit
— Erfolgskontrolle
— Verkehrsuberwachung
— Info-Flyer
— Veranstaltungen vor Ort
« Verstetigung und Dokumentation fiir die Ubertragbarkeit auf
andere Quartiere

Akteure vor Ort, Polizei,
Feuerwehr, Millabfuhr

SO

hoch

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung

bspw. eine durchgangiges Hoheniveau fir die Nahmobilitat und
erhohen die Sensibilitat des Kfz-Verkehrs.

[ Planersocietit



F Stralenraumagestaltunc

F& Offentliche Quartiersboxen

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Mittels multifunktionaler Quartiersboxen werden zusatzliche
Wege fir das ggf. mehrmalige Zustellen oder die Abholung
von Warensenden reduziert.

Offentlich  zugangliche  Quartiersboxen  sind  moderne,
softwaregesteuerte Paket- und WarenschlieRfachsysteme fur
verschiedenste Sendungen und werden im (halb-)éffentlichen
Raum errichtet. Durch die Platzierung an intermodalen
Schnittpunkten wie OPNV-Haltepunkten und Mobilitéts-
stationen (MaRnahme D1.3) bieten sich einerseits Vorteile fir
den/die Privatnutzer:in z. B. durch Einsparung von zusatzliche
Wegen zur Post etc. und andererseits wird die Bereitschaft zu
inter- und multimodalen Verkehrsverhalten gesteigert.

Mit der ,Hamburg Box” I3uft aktuell bereits ein Pilotprojekt der
Deutschen Bahn in Kooperation mit der Hochbahn und dem
Anbieter ParcelLock, allerdings wird hier der Standort-Fokus
nur auf Bahnhéfe und Haltestellen des OPNV gelegt.

Im Rahmen des Konzept wird der Fokus auf wohnstandortnahe
Standorte (z.B. Lurup) sowie auf hochfrequentierte Quartiere
mit intermodalen Wegeketten (z.B. Altona-Mitte) gelegt. Fir
Erstere sind bspw. konkrete Standorte in Einkaufszentren oder
durch die Integration in bestehende Infrastrukturen von
Wohnungsbaugesellschaften  (z.B.  Gebadudemanagement-
Logen) denkbar.

* Ansprache/Austausch Projekt ,Hamburg Box”

* Analyse/Auswahl geeigneter Anbieter/Dienstleister der
Boxen-Systeme

* Ansprache und Einbindung von Paketdienstleistern bzw.
Lieferunternehmen vor Ort (z.B. Supermarkte)

» Organisatorische und bauliche Rahmenbedingungen und
Anspriche der Anlagen

» Zielgruppenanalyse

 Identifizierung und Auswahl geeigneter Standorte

+ |dentifikation und Ansprache relevanter Akteure vor Ort

Kommentar Fr Bunte: Micro Hubs SOWIE- neubaugebiete -man
versucht auf die Investoren einzuwirken wg Einbau solcher Hubs in das
Haus selbst- siehe Malmd/ demnachst 2.09. Eréffnung Micro Hub der
BVE - das muss rein!!

Good-Practise-Beispiel:

Im Altonaer Stadtteil Iserbrook wurde im September 2021 seitens der
Bauverein der Elbgemeinden eG (BVE) ein Mobilititshub errichtet.
Dieser enthalt...

(@ Frau Bunte: bei der Recherche entdecke ich zwar etwas (ber den
Mobilitdtshub, jedoch ist hier kein Micro Hub (Logistik) angedacht,
richtig?

Quartiershox Westkreuz

SW/M emva g

i b, |
Waren oo bt el
—

e =~
3dtwerke Minchen GmbH

Handlungsfeld

Verortung

Stral3enraum
Programmatisch/ist!

Gesamtbezirk \/

Zeithorizont

Kosten
* K X

u.a. Logistik-Unternehmen,
verantwortliche Akteure vor Ort

co

gering

Wirkungsbereich
Bezirk

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung
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G Alternative Antriebe

G1 Elektrifizierung von Fahrzeugflotten

Kurzbeschreibung

Kurzbeschreibung

Alternativen zum Verbrennungsmotor kénnen sich sowohl
lokal als auch in der Gesamtbewertung deutlich
klimafreundlicher darstellen, sofern z. B. der Strom aus
regenerativen Energien gespeist wird.

Die offentliche Verwaltung kann durch die Nutzung von
Elektrofahrzeugen bei Dienstfahrten eine Vorbildfunktion
einnehmen. Neben dem kommunalen Einfluss durch regu-
latorische, konzeptionelle und infrastrukturelle MalRnahmen
starkt die Nutzung von E-Fahrzeugen in der bezirklichen Flotte
die Wahrnehmung von Elektromobilitat im offentlichen Raum
und macht die Praxistauglichkeit von E-Fahrzeugen sichtbar.
Mit einer Reichweite von Uber 100 km kdnnen die meisten
Dienstfahrten auch ohne Zwischenladung durchgefuhrt werden.
Mit festen Stellplatzen und dem damit garantierten Zugang zu
einer Ladesaule bietet die bezirkliche Flotte zudem sehr gute
Voraussetzungen fur die Anschaffung von Elektroautos.

Die Nutzung ist Uber die Beschaffung eigener Fahrzeuge oder
durch die Ausweitung von E-Carsharing-Standorten mdglich
(vgl. G3). Zudem ist auch die Ausweitung des Einsatzes
bestehender Elektro-Dienstrader fir Wege bis zu 20 km eine
Option, um klimafreundliche Elektromobilitat in offentlichen
Verwaltungen und Institutionen verstarkt auszubauen.

Die im Rahmen des Einsatzes gesammelten Informationen und
Erfahrungen seitens der Verwaltung kénnen zudem fur die Bera-
tung interessierter Unternehmen dienlich sein (Multiplikator-
effekte), sodass dem Bezirk als Akteur im Rahmen elektromobiler
Flotten auch eine Schlisselposition zukommt (vgl. H1). Erfahrung
mit E-Mobilitdt im Dienst kann zudem auch private (Mobilitats-
)JEntscheidungen beeinflussen und als Multiplikator im
Bekanntenkreis wirken.

Handlungsschritte

Sl g mediserVe: hamomco/ deC Spahrbier
Alt. Antriebe

v

Handlungsfeld

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

Zeithorizont

» Verwaltungsinterne Ansprache interessierter Abteilungen und
Bereitstellung von Informationen (z. B. Rahmenbedingungen,
Voraussetzungen, Vorteile)

» Beauftragung und Beschaffung von Elektrofahrzeugen

* Bereitstellung von (Lade-)Infrastruktur

» ggf. Kombinierung mit dffentlichkeitswirksamen Marketing

» Erweiterung des Fuhrparks durch Pedelecs und E-Lastenrader

» Einsatz von E-Carsharing in Kooperation mit lokalen Betrieben
und offentlichen Verwaltungen zur gemeinsamen Nutzung
(siehe D2 und G3)

Kosten ESHRESHNESHIESE
Wirk bereich
Beerirukngs ereic * * *

Weitere Akteure

SO

hoch

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung
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G Alternative Antriebe
G2 Ausbau der Ladeinfrastruktur

Kurzbeschreibung Handlungsschritte

Eine bedarfsorientiertes Ladeinfrastrukturangebot ist ein < Konzessionsmodelle zur Herstellung und Betrieb von
wesentlicher Baustein zu Forderung elektrisch angetriebener Ladesaulen mit Energieversorgern bzw. privaten Anbietern
Fahrzeuge, v.a. bzgl. der privaten Pkw-Flotte. » Kooperation mit weiteren privaten Akteuren ausbauen,

Abstimmung mit interessierten Institutionen
Aktuelle Absichten der Freien und Hansestadt Hamburg streben + Akquise weiterer Standorte, insbesondere auch Uber
eine Verdopplung der aktuell verfigbaren offentlichen Beteiligungsformate in Quartieren bzw. Abfrage der
Ladepunkte bis zum Jahr 2025 an (ca. 500 zusatzliche Wohnbevalkerung
Ladesdulen). Der Bezirk Altona unterstitzt dieses Ziel < Forderung von privater Infrastruktur durch gezielte

insbesondere hinsichtlich der Ansprache privater Akteure (zur Offentlichkeitsarbeit und Férderangebote o MEPARET
Realisierung von Ladeinfrastruktur mittels Konzessions- Handlungsfeld Alt. Antriebe
modellen).

Elektrofahrzeuge werden Uberwiegend an Zielorten mit Verortung

langerer Standzeit im privaten Raum geladen (,Destination- Programmatisch /st v
Charging”: zu Hause, am Arbeitsplatz, in Parkhdusern). Gesamtbezirk _ _

Demnach ist es eine wichtige Aufgabe, gemeinsam mit Zeithorizont

Akteuren aus Wohnungswirtschaft und Unternehmern den

Aufbau von Ladeinfrastrukturen auf privatem Grund zu Kosten [(E1[E][E]I[E]
initiieren und organisatorisch zu fordern. Vor allem in - -

Quartieren mit Geschosswohnungsbau und ohne private \g;rzli(ruanSbereICh **

Parkplatze  kann  auch  somit ein  entsprechender Stromnetz Hamburg

Weitere Akteure

Ladeinfrastrukturausbau gefordert werden. GmbH , Eigentimer
CO,-Einsparpotenzial @ @
Priorisierung mittel
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G Alternative Antriebe

G3 Einsatz im (stationsbasierten) Carsharing

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Mit festen Stellpldtzen, dem damit garantierten Zugang zu
Ladeinfrastruktur und der geteilten Fahrzeugnutzung
verbinden Carsharing und Elektromobilitdt Synergieeffekte
fur eine klimafreundliche und nachhaltige Mobilitat.

Elektromobilitat im Carsharing-Einsatz ist mittlerweile kein
neuer Ansatz, jedoch gilt es die Quote elektrischer Fahrzeuge —
v.a. im stationsbasierte Carsharing — auszubauen. Zwar ist der
Steuerungseffekt von Seiten des Bezirksamtes relativ gering,
aber Uber die kombinierte Umsetzung mit MaRRnahme D2.1
(Ausweitung stationsbasiertes Carsharing) und die damit
verbundene Ansprache und Vermittlung zw. Carsharing-
Anbietern und privaten Akteuren kann die Unterstitzung
vorangetrieben werden. Gleichzeitig konnen im Rahmen der
Standortfestlegung von weiteren Carsharing-Fahrzeugen und
Ladeinfrastruktur attraktive und qut erreichbare Flachen im
offentlichen Raum (bzw. ehemaliger Parkplatze) zur Verfiigung
gestellt werden. Gemeinsam mit Betrieben und Unternehmen
kann das betrieblich genutzte Carsharing — erganzt durch
private Nutzung aullerhalb der Betriebszeiten und am
Wochenende — ausgeweitet werden. Die Wirtschaftlichkeit der
geteilten Elektrofahrzeuge wird hierdurch enorm erhoht und die
Unternehmen  profitieren  von  einer  entsprechenden
Aufienwirkung und unterstitzen aktiv eine klimafreundlichere
ausgerichtete Mobilitat.

» Elektromobilitat grundsatzlich bei Ausweitung von Carsharing-

Angeboten mitdenken

Ansprache Carsharing-Betreiber

Verwaltung, Wohnungswirtschaft und Genossenschaften
starker einbinden

Durch Gewinnung von Ankermietern (z. B. gewerbliche oder

auch kommunale Nutzung) kann eine Auslastung zu

verschiedenen Zeitpunkten sowie andere Buchungszeitfenster
gewahrleistet werden (Gewerbe mit geringeren zuriickgelegte

Distanzen als Private)

Neubauquartiere und Carsharing direkt gemeinsam denken
(siehe H3)

Offentlichkeitsarbeit/Kampagnen fiir Carsharing (z. B. im
Nahverkehr)

Sichtbarkeit  der  Station
Tiefgaragen, Hinterhdfen, etc...)

erhohen  (Vermeidung

von

Eigenstandige Stationen im &ffentlichen Raum fordern (auch

abseits von hvv switch-Flachen)

Exklusive Flachen (CsgG) und erleichtertes Parken
gebihrenpflichtigen  Bereichen  (Pauschalgebihren
vorrangigen Behandlung gegeniber Free-Floating-Prinzip)

in
zur

Zusammenfassung

P e

Handlungsfeld Alt. Antriebe
Verortung

Programmatisch/ist! N,
Gesamtbezirk

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich
Bezirk

Weitere Akteure Carsharing-Betreiber

S

gering

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung
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H Kommunikation und Mobilitatsmana

H1 Mobilitatsmanagement

Kurzbeschreibung

ement

Handlungsschritte

Far die Umsetzung eines kommunalen
Mobilitatsmanagements Ubernimmt eine Ansprechperson in
der Verwaltung die Funktion der Kontaktaufnahme
gegenuber externen Anfragen sowie der Initiativen und die
gezielte Ansprache potenzieller Zielgruppen.

Hier werden auch die Angelegenheiten des betrieblichen sowie
des schulischen Mobilitdtsmanagements angesiedelt (vgl. H2).
Der Erfolg ist dabei abhangig von etablierten Strukturen und
Zustandigkeiten in der Verwaltung, die kontinuierlich betrieben
und modifiziert werden sollten.

Die Vernetzung und Aktivierung von Akteuren ist dabei grund-
legend fUr neue Initiativen und Engagement im Bereich klima-
freundlicher Mobilitat. Insbesondere kleinteilige Aufgaben im
Bereich der Nahmobilitdtsférderung und der Offentlichkeits-
arbeit sind zeitaufwandig. Die Umsetzung des Handlungs-
konzepts erfordert dazu ausreichende Personalressourcen wie
eine:n Mobilitatsmanager:in, die/der die Umsetzung koordiniert
und initiiert.

Perspektivisch verstetigt der Bezirk das Mobilitatsmanagement
und tritt als Koordinations- und Beratungsstelle auf, welche das
Themenfeld Mobilitat bindelt, mit den anderen Fachplanungen
vernetzt und Offentlichkeitsarbeit kontinuierlich fortsetzt (vgl.
H2).

» Stellenausschreibung
» Etablierung eines Mobilitatsmanagements und Definition des

Aufgabenbereichs (siehe H2)

 fachlich-inhaltliche Unterstitzung bei der Umsetzung des

Klimaschutzteilkonzepts Mobilitat durch neu eingerichtete
Personalstelle

Zusammenfassung

—

Kommunikation und
Mobilitdtsmanagment

Handlungsfeld

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

v
* * X
S

hoch

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich
Bezirk

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung
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H Kommunikation und Mobilitatsmanagement

H2 Bezirkliches Mobilitatsmanagement

Kurzbeschreibung

Das bezirkliche Mobilitatsmanagement nimmt eine wichtige
Funktion bei der Unterstitzung, Koordination und Férderung
des systematischen Wandels hin zu einer klimafreundlichen
Mobilitat im Bezirk Altona ein.

Wesentliche Element sind vor allem die Information, Beratung

und Koordination der Mobilitatsangebote, die zu dauerhaften

Veranderungen des Mobilitatsverhaltens der Bevdlkerung

motivieren sollen . Weitere wesentliche Aufgaben und Inhalte

sind:

» Forderung Verkehrssicherheit (Unterstitzung von Schulen:
Koordination und Fdrderung Schulisches Mobilitatsmanage-
ment)

+ Koordination und Kooperation Betriebliches
management (Unterstitzung von Unternehmen)

« Offentlichkeitsarbeit

Mobilitats-

Dartber hinaus soll der Bezirk aber nicht nur koordinieren,
sondern auch aktiv fur umweltfreundliche Mobilitdt werben und
sensibilisieren. Dazu gehdren beispielsweise die Aufbereitung
Digitaler (Informations-)Angebote sowie Stadtteilspaziergdnge,
um moglichst flachendeckend Prasenz zu zeigen und mit den
Burger:innen in Dialog zu treten.

Kurzbeschreibung

Ebenso konnen Stadtteilspaziergangen durch das
Mobilitdtsmanagement angestolien werden, auf denen aktuelle
Themen vor Ort zwischen Burger*innen, Lokalpolitik und Bezirk
thematisiert werden.

Die Digitalisierung und digitale Aufbereitung von Daten liegt
zudem im Aufgabenbereich des Mobilitatsmanagements, um
bspw. die Entwicklung systemibergreifender Anwendungen
voranzutreiben, z.B. nach dem Vorbild ,Jelbi” in (Berlin).

Untergeordnete MaRnahmen Verortung

H2.1 Starkung der
iﬁ- Verkehrssicherheitsarbeit

H2.2 Forderung des betrieblichen
Mobilitatsmanagements

H2.3 Schulisches Mobilitatsmanagement

H2.4 Stadtteilspaziergange

QBEC

[
o

P

[S H2.4 Digitale Angebote

Kommunikation und
Mobilitdtsmanagment

Handlungsfeld

Verortung

Programmatisch/ist!
Gesamtbezirk

v
* X X
S

hoch

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich
Bezirk

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung
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H Kommunikation und Mobilitatsmanagement

H3 Mobilitatskonze

te bei Nachverdichtungsvorhaben

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Zusammenfassung

Mit einem attraktiven und auf die 6rtlichen Bedurfnisse
ausgerichteten Mobilitatsangebot kann bei der Entwicklung
neuer Gebiete aber auch in bestehenden Quartieren und
Nachverdichtungsvorhaben eine Vermeidung bzw.
Begrenzung des entstehenden Verkehrsaufkommens
erreicht werden, um negative Auswirkungen auf den
offentlichen Raum von vornherein zu verhindern.

Mit  neuartigen,  gleichzeitig  flexibel ~ ausgerichteten
Instrumenten kdnnen Malinahmen zur Verhinderung von
zusatzlichen Verkehrsbelastungen sowie MaRnahmen zur
Entlastung und zur Verkehrsberuhigung umgesetzt werden.

Analog zu (gréReren) Neubauvorhaben werden auch im
Rahmen der stadtebaulichen Nachverdichtung zum Zeitpunkt
der bauleitplanerischen Vorbereitung alternative
Mobilitatsangebote gepruft. Ziel ist dabei die Senkung des Pkw-
Stellplatzschlissels, um dadurch autoarme Quartiere zu fordern.

* Ermittlung von Stellplatzbedarfen unter einem reduzierten
Stellplatzschlissel

Grundlage fur den reduzierten Stellplatzschlissel

* Parkraummanagement

» Konzept fir den ruhenden Fahrradverkehr (Grundsatze fir das
Abstellen von Fahrradern, Stellplatzbedarfe fur Fahrrader, geeignete
Typen von Radabstellanlagen

» Schaffung von Carsharing-Angeboten

* Schaffung eines Lastenrad-Verleihsystems

» Einbindung ins stadtweite StadtRAD-Netz

» Mobilitdtsmanagement (Schaffung einer analogen und/oder
digitalen Anlaufstelle fir alle Fragen und Themen der Mobilitat im
Stadtteil; Beratung und Hilfe bei Anmelde-/Ausleihformalitaten von
Carsharing- und Lastenrad-Diensten)

s LN
Digitale Information
und Organisation

Mobilitatszentrale vor Ort

!

Kommunikation und
Mobilitdtsmanagment

Handlungsfeld

Verortung

Programmatisch/ist! N,
Gesamtbezirk

Zeithorizont

Kosten

Wirkungsbereich
Bezirk

Projektentwicklunsggesellschaf
ten, Wohnungsbau-
gesellschaften, FHH

SO

hoch

Weitere Akteure

CO,-Einsparpotenzial

Priorisierung
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Ift. Nr.

A1

A2

A3

AS.

A3.2

A4

A5

A6

A7

=

CO2-

. . Gesamt- | Lupenraum 1: Lupenraum 2: | Lupenraum 3: . . Wirkungs- Weitere . s
MaBnahme Erganzende Eklarung Handlungsfeld bezirk Osdorf/Lurup Schnack Kernbereich Zeithorizont Kosten bereich Bezirk | Akteure :::::zai; | Priorisierung
FuBverkehr
Koordinierungsstelle fir Mit der Einrichtung einer Koordinierungsstelle fir FuBverkehrsbelange wird Bezirk. BVM
FuBverkehrsbelange auf eine systematische FuBverkehrsforderung auf Bezirksebene FuBverkehr X Daueraufgabe | mittel (p.a.) hoch ’ hoch Leuchtturm
Bezirksebene vorangetrieben.
BVM,
BSW,
) ) . LSBG,
Barrierefreie Gestaltung offentlicher In Nz_e_uplan_ungen und bei Umbauten_wer_den C.j'e Bedl_m‘nlsse . VD,Kompet
Ri mobilittseingeschrénkter Personen in vielfaltiger Weise beachtet, um die  |FuBverkehr X Daueraufgabe hoch hoch . gering mittel
aume . L enzzentrum
Daseinsvorsorge Aller zu berlicksichtigen. N .
Barrierefreie
s Hamburg
. - . . . Bezirk,
Ein einfaches, mdglichst umwegfreies, engmaschiges und attraktives BVM
Qualifizierung FuBwegenetz FuBwegenetz ist die infrastrukturelle Grund-voraussetzung zur Férderung  |FuBverkehr X kurz - mittel mittel hoch BSV\/ mittel hoch
des FuBverkehrs. LSBG. VD
Ein engmaschiges FuBwegenetz ist die Grundlage fiir kurze Wege.
Ankerpunkte des FuBverkehrs, Wohngebiete, Arbeitsplétze, Infrastrukturen
und Freizeit-/Tourismusziele sind daher lber direkte und attraktive Wege zu
verbinden.
Netzllicken schlieBen Um ein méglichst durchgéngiges FuBwegenetz sicherzustellen, bedarf es  |FuBverkehr X X X mittel mittel hoch
der SchlieBung von Netzliicken bzw. der Offnung weiterer
Verbindungsméglichkeiten, da FuBgéanger:innen aufgrund ihrer geringen
Bewegungsgeschwindigkeit sehr umwegeempfindlich sind. Dies gilt
insbesondere fiir Mobilitatseinaeschrankte.
Nahmobilitats-/Themenrouten als zielgruppenorientiertes und aktivierendes
Instrument der FuBverkehrsforderung sollen die Erreichbarkeit der
Stadteilzentren zu FuB attraktiver machen. Durch den Einsatz
. unterschiedlicher Méblierungselemente auf relevanten Wegeverbindungen
Themenrouten/Nahmobilitatsrouten/ ) ) a . h
W ) . werden die Wohnquartiere sichtbar und spirbar an die
egeverbindungen entwickeln o . X
b Nahversorgungszentren und/oder Freizeitangebote angebunden. Eine FuBverkehr X X X kurz gering hoch
(Spielrouten, Sportrouten, iell bestehende Mabli K f i s
Sitzrouten...) potenziell bestehende Mdblierung kann aufgegriffen und ergénzt werden.
Gleichzeitig werden wichtige Quell-Ziel-Beziehungen (z. B. Wohnen -
Schule - Einkaufszentrum) aufgegriffen und fir den FuBverkehr
gestalterisch und infrastrukturell optimiert, sodass neben der
Zielgruppenorientierung auch Sicherheitsaspekte beriicksichtigt werden.
FuBgangerfreundliche Querungen Querungsstellen erleichtern zu FuB Gehenden das Uberqueren der BVM,
gang 9 Fahrbahn, bauen Trennwirkungen ab und tragen damit entscheidend zu FuBverkehr X X X X mittel hoch mittel LSBG, VD, gering mittel
und Kreuzungen N . . I .
einer héheren Verkehrssicherheit bei. Bezirk
FuBgingerfreundliche Gut zu FuB erreichbare Nahversorgungszentren und Einkaufsméglichkeiten Bezirk,
(Nahg—)vgrsor ungszentren - sind eine wesentliche Voraussetzung, um den FuBverkehrsanteil in den BVM,
. Orgungsze Quartieren zu férdern. Sie gewahrleisten eine unkomplizierte schnelle FuBverkehr X X X mittel mittel mittel LSBG, mittel mittel
Weiterentwicklung mit hoher P . N
Aufenthaltsqualitat Versorgung mit Dingen des taglichen Bedarfs und tragen erheblich zur HVV, DB
a Identifikation mit dem jeweiligen Quartier bei. (StadtRAD)
Ein gutes Wegweisungssystem bietet eine intuitive Bedienung fuir
. Ortsfremde aber auch —ansassige gleichermalen. Insbesondere fiir . . .
Wegweisung freizeitorientierte Routen sowie im Rahmen der Nahmobilitatsrouten bedarf FuBverkehr X Daueraufgabe gering hoch BVM gering gering
es eines Beschilderungs- und Weaweisungsnetz.
MaBnahmen zur Férderung des ZufuBgehens betreffen lokale kleinteilige
FuBverkehrs-Checks Bereiche und umfassen eine Detailplanung vor Ort, die nicht immer auf FuBverkehr X X kurz gering hoch hoch mittel

gesamtstadtischer Ebene gesteuert werden kann.




Ift.

B1

B2

B3

Nr.

B1

e

B1.2

B1

[

B1.4

MaBnahme

Radverkehr

Erganzende Eklarung

Handlungsfeld

Gesamt-
bezirk

Lupenraum 1:
Osdorf/Lurup

Lupenraum 2:
Schnack

Lupenraum 3:
Kernbereich

Zeithorizont

Kosten

Wirkungs-
bereich Bezirk

Weitere
Akteure

CO2-
Einspar-
potenzial

Priorisierung

Radwegeinfrastruktur ausbauen,
qualifizieren und modernisieren

Mit dem weitergehenden Infrastrukturausbau sowie der Optimierung
bestehender Radverkehrsinfrastruktur wird die Grundvoraussetzung der
alltaglichen Nutzung des Fahrrads geférdert.

Radverkehr

mittel - lang

mittel - sehr
hoch

mittel

LSBG,
BVM, Bezirk

hoch

hoch

Bezirksroutennetz - Liickenschluss

Es gilt, das Radverkehrskonzept kontinuierlich weiterzuentwickeln und zu
Uberprifen. Darunter féllt u.a. die SchlieBung von Netzliicken insbesondere
auf Ebene der Bezirksrouten, um eine attraktive und sichere
Wegeverbindung auf Quartiersebene zu gewéhrleisten. Weitere
Instrumente sind die Einrichtung von FahrradstraBen, die Freigabe des
Radverkehrs in Gehenrichtung der Einbahnstra3e sowie ggf. die punktuelle
Prifung von Fahrradzonen. Dies stellt netzbezogen vor allem auch eine
gute und konsequente Durchl&ssigkeit der einzelnen Quartiere sicher.

Radverkehr

mittel

mittel

hoch

Velorouten - Ausbau

Auf gesamtstadtischer Ebene wird die Planung und zligige Umsetzung
sowie Wegweisung des Veloroutenkonzepts verfolgt. Hierzu zahlt auch ein
entsprechendes Branding zu realisieren und das Konzept zu erweitern. Der
Bezirk nimmt die Bestrebunaen auf und unterstitzt.

Radverkehr

lang

sehr hoch

mittel

Anbindung der Nachbargemeinden
an das Radverkehrsnetz

Planung und Umsetzung eines Netzes ins Umland, um insbesondere den
Pendlerverkehren ein attraktives Alternativangebot zum Kfz und OPNV
anzubieten. Der Radschnellwegstandard sollte mdglichst weit in Stadt
fuhren (z. B. ElImshorn-HH, zwischen Schenefeld und Innenstadt, u. a. im
Griinraum und S-Bahn-Trasse sowie Radwegeverbindung entlang der Elbe
in Richtung Wedel).

Radverkehr

lang

hoch

mittel

Verkehrssichere
Knotenpunktgestaltung

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und fir den Komfortgewinn fiir
Radfahrende wird die Radverkerhsfiihrung an Knotenpunkten
(insbesondere auf wichtigen Achsen) optimiert. (z.B. bessere
Ampelschaltung). Diese Verbesserung ist eine Daueraufgabe. Fir das
sichere Queren von StraBen sind auBerdem Querungshilfen sinnvoll.

Radverkehr

Daueraufgabe

mittel

mittel

Qualifizierung und Ausbau
Radabstellanlagen + Abstellanlagen
fir Lastenrader und Sonderformen

Die Optimierung und der Ausbau von Radabstellanlagen ermdglicht das
sichere Abstellen der Zweirader und baut wesentliche Nutzungshemmnisse
ab.

Radverkehr

kurz

hoch

hoch

BSW,
BVM, Bezirk

mittel

Leuchtturm

Private Abstellanlagen

Die Forderung zur Unterbringung bzw. fiir das sichere Abstellen von
Fahrrddern am Wohn- und Arbeitsort unterstiitzt einen wesentlichen
Baustein zur Radverkehrsférderung sowie ein wichtiges Glied in der
Wegekette der Radfahrenden.

Radverkehr

mittel

gering

hoch

u.a.
Wohnungsb
augesellsch
aften,
Betriebe

mittel

gering




Ift.

B4

Nr.

B4.1

B4.2

B4.3

B4.4

B4.4

MaBnahme

Erganzende Eklarung

Handlungsfeld

Gesamt-
bezirk

Lupenraum 1:
Osdorf/Lurup

Lupenraum 2:
Schnack

Lupenraum 3:
Kernbereich

Zeithorizont

Kosten

Wirkungs-
bereich Bezirk

Weitere
Akteure

CO2-
Einspar-
potenzial

Priorisierung

Marketing, Service und Information

Service- und Dienstleistungen sind vergleichsweise einfache MaBnahmen,
die Nutzungshemmnisse beim Radfahren abbauen und es komfortabler
sowie angenehmer gestalten.

Radverkehr

Daueraufgabe

gering - mittel

mittel

gering

mittel

Wegweisung

Die Uberarbeitung der z.T. in die Jahre gekommenden Radbeschilderung
schafft eine bessere Orientierung, insb. flr Ortsfremde (z.B. Tourist*innen)
und stérkt die sichtbare Prasenz des Radverkehrs. Voraussetzung sind
Durchgéngigkeit, Verstandlichkeit und eine optisch gut wahrnehmbare
Gestaltung. Aufgrund unterschiedl. Zusténdigkeiten bedarf eines
koordinierten Abstimmungsreglements.

Service fir den Radverkehr

Radverkehr

Daueraufgabe

gering

hoch

Serviceleistungen tragen entscheidend zum Komfort des Radfahrens bei.
Erst die einfache, komfortable Nutzung lasst das Verkehrsmittel Fahrrad fur
die regelméaBige alltagliche Nutzung attraktiv erscheinen.

Unter mdglichen Serviceleistungen kénnen bspw.
Fahrradschlauchautomaten sowie frei zugangliche Luftpumpen verstanden
werden, deren Standorte sich primér an den Radabstellanlagen der
Nahverogungszentren der Quartiere (siche B2) orientieren.

Radverkehr

Daueraufgabe

gering

hoch

Baustellenfiihrung

Es gilt, die Qualitat fiir den Radverkehr auch in auBenordentlichen
Situationen aufrechtzuerhalten und die Belange des Radverkehrs auch im
Zuge von Baustellen entsprechend zu berticksichtigen. So sollen
potenzielle Umleitungsstrecken transparent gestaltet und tiber eine
entsprechende Qualittssicherung gewahrleistet werden.

Pflege und Instandhaltung

Radverkehr

Daueraufgabe

mittel

mittel

Eine durchgangig gut nutzbare Infrastruktur ist die Grundlage fir die
eigentliche Nutzung. Die (passive) Infrastruktur muss demnach aktiv
gepflegt, instandgehalten und befahrbar gehalten werden. Diese
Routineaufgaben leiten sich im Grundsatz aus der
Verkehrssicherungspflicht einer 6ffentlichen Verkehrsflache ab und wiirdigt
entsprechend die Belange von Seiten der Radfahrenden.

Konsequenter Winterdienst

Radverkehr

Daueraufgabe

mittel

mittel

Auf gesamtstadtischer Ebene gilt es, die ganzjéhrige Nutzbarkeit der
Radwege sicherzustellen und den Reinigungsdienst/Winterdienst
auszuweiten sowie weiterzuentwickeln. Der Berzirk unterstitzt dieses
Bestreben.

Radverkehr

Daueraufgabe

mittel

mittel




Ift. Nr.

C1

Ci1

Ci1

c2

C2.

C2.

C2.

C2.

Cc3

~

2

o

2

3

4

C3.2

C3.

w

C3.4

C4

CO2-

. . Gesamt- | Lupenraum 1: Lupenraum 2: | Lupenraum 3: . . Wirkungs- Weitere . s
MaBnahme Erganzende Eklarung Handlungsfeld bezirk Osdorf/Lurup Schnack Kernbereich Zeithorizont Kosten bereich Bezirk | Akteure :::es:zai; | Priorisierung
OPNV
. = s . . FHH,
Netzausbau Der Netzausbau des sch_nenengebunden OPNV starkt das Ruckgrat des OPNV lang mg_ht i mittel HVV/VHH,H hoch mittel
Umweltverbundes und fordert dessen Nutzung. zustandig ochbahn
Fur die S32 wird ein neuer S-Bahnstreckenabschnitt gebaut
Neue S-Bahnlinie S32 als (voraussichtlich nicht vor 2035), um Hamburgs Westen, im speziellen B nicht
Erweiterung bis Osdorfer Born Lurup, Osdorf und Bahrenfeld anzubinden. Auch die Science City OPNV X X X lang Zustandi niedrig
9 Bahrenfeld wird durch diese MaBnahme erschlossen. Durch die S32 ergibt 9
sich eine schnelle Erreichbarkeit der Innenstadt.
. Neubau der U5 von Bramfeld zum Volkspark/Arenen erschlieBen = nicht -
U-Bahn-Netzentwicklung Potenzialraume durch schienengebundenen OPNV. OPNV X X lang zustandig niedrig
- ) . FHH,
Optimierung Busverkehr Durch Hamburg-Takt und Busnetzoptimierungen soll ein noch OPNV X X lang nicht mittel  [HVV/VHH,H|  hoch mittel
leistungsfahigeres Bunsnetz entstehen. zustandig ochbahn
Neue bzw. angepasste Linienfiihrung sowie neue Busprodukte:
Erweiterung des Busliniennetzes ExpressBusse und Quartierbusse. Die vorhandenen MetroBusse sowie X an nicht mittel
(Hamburg-Takt) StadtBusse werden ergénzt und teilweise erweitert. Die EilBus-/ 9 zustandig
SchnellBuslinien werden in das ExpressBusnetz integriert.
Taktverdichtung (Hamburg-Takt) Engere Taktung, Friiherer Betriebsbeginn, Taktverdichtungen im OPNV X lang m(.:.ht ! mittel
Allgemeinen. zustandig
Ansatze zur Busbeschleunigung im StraBennetz des Bezirks Altona mit
Busbeschleunigung dfam Ziel die Staugnfalllgkel_t_ abzubauen und g|e|ChZeIt.Ig die Pinktlichkeit OPNV X X X mittel nlg.ht ] mittel Leuchtturm
sicherzustellen. Hierunter kénnen u.a. Busspuren sowie zustandig
Flachenumverteiluna (Kfz-Spur > Bus) fallen.
. Die Schaffung eines iiberbetrieblichen Busshuttles kann in Randzeiten . nicht
Uberbetriebliches Busshuttle (Nachtschichten) insbesondere in Gewerbegebieten die Erreichbarkeit fir ~ |OPNV X mittel Justandi mittel
Arbeitnehmer verbessern 9
Der Ausbau und Ertiichtigung von Busanlagen und Umsteigehalteanlagen | nicht
Haltestellenausbau und -optimierung [sind maBgeblich fir den Erfolg und der Umsetzungswahrscheinlichkeit des |OPNV X lang . mittel VHH, mittel mittel
. zustandig
Hamburg-Takts verantwortlich. Hochbahn
Ausbau der SPNV-Haltestellen OPNV X lang nicht mittel
zustandig
Ausbau und Ertlichtigung GroBle Busumstelgeanlagen wie Altona missen im Zuge des HH-Takts teils OPNV X X lang nl(?lht i hoch
bestehender Busanlagen deutlich erweitert werde zustandig
Haltestellenausbau im Rahmen des |u.a. 600 neue Bushaltestellen, Ausbau im Zuge der OPNV X an nicht mittel
Hamburg-Taktes Streckennetzerweiterung bei Bus, S- und U-Bahn. 9 zustandig
Fir eine transparente Kommunikation sind deswegen die Haltestellen nach
Barrierefreier Ausbau der Dringlichkeit abzustufen. Ebenfalls ist ein Ausbaustandard zu formulieren . nicht
-- und einzuhalten. In jedem Fall sollten Synergien wie z. B. StraBenausbau- |OPNV X Daueraufgabe - hoch
Haltestellen des OPNV N zustandig
/SanierungsmaBnahmen zum Ausbau der entsprechenden Haltestellen
genutzt werden.
Der Hamburg-Takt sieht auch Verbesserungen bei den Fahren vor. Fahren
Optimierung der Elbquerung und - erganzen den folentllchen Persor?ennahvelrk‘ehr auf der Elbe. lDas Angebot OPNV X X lang nlt?lht ! mittel HADAG gering gering
verkehre umfasst acht Linien, von denen einzelne Linien nur zu den Zeiten des zustandig

Berufsverkehrs eingesetzt werden.
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P+R
Gesellschaft
, MRH,

Kreis
Pinneberg/S
Intermodale Schnittstellen stellen eine funktionale und sichtbare Inter- und nicht ?:r:enefeld
Intermodale Schnittstellen Verkniipfung der verschiedenen Mobilitatsangebote (S-/U-Bahn, Fahrrad, ! o mittel - lang - mittel ’ mittel hoch
- . Multimodalitat zustandig LBV,
OPNV, Carsharing etc.) dar.
Hochbahn,
HVV,
Carsharing-
Unternehme
n
Schaffung neuer P+R Anlagen an geeigneten S-Bahn-Haltestellen; der
Fokus liegt auch auf Radumen auBerhalb der Stadtgrenzen, hierfur bedarf
es detaillierterer Kommunikation mit Partnern aus der Metropolregion. P+R Inter- und nicht
Park+Ride-Entwicklungskonzept bezieht sich bislang vorrangig auf das SPNV-Netz. Im Zuge der BNO sollte ) o X mittel - mittel
- . h } N Multimodalitat zustandig
geprift werden, ob sich P+R-Anlagen strategisch gut im Umland errichten
lassen, um Pkw-Verkehre schon vor der Stadtgrenze auf umweltfreundliche
Verkehrstraaer zu verlagern.
Schaffung von dezentralen B+R-Stationen an Bushaltestellen in der Nahe
von Stadtteilzentren auch abseits vom SPNV. Aktuell erfolgt der B+R-
Ausbau vorrangig an den SPNV-Haltestellen. Fir groBere Inter- und nicht
Ausbau von B+R Stationen Busumsteigeanlagen (etwa an der Trabrennbahn Bahrenfeld) oder an den ’ i X X X mittel P mittel
" N Multimodalitét zustandig
neuralgischen Punkten Born-Center und Eckhoffplatz sollten diese
aufgrund der hohen Frequenzen an Busabfahrten und Fahrgésten aber
auch an reinen Bushaltestellen errichtet werden.
Mobilitatsstationen vereinen mehrere Mobilitatsangebote (OV, Car- oder
P . . Bike-Sharing, Abstellanlagen und erganzende Mobilitats-Serviceleistungen |Inter- und nicht .
Mobilttsstationen (u.a. hvv switch) wie Information und Beratung) an einem Ort und bilden somit einen Multimodalitét X X X fang zustandig mittel Leuchtturm
intermodalen Verknlpfungspunkt und multimodalen Zugangspunkt.
Die Weiterentwicklung des OPNV (insb. durch die Angebotsausweitung im Carsharing-
. -k . /Ridepooling
. i Busverkehr im Rahmen des Hamburg-Takts) und die Férderung der Inter-  [Inter- und " nicht . " "
Alternative Mobilitatsangebote X s L = . " kurz - mittel A mittel -/E-Scooter- mittel mittel
und Multimodalitat werden mit einem Angebot von erganzenden Multimodalitét zustandig
- ) > Unternehme
Mobilititsangeboten maBgeblich unterstiitzt. n DB
. R . Ausweitung des stationaren Carsharing-Angebots (z. B. mit ~ .
glgfsrragri,:ngebote Stationares Kooperationspartnern entlang sowie abseits von OPNV-Achsen), anLTtrimuonddalitét X X X mittel zur;g: di mittel
9 Erweiterung des Carsharing Stellplatz-Angebots (z. B. am S-Bhf Altona). 9
Ridesharing Angebot - Ridepooling | Férderung flexibler bedarfsgesteuerter Bedienformen (z. B. MOIA, IOKl) | !"iter- und X mittel nicht mittel
9 Ang P 9 9 g - ’ Multimodalitat zustandig
. el Weitere ErschlieBung von Gebieten (auch Randlagen) im Rahmen einer E- |Inter- und nicht
Sharing Angebote - E-Scooter Scootersharing-Strategie inklusive Schaffung von Abstellflachen. Multimodalitat X zustandig hoch
Integration des StadtRAD-Angebots (inkl. Lastenrader) in zukinftige Inter- und nicht
Sharing Angebote - StadtRAD stadtebauliche Entwicklungen / Ausweitung des Bediengebietes . o X X X kurz - mittel
Multimodalitat zustandig

(Lurup/Osdorf/Entwicklung Science City).
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KFZ Verkehr

In sensiblen Bereichen mit besonders schiitzenswerten

. ) - . ] « FHH,
S FlieRender Kiz-Verkehr Verkehrsteiinehmenden, wie 2.8. im Nah-bereich von Kindergarten, Kiz-Verkehr mittel mittel - hoch LSBG, hoch Leuchtturm
Schulen, Alten- und Pflegeheimen sowie Krankenhausern sind weitere Polizei
Temporeduzierungen einzurichten.
Einrichtung (weiterer) Zur vertraglicheren Abwicklung des Kfz-Verkehrs an sensiblen Orten, sowie
=AWl temporeduzierender MaBnahmen im zur Vermeldgng von Durchgang_sverkehren sind Mogllchkelten_ fir . Kfz-Verkehr X X X mittel mittel hoch
Bezirksgebiet Temporeduzierungen - bspw. mit T30-Strecke/-Zone - abschnittsweise zu
g priifen.
Sukzessive sind hier MaBnahmen zu prifen, abhéngig von den Kfz-
Verkehrsmengen und der OPNVLinienflihrung, Kreuzungsflachen
Integrierte zurlickzubauen und/oder die Bedingungen fir FuBgénger und Radfahrer zu
E1.2 Umgestaltun /Optimierung von optimieren, analog die verkehrssicherheitsrelevante Situation flr den Kiz-Verkehr X mittel hoch mittel
: Knogten unktgn P 9 Schwerlastverkehr beriicksichtigen.
P Die relevanten Knotenpunkte ergeben sich insbesondere aus der
Verkehrsuntersuchung "Ostliches Altona".
(Siehe auch MaBnahme B1.5)
Mit dem Zielnetz 2030 strebt der LBV eine flachendeckende BVM, LBV,
E2 Ruhender Kfz-Verkehr Bewirtschaftung 6ffentlicher Flachen fur den ruhenden Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr kurz - mittel mittel mittel ggf. private hoch mittel
innerhalb des Ring 2 an. Betreiber
Ausweitung der .
E2.1 Parkraumbewirtschaftung Kfz-Verkehr X kurz mittel (p.a.) hoch
Wichtigster Bestandteil der Parkraumstrategie sollte die Minderung der
Parkraumkonflikte im 6ffentlichen StraBenraum durch eine Verlagerung des
Konzeptionelle Weiterentwicklung Parkens auf Parkplatze und insbesondere in Parkbauten sein, um g " .
E22 des Parkraummanagements gleichzeitig die Aufenthaltsqualitaten des offentlichen Raums zu erhdhen Kiz-Verkehr X mittel mittel hoch
und aktive Mobilitdtsformen zu férdern (Leitgedanke des
Parkraummanagements).
Neue Ansatze zur City-Logistik mit alternativen Fahrzeugen (Elektroantrieb, Private
. . . Lastenrader) sind ein Baustein, die verkehrsbedingten Emissionen und g i R Akteure, . .
E3 Wirtschafts- und Lieferverkehre auch den Flachenverbrauch zu mindern und v.a. die Feinverteilung vor Ort Kfz-Verkehr kurz - mittel | gering - mittel KEP- mittel mittel
in den Quartieren klimafreundlich abzuwickeln. Dienstleister
Eine ausgearbeitete City-Logistik Strategie soll dazu beitragen, die
Lieferverkehr vertraglich notwendigen Lieferverkehredurch eine Biindelung der Giter- und
E34 organisieren/ City-Logistik mit Warenstréme zu reduzieren und den Ablauf zu optimieren (z.B. durch die Kiz-Verkehr X X mittel erin mittel
3l innovativen und umweltfreundlichen |Einrichtung von Liefer- und Ladezonen). Neue Ansétze zur City-Logistik mit gering
Fahrzeugen umweltfreundlichen Fahrzeugen sind ein Baustein, die verkehrsbedingten
Emissionen und auch den Flachenverbrauch zu mindern.
Ein Multi-User-Mikro-Hub ist ein zuséatzlicher Umschlagepunkt im
. ) 1 etk i . Logistikablauf, der auf die Anforderungen einer Zustellung bzw. Abholung
E3.2 Pilotprojekt City-Logistik mit Mult von Paketen auf der letzten Meile mit dem Fahrrad oder E-Mobilitat Kfz-Verkehr X X kurz mittel hoch

User Mikro-Hubs

ausgerichtet ist und von mehreren KEP-Dienstleistern gemeinsam genutzt
wird.




Ift. Nr.

CO2-

A .. Gesamt- | Lupenraum 1: Lupenraum 2: | Lupenraum 3: Wirkungs- Weitere
MaBnahme Ergénzende Eklarung Handlungsfeld bezirk Osdorf/Lurup Schnack Kernbereich Zeithorizont Kosten bereich Bezirk | Akteure pE;:nes::I; | Priorisierung
Zielausrichtung der Aufwertung von StraBenrédumen liegt darin, die
unterschiedlichen Funktionen des 6ffentlichen Raums mit Anspriichen der BYM,
Aufwertung von StraBenraumen . f . A pruct StraBenraum X X X mittel mittel hoch LSBG, gering Leuchtturm
Verkehrsteilnehmenden und Anlieger miteinander in Einklang zu bringen, A
. s LBV, Polizei
bzw. adédquate Kompromisslésunaen zu schaffen.
Aufgrund der hohen Bedeutung wird im Zuge der Parkraumbewirtschaftung
und des Parkraummanagements (siehe E3.1 und E3.2) der Raum, welche
- . durch Pkw-Parkplétze genutzt wird, prioritar und sukzessive alternativen . .
Flachenumwidmung Nutzungen (z.B. Baume, Aufenthalts- oder Spielmdglichkeiten, StraBenraum X X mittel mittel hoch
Entsiegelung) zugefiihrt. Ziel ist es, die Attraktivitat der Altstadt
beizubehalten bzw. weiter zu steigern
Riickbau von Hindernissen Sensibler Umgang mit Pollern, FuBgangersperrgitter, Umlaufsperren, StraBenraum X X Daueraufgabe mittel hoch
Baumwurzeln etc.,
FHH,
Wohnungsu
Die Magistralenentwicklung der FHH ist ein Baustein der Stadtentwicklung, nternehmen
Magistralenentwicklung bei dem die Potenziale zur baulichen Nachverdichtung im bereits StraBenraum X lang sehr hoch mittel s hoch mittel
erschlossenen Siedlungsbereich verfolgt werden. Private
Grundstiick
seigentlimer
Ruhe-Quartiere dienen der Neuorganisation des Verkehrs in definierten gﬁe;g‘;g:ir
Ruhe-Quartiere / Silent Quarters Bereichen des 6ffentlichen Raums, um die Aufenthaltsqualitat, StraBenraum X X mittel mittel mittel i ’ hoch hoch
. . i e .. Feuerwehr,
Verkehrssicherheit und die Nahmobilitat zu starken. .
Muillabfuhr
u.a.
Logistik-
Unternehme
Integration von Quartiersboxen an  Mittels multifunktionaler Quartiersboxen werden zusétzliche Wege fiir das StraBenraum X X X Kurz orin hoch Cérantwo i orin orin
zentralen 6ffentlichen Orten ggf. mehrmalige Zustellen oder die Abholung von Warensenden reduziert. gering che gering gering
Akteure vor
Ort
| |
Alternativen zum Verbrennungsmotor kdnnen sich sowohl lokal als auch in Alternative
Elektrifizierung von Fahrzeugflotten |der Gesamtbewertung deutlich klimafreundlicher darstellen, sofern z. B. der Antriebe X X X mittel sehr hoch hoch hoch Leuchtturm
Strom aus regenerativen Energien gespeist wird.
Eine bedarfsorientiertes Ladeinfrastrukturangebot ist ein wesentlicher Alternative f't;z"n;z:etz
Ausbau der Ladeinfrastruktur Baustein zu Férderung elektrisch angetriebener Fahrzeuge, v.a. bzgl. der Antriebe X mittel sehr hoch mittel GmbH 9 mittel mittel
privaten Pkw-Flotte. . .
Eigentiimer
Mit festen Stellplatzen, dem damit garantierten Zugang zu Ladeinfrastruktur
Einsatz im (stationsbasierten) und der geteilten Fahrzeugnutzung verbinden Carsharing und Alternative X Kurz nicht erin Carsharing- mittel erin
Carsharing-Angebot Elektromobilitat Synergieeffekte fir eine klimafreundliche und nachhaltige Antriebe zustandig gering Betreiber gering

Mobilitat.
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Mobilitatsmanager

Fir die Umsetzung eines kommunalen Mobilititsmanagements tbernimmt
eine Ansprechperson in der Verwaltung die Funktion der Kontaktaufnahme
gegeniiber externen Anfragen sowie der initiativen und die gezielte
Ansprache potenzieller Zielaruppen.

Kommunikation

Daueraufgabe

gering (p.a.)

hoch

hoch

Leuchtturm

Bezirkliches Mobilitdtsmanagement

Das bezirkl. Mobilitdtsmanagement dient als Anlauf- und Austauschstelle
auf gesamtstadtischer Ebene sowie mit anderen Bezirksamtern, um
insbesondere auch Vorhaben aus der VEP sowie aus anderen Bezirken
abzustimmen und zu koordinieren.

Kommunikation

Daueraufgabe

gering (p.a.)

hoch

hoch

hoch

Starkung der
Verkehrssicherheitsarbeit

Das Instrument der regelmaBigen Sicherheitsaudits ist fur
verkehrssicherheitsrelevante Belange im Planungs- und
Verwaltungshandeln des Bezirks (sichere Gestaltung der Verkehrswege
und des Verkehrsablaufs) kontinuierlich anzuwenden, sodass eine
dauerhafte Sensibilitat unter allen Beteiligten gestérkt werden kann.

Kommunikation

Daueraufgabe

gering (p.a.)

mittel

Foérderung des betrieblichen
Mobilitattsmanagement

Das betriebliche Mobilititsmanagement umfasst Konzepte zur nachhaltigen
Verbesserung der Mobilitat in Unternehmen und Verwaltungen und setzt
wie andere Mobilitatsmanagementansatze auf Information und Motivation.
Partnerschaften (z. B. HVV) sind fir Luftglite und schadstoffarme Mobilitat
auszuweiten. In Kooperation mit Vorbild-Unternehmen kénnen Uber das
Bezirksamt weitere Unternehmen konkret angesprochen werden.

Kommunikation

Daueraufgabe

gering (p.a.)

mittel

Schulisches Mobilitatsmanagement

Schulisches Mobilitdtsmanagement setzt MaBnahmen in den Fokus,
welche die eigenstandige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen unter
besonderen Sicherheitsaspekten férdern und z. B. Elterntaxis vermeiden
soll. Eine frihe Mobilitatserziehung ebnet zudem den Weg fiir eine
bewusste Verkehrsmittelwahl im Erwachsenenalter.

Kommunikation

Daueraufgabe

gering (p.a.)

mittel

Stadtteilspaziergange

Auf periodisch stattfindenden Stadtteilspaziergangen kénnen aktuelle
Themen vor Ort zwischen Burger*innen, Lokalpolitik und Bezirk thematisiert
werden

Kommunikation

Daueraufgabe

gering

hoch

Digitale Angebote

Digitale Aufbereitung und 6ffentliche Verfiigbarmachung von Daten zu z.B.
Verkehrsfluss/Verkehrslage, Baustellen/Stérungen, Umweltbelastung,
OPNV-Echtzeitdaten, Parkplatzauslastungen, Carsharing, Leihrader, E-
Ladesé&ulenverfiigbarkeit usw. Daten dienen der Entwicklung einer
systemibergreifenden App, z.B. nach dem Vorbild "Jelbi" (Berlin)

Kommunikation

kurz

mittel

gering

Mobilitatskonzepte bei
Nachverdichtungsvorhaben

Mit einem attraktiven und auf die értlichen Bedurfnisse ausgerichteten
Mobilitdtsangebot kann bei der Entwicklung neuer Gebiete aber auch in
bestehenden Quartieren und Nachverdichtungsvorhaben eine Vermeidung
bzw. Begrenzung des entstehenden Verkehrsaufkommens erreicht
werden, um negative Auswirkungen auf den &ffentlichen Raum von
vornherein zu verhindern.

Kommunikation

kurz

mittel

gering

Projektentwi
cklunsgges
ellschaften,
Wohnungsb
augesellsch
aften, FHH

hoch

hoch






