ERLAUTERUNGSBERICHT

2. Verschickung

BaumalRnahme: Veloroute 1
A22 — Blankenese Sud

Baulénge: 1,66 km
Lange der Anschliisse: 0,45 km
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Baumalnahme Veloroute 1 Anlage 1
TeilbaumalRnahme: A22 Blankenese Sid

1 Allgemeines

1.1 Darstellung der Baumaflinahme

Die Veloroute 1 erstreckt sich grof3tenteils im Bezirk Altona und teilweise im Bezirk Hamburg
Mitte. Sie beginnt im Zentrum Hamburgs Hohe des Rathausmarktes und fuhrt Richtung Wes-
ten von der Hamburger Altstadt tGber die Stadtteile Neustadt, St. Pauli, Altona-Altstadt, Otten-
sen und Othmarschen. In Othmarschen teilt sich die Veloroute 1. Ein Abzweig fihrt in Rich-
tung Norden Uber die Stadteile Grof3 Flottbek und Bahrenfeld in den Stadtteil Osdorf. Der
Hauptverlauf fahrt weiter in Richtung Westen Uber die Stadtteile Nienstedten, Blankenese,
Sulldorf und Rissen bis hin zur Stadtgrenze zwischen Hamburg und der schleswig-holsteini-
schen Stadt Wedel.

Abbildung 1 Verlauf der Veloroute 1 (Quelle: Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018)

Das zu beplanende Gebiet der hier betrachteten Teilbaumalinahme A22 — Blankenese Sid
ist Teil der Veloroute 1 und liegt gemal} der Titelbezeichnung im Stadtteil Blankenese. Das
Untersuchungsgebiet der TeilbaumalRinahme A22 liegt zwischen der Blankeneser Bahnhof-
stralRe und der Humannstraf3e und umfasst die Stralen GodeffroystralRe, Elbchaussee, Gat-
gensstralle, den lichtsignalisierten Knotenpunkt Elbchaussee/ Schenefelder Landstral3e/
Muhlenberg und die Manteuffelstralle.
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Baumalnahme Veloroute 1 Anlage 1
Teilbaumalinahme: A22 Blankenese Sud

Die TeilbaumalRnahme setzt sich aus insgesamt sieben Teilbauabschnitten (TBA) zusam-
men, die innerhalb des festgesetzten Untersuchungsgebietes liegen und die den innerhalb
der Bestandsanalyse und des Variantenentwurfes festgestellten Bedarfs entsprechen. Nach-
folgend sind die zu beplanenden Teilbauabschnitte aufgefiihrt:

Teilbauabschnitt 1: GodeffroystralRe inkl. Knotenpunkt Godeffroystraf3e/Ole Hoop

Teilbauabschnitt 2: Godeffroystral3e zwischen Ole Hoop und Elbchaussee

Teilbauabschnitt 3: Einmindung Godeffroystral3e, Elbchaussee zwischen Godef-
froystral3e und Gatgensstral3e, Einmundung Gatgensstral3e und
Gatgensstralle

Teilbauabschnitt 4: Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder LandstraRe/Muhlenberg

Teilbauabschnitt 5: ManteuffelstraRe westlich Schanzkamp

Teilbauabschnitt 6: ManteuffelstraRe von Schanzkamp bis Stauffenbergstralle

Teilbauabschnitt 7: ManteuffelstraRe von Stauffenbergstralle bis Humannstralle

Die Planung und Ausfiihrung der stra3enbaulichen Maf3nahmen erfolgt im Rahmen des ver-
einbarten ,Blndnis fir den Radverkehr” durch den Bezirk Altona in Abstimmung mit den zu-
standigen Dienststellen fiir den Bezirk Altona.

<=—p \eloroute 1, Blankenese Sid (TeilbaumalRnahme A22)
[ | Untersuchungsgebiet

s P - Geplante Bauabschnitte

Abbildung 2 Ubersicht Teilbauabschnitte (Quelle: Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018)

Teilbauabschnitt 1 sieht im Wesentlichen die Einrichtung einer Fahrradstral3e und den Um-
bau des grof3ziigig gestalteten Knotenpunkts Godeffroystrafl3e/Ole Hoop vor. Die Einrichtung
der FahrradstralRe soll in der freien Strecke der GodeffroystraRe mithilfe von Fahrradpikto-
grammen und Beschilderung verdeutlicht werden. Der Knotenpunkt Godeffroystral3e/ Ole
Hoop wird auf der Achse Ole Hoop mit Gehwegliberfahrten ausgestattet und die Fahrbahn-
breite wird, einer FahrradstraRe angemessen, etwas verschmalert. Der Knotenpunkt ver-
knupft damit zuklnftig eine Fahrradstral3e mit einer Wohnstraf3e innerhalb einer Tempo-30-
Zone. Die Baustrecke umfasst in der Godeffroystraf3e und in der Straf3e Ole Hoop jeweils ca.
50m. In der Ubrigen GodeffroystraRe werden eine Sanierung der Deckschicht und Markie-
rungsarbeiten ausgefinhrt.
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Baumalnahme Veloroute 1 Anlage 1
Teilbaumalinahme: A22 Blankenese Sud

Im Teilbauabschnitt 2 der GodeffroystralRe sind ausschlielich die Sanierung der Deckschicht
und Markierungsarbeiten zur Kennzeichnung der Fahrradstrale vorgesehen. Weitere Ande-
rungen erfolgen nicht.

Mit der Realisierung von Teilbauabschnitt 3 soll die Uberfiihrung des Radverkehrs von der
GodeffroystralRe Uber die Elbchaussee in die Gatgensstralle sicherer und komfortabler ge-
staltet werden. AuRerdem soll die freie Strecke der Gatgensstrale den Bedirfnissen des
Radverkehrs angepasst werden. Die Godeffroystral3e wird Bestandteil einer Fahrradstralle,
die Gatgensstralie verbleibt als Wohnstral3e innerhalb einer Tempo-30-Zone. Die Elbchaus-
see kann als SammelstralRe typisiert werden, auf der aktuell ein Tempolimit von 50 km/h gilt
und die zuklinftig Bestandteil der Tempo-30-Zone werden soll.

Teilbauabschnitt 4 sieht die Anpassung des funf-armigen und lichtsignalisierten Knoten-
punkts Elbchaussee/Schenefelder LandstralRe/Mihlenberg/Manteuffelstra3e vor, um den
Radverkehr moglichst sicher und komfortabel vom Mihlenberg in die Manteuffelstral3e zu
Uberfihren. Bei der Elbchaussee und der Schenefelder Landstrafl3e handelt es sich um stark
belastete Hauptverkehrsstraf3en mit bedeutender Verbindungsfunktion und einer zuléassigen
Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Stral3e Muhlenberg ist Bestandteil einer Tempo-30-
Zone und fuhrt im weiteren Verlauf Richtung Elbufer. Die Manteuffelstralle ist eine Bezirks-
stral3e mit geringerer Verbindungsfunktion, auf der Tempo 50 gilt und die zukinftig zur Fahr-
radstrafl3e werden soll. Sie fuhrt jetzt und zukiinftig als unechte Einbahnstra3e vom Knoten-
punkt weg. Nur der OPNV darf den Knoten aus Richtung Manteuffelstrale befahren.

In Teilbauabschnitt 5 ist die Einrichtung der Manteuffelstral3e als Fahrradstraf3e mit Ausbau
der Bushaltestelle ,Domizil am Hirschpark® vorgesehen. Dazu werden Fahrradpiktogramme
markiert und einmindende Stral3en mit einer Gehweguberfahrt ausgestattet. Die Haltestellen
erhalten eine barrierefreie Ausfiihrung und einen Fahrgastunterstand. Mit dieser MaRnhahme
sollen die Anspriiche des Radverkehrs geférdert und die des OPNV beriicksichtigt werden.
Gleichzeitig soll tber die punktuelle Einengung der Fahrbahn an den Bushaltestellen die Ge-
radlinigkeit der Manteuffelstral3e unterbrochen werden. Neben den Markierungsarbeiten ist
eine Sanierung der Deckschicht auRerhalb der umfangreicheren Bautatigkeiten vorgesehen.

In Teilbauabschnitt 6 wird analog zum Teilbauabschnitt 5 im Rahmen einer Deckschichtsa-
nierung eine Fahrradstral3e mit Radpiktogrammen und der Anlage von Gehweguberfahrten
bei einmiindenden Strafl3en eingerichtet. Zudem wird die Bushaltestelle ,Stauffenbergstralle”
ausgebaut und erhélt eine barrierefreie Ausfiihrung und einen Fahrgastunterstand. Dartber
hinaus wird nordlich der Fahrbahn ein Gehweg hergestellt.

Teilbauabschnitt 7 sieht die FortfUhrung der Fahrradstral’e und den Umbau des Knotens
Manteuffelstrale/Eichendorffstrale vor. Neben der Einrichtung von Gehweguberfahrten auf
der Achse der Eichendorffstral3e ist die Anlage einer Diagonalsperre geplant, die die Man-
teuffelstrafle und die Humannstraf3e vom Durchgangsverkehr befreien soll. Auch die Hu-
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Baumalnahme Veloroute 1 Anlage 1
Teilbaumalinahme: A22 Blankenese Sud

1.2

1.3

14

mannstraf3e soll im Zuge eines Anschlussprojektes zu eine Fahrradstrale gewandelt wer-
den. Die Deckschichtsanierung wird bis zum Knoten fortgesetzt. Dartiber hinaus wird nordlich
der Fahrbahn ein Gehweg hergestellt.

Begrindung des Vorhabens (Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)

Die MafRnahme erfolgt im Rahmen des Bindnisses fur den Radverkehr. Dieses sieht vor, die
Velorouten auszubauen, um fir die Radfahrenden attraktive und sichere Verkehrswege zu
schaffen. Mit dem Ausbau der Velorouten soll ein zukunftsorientiertes Radwegenetz und Ver-
kehrsangebot aufgebaut werden, das einerseits die Bedingungen fir das Radfahren verbes-
sert, um den Radverkehr nachhaltig zu starken, und das andererseits mehr Menschen zum
Radfahren bewegen soll, die dafiir das Auto haufiger stehen lassen. Hamburg plant in den
nachsten Jahren Fahrradstadt zu werden.

Mit den geplanten MaRBRnahmen soll nicht nur die Leichtigkeit sondern auch die Verkehrssi-
cherheit im Radverkehr gefordert werden. Insbesondere in den Bereichen der Teilbauab-
schnitte 3, 4 und 7 ergibt sich Handlungsbedarf, dem Radfahrenden eine mdglichst sichere
Verkehrsfiihrung anzubieten. Aktuell wird den Radfahrenden im Verlauf der Veloroute 1
keine oder nur eingeschrankt Unterstiitzung angeboten, die zu passierenden Knotenpunkte
zu Uberwinden. In Teilbauabschnitt 4 besteht am Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder
LandstralRe/ Mihlenberg erhdhte Unfallgefahr. Hier wurden im Rahmen der Unfallauswer-
tung mehrere Unfélle mit Radfahrerbeteiligung registriert. Der Knotenpunkt wird in den letz-
ten Jahren aufgrund rucklaufigen Unfallgeschehens allerdings nicht mehr als Unfallh&ufungs-
stelle gefiihrt.

Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

Auftraggeber und Bedarfstrager der hier betrachteten BaumafRnahme ist die Freie und Han-
sestadt Hamburg. Die Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende ist die filhrende Fachbe-
horde fur die Realisierung des im Biindnis fir Radverkehr beschlossenen Ausbaus der durch
Hamburg verlaufenden Velorouten.

Die Planung und Ausfiihrung der Baumafl3nahme und der nachfolgend erlauterten Leistungen
wird vom Bezirksamt Altona, Fachamt Management des offentlichen Raumes, Abteilung
StralRen, Mobilitdt und Gewasser (A/MR2) vorgenommen.

Beschliisse parlamentarischer Gremien

Der Hamburger Senat hat mit dem Bindnis fur den Radverkehr die Zielvorstellung gesetzt,
die Stadt Hamburg zu einer fahrradfreundlichen Stadt weiterzuentwickeln und den Radver-
kehrsanteil in der Verkehrsmittelwahl auf anndhrend 25% zu erhdhen. Ein Bestandteil der
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Baumalnahme Veloroute 1 Anlage 1
Teilbaumalinahme: A22 Blankenese Sud

Vereinbarung beinhaltet den Ausbau des Veloroutennetzes fir die Abwicklung des alltagli-
chen Radverkehrs.!

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Planungsrechtliche Grundlage fir die TeilbaumaBnahme A22 der Veloroute 1 bilden die
nachfolgenden Bebauungs- bzw. Baustufenplane:

BS Blankenese, festgestellt am 14.01.1955

B-Plan Nienstedten 4, festgestellt am 08.10.1965

B-Plan Nienstedten 11- Osdorf 9-Iserbrook 11, festgestellt am 16.04.1968
B-Plan Nienstedten 5, festgestellt am 12.03.1965

Innerhalb der bzw. angrenzend an die Planungsgebiete der sieben Teilbauabschnitte liegen
mehrere denkmalgeschuitzte Bereiche. Die an das Planungsgebiet des Teilbauabschnitts 1
angrenzenden Grundstiicke der GodeffroystraRe 25, 27 und Ole Hoop 3 sind denkmalge-
schitzte Ensembles, die sowohl die Einfriedung als auch die Gebaude betreffen. Im Teilbau-
abschnitt 3 befindet sich an der Einmindung Gatgensstral3e/Elbchaussee eine Gruppe von
Kriegerdenkmalern (1870/71, 1914/18 und 1939/45) sowie ein Denkmal fiir die Erhebung
Schleswig-Holsteins. Zudem ist das Wohnhaus am Ende der Gatgensstral3e mit der Adresse
Mihlenberg 8 denkmalgeschiitzt. Des Weiteren steht nérdlich der Manteuffelstral3e die Ka-
serne der Bundeswehr, die aktuell als Fuhrungsakademie genutzt wird, unter Denkmal-
schutz. An diesem Gebiet grenzt der Planungsraum der Teilbauabschnitte 6 und 7. In den
nicht genannten Teilbauabschnitten sind keine Denkmaler im unmittelbaren Umfeld vorzufin-
den.

3 Technische Beschreibung der bestehenden Baumal3hahme

3.1 Gegenwartiger Zustand

Im Nachfolgenden sind die im Rahmen der Bestandsanalyse festgestellten Ergebnisse fur
den gegenwartigen Zustand zusammengetragen.

Knotenpunktsform, Aufteilung / Nutzung der Verkehrsflachen

Im Untersuchungsgebiet der Teilbaumalinahme A22 befinden sich insgesamt neun Knoten-
punkte.

Bei dem in Teilbauabschnitt 1 liegenden Knotenpunkt Godeffroystrae/Ole Hoop handelt es
sich um einen vierarmigen Knotenpunkt innerhalb einer Tempo-30-Zone mit Rechts-vor-
Links-Regelung. Der Knotenpunkt ist gegenwartig groRziigig angelegt. Uber die Markierung

1 https://lwww.hamburg.de/verkehr/fahrradfahren-in-hamburg/5345604/buendnis-radverkehr/
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Baumalnahme Veloroute 1 Anlage 1
TeilbaumalRnahme: A22 Blankenese Sid

von Sperrflachen wurde als Sofortmaflinahme versucht, den Knotenpunkt optisch einzuen-
gen. Zu Ful3gehende sollen Aussparungen in den Sperrflachen fir die Querung nutzen und
sich ggf. in diesen aufstellen, um sich den Knotenpunkt nahernde Kfz durchzulassen. Dieser
Zustand gibt den zu Fu3gehenden eine Sicherheit vor, die nur bedingt gegeben ist. Infolge
von Schleppkurven gro3erer Fahrzeuge ist nicht ausgeschlossen, dass die markierten Sperr-
flachen Uberstrichen werden.

Abbildung 3 Teilbauabschnitt 1: Knotenpunkt Godeffroystral3e/Ole Hoop (Quelle: eigene Fotos)

Die dreiarmigen und vorfahrtszeichengeregelten Knotenpunkte Elbchaussee/Godeffroystra-
Re und Elbchaussee GatgensstralRe liegen innerhalb des Teilbauabschnitts 3. Die Einmuin-
dung Godeffroystrale in die Elbchaussee ist ebenfalls grof3ziigig angelegt und ermdglicht
auch grol3eren Fahrzeugen eine schnelle Befahrung. Die Godeffroystralie ist die wartepflich-
tige Zufahrt. Am Kopf dieser Einmiindung befindet sich eine Haltestelle des Offentlichen Per-
sonennahverkehrs (OPNV) in Fahrtrichtung Osten. In Fahrtrichtung Westen liegt die Bushal-
testelle hinter dem Knotenpunkt. Die Einmiundung Gétgensstralde ist Uber die Kombination
von VZ 267 mit VZ 1022-10 als unechte Einbahnstral3e mit Freigabe fir Radfahrer ausge-
wiesen. Dabei ist die Einfahrt von der Elbchaussee in die Gatgensstralie fir den Kfz-Verkehr
nicht zulassig. Auf der freien Strecke kann die GatgensstralRe allerdings in beide Fahrtrich-
tungen befahren werden. Dies bewirkt in Kombination mit der vergleichsweise breiten Zu-
fahrt, dass teilweise verbotswidrig in die Gatgensstral3e abgebogen wird. Die Verkehrsteil-
nehmer der Gatgensstralle sind wartepflichtig.

Godetirojetrane | 4
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Baumalnahme Veloroute 1 Anlage 1
TeilbaumalRnahme: A22 Blankenese Sid

Abbildung 4 Teilbauabschnitt 3: KP GodeffroystralRe/Elbchaussee & Elbchaussee/Gatgensstralle
(Quielle: eigene Fotos)

Vor der Einmindung der Gatgensstrale in die Elbchaussee mindet die Wohnstral3e Pepers
Diek in die Gatgensstral3e. Die Straf3e ist im Hintergrund des rechten Bildes der Abbildung 4
zu sehen. Der dreiarmige Knotenpunkt Gatgensstral3e/Pepers Diek innerhalb der Tempo-30-
Zone unterliegt einer Rechts-vor-Links-Regelung. Am Kopf dieser Einmindung werden teil-
weise Fahrzeuge in Senkrechtaufstellung abgestellt.

Die Einmindung Muhlenberg/Gatgensstralle befindet sich am anderen Ende der Gétgens-
stra3e und ist als Einmindung innerhalb einer Tempo-30-Zone Rechts-vor-Links geregelt.
Auch an dieser Einmiindung befindet sich im Knotenarm Géatgensstral3e und Mihlenberg Ost
jeweils eine Bushaltestelle. Die Zufahrt Miihlenberg West wurde mithilfe einer durch Tiefbord
abgrenzten Grol3pflasterflache verengt. Die gepflasterte Flache wird ebenfalls gehauft zum
Abstellen von Fahrzeugen genutzt.

SR

Abbildung 5 Teilbauabschnitt 3: Knotenpunkt Mihlenberg/Gatgensstralle (Quelle: eigene Fotos)
Der funfarmige und lichtsignalisierte Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder LandstralRe/
Muhlenberg/Manteuffelstrafe ist ein vielbefahrender Knotenpunkt mit hoher Verkehrsbedeu-
tung. Er bildet das zentrale Element im Untersuchungsgebiet der Teilbaumaflinahme A22 und
umfasst den Teilbauabschnitt 4.

Eine Zufahrt aus der ManteuffelstralRe in den Knotenpunkt ist nur dem OPNV vorbehalten,
der Uber eine Sonderphase den Knotenpunkt passieren kann. Der allgemeine Kfz-Verkehr
darf nur in die Manteuffelstral3e abbiegen. Die Zufahrt wird Gber VZ267 in Kombination mit
einer Sonderform des VZ-1024-14, die Bussen des HVV die Durchfahrt erméglicht, unter-
bunden. Gleichzeitig ist baulich eine Grol3pflasterflache vorhanden, die die Verkehrsfihrung
verdeutlichen soll. Der Radverkehr wird davor auf einen baulichen Radweg in der Nebenan-
lage aufgeleitet.

In der Zufahrt Elbchaussee-West befinden sich beidseitig Busbuchten. Dem Kfz-Verkehr ste-
hen in dieser Zufahrt ein Geradeaus-/Rechtsabbiegefahrstreifen und Linksabbiegefahrstrei-
fen zur Verfugung. Aus dem Linksabbiegestreifen kann sowohl links in die Schenefelder
Landstral3e als auch in die Manteuffelstral3e abgebogen werden.

In der gegeniiberliegenden Zufahrt ist ein Uberbreiter Fahrstreifen vorhanden, der eine Vor-
sortierung der Verkehre ermdglicht. Linksabbieger stellen sich im Inneren des Knotenpunktes
auf.
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In der Zufahrt Schenefelder Landstral3e besteht ein Geradeaus-/Linksabbiegemischfahrstrei-
fen, von dem aus die Zufahrten Mihlenberg, Manteuffelstra3e und Elbchaussee-Ost erreicht
werden kann. Rechtsabbiegendem Verkehr steht ein Rechtsabbiegefahrstreifen zur Verfi-
gung, der Uber eine signalisierte Dreiecksinsel gefuhrt wird.

Aus der Zufahrt Mhlenberg ist das Linksabbiegen in die Elbchaussee West untersagt, alle
anderen Fahrbeziehungen sind zulassig. Hierfur steht ein Mischfahrstreifen zur Verfiigung.
In allen Zufahrten bestehen fir den FuRRverkehr Furten. Uber die Zufahrten Schenefelder
Landstraf3e und Elbchaussee West wird der Radverkehr ebenfalls Gber eine Furt gefihrt.

Abbildung 6 Teilbauabschnitt 4: Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder LandstralRe/Muhlenberg
(Quelle: eigene Fotos)

Der Knotenpunkt ManteuffelstraRe/Schanzkamp ist vorfahrtszeichengeregelt und verknipft
die Stichstrallen Schanzkamp und ManteuffelstralRe mit der bevorrechtigten Manteuffel-
stral3e. Die beiden Stichstral3en, die wartepflichtig sind, liegen nordlich der ManteuffelstralRe.
Auf der bevorrechtigten Stral3e befinden sich zwei mit Baumen bepflanzte Fahrbahnteiler.

Abbildung 7 Teilbauabschnitt 5: Knotenpunkt Manteuffelstraf3e/Schanzkamp (Quelle: eigene Fotos)

Im letzten Teilbauabschnitt 7 befindet sich der vierarmige Knotenpunkt Manteuffelstrafl3e/
StauffenbergstralRe. Dieser ist ebenfalls vorfahrtszeichengeregelt und bindet das Gelande
der Bundeswehrfihrungsakademie an das Stral3ennetz an. Die Stauffenbergstralde, die Be-
standteil einer Tempo-30-Zone ist, und die Zufahrt zur Kaserne sind gegentber der Manteuf-
felstral3e wartepflichtig. Die beiden vor und nach dem Knoten befindlichen Bushaltestellen
werden mit Umgestaltung des Knotens ausgebaut. Am Ende des Teilbauabschnitts 7 liegt
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der vierarmige Knotenpunkt ManteuffelstralRe/ Eichendorffstral3e, der einer abknickenden
Vorfahrtsregelung unterliegt. Der nérdliche Abschnitt der Eichendorffstral3e und die Humann-
stral3e sind gegeniiber den anderen beiden Zufahrten wartepflichtig.

B\

Abbildung 8 Teilbauabschnitt 7: ManteuffelstralRe/Stauffenbergstralle (li) (Quelle: eigenes Foto)
Abbildung 9 Teilbauabschnitt 7: ManteuffelstralRe/EichendorffstraBe (re) (Quelle: eigenes Foto)

Die Querschnittsaufteilung und Nutzung der Flachen der im Untersuchungsgebiet liegenden
Stral3en variiert. In der Godeffroystralle steht eine StralRenraumbreite von ca. 14,00m zur
Verfligung. Der Querschnitt der Godeffroystral3e besteht aus einer ca. 6,25m breiten Fahr-
bahn fur den Zweirichtungsverkehr, beidseitig anliegenden Parkstreifen auf Gehwegniveau,
die durch Baumstandorte und Grundsttickzufahrten unterbrochen werden und beidseitigen
Gehwegen.

Die Stral3e Ole Hoop weist ebenfalls eine Stralenraumbreite zwischen 13,5m und 14,5m
auf. Die Fahrbahn hat im Knotenpunkt eine Breite von 6m. Es schlieen ebenfalls Parkmdg-
lichkeiten und Gehwege beidseitig an.

Die StraRenraumbreite der Elbchaussee im Teilbauabschnitt 3 variiert zwischen 13,0m und
15,0m. Die Fahrbahn hat in diesem Bereich eine Breite von 7,00m bis 7,60m. Mit Ausnahme
einer Parkbucht schlieRen rechts und links direkt die Gehwege an die Fahrbahn an.

Die GatgensstralRe ist mit einer Stralenraumbreite von ca. 12,00m etwas schmaler als die
anderen Stra3en. Die Fahrbahn ist mit Grof3pflaster befestigt und weist eine Breite von ca.
6,40m auf. Auf der nordlichen Stral3enseite ist das Parken halb auf dem Gehweg/halb auf
der Fahrbahn zugelassen, sodass hier ein schmaler Streifen zum Parken befestigt ist, bevor
der Gehweg aus Grand beginnt. Auf der gegenlberliegenden Seite ist das Gehwegparken
nicht zugelassen, wird aber dennoch von den Verkehrsteilnehmern praktiziert.

Infolge der Zufahrt zum fiinfarmigen Knoten in Teilbauabschnitt 4 wird die Straf3e Mihlenberg
aufgeweitet und weist in diesem Bereich eine Stralenraumbreite von ca. 15,00m vor. Die
Fahrbahn ist mit knapp 9,00m Uberbreit. Rechts und links schlieRen Gehwege an.

Die Elbchaussee weist in der sudostlichen Zufahrt zum fiinfarmigen Knoten eine Stral3en-
raumbreite von 11,00m auf, die sich in Richtung Knotenpunkt aber bis auf 16,00m aufweitet.
Bei der Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr verhélt es sich analog, diese weitet sich von 7,20m auf
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Uberbreite 11,50m auf. Beidseitig liegen wassergebundene Gehwege an. Im westlichen Teil
der Elbchaussee ist der Stral3enraum ca. 22,00m breit. Neben drei Fahrstreifen als Kernfahr-
bahn mit 10,40m Breite befinden sich beidseitig ca. 3,00m breite Busbuchten bevor die Geh-
wegflachen anschliel3en.

Die Schenefelder Landstral3e hat in der Zufahrt auf den finfarmigen Knoten eine StralRen-
raumbreite von ca. 17,00m und eine Fahrbahnbreite flr drei Fahrstreifen bis 10,70m. Auf der
Ostlichen Seite befindet sich in Fahrtrichtung Norden ein baulicher Radweg mit 1,25m Breite,
an dem der Gehweg anschlief3t. Auf der gegeniiberliegenden Seite besteht der Seitenraum
allein aus dem Gehweg.

Die ManteuffelstralRe hat bis zum Knoten Schanzkamp grof3tenteils eine StralRenraumbreite
von ca. 11,00m, teilweise von ca. 13,50m. Im breiteren Teil wird die zusatzliche Flache fur
einseitige Parkbuchten auf der stdostlichen Seite genutzt. Die Fahrbahn weist hier eine
Breite von 6,75m-7,00m auf. Die schmalen anliegenden Gehwege sind in wassergebundener
Bauweise hergestellt. Ab der Einmiindung Schanzkamp betrégt die StralRenraumbreite ca.
26,00m. Neben der 7,00m-7,50m breiten Fahrbahn befindet sich nur noch auf siidlicher Seite
ein Gehweg. Nordlich schlie3t ein breiter Grinstreifen mit Baumbepflanzungen an, in dem
zwischenzeitlich eine Pkw-Abstellanlage mit Schragaufstellung integriert ist. Hinter der Bus-
haltestelle ,StauffenbergstraRe” verringert sich die StralRenraumbreite auf 13,00m bevor sie
langsam in Richtung Knoten Eichendorffstrae wieder aufgeweitet wird und eine Breite von
18,00m erreicht. Ab hier bestehen beidseitig der Fahrbahn Gehwegflachen in wassergebun-
dener Bauweise. Bis auf in der Knotenpunktzufahrt zum Knoten Eichendorffstral3e ist die
Fahrbahnbreite weitestgehend konstant.

Die einmindende StauffenbergstralRe hat eine Stral3enraumbreite von ca. 11,00m. Die Fahr-
bahn mit beidseitig anliegenden Gehwegen ist nur ca. 5,50m breit.

Der StraRenraum der kreuzenden Eichendorffstral3e ist sudlich ebenfalls nur ca. 11,00m,
nordlich ca. 13,00m breit. Die Fahrbahnbreite betragt sudlich 5,80m und nérdlich 5,00m.
Beidseitig schlieRen sowohl im nérdlichen als auch im sidlichen Teil Grandflachen an.

Die Humannstral3e hat eine Strallenraumbreite von 13,00-14,50m. Die Fahrbahn ist ca.
6,00m breit. Daneben befinden sich beidseitig mit Platten befestigte Gehwege.

Verkehrsbelastung

Zur Erfassung der im Untersuchungsgebiet vorhandenen Verkehrsmengen wurden an allen
Knotenpunkten Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Diese fanden am 21.06.2018 statt und
dauerten 24h. Dabei wurden die Fahrbeziehungen innerhalb der Knotenpunkte und die in
den Knotenpunkt einfahrenden Radfahrenden erfasst. Die erhobenen Verkehre wurden unter
Anwendung von Hochrechnungsfaktoren auf den DTV hochgerechnet.

Im nachfolgenden sind die Verkehrsbelastungen, die fur die Umsetzung der sieben Teilbau-
abschnitte relevant sind, zusammengefasst. Die Radverkehrsmengen werden im Teilab-
schnitt Radverkehr erlautert.

Teilbauabschnitt 1 — KP Godeffroystral’e/Ole Hoop
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Der Knotenpunkt Godeffroystraflie/ Ole Hoop ist ein fir Hamburger Verhéltnisse vergleichs-
weise gering belasteter Knotenpunkt. Hier passieren an einem durchschnittlichen Tag insge-
samt ca. 2.640 Kfz/24h (Schwerverkehrsanteil SV: 1,2%). Die GodeffroystralRe ist im Ge-
samtquerschnitt etwas starker belastet als die StrafRe Ole Hoop. Auf der Godeffroystralle
verkehren westlich des Knotens ca. 1.870 Kfz/24h (SV: 0,9%), 6stlich von der StraRe Ole
Hoop sind es ca. 1.400 Kfz/24h (SV:0,6%). Auf der StralRe Ole Hoop verkehren nordlich ca.
1.320 Kfz/24h (SV: 1,9%) und sudlich ca. 690 Kfz/24h (SV: 1,8%).

Die Spitzenbelastung trat am Morgen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr mit einer Belastung von
341 Kfz/h (SV: 0,5%) und am Nachmittag zwischen 15:45 — 16:45 Uhr mit einer Belastung
von 298 Kfz/h (SV: 1,3%) auf. Die Spitzenstunden sind in Abbildung 10 dargestellit.

Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde

Zahlung 21.06.2018 Kfz + Fu Zahlung 21.06.2018 Kfz + Ful
Spitzenstunde 07:45 - 08:45 Spitzenstunde 15:45 - 16:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 21.06 2018 00:00 - 22 06.2018 00-00 Auf Basis eines Zeitintervalls 21.06.2018 12:00 - 22.06.2018 00:00
341 Pkw + Lkw 298 Pkw + Lkw
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Abbildung 10 Verkehrsdaten am KP Godeffroystral3e/Ole Hoop (erstellt mit: LISA+)

Teilbauabschnitt 3 — KP GodeffroystraRe/Elbchaussee

Die Einmindung Godeffroystrale/Elbchaussee ist mittelstark belastet. Taglich befahren die-
sen Knotenpunkt durchschnittlich ca. 5.870 Kfz/24h (SV: 0,7%). Die Elbchaussee ist dabei
im Vergleich zur GodeffroystralRe um einiges starker belastet. Der DTV im westlichen Teil
der Elbchaussee betragt ca. 4.450 Kfz/24h (SV: 0,8%), im Ostlichen Teil ca. 5.730 Kfz/ 24h
(SV:0,7%) In der Godeffroystral3e verkehren im DTV 1.450 Kfz/24h (SV:0,3%).

Die Spitzenbelastung trat am Morgen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr mit einer Belastung von
661 Kfz/h (SV: 0,3%) und am Nachmittag zwischen 16:15 — 17:15 Uhr mit einer Belastung
von 533 Kfz/h (SV: 0,2%) auf. Die Spitzenstunden sind in Abbildung 11 dargestellt.
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Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Zahlung 21.06 2018 Kfz + Querung Zihlung 21.06.2018 Kiz + Querung
Spitzenstunde 07:45_ -0845 Spitzenstunde 16:15-17:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 21.06.2018 00:00 - 22.06.2018 00:00 Auf Basis eines Zettintervalls 21.06 2018 00:00 - 22 06.2018 00:00
661 Pkw + Lkw 533 Pkw + Lkw
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Abbildung 11 Verkehrsdaten am KP Godeffroystraf3e/Elbchaussee (erstellt mit: LISA+)

Teilbauabschnitt 3 — KP Elbchaussee/Gatgensstralle

Die Einmindung Elbchaussee/Géatgensstralie weist eine dhnliche Belastung wie die Einmiin-
dung Elbchaussee/Godeffroystral3e auf. Hier treten im Durchschnitt ca. 5.705 Kfz/24h (SV:
0,7%) auf. Auf der Elbchaussee verkehren westlich ca. 5.630 Kfz/24h und &stlich ca.
5.270 Kfz/24h (SV: 0,7%). Die Gatgensstralde weist in der Zufahrt ca. 510 Kfz/24h (SV: 0,6%)
auf und ist damit deutlich geringer belastet als die Godeffroystral3e.

Die Spitzenbelastung trat am Morgen zwischen 08:00 — 09:00 Uhr mit einer Belastung von
649 Kfz/h (SV: 0,0%) und am Nachmittag zwischen 16:00 — 17:00 Uhr mit einer Belastung
von 539 Kfz/h (SV: 0,2%) auf. Die Spitzenstunden sind in Abbildung 12 dargestellt.

Morgenspitzenstunde

Zahlung 21.06 2018 Kfz+Querung
Spitzenstunde 08:00 - 09-:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 2106 2018 00-00 - 22 06 2018 00-00
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Zahlung 21.06.2018 Kfz+Querung
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Abbildung 12 Verkehrsdaten am KP Elbchaussee/GéatgensstralRe (erstellt mit: LISA+)
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Teilbauabschnitt 3 — KP GatgensstralRe/Miuhlenberg

Die Einmindung Géatgensstraflie/Muhlenberg ist relativ schwach belastet. Hier treten an ei-
nem durchschnittlichen Tag ca. 1.415 Kfz/24h (SV: 1,8%) auf. Die Strale Muhlenberg ist
starker belastet als die Gatgensstralie. In der Stral3e Muhlenberg treten stdlich im Gesamt-
guerschnitt 960 Kfz/ 24h (SV: 2,7%) und noérdlich 1.290 Kfz/24h (SV: 1,7%) auf. In der Géat-
gensstralie ist in diesem Bereich ein DTV von 580 Kfz/24h (SV: 0,7%) zu verzeichnen.

Die Spitzenbelastung trat am Morgen zwischen 08:00 — 09:00 Uhr mit einer Belastung von
169 Kfz/h (SV: 0,6%) und am Nachmittag zwischen 17:30 — 18:30 Uhr mit einer Belastung
von 146 Kfz/h (SV: 0,0%) auf. Die Spitzenstunden sind in Abbildung 13 dargestellt.

Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde

Zahlung 21.06 2018 Kfz+Querung Zahlung 2106 2018 Kfz+Querung

Spitzenstunde 08:00 - 09:00 Spitzenstunde 17:30 - 18:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 21.06.2013 00:00 - 22.06.2018 00:00 Auf Basis eines Zettintervalls 21.06.2018 12:00 - 22.06.2018 00:00
16 W+ Lkw 146 Pkw + Lkw
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Abbildung 13 Verkehrsdaten am KP Gatgensstralie/Muhlenberg (erstellt mit: LISA+)

Teilbauabschnitt 4 — KP Elbchaussee/Schenefelder LandstralRe/Muhlenberg

Der fiunfarmige Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder Landstral3e/Mihlenberg ist sehr
stark belastet und wahrend der Spitzenzeiten teilweise Uberlastet. Hier verkehren am Tag
durchschnittlich ca. 27.320 Kfz/24h (SV: 3,3%). Dabei konzentriert sich die Hauptverkehrs-
last auf die Elbchaussee mit Querschnittsbelastungen von ca.18.420 Kfz/24h (SV: 2,4%) im
Ostlichen Streckenabschnitt der Elbchaussee und ca. 22.590 Kfz/24h (SV: 3,2%) im westli-
chen Abschnitt. Die Schenefelder Landstral3e ist etwas weniger stark belastet als die Elb-
chaussee und weist im DTV eine Querschnittsbelastung von ca. 11.340 Kfz/24h (SV: 4,9%)
auf. Die Zufahrt Muhlenberg ist mit ca. 1.370 Kfz/24h (SV: 1,8%) gering belastet. In der Man-
teuffelstral3e sind die Verkehrsmengen aufgrund des Einfahrtverbots in Richtung Knoten-
punkt noch einmal geringer. Im Gesamtquerschnitt befahren ca. 900 Kfz/24h (SV: 8,4%) die
Zufahrt Manteuffelstral3e. Der hohe SV-Anteil resultiert aus der Freigabe der Zufahrt fur
Busse des HVV und dem Ausschluss des Kfz-Verkehrs in Richtung des Knotens.
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Die Spitzenbelastung trat am Morgen zwischen 08:00 — 09:00 Uhr mit einer Belastung von
2.476 Kfz/h (SV: 3,8%) und am Nachmittag zwischen 15:00 — 16:00 Uhr mit einer Belastung
von 2.215 Kfz/h (SV: 2,9%) auf. Die Spitzenstunden sind in Abbildung 14 dargestellit.

Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde

Zahlung 21.06.2018 Kfz+Quenung Zahlung 21.06.2018 Kfz+Querung
Spitzenstunde 08:00 - 09:00 Spizenstunde 15:00 - 16:00
Auf Basis eines Zeifintervalls 21.06.2013 00:00 - 22.06.2018 00:00 AufBasis eines Zeilintervalls 21.06.2018 12:00 - 22.06.2018 00:00
2476 Pkw + Lkw + Bus 2215 Pkw + Lkw + Bus
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Abbildung 14 Verkehrsdaten am KP Elbchaussee/Schenefelder Landstral3e/Mihlenberg
(erstellt mit: LISA+)

(Am 3)

Teilbauabschnitt 5 — Manteuffelstrae/Am Schanzkamp

Der Doppelknotenpunkt ManteuffelstraRe/Am Schanzkamp z&hlt zu den sichtlich geringer
belasteten Knotenpunkten. Der DTV im gesamtem Knotenpunkt betragt ca. 1.070 Kfz/24h
(SV: 7,3%). Der am groR3ten belastete Gesamtquerschnitt ist der 6stliche Teil der Manteuf-
felstraf3e. Hier verkehren im DTV ca. 1.050 Kfz/24h (SV: 7,4%). In der westlichen Manteuf-
felstraBe fahren im Gesamtquerschnitt ca. 1.020 Kfz/24h (SV: 7,5%), im Schanzkamp ca.
30 Kfz/24h (SV: 2,7%). In der nordlichen StichstraBe ManteuffelstraRe liegt die Verkehrs-
menge bei ca. 40 Kfz/24h (SV: 6,1%).

Die Spitzenbelastung trat am Morgen zwischen 07:30 — 08:30 Uhr mit einer Belastung von
ca. 170 Kfz/h (SV: 2,9%) und am Nachmittag zwischen 13:30 — 14:30 Uhr mit einer Belastung
von 105 Kfz/h (SV: 4,8%) auf. Die Spitzenstunden sind in Abbildung 15 dargestellt.
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Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
g;zunq ;zu| gﬁg%%l(ggggemng Zahlung 21.06.2018 Kiz+Quering

enstunde - N Spitzenstunde 13:30 - 14:30
Aut Basis eines Zeitintervalls 21.06.2018 00:00 - 22.06.2018 00:00 Auf Basis eines Zeitintervalls 21.06.2018 12:00 - 22.06.2018 00.00
170 Pkw + Lkw 105 Pkw + Lkw + Fufig
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Abbildung 15 Verkehrsdaten am KP Manteuffelstra3e/Schanzkamp (erstellt mit: LISA+)

Teilbauabschnitt 6 — KP Manteuffelstra3e/Stauffenbergstralie

Der vierarmige Knotenpunkt Manteuffelstra3e/Stauffenbergstrafle mit Anschluss zum Ge-
lande der Bundeswehrfuhrungsakademie ist bei den schwacher bis normal belasteten Kno-
tenpunkten einzuordnen. Der DTV des gesamten Knotenpunktes betragt ca. 2.650 Kfz/24h
(SV: 3,5%). Der am starksten belastete Gesamtquerschnitt ist der ¢stliche Teil der Manteuf-
felstraBe. Hier verkehren im DTV ca. 1.820 Kfz/24h (SV: 4,1%). Der westliche Teil der Man-
teuffelstral3e und die Stauffenberg weisen eine &hnliche Belastung auf. In der westlichen
Manteuffelstral3e fahren im Gesamtquerschnitt ca. 1.200 Kfz/24h (SV: 6,7%), in der Stauf-
fenbergstral3e ca. 1.290 Kfz/24h (SV: 1,0%). In der Zufahrt zum Akademiegelande liegt die
Verkehrsmenge bei ca. 980 Kfz/24h (SV: 2,2%).

Die Spitzenbelastung trat am Morgen zwischen 07:30 — 08:30 Uhr mit einer Belastung von
ca. 358 Kfz/h (SV: 1,6%) und am Nachmittag zwischen 13:15 — 14:15 Uhr mit einer Belastung
von ca. 260 Kfz/h (SV: 2,7%) auf. Die Spitzenstunden sind in Abbildung 16 dargestellt.

Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde

Zahlung 21.06.2018 Kfz+Querungen Zahlung 21.06 2018 Kfz+Querungen

Spitzenstunde 07:30 - 08:30 Spitzenstunde 13:15 - 14:15

AufBasis eines Zeitintervalls 21.06.2015 00:00 - 22 06.2018 00:00 Auf Basis eines Zeitintervalls 21.06.2018 12:00 - 22.06.2018 00:00
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Abbildung 16 Verkehrsdaten am KP ManteuffelstralRe/Stauffenbergstralie (erstellt mit: LISA+)
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Teilbauabschnitt 7 —KP ManteuffelstralRe/Eichendorffstralle

Der vierarmige Knoten mit abknickender Vorfahrt Manteuffelstral3e/Eichendorffstral3e ist et-
was weniger belastet als der Knotenpunkt Manteuffelstrale/Stauffenbergstrale. Diesen
Knoten befahren am Tag durchschnittlich ca. 2.070 Kfz/24h (SV: 4,2%). Die gr6f3te Belas-
tung am Knoten weist der Querschnitt Manteuffelstral3e West mit ca. 1.820 Kfz/24h (SV:
4,6%) auf. Danach folgt die Humannstraf3e mit ca. 1.300 Kfz/24h (SV: 0,6%) im DTV vor der
sudlichen Zufahrt der EichendorffstraRe mit ca. 830 Kfz/24h (SV: 9,2%) und dem nérdlichen
Teil der Eichendorffstral3e mit nur ca. 180 Kfz/24h (SV: 2,3%).

Die Spitzenbelastung trat am Morgen zwischen 07:30 — 08:30 Uhr mit einer Belastung von
ca. 323 Kfz/h (SV: 2,2%) und am Nachmittag zwischen 17:45 — 18:45 Uhr mit einer Belastung
von ca. 207 Kfz/h (SV: 3,4%) auf. Die Spitzenstunden sind in Abbildung 17 dargestellit.

Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde

Zahlung 21.06.2018 Kfz+Querung Zahlung 21 06 2018 Kfz+Querung

Spitzenstunde 07:30 - 08:30 Spitzenstunde 17:45- 18:45

Auf Basis eines Zeitintervalls 21.06.2018 00:00 - 22.06.2018 00:00 Auf Basis eines Zeitintervalls 21.06.2018 12:00 - 22.06.2018 00:00
323 Pkw + Lkw 207 Pkw + Lkw
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Abbildung 17 Verkehrsdaten am KP Manteuffelstral3e/Eichendorffstralle (erstellt mit: LISA+)

Unfallgeschehen

Die Unfalldaten fur das Untersuchungsgebiet wurden das erste Mal Mitte 2018 bei der Polizei
abgefragt. Die Abfrage umfasst den Auswertungszeitraum vom 01.01.2014 bis zum
30.09.2017. In diesem Zeitraum haben sich im Untersuchungsgebiet 124 Verkehrsunfalle
ereignet. Dabei wurde keine Person todlich- aber zwei Personen schwerverletzt. Zudem wur-
den bei 13 Unfallen 13 Personen leichtverletzt. Die Unfélle mit Personenschaden ereigneten
sich uberwiegend am finfarmigen Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder Landstral3e. Die-
ser war in diesem Zeitraum als Unfallhdufungsstelle registriert. Dabei traten vornehmlich Ab-
biegeunfalle teilweise mit Radfahrerbeteiligung auf. Bei den anderen im Untersuchungsge-
biet registrierten Sachschadenunfallen handelt es sich gréRtenteils um Unfélle mit dem ru-
henden Verkehr, die durch Begegnungsverkehr vermeintlich infolge von beengten Fahrbahn-
verhéltnissen entstanden sind. 80% der Unféalle haben sich bei Trockenheit ereignet, sodass
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schlechte Witterungsverhaltnisse i.d.R. keinen Einfluss auf der Unfallgeschehen hatten. An
insgesamt 15 Unfallen waren Radfahrerende, an zwei Unféllen zu Ful3gehende beteiligt. Bei
etwas mehr als der Halfte der 124 Unfalle konnte keine Unfallursache (54,0%) zugeordnet
werden, danach folgen Fehler beim Wenden bzw. Rickwartsfahren mit 13,7%, beim Links-
abbiegen mit 5,6% vor nicht angepasster Geschwindigkeit mit 4,8% und Nichtbeachten der

Vorfahrtsregelung mit 4,0%.

Im Vorfeld der zweiten Verschickung wurde aufgrund des fortgeschrittenen Zeitraums eine
erneute Unfallabfrage durchgefiihrt. Diese ergénzte den Zeitraum vom 30.09.2017 bis zum
31.12.2020. In dieser Zeit ereigneten sich 129 Verkehrsunfalle. Dies entspricht einer ahnli-
chen Anzahl wie im vorherigen Auswertungszeitraum. Bei diesen Unféllen wurden wiederum
keine Person todlich, aber zwei Personen schwerverletzt. Bei weiteren 15 Verkehrsunfallen
verletzten sich 16 Personen leicht. Der fliinfarmige Knotenpunkt ist im neuen Auswertungs-
zeitraum allerdings nicht mehr als Unfallhdufungsstelle eingestuft, da die Kriterien nicht mehr
erfullt wurden. Die Art der Unfélle dhnelt sehr stark dem 2018 ausgewerteten Unfallgesche-
hen. Die erneute Auswertung flihrte deswegen zu keinen neuen Erkenntnissen, die innerhalb

der Planung ergénzend zu berucksichtigen gewesen wéren.

FuRverkehr
In allen StralRen verlaufen stralBenbegleitende Gehwege. Unabhangig gefiihrte Gehwege
sind innerhalb des Untersuchungsgebiets direkt keine vorhanden, allerdings mindet in die
GodeffroystrafRe zwischen Ole Hoop und Elbchaussee ein Durchgang und tangiert damit das
Untersuchungsgebiet. Die 6ffentlichen Gehwege fiir den FulRverkehr sind zum Teil mit Plat-
tenbelag und teilweise nur mit einer wassergebundenen Deckschicht befestigt. Eine Uber-
sicht Uber die Befestigungsart der straBenbegleitenden Gehwege enthalt die Abbildung 18.
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= Gehflache wassergebundene

- Gehweg Plattenbelag
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(befestigt)

Abbildung 18 Verlauf und Art der Gehwegbefestigung im Untersuchungsgebiet
(Quelle: Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018, eigene Bearbeitung)
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In der GodeffroystralRe sind zwischen Blankeneser BahnhofsstralRe und der Strafl3e Ole Hoop
beidseitig mit Plattenbelag befestigte Gehwege vorhanden, die zwischen der fir den ruhen-
den Verkehr vorgesehenen Parkreihe und den Grundstiicksgrenzen verlauft. Ab dem Kno-
tenpunkt Ole Hoop (Teilbauabschnitt 1) ist der stidliche Seitenraum mit einer wassergebun-
denen Deckschicht befestigt. Die Gehwege, die mit Platten befestigt sind, sind ca. 1,50m
breit, an diesen schlief3t sich i.d.R. ein 0,40-0,50m breiter Grandstreifen an. Bei ausschliel3-
lich Grandbefestigung ist der Gehweg ebenfalls 2,00m breit.

In der StralRe Ole Hoop verhélt es sich analog zur Godeffroystral3e in Richtung Elbchaussee.
Die Nebenanlagen sind nérdlich mit Platten, stdlich mit wassergebundener Deckschicht be-
festigt. Die Breiten betragen ebenfalls nordlich 1,50m und sudlich 2,00m, wobei hier neben
der Plattenbefestigung kein Grandstreifen verlauft.

Die einseitigen mit Platten- bzw. mit wassergebundener Deckschicht befestigten Gehwege
der Godeffroystral3e fiihren bis zum Teilabschnitt 3 (Uberfiihrung Elbchaussee) fort. In der
Elbchaussee ist ebenfalls auf ndrdlicher Seite eine Plattenbefestigung vorhanden, wahrend
sudlich mit Ausnahme der Bushaltestelle nur Grandflachen bestehen. Erst ab der Einmin-
dung Gatgensstral3e sind die Gehwege beidseitig mit Platten befestigt. Der stidliche Gehweg
ist ca. 2,70m breit. Der Nordliche ist zunachst aufgrund der angrenzenden Hecke nur 2,00m,
nach der Einmindung Godeffroystral3e zwischen 3,25m und 3,75m breit, wobei dstlich der
dort befindlichen Parkstéanden nur 1,50m befestigt sind.

In der Gatgensstralie sind beide Gehwege nur mit einer wassergebundenen Deckschicht
befestigt. Aufgrund des beidseitigen Parkens sind die verbleibenden Gehwegflachen ver-
gleichsweise schmal und erreichen nur Breiten von ca. 1,75m. Normalerweise wirden ohne
ruhenden Verkehr 2,75-3,00m zur Verfligung stehen.

Im naheren Umfeld des Teilbauabschnitts 4 (KP Elbchaussee/Schenefelder Landstral3e/
Muhlenberg) sind mit Ausnahme der 6stlichen Zufahrt Elbchaussee und des nérdlichen Sei-
tenraumes der ManteuffelstraBe alle Gehwegflachen mit Platten befestigt. Die genannten
Gehwege bestehen aus Grandbefestigungen. In der StraRe Mihlenberg ist die begehbare
Flache 2,30m bzw. 2,75m breit. In der 6stlichen Elbchaussee stehen auf den wassergebun-
denen Wegen ca. 2,00m bzw. 2,50m zur Verfigung. In der Manteuffelstra3e sind die Geh-
wegflachen ca. 1,85m bzw. 2,10m breit. Die Gehwege in der Schenefelder Landstral3e sind
1,60m neben dem baulichen Radweg bzw. 2,65m bis 3,15m auf der gegeniberliegenden
Seite breit. In der westlichen Elbchaussee haben die neben den Busbuchten verbleibenden
Flachen eine Breite von ca. 3,25m bzw. 2,65m bis 3,25m.

Die Manteuffelstral3e ist im weiteren Verlauf nach Ende der sudlich angelegten Parkbuchten
beidseitig mit einer wassergebundenen Deckschicht befestigt. Die Gehwege auf Hohe der
Bushaltestelle ,Domizil am Hirschpark® weisen eine Breite von 2,35m bzw. 1,75m auf.

Nach der Einmindung Schanzkamp ist in der Manteuffelstral3e nur noch im sudlichen Sei-
tenraum ein Gehweg vorhanden. Nordlich ist auf der Griinflache allerdings ein kleiner Tram-
pelpfad erkennbar. Auf Hohe der Bushaltestelle ,Stauffenbergstralle” ist der einseitig vorhan-
dene Gehweg ca. 2,65m breit. Nach der Einmindung Stauffenbergstral3e sind die mit Grand
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befestigten Gehwege 1,65m auf Seite der Busbucht und ca. 2,00 auf der gegeniberliegen-
den Seite breit. Hier schranken angrenzende Grunbepflanzungen (Hecken) die verfligbare

Breite ein.

Im Planungsgebiet des Teilbauabschnitts 7 (Knoten Manteuffelstra3e/Eichendorffstralde)
sind bis auf die Gehwege der Humannstralie alle Gehwege wassergebunden hergestellt. Die
Gehwegbreiten in der Zufahrt Manteuffelstralle umfassen 1,75-3,75m Breite auf der sudli-
chen Seite und nur 1,10m auf der nordlichen Seite. In der stdlichen Eichendorffstralle sind
die Gehwege 2,20-3,20m bzw. 2,10-2,30m breit. Im nérdlichen Teil der Eichendorffstral3e
sind die Grandflachen westlich ca. 4,50m breit, sodass diese teilweise zum Parken genutzt
werden. Die Grandflache auf der 6stlichen Seite ist 1,50m breit. In der Humannstral3e haben
die Gehwege eine Breite von ca. 2,70m bzw. 2,90m.

Die Wegeverbindungen fir die zu FulRgehenden innerhalb des Untersuchungsgebietes sind
in Abhangigkeit der Dichte der Vermaschung des Straf3ennetzes direkt und mehr oder weni-
ger lang. Im Untersuchungsgebiet betragt der Abstand zur nachsten Querverbindung west-
lich des fiinfarmigen Knoten Elbchaussee/ Schenefelder LandstraRe 50-175m. Ostlich dieses
Knotenpunkts betragt der Abstand bis zur nachsten Querverbindung zwischen 200m und

400m.

Querungshilfen fur den FuRverkehr sind im Untersuchungsgebiet mit Ausnahme des Ful3-
gangeriberwegs am Beginn der GodeffroystralRe Ecke Blankeneser Bahnhofsstral3e und der
Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder Landstraf3e/Mihlenberg

keine vorhanden.

Radverkehr
Die Fiihrungsform des Radverkehrs ist in der Abbildung 19 dargestellt. Wie aus dieser Uber-
sicht ersichtlich wird, wird der Radverkehr auf der Veloroute 1 im gesamten Untersuchungs-
gebiet im Mischverkehr gefiihrt. Radverkehrsanlagen bestehen gegenwartig nur auf der dst-
lichen Seite der Schenefelder LandstralRe und im Bereich der Dreiecksinseln in der Zufahrt
Schenefelder Landstrafl3e zum fiinfarmigen Knotenpunk.
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Abbildung 19 Verlauf und Art der Radverkehrsfihrung im Untersuchungsgebiet
(Quelle: Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018, eigene Bearbeitung)
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Aufgrund dessen, dass die Godeffroystralie, die Gatgensstralle und der Miihlenberg StralR3en
innerhalb einer Tempo-30-Zone sind, ist die Fihrungsform hier als vertraglich zu bewerten.
Die mit GroRpflaster befestigte Fahrbahn in der Gatgensstralie schrankt allerdings den Fahr-
komfort fir den Radverkehr wahrnehmbar ein. Die Fiihrung des Radfahrenden im Mischver-
kehr auf den StraRen mit einer zulassigen Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h ist kritisch an-
zusehen. Zudem stellt die Befahrung des fliinfarmigen Knotenpunktes Elbchaussee/Schene-
felder LandstralRe/Miuhlenberg/Manteuffelstrale den Radfahrenden vor eine groRere Her-
ausforderung und birgt Gefahren fur Konflikte und Unfélle mit dem Kfz-Verkehr. An diesen
Stellen wird groRer Handlungsbedarf im Rahmen des Ausbaus der Veloroute 1 gesehen.
Daruber hinaus ist die am Knotenpunkt Manteuffelstra3e/Eichendorffstral3e vorherrschende
Verkehrsregelung als abknickende Vorfahrtsstral3e fir den Radfahrenden und im Sinne des
Verlaufes der Veloroute 1 als ungunstig zu bewerten.

Die im Rahmen der Verkehrserhebung ermittelten Radverkehrsstarken zeigen gegenwartig
eine geringe bis mittlere Nachfrage im Radverkehr auf. Der Knotenpunkt Godeffroystraf3e/
Ole Hoop (Teilbauabschnitt 1) wurde am 21.06.2018 von insgesamt 294 Radfahrern/24h be-
fahren, wobei 110 Rf/24h aus der westlichen und 95 Rf/24h aus der 6stlichen Godeffroy-
stral3e registriert wurden. Die Straf3e Ole Hoop wurde von 72 Rf/24h aus der nérdlichen und
17 Rf/24h aus der sidlichen Richtung befahren.

Im Teilbauabschnitt 3 wurden an der Einmiindung der Godeffroystral3e in die Elbchaussee
insgesamt 314 Rf/24h erfasst. Ca. 30% kamen aus westlicher, ca. 22% aus nérdlicher und
ca. 48% aus ostlicher Richtung. An der nachfolgenden Einmindung Gatgensstral3e/Elb-
chaussee wurden 291 Rf/24h registriert, wobei hier 68 Rf/24h aus der Gatgensstralie kamen
und 119 Rf/24h aus dstlicher bzw. 104 Rf/24h aus westlicher Richtung den Knoten befahren
haben. An der Einmindung der Gatgensstral3e in die Stral3e Mihlenberg wurden an diesem
Tag in der Zufahrt GatgensstralRe 46 Rf/24h festgestellt, was aufzeigt, dass in der Gatgens-
stral3e aktuell nicht so viele Radfahrende unterwegs sind. Insgesamt wurden an dieser Ein-
mundung 293 Rf/24h erfasst, wobei 115 Rf/24h aus nordlicher und 132 Rf/24 aus sudlicher
Richtung des Mihlenbergs kamen.

Am funfarmigen Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder Landstral3e/ Mihlenberg/Manteuf-
felstral3e (Teilbauabschnitt 4) wurden am Erhebungstag 746 Rf/24h erfasst. Davon erreich-
ten 272 Rf/24h aus der westlichen Elbchaussee, 123 Rf/24h aus der Schenefelder Land-
stralle, 193 Rf/24h aus der Manteuffelstrale, 37 Rf/24h aus der dstlichen Elbchaussee und
121 Rf/24h aus der Stral3e Mihlenberg den Knoten. Diese Werte zeigen, dass aktuell viele
Radfahrende direkt den Weg uber die Elbchaussee bevorzugen, als den Verlauf der Velo-
route 1 zu folgen.

Am Knoten ManteuffelstralRe/Schanzkamp (Teilbauabschnitt 5) sind 418 Rf/24h erfasst wor-
den, wobei sich die relativ gleichmaf3ig auf die westliche und 6stliche ManteuffelstralRe ver-
teilten (225 Rf/24h Richtung Osten und 193 Rf/24 Richtung Westen). Aus dem Schanzkamp
kam 1 Rf/24h, aus der nordlichen Manteuffelstralle 3Rf/24h.

Am Knoten Manteuffelstral3e/Stauffenbergstrale (Teilbauabschnitt 6) wurden 488 Rf/24h er-
fasst, wobei sich die Hauptbelastung ebenfalls auf die Manteuffelstrale konzentriert.
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221 Rf/24 kamen aus Richtung Westen, 216 Rf/24 aus Osten. Lediglich 19 Rf/24h verlieRen
das Kasernengelande und 32 Rf/24h kamen aus der Stauffenbergstral3e.

Im Teilbauabschnitt 7 wurden am Knotenpunkt Manteuffelstral3e/Eichendorffstral3e
511 Rf/24h erfasst, wovon 131 Rf/24h aus der Humannstralle, 42 Rf/24h aus der nordlichen
EichendorffstraRe, 245 Rf/24h aus der Manteuffelstralle und 93 Rf/24h aus der sidlichen
EichendorffstraRe den Knoten erreichten.

Barrierefreiheit

Im gesamten Untersuchungsgebiet fehlen taktile Leitelemente. Weder an den Querungsstel-
len noch an den Bushaltestellen sind Bodenindikatoren vorhanden. Auch die an den Que-
rungsstellen vorhandenen Bordabsenkungen erfiillen nicht den Standard der Barrierefreiheit.
Des Weiteren wirken sich die mit einer wassergebundenen Deckschicht befestigten Geh-
wege negativ auf die Barrierefreiheit aus. Je nach Wetterlage, Nasse und davon abhangig
vorhandener Bodenfestigkeit kann das Befahren der Gehwege mit Rollstiihlen, Rollatoren
und Kinderwagen fur mobilitdtseingeschréankte Personen erschwert werden. Der LSA am
funfarmigen Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder LandstralRe fehlen akustische und vib-
rierende Signalgeber, die die Querung von seheingeschrankten Personen erleichtern. Eine
Barrierefreiheit ist deswegen im gesamten Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Im direkten Untersuchungsgebiet ist ausschlie3lich Busverkehr vorhanden. Bis auf bei Teil-
bauabschnitt 1 und 2 ist in allen Teilbauabschnitten der Busverkehr zu berlicksichtigen. Eine
Ubersicht der im Untersuchungsgebiet verkehrenden Buslinien enthélt die Abbildung 20. Im
naheren Umfeld zum Untersuchungsgebiet verkehren vom S-Bahnhof Blankenese die S-
Bahnlinien S1 und S11. Der S-Bahnhof wird von allen zu bertcksichtigenden Buslinien an-
gefahren.

Das Planungsgebiet des Teilbauabschnitts 3 (GodeffroystralRe/Elbchaussee/Gatgensstralle)
wird ausschlie3lich von der Buslinie 588 befahren. Hier werden gegenwartig und in Zukunft
nur Midibusse eingesetzt, die auf dieser Buslinie die Bezeichnung ,Bergziege“ tragen. Inner-
halb des Planungsgebietes des TBA3 liegen die beiden Haltestellen ,Godeffroystrafle” und
,Gatgensstralie®.

Den funfarmigen Knotenpunkt des Teilbauabschnitts 4 befahren Busse der Linie 1, 22, 112,
488, 286 und 601. Direkt in der Zufahrt der westlichen Elbchaussee befindet sich die Halte-
stelle ,Muhlenberg®, die in beiden Richtungen mit Busbuchten ausgebaut ist. Auf der Linie 1
und 22 verkehren Metrobusse im 10 bzw. 7/8 Minuten Takt. Die Linie 112, 488 und 588 sind
Schnellbusse, die im 20 Minuten- (Linie 112), 10-Minuten- (Linie 488) bzw. 120-Minutentakt
(Linie 588) verkehren. Die Stadtbuslinie 286 und die Nachtbuslinie 601 verkehren alle 30
Minuten. Neben den Midibussen auf der Linie 588 verkehren auf den anderen Linien ca. 19m
lange Gelenkbusse und ca. 15m lange Standardbusse.
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Im Rahmen der Bestandsanalyse war festzustellen, dass die Ausfahrt aus der Bushaltestelle
,Muhlenberg“ in stadteinwartige Richtung problematisch und konfliktreich ist. Aufgrund der
rechtsseitigen Lage der Busbucht unmittelbar vor dem Knotenpunkt missen die Busse der
Linie 1, 22, 286 und 601 zunachst den Geradeausfahrstreifen kreuzen, bevor sie auf den
Linksabbiegestreifen gelangen und hier zunachst bedingtvertraglich bzw. am Ende der
Phase Uber ein Zusatzsignal gesichert abbiegen kénnen. Uber zuriickgezogene Haltlinien
soll das Wiedereinordnen in den flieRenden Verkehr erleichtert werden, allerdings bewirkt die
GroRRe der Busse und die vorhandene Fahrbahngeometrie haufig, dass das Heck des Busses
noch die Bewegungsfreiheit des Geradeausfahrstreifens beeintrachtigt oder im ungiinstigs-
ten Fall vollstandig blockiert. Zudem ist es fir den Busfahrer oder fur die Busfahrerin schwie-
rig, sich einzuordnen, wenn die Zufahrt bereits freigegeben ist und sich die Linksabbieger
bereits im Knoteninneren aufgestellt haben. Zu dieser Zeit ist der geradeausfahrende Ver-
kehr nur eingeschrankt bereit, den Bus reinzulassen, da der geradeausfahrende Verkehr
maoglichst ziigig den Knoten passieren méchte und weil3, dass ein linksabbiegender Bus ihn
an der Weiterfahrt hindert und meist ein ganzer Umlauf zu warten ware.
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Abbildung 20 Verlauf und Art des OPNV im Untersuchungsgebiet

(Quelle: Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018, eigene Bearbeitung)

Die Teilbauabschnitte 5-7 (ManteuffelstraRe) werden im Regelbetrieb ausschliel3lich von der
Buslinie 286 durchfahren. Im Ausnahmefall wird sie auch von Schienenersatzverkehren be-
fahren, wenn auf den Linien S1 und S11 eine Stérung vorliegt. Der Schienenersatzverkehr
kann dabei kurzfristig und unvorhergesehen eingerichtet werden. Die abknickenden Vor-
fahrtsregelungen an den Knoten Manteuffelstra3e/Eichendorffstral3e und im weiteren Verlauf
EichendorffstraBe/Rupertistrae wurden u.a. fiir die Leichtigkeit des OPNV eingerichtet.
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MIV

Dem motorisierten Individualverkehr steht im gesamten Untersuchungsgebiet ein Fahrstrei-
fen je Richtung zur Verfugung. Wahrend die HauptverkehrsstraRen Elbchaussee und Sche-
nefelder Landstral3e eine Ubergeordnete und bedeutsame Verbindungsfunktion im Hambur-
ger StralRennetz Gbernehmen, dienen die Godeffroystralie, die Gatgensstrale und die Man-
teuffelstralRe Uberwiegend der ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke und der Zufuh-
rung des Anliegerverkehrs der umliegenden Wohngebiete an das Hauptverkehrsstrafl3en-
netz. Auf den HauptverkehrsstralBen und der ManteuffelstraBe betragt die zulassige Fahrge-
schwindigkeit 50 km/h. Die Godeffroystrae und die Gatgensstral3e sind Strafl3en in einer
Tempo-30-Zone. Fur den Kfz-Verkehr ergeben sich am Knotenpunkt Elbchaussee/ Schene-
felder LandstraRe und an der Einmiindung Gatgensstral3e/Elbchaussee Einschrankungen.
Die Einmindung Gatgensstrale ist als unechte Einbahnstral3e ausgewiesen. Das Abbiegen
von der Elbchaussee in die Gatgensstralie ist mittels VZ 267 dem Kfz-Verkehr untersagt. Am
funfarmigen Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder LandstraBe/Mihlenberg ist zum einen
die Einfahrt von der ManteuffelstraRe fur den Kfz-Verkehr nicht zugelassen, zum anderen
darf der Verkehrsteilnehmer aus der Stral3e Mihlenberg nicht nach links in die Elbchaussee
abbiegen. Alle anderen Fahrbeziehungen innerhalb des Untersuchungsgebiets sind zuge-
lassen.

GroRraum- und Schwertransporte

Die Verbindung Dockenhudener Weg - Elbchaussee ist als offizielle Route fur Grof3- und
Schwerlasttransporte ausgewiesen. Beeintrachtigungen entstehen maximal wahrend der
Bauzeit des lichtsignalisierten Knotens Elbchaussee/Schenefelder Landstral3e.

Lichtsignalanlagen (LSA)

Im Untersuchungsgebiet befindet sich ein lichtsignalisierter Knotenpunkt. Hierbei handelt es
sich um den flinfarmigen und stark belasteten Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder Land-
strale/Muhlenberg. In den Zufahrten Elbchaussee Ost und West, Mihlenberg und Schene-
felder Landstrale bestehen Kfz-Signale. In der Zufahrt Manteuffelstral3e signalisiert ein
OPNV-Signal den dort zugelassenen Busverkehr. Die Steuerung am Knoten unterliegt grob
gesehen bzw. im weitesten Sinne einer Zweiphasensteuerung, die die Hauptrichtung Elb-
chaussee und die Nebenrichtung Miuhlenberg/Schenefelder Landstral3e im Wechsel freigibt.
Erganzt wird diese Steuerung Uber zusatzliche Freigabezeiten am Ende der jeweiligen Phase
Uber ein Diagonal Griin zum gesicherten Linksabbiegen aus der Elbchaussee West und der
Schenefelder LandstralRe. Zusétzlich existiert eine Sonderphase fir den OPNV, die den Bus-
sen der Linie 286 das Einfahren aus der Manteuffelstraf3e in den Knotenpunkt unter Sperrung
aller anderen Fahrbeziehungen ermdglicht. Diese Sonderphase wird in der Regel zwei Mal
in einer Stunde geschaltet. Der Rechtsabbieger aus der Schenefelder Landstraf3e wird Uber
eine signalisierte Dreiecksinsel konfliktfrei gefiihrt. Fir den FuR3- und teilweise fir den Rad-
verkehr bestehen in allen Zufahrten signalisierte Furten.
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Der Radverkehr wird zusammen mit dem Ful3- oder dem Kfz-Verkehr signalisiert. Eigene
Radfahrsignale bestehen gegenwartig nicht.

Akustische und Vibrationssignalgeber fir eine barrierefreie Fihrung von mobilitatseinge-
schrankten Personen sind zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht vorhanden.

Offentliche Beleuchtung

Die 6ffentliche Beleuchtung wird nahezu im gesamten Untersuchungsgebiet Uber Peitschen-
leuchten und im Knotenpunktbereich des funfarmigen Knoten Elbchaussee/Schenefelder
Landstral3e Uber Ansatzleuchten mit beidseitigen Leuchten gewahrleistet. Innerhalb des Un-
tersuchungsgebietes befinden sich insgesamt 62 Maststandorte.

StralRenbegleitgriin

Das StralBenbegleitgrin innerhalb des Untersuchungsgebietes besteht Uberwiegend aus
StralRenbaumen und raumbegrenzenden Hecken, die von Anliegern und Anliegerinnen zur
Einfriedung ihrer Grundstlicke gepflanzt worden sind. Darlber hinaus grenzen am flinfarmi-
gen Knoten und in der ManteuffelstralRe Rasenflachen an. Insgesamt wurden im Planungs-
gebiet 62 Baume auf offentlichem Grund aufgemessen. In der Godeffroystral3e stehen die
Baume unterbrechen die Parkreihen des ruhenden Verkehrs. In der Elbchaussee, der Gét-
gensstralie und in Gberwiegenden Teilen der ManteuffelstraBe sind dartiber hinaus etliche
Baume auf Privatgrund gepflanzt. Wie aus dem Baumkataster sichtbar wird, sind an diesen
StralRen nur vereinzelt Baume vorhanden, die auf offentlichen Grund stehen. Dies kon-
zentriert sich in der Manteuffelstral3e auf den Bereich kurz vor der Eichendorffstral3e und am
Knoten Schanzkamp.
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Abbildung 21 Baumkataster (Quelle: Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018)
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Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr ist im gesamten Untersuchungsgebiet ein prasentes Thema und ist in
nahezu allen im Untersuchungsgebiet befindlichen Stral3en vorhanden. Einzig auf den
Hauptverkehrsstraflen Elbchaussee und Schenefelder LandstralRe ist innerhalb des Pla-
nungsgebietes kein ruhender Verkehr zu finden. Im Planungsraum befinden sich aufgrund
der angrenzenden Nutzungen keine Ladezonen.

In der GodeffroystrafRe wird beidseitig auf einem auf Gehwegniveau befindlichen und zwi-
schen den Baumstandorten integrierten Parkstreifen geparkt. Dabei sind die Parkstande von
der Blankeneser Bahnhofsstralde kommend bis zur Hausnummer 42 bewirtschaftet und ge-
buhrenpflichtig. Alle anderen Parkstande sind kostenfrei und ohne weitere Restriktionen zu-
ganglich. Der Parkdruck in der Godeffroystral3e ist vergleichsweise hoch. In der Regel wird
auf Hohe der Baumstandorte, die die Parkstreifen unterbrechen, auf der Fahrbahn geparkt.
Dies fuhrt zu einer Verengung der verbleibenden Fahrgasse und sorgt fir einen beachtlichen
Teil an Unfallen mit dem Unfalltyp ruhenden Verkehr. Insgesamt konnten in der Godeffroy-
stral3e 82 Parkstande erfasst werden, von denen 13 gebuhrenpflichtig sind.

k-Blumenfeld-p,
ndstralle Er a

o5srE au‘sc‘"s"‘ —

s!c—Bauns&
2

3

Gehwegparken im Seitenraum

geordnetes Parken auf der Fahrbahn

Parken halb Gehweg/halb Fahrbahn
Langsparkstand

Senkrechtparkstand

unzulassiges Parken

ungeordnetes Parken auf der Fahrbahn

Abbildung 22 Ruhender Verkehr Godeffroystralie - Gatgensstralie
(Quelle: Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018, eigene Bearbeitung)

In der Elbchaussee im Abschnitt zwischen der Godeffroystral3e und der Gatgensstral3e be-
findet sich eine Parkbucht mit Platz fir zwei Kfz. Zum Teil wird aber auch vor den schrag
gegenuberliegenden Geschéaften geparkt, obwohl hier keine Parkflachen ausgewiesen sind.
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In der Gatgensstral3e ist auf nordlicher Seite das halbseitige Gehweg- und Fahrbahnparken
mittels VZ 315 zugelassen. Hier besteht abzuglich der freizuhaltenden Grundstiickszufahrten
Raum zum Abstellen von ca. 19 Fahrzeugen. Auf der gegenlberliegenden Stral3enseite wird
ahnlich verfahren, obwonhl hier das halbseitige Gehwegparken nicht legalisiert worden ist. Auf
dieser Seite werden bis zu 22 Fahrzeuge unzulassig abgestellt. Dies bewirkt, dass einerseits
der vorhandene Raum fir die zu FuRgehenden stark, andererseits die verbleibende Fahr-
gasse eingeschrankt wird. Zudem stellen Kfz-Fihrerende gehauft ihre Fahrzeuge am Kopf
der Gatgensstral3e neben dem dort vorhandenen Kriegerdenkmal ab. Insgesamt ist in der
Gatgensstralde ein hoher Parkdruck zu vernehmen, der zunehmend von Ausfliglern des an-

liegenden Hirschparks bzw. des naheliegenden Elbufers erzeugt wird.

In der ManteuffelstraRe bestehen zundchst auf sidlicher Seite Parkbuchten, die das Abstel-
len von ca. 15 Fahrzeugen ermdglichen. Dartber hinaus wird aufgrund dessen, dass die
Ausfahrt zum finfarmigen Knoten Elbchaussee/Schenefelder LandstralRe/ Mihlenberg nicht
zulassig ist, bis zur Einmindung Schanzkamp verstarkt auf dem noérdlichen Fahrstreifen ge-
parkt. Anhand der zur Verfigung stehenden Flachen wird geschétzt, dass hier bis zu 26
Fahrzeuge auf der Fahrbahn abgestellt werden kdnnen. Ab der Einmiindung Schanzkamp
wird in Richtung EichendorffstralBe zunehmend auf dem sudlichen Fahrstreifen teilweise bis
in den Einmindungsbereich der Stauffenbergstral3e geparkt. Hier kbnnen ca. 40 Fahrzeuge
geparkt werden. Im Einmindungsbereich, wo das Parken als unzuldssig anzusehen ist, wer-
den teilweise noch einmal 3 Fahrzeuge abgestellt. Darliber hinaus befindet sich auf nordli-
cher Seite ein Parkplatz mit 29 Schragparkstanden, der allerdings teilweise zum Abstellen

von Anhangern genutzt wird.
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Abbildung 23 Ruhender Verkehr Manteuffelstralie,
(Quelle: Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018, eigene Bearbeitung)
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Entwasserung

Die Entwéasserung der vorhandenen Stral3enflachen erfolgt Gberwiegend Uber ein Dachprofil
in beidseitig angeordnete Trummen, die an im Stralenraum vorhandene Mischwassersiele
angeschlossen sind. In der Godeffroystrafl3e verlaufen in den Nebenanlagen Mischwasser-
siele. In der Gatgensstral3e und im Teilabschnitt EIbchaussee zwischen Godeffroystral3e und
Gatgensstralle befindet sich ein Mischwassersiel in Fahrbahnlage. In der Manteuffelstralle
verlauft ein Mischwassersiel ndrdlich der Fahrbahn im Bereich der Nebenanlage bzw. der
Griinflachen. Uber den Zustand der Entwasserungsanlagen besteht aktuell keine Kenntnis.
Eine Untersuchung der Trummen und Trummenanschlussleitungen ist im Rahmen des wei-
teren Planungsprozesses vorgesehen.

Wasserwirtschaftliche Belange

Es bestehen innerhalb des Untersuchungsgebietes keine wasserwirtschaftlichen Belange.
Die Planungsgebiete liegen auch nicht innerhalb eines Wasserschutzgebietes. Im Bereich
des Knotens Elbchaussee/Schenefelder LandstralRe sind allerdings bauliche Anlagen vor-
handen, mit denen bei Hochwassergefahr der Elbe der Verkehr auf der 6stlichen Elbchaus-
see und auf dem Muhlenberg gesperrt werden kann und eine Ableitung des Verkehrs Uber
die Schenefelder Landstral3e erfolgen kann.

Ausstattung / Moblierung

Die StralRenausstattungen und Mdéblierung im Untersuchungsgebiet setzen sich Giberwiegend
aus Absperrelementen und wegweisender Beschilderung zusammen. Als Absperrelemente
kommen Uberwiegend Absperrbigel, -poller und Findlinge, die die Befahrung von zu schiit-
zenden Flachen unterbinden sollen, zum Einsatz.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Achse des in Hamburg existierenden FulRgan-
gerleitsystems, das wichtige Ziele fur zu FuRgehende in der Regel mit Entfernungsangaben
ausschildert.
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Abbildung 24 FuRgéangerleitsystem (Quelle: eigenes Foto)

Dariiber hinaus sind die Haltestellen des OPNVs zum Teil mit Fahrgastunterstanden und mit
Abfallbehaltern ausgestattet. Am fiinfarmigen Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder Land-
stral3e sind mehrere Werbetrager (Litfal3séule, Werbetafel, Werbetrager in Fahrgastunter-
stand) vorhanden.

Darlber hinaus sind mehrere Briefkasten im Untersuchungsgebiet vorhanden (Bushaltestelle
Stauffenbergstral3e, Knoten Elbchaussee/Schenefelder Landstraf3e)

Sondernutzungen

Sondernutzungen des Stralenraumes sind im Untersuchungsgebiet nahezu keine vorhan-
den. Einzig in der GodeffroystraRe Ecke Blankeneser Bahnhofsstral3e nutzen die anliegen-
den Geschéfte die Nebenflachen fir Auslagen bzw. Sitzmdoblierung. Gleiches gilt fur die Ge-
schéfte in der Elbchaussee nordlich der Gatgensstral3e. Auch hier werden die Nebenflachen
zeitweise fur Auslagen genutzt.

Versorgungsanlagen (Leitungen / Schachte)

Innerhalb des Untersuchungsgebietes und der Planungsgebiete ist umfassender Leitungs-
bestand vorhanden. In der Regel verlaufen beidseitig der Fahrbahn Stromtrassen. Hierbei
handelt es sich tberwiegend um Nieder- und Mittelspannungsleitungen, sowie Kabel der 6f-
fentlichen Beleuchtung. Teilweise sind im Bereich Elbchaussee allerdings auch Hochspan-
nungskabel vorhanden.
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Neben den Stromversorgungskabeln verlaufen in allen im Untersuchungsgebiet befindlichen
StralRen Entwasserungsleitungen, in der Regel Mischwassersiele, Trinkwasserleitungen und
Gasleitungen. Zudem sind zahlreiche Telekommunikationsleitungen der Telekom, Vodafone
Kabel Deutschland, 1&1 Versatel, Wilhelm Tel., Gasline und Dataport vorhanden. Fernwar-
meanlagen sind keine vorhanden.

Wechselbeziehungen mit anderen Baumafnahmen (Hochbau, Tiefbau, Leitungen...)

Neben dem Bau der TeilbaumalRhahme A22 der Veloroute 1 sind weitere Teilbaumal3nahme
im Verlauf der Veloroute 1 vorgesehen, die teilweise parallel ausgefiihrt werden oder schon
ausgefuhrt worden sind. Dartiber hinaus grenzt am Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder
Landstrafl3e im suddstlichen Knotenarm ein Anschlussprojekt des Landesbetriebs Strafen,
Briicken und Gewasser, das die Umgestaltung der Elbchaussee vorsieht, an das Planungs-
gebiet dieser Malinahme.

Uberfahrten

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind zahlreiche Gehweguiberfahrten zu den anliegen-
den Grundstiicken bzw. Tiefgaragen vorhanden. Diese sind Uiberwiegend mit Wabenstein,
Grol3- oder Kleinpflaster befestigt.

Darstellung der Defizite im StraRenraum

Die Hauptdefizite in der Radverkehrsfihrung der Veloroute 1 im Untersuchungsgebiet der
Teilbaumalinahme A22 sind tberwiegend in der Befahrbarkeit der Knotenpunkte, d.h. an den
Schnittstellen mit kreuzenden bzw. einmiindenden Straf3en, sowie auf der freien Strecke im
StralRenzug Géatgensstralie festzustellen.

Insbesondere an den Knotenpunkten, bei denen mindestens eine Tempo 50 StralRe ver-
knupft wird, stellt es den Radfahrenden teilweise vor Problemen, sich im Mischverkehr mit
dem Kfz-Verkehr durchzusetzen und seine Fahrt mdglichst ziigig ohne grof3e Wartezeiten
fortzusetzen.

Im Teilbauabschnitt 1 am Knotenpunkt GodeffroystraRe/ Ole Hoop zeigt sich das Defizit in
der Gesamtgestaltung des Knotenpunkts. Diese entspricht von seiner Beschaffenheit her
nicht dem Charakter eines Knotenpunktes innerhalb einer Tempo-30-Zone. Der Knoten
wurde urspringlich grofRziigig dimensioniert und ist aktuell mithilfe der Markierung von Sperr-
flachen optisch eingeengt. Die zu Ful3gehenden werden durch die Sperrflachenmarkierung
Uber die Stral3e gefuihrt. Dabei wird ihnen eine Sicherheit vermittelt, die tatséchlich nicht vor-
liegt. Der Kfz-Verkehr kann den Knoten vergleichsweise schnell befahren und kann ohne
weiteres die markierten Flachen in Anspruch nehmen, soweit dies erforderlich ist.

Beim Teilbauabschnitt 3, der Uberfiihrung von Radfahrenden von der GodeffroystraRe tiber
die Elbchaussee in die Gatgensstral3e und die Weiterfiihrung der Radfahrenden durch die
Gatgensstralde, ist die Einfahrt in die Elbchaussee, sowohl aus der Gatgensstral3e als auch
aus der Godeffroystrale erschwert und insgesamt nicht zufriedenstellend. Die zuléassige
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Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h und die hohe Verkehrsbelastung auf der Elbchaussee stel-
len in Kombination mit der Lage der Einmindungen im Bogen hohe Anforderungen an den
Radfahrenden infolge seiner Wartepflicht in die Elbchaussee einzufahren. Das Finden von
ausreichenden Zeitliicken wird von den eingeschrénkten Sichtverhéaltnissen beeintrachtigt.
Die Fahrt durch die Gatgensstrale ist aufgrund der Fahrbahnbefestigung mit Grof3pflaster
wenig komfortabel. Aufgrund der dabei entstehenden Vibrationen meiden viele Radfahrende
entweder die Gatgensstralle oder weichen auf die durch das beidseitige Parken viel zu
schmalen und mit einer wassergebundenen Deckschicht befestigten SeitenrGume aus.
Gleichzeitig schrankt das nicht zulassige Gehwegparken auf der Slidseite des StralRenrau-
mes die verbleibende Fahrbahnbreite ein. Dieser widerrechtliche ruhende Verkehr beein-
trachtigt damit sowohl den FuRverkehr als auch den flie3enden Kfz- und Radverkehr.

Das vorhandene Grof3pflaster als Fahrbahnbefestigung sorgt zudem dafir, dass beim Be-
fahren der StralRe durch den Kfz-Verkehr eine entsprechende Larmbelastigung fir die An-
wohner entsteht. Auf der anderen Seite entfaltet es einen stadtebaulichen Charme und gibt
der Gatgensstral3e einen Charakter einer alten Anwohnerstral3e.

Am funfarmigen Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder Landstral3e (Teilbauabschnitt 4)
bestehen die Defizite zum einen in der fehlenden Radverkehrsfiihrung auf der Beziehung der
Veloroute 1. Vom Mihlenberg kommend muss sich der Radfahrende im Mischverkehr i.d.R.
hinten anstellen und befahrt zusammen mit den Kfz den Knotenpunkt. Die Gberbreite Fahr-
spur bewirkt dabei, dass der Kfz-Flihrende sich ohne weiteres neben den Radfahrenden set-
zen kann. Beim nachfolgenden Rechtsabbiegen kann es verstérkt zu Konflikten zwischen
geradeausfahrenden Radfahrenden und rechtsabbiegenden Kfz kommen. Den erforderli-
chen zeit- bzw. raumlichen Vorsprung erhalt der Radfahrende in der Regel nicht in dieser
Zufahrt. In der Gegenrichtung wird der Radfahrende zunachst auf die Nebenflache und tber
die Schenefelder LandstralRe auf die Dreiecksinsel gefuhrt. Von dort aus befahrt er eine Drei-
strichfurt neben den zu FuRgehenden und wird am Ende Uber die Bordausrundung mit an-
gedeuteter Markierung zurtick in den Mischverkehr gefiihrt. Dabei fahrt der Radfahrende zu-
nachst aulRerhalb des Sichtfeldes der Kfz, die von der Schenefelder Landstral3e in den Muh-
lenberg fahren mdchten, bevor er sich am Ende deren Fahrlinie wieder annéhert. Es ist ent-
sprechendes Konfliktpotential zwischen den Verkehrsteilnehmenden vorhanden.

Zum anderen ist in diesem vierten Teilbauabschnitt beim 6ffentlichen Personennahverkehr
ein Defizit bei den Haltestellen in der westlichen Zufahrt der Elbchaussee festzustellen. Hier
entstehen in stadteinwartige Richtung Probleme beim Wiedereinordnen in den flieBenden
Verkehr, insbesondere wenn die Busse ihren Fahrweg in die Schenefelder Landstral3e fort-
setzen wollen. Die gegenwartige Lésung mit nur zurtickverlegten Haltlinien stellt den Busfih-
renden bei starker Verkehrsbelastung wahrend der Spitzenstunden vor eine gréf3ere Her-
ausforderung. Insbesondere wenn der Haltvorgang wéhrend der bereits bestehenden Frei-
gabe dieser Zufahrt beendet wird und sich der Bus dann in den bereits vorgeriickten Fahr-
zeugstrom einsortieren muss. In vielen Fallen ist der Busfahrer bzw. die Busfahrerin gezwun-
gen einen gesamten Umlauf zu warten oder es wird mit dem Bus die gesamte Zufahrt zuge-
stellt und damit der nachfolgende Verkehr behindert. Aufgrund der grof3en Anzahl an Fahr-
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3.2

zeugen, die jeden Tag den Knotenpunkt erreichen, ist die Leistungsfahigkeit der Verkehrs-
anlage erreicht und wird wahrend der Spitzenzeiten zunehmend tberschritten. Die Folge sind
Stauerscheinungen mit einer Zunahme der aufzubringenden Reisezeit.

Die Defizite in den Teilbauabschnitten 5 und 6 betreffen einerseits den Radverkehr durch die
Vielzahl an ruhenden Verkehr auf der Fahrbahn, sowie der fir den Mischverkehr von Rad-
fahrenden unvertraglichen Geschwindigkeit von 50Km/h. Andererseits entsprechen die Hal-
testellenanlagen des offentlichen Personennahverkehrs nicht den Standards des angestreb-
ten Ausbaus von barrierefreien Bushaltestellen. Neben dem Nichtvorhandensein von taktilen
Leitelemente sind die Wartebereiche deutlich zu schmal. Dartiber hinaus sind die vorhande-
nen Einstiegsh6hen zu gering und es fehlen Fahrgastunterstdnde zum Schutz vor Witte-
rungseinfliissen insbesondere bei kaltem und nassem Wetter.

In Teilbauabschnitt 7 - Knotenpunkt Manteuffelstra3e/Eichendorffstralie ist als Defizit die ab-
knickende Vorfahrtsregelung festzustellen, die gerade in der Uberfiihrung des Radfahrenden
von der Manteuffelstral3e in die Humannstral3e hinderlich erscheint. Sowohl aus Richtung als
auch in Richtung Humannstral3e muss der Radfahrende den Fahrzeugstrom aus der sudli-
chen Eichendorffstral3e beachten. In Fahrtrichtung Humannstral3e ist der Radfahrende ge-
zwungen, sich mitten im Fahrweg des nachfolgenden Hauptverkehrsstroms aufzustellen und
beeintrachtigt die Weiterfahrt der nachfolgenden Kfz-Verkehre. Der dabei durch die nachfol-
gende Kfz-Fiuhrende entstehende Druck ist fir Radfahrende unangenehm und verleitet die-
sen im schlechtesten Fall dazu, zu geringe Zeitliicken zu nutzen, um den Fahrweg fir diese
Kfz schnellstmdglich wieder freizugeben.

Als Defizit im gesamten Untersuchungsgebiet ist die fehlende Barrierefreiheit festzustellen.
Neben den fehlenden taktilen Leitelementen und den nicht vorhandenen differenzierten
Bordquerungen erschweren die Uberwiegend mit wassergebundener Deckschicht befestig-
ten Gehwege die Fortbewegung von mobilitdtseingeschrénkten Personen mit Rollstuhl,
Rollator und Kinderwagen insbesondere bei nassem Wetter und weicherem Untergrund.
Auch die vorhandene Lichtsignalanlage in Teilbauabschnitt 4 erfallt nicht die Anforderungen
einer barrierefreien Verkehrsanlage.

Nahezu im gesamten Untersuchungsgebiet sind die vorhandenen Gehwege unterdimensio-
niert. Die Anspriche der einzelnen Verkehrsarten kdnnen bei den bestehenden StralRen-
raumbreiten nicht vollends befriedigt werden.

Variantenuntersuchung

Im Rahmen der Vorplanung wurden fir jeden Teilbauabschnitt mehrere Varianten entwickelt
und auf ihre Umsetzbarkeit hin untersucht. Die Varianten wurden im Zuge von Abstimmungs-
terminen und Offentlichkeitsveranstaltungen den Tragern 6ffentlicher Belange und der im
und im naheren Umfeld des Untersuchungsgebietes lebenden Bevélkerung vorgestellt.
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Planungsziel

Mit dem Hauptplanungsziel, die Bedingungen und die Qualitat sowie Sicherheit der Radver-
kehrsfihrung auf der Veloroute 1 zu steigern, wurden mehrere Varianten entwickelt. Dabei
wurden parallel die Anspriiche aller StralRenraumnutzer in den Vordergrund gestellt, um L6-
sungen zu erarbeiten, mit denen die Belange des Rad-, Ful3-, ruhenden, Kfz- und éffentlichen
Personennahverkehrs bestmdglich berlcksichtigt werden kénnen. Gleichzeitig war aul3er-
dem die Aufenthaltsqualitdt im Strallenraum und die Bedirfnisse der Anwohnenden ein
Hauptaugenmerk. Dabei wird soweit umsetzbar eine Beruhigung des Verkehrs innerhalb der
Anwohnerstral3en angestrebt.

Mogliche/Untersuchte Varianten — Abwdgung — Vorzugsvariante

Teilbauabschnitt 1: Knotenpunkt Ole Hoop/GodeffroystralRe

Bevor fir die Umgestaltung des Uberdimensionierten Knotenpunktes Godeffroystraf3e/ Ole
Hoop Varianten entwickelt wurden, wurden zunachst die méglichen Fihrungsformen des
Radverkehrs im StraRenzug GodeffroystralRe geprift. Die GodeffroystralRe ist im Wesentli-
chen eine Anliegerstraf3e innerhalb einer Tempo-30-Zone, die allerdings teilweise auch als
Ausweichstrecke bei groRer Verkehrsnachfrage auf der parallelverlaufenden Hauptverkehrs-
stral3e Dockenhudener Stral3e genutzt wird. Neben der bestehenden Fiihrung im Mischver-
kehr, die gemal ERA 2010, Abschnitt 2.3.3 bei vorhandener Verkehrsbelastung und zulés-
siger Fahrgeschwindigkeit als vertraglich zu bewerten ist, wurde eine Umwandlung der God-
effroystral3e in eine FahrradstraRe geprift, die fir Kfz nur hinsichtlich des Anliegerverkehrs
zugelassen werden wiirde. Die Einrichtung der Fahrradstraf3e wurde zu Planungsbeginn als
nicht realisierbar eingestuft, da der Radverkehr aktuell nicht vorherrschende Verkehrsart ist.
Daher stand zunéchst der Knotenpunkt GodeffroystrafRe/Ole Hoop im Fokus der Varianten-
entwicklung.

Es galt deswegen fir den Rechts-vor-Links geregelten Knotenpunkt GodeffroystraRe/Ole
Hoop Varianten zu erarbeiten, die mit der Bestandsfiihrung des Radverkehrs im Mischver-
kehr kompatibel ist. Es wurden zwei Varianten untersucht.

Die erste Variante von TBA1 sieht die Umwandlung des Knotenpunktes in einen Minikreis-
verkehrsplatz mit einem AuRendurchmesser von 10,75m vor, der die gleichrangigen Stral3en
sicher miteinander verknipft und die Vorfahrtsituation in allen Fallen eindeutig regelt. Dabei
war vorgesehen, in allen Zufahrten FuRgangertberwege zu markieren und diese barrierefrei
mit differenzierten Bordhthen und taktilen Leitelementen zu gestalten.
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Abb|ldung 25 Varianten Teﬂbauabschmtt 1: Variante 1 links, Variante 2 rechts

TBA1 Variante 2 stellt einen bestandsnahen Umbau dar, bei dem die Seitenrdume vorgezo-
gen und die Fahrgassen der Strae Ole Hoop im Gegensatz zum Bestand leicht versetzt
sind. Der Knotenpunkt erhalt eine kompaktere Form. Die Querungswege flr zu Ful3gehende
werden kurzer und in den SeitenrAumen werden mehr Flachen fir den Aufenthalt und die
Fortbewegung der zu FuRgehenden geschaffen. Der neue Charakter des Knotens entspricht
im Vergleich zum Bestand mehr dem eines Knotenpunktes innerhalb einer Tempo-30-Zone.
Es sind geringere Fahrgeschwindigkeiten als aktuell zu erwarten.

Nach dem Erlass der Hamburger Richtlinien zur Anordnung von Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen (HRVV) zu VZ 244.1 und VZ 244.2 (A32-1 / 641.30-3/01-00044) vom
06.08.2019 kann die fur die Einrichtung von Fahrradstraen gem. VwV-StVO erforderliche
oder zu erwartende vorherrschende Verkehrsart angenommen werden, wenn auf der Strecke
eine Veloroute verlauft.

TBA1 Variante 3 beinhaltet deswegen als erste Variante die Einrichtung einer Fahrradstraf3e
in der GodeffroystraRe. Dabei war vorgesehen, den Beginn der FahrradstraRe und die ein-
mindenden Stral3en mit einer Gehweguberfahrt vorzusehen. Mit der Pramisse die Bordkan-
ten in der Godeffroystralde zum Schutz der Baume nicht zu verandern, sieht die Variante vor,
die Fahrbahn optisch mit Markierung auf eine Fahrbahnbreite von 5,00m einzuengen. Diese
Breite ist eine charakteristische Breite fur Fahrradstraf3en, die die Begegnung von Pkw er-
mdglicht, das Uberholen von Radfahrenden i.d.R. aber unterbindet. Zudem wurden in den
Bereichen, in denen definitiv nicht geparkt werden darf, Schraffen als eine Art Sperrflache
bertcksichtigt. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um die Bereiche der Baumstandorte
in die Zufahrten der Knotenpunkte. An Grundstiickszufahrten wird die Randmarkierung un-
terbrochen. Damit wird besser erkennbar, wo mit einfahrenden Fahrzeugen zu rechnen ist.
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Abbildung 26 Varianten Teilbauabschnitt 1: Variante 3

Vor den Hintergriinden, dass Fahrradstral3en in Hamburg auch mit auffalliger Beschilderung
und Markierung eingeleitet werden kénnen und dass die GodeffroystraRe gelegentlich vom
Busverkehr als Ausweichstrecke genutzt wird und damit eine Fahrbahnbreite von 6,50m be-
notigt wird, wurde die Variante zur TBA1 Variante 4 weiterentwickelt. Um die bendgtigte Breite
fur den Busverkehr zu verdeutlichen wird zudem auf die Randmarkierung verzichtet. Auch
die Durchfahrtbreite auf Hohe des Knotenpunktes Ole Hoop wurde noch einmal etwas ver-
groBert und angepasst, um den Anspriichen des Busverkehrs zu geniigen. Zudem wurden
sehr kleine Grinflachen aus betrieblichen Griinden doch mit Plattenbelag ausgestattet. Da-
mit beschrankt sich die Variante im Wesentlichen auf das Markieren von Fahrradpiktogram-
men und der Anpassung des Knotenpunktes GodeffroystraRe/ Ole Hoop mit der Ausstattung
von Gehweguberfahrten.

]

Abbildung 27 Varianten Teilbauabschnitt 1: Variante 4

Abwéagung und Wahl der Vorzugsvariante fiur TBA 1

Die TBAL Variante 1, den Knotenpunkt in einen Minikreisverkehr umzuwandeln, stellt allge-
mein eine gute Ldsung dar, den Uberdimensionierten Knotenpunkt umzugestalten und den
Radfahrenden tber diesen Knoten zu fuhren. Die Voraussetzung fir die Realisierbarkeit die-

ser Variante ist allerdings die Anordnung von Ful3géngeriberwegen, um auch insbesondere
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den seheingeschrankten Personen das Queren der Kreisverkehrszufahrten sicher zu ermog-
lichen. Die Kriterien fur die Anordnungsfahigkeit von FuRgangeriberwegen gemal R-FGU
wird aufgrund der geringen FuRgangerquerverkehrsstarken und der hier auch nur bedingt
vorhandenen Kfz-Verkehrsbelastung nicht erfillt. Die Anordnungsfahigkeit fir Fuldgénger-
Uberwege ist damit nicht gegeben und es misste ein Kreisverkehr ohne Ful3gangeriberwege
betrieben werden. Der positive Effekt des Minikreisverkehrs auf die Verkehrssicherheit wird
damit soweit aufgewogen, dass dies zum Ausschluss der TBA1 Variante 1 fiihrt. Die TBA1
Variante 2, den Knotenpunkt Gber das Vorziehen der Seitenrdume kompakter zu gestalten,
und die im Rahmen der 1. Verschickung als Vorzugsvariante ausgewahlt wurde, wird unter
der Voraussetzung der Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Godeffroystral3e nicht weiter-
verfolgt. Die TBA1 Variante 3 stellt eine gute Moglichkeit dar, eine Fahrradstral3e mit be-
schrankt grof3em baulichem Aufwand einzurichten. Mit der MaRnahme den Fahrbahnquer-
schnitt mittels Markierung optisch einzuengen, kann das Geschwindigkeitsverhalten reduzie-
ren. Auf der anderen Seite sind Markierungen leicht Gberfahrbar, was z.B. bei Schutzstreifen
fur den Radverkehr haufig zu beobachten ist, sodass der Kfz-Verkehr sie ohne zwingenden
Bedarf dennoch regelmai3ig mitbenutzt. Der Nachteil der Variante liegt darin, dass die Masse
an Markierung den verkehrlichen Charakter der StrafRe betont und asthetisch weniger an-
sprechend ist. Darlber hinaus ist der Herstellungs- und Unterhaltungsaufwand durch die
kleinen Flachen immens. Aus diesen Grinden und unter der Voraussetzung, dass an der
Blankeneser Bahnhofstral3e kein baulicher Eingriff erfolgen sollte, wird die TBA1 Variante 3
nicht weiterverfolgt. Damit wird folgerichtig als Vorzugsvariante die TBA1 Variante 4 ausge-
wahlt. Sie ermdéglicht die Einrichtung einer FahrradstraRe mit vergleichsweise geringem Auf-
wand Uber die Beschilderung als Fahrradstral3e und der Markierung von Fahrradpiktogram-
men. Gleichzeitig erhalten Radfahrende bei einmiindenden Stral3en aber den Schutz und die
Bevorrechtigung tiber Gehwegtiberfahrten, die dem Autofahrenden der kreuzenden bzw. ein-
muindenden Stral3e eindeutig die Wartepflicht signalisieren.

Teilbauabschnitt 2: Freie Strecke Godeffroystral3e zwischen Ole Hoop und Elbchaus-
see

Analog zum Teilbauabschnitt 1 kam die erste Bewertung fur die Machbarkeit einer Fahr-
radstraf’e zum Ergebnis, dass diese unter den aktuell vorliegenden Verkehrsmengen nicht
umsetzbar ist. Der Teilbauabschnitt 2 wurde deswegen aus der Planung herausgel6st und
war nicht Bestandteil der 1. Verschickung. Mit der Prézisierung der VwV-StVO zu den An-
ordnungsvoraussetzungen fur eine Fahrradstral3e durch die HRVV zu VZ 244.1 und VZ
244.2, wurde der Abschnitt wieder in die Planung inkludiert. Analog zum 1. Abschnitt wurden
zwei Varianten fur die Einrichtung der Fahrradstral3e entwickelt. Die TBA2 Variante 1 und
TBAZ2 Variante 2 unterscheiden sich analog zum 1. Abschnitt im Umfang der StralBenmar-
kierung, die fir den Betrieb der Fahrradstraf3e realisiert werden soll. Da es sich um die Fort-
setzung des Teilbauabschnittes 1 handelt, ist die Fortfiihrung der dort entwickelten Varianten
zwangslaufig gegeben.
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Abbildung 28 Varianten Teilbauabschnitt 2: Variante 1
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Abbildung 29 Varianten Teilbauabschnitt 2: Variante 2Abwagung und Wahl der Vorzugsvari-

ante fir TBA 2

Unter der Pramisse, dass der Teilbauabschnitt 2 die Fortsetzung des Teilbauabschnittes 1
ist, orientierte sich die Wahl der Vorzugsvariante an der Wahl des TBA 1. Es wird an dieser

Stelle auf die Ausfuhrungen dort verwiesen.

Damit werden in diesem Abschnitt ausschlie3lich Fahrradpiktogramme im Rahmen einer
Deckschichtsanierung markiert sowie die Beschilderung geandert.

Erlauterungsbericht zur 2. Verschickung
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Teilbauabschnitt 3: Einmindung GodeffroystralRe, Elbchaussee zwischen Godeffroy-
stral3e und GatgensstralRe, Einmindung Gatgensstralle und Gatgensstralle

Fur die Uberfiihrung des Radverkehrs von der GodeffroystraRRe iiber die Elbchaussee in die
Gatgensstral3e wurden insgesamt drei Varianten mit mehreren Untervarianten entwickelt und
untersucht.

TBA3 Variante 1 setzte dabei voraus, dass die GodeffroystraRe und die Gatgensstrale als
Fahrradstral3en eingerichtet werden kénnen, und sah vor, den Radverkehr Uber einen stra-
Renbegleitenden Zweirichtungsradweg an der Elbchaussee mithilfe einer LSA sicher Gber
die Elbchaussee zu bringen, die gleichzeitig auch den FuRgangerquerverkehr sichert. Auf-
grund dessen, dass die erfassten Verkehrsstarken bei der 1. Prifung die Einrichtung von
Radfahrstral3en in beiden Straf3en nicht zuliel3en, stral3enbegleitende Zweirichtungsradwege
gemanl dem Papier ,Velorouten Hamburg — Grundlage und Leitlinien“ vermieden werden sol-
len und dass die Schnittstellen mit dem Kfz-Verkehr in den Einmindungsbereichen Gatgens-
stralRe und GodeffroystraRe nur schwer zu l6sen und detaillierter erarbeitet werden muisste,
wurde diese Variante nach Konzepterstellung nicht weiterverfolgt. Obwohl die Godeffroy-
stral3e mittlerweile die Option der Fahrradstralie bietet, wurde auf eine Fortfiihrung des Kon-
zeptes, da sich die anderen Argumente nicht entkraften lassen, verzichtet.

Die TBA3 Variante 2 sieht eine Losung in Anlehnung an das Bild 41 der ERA 2010 auf Seite
42 vor. Hierbei handelt sich um die Sicherung des Radverkehrs durch Mittelinseln an ver-
setzten Einmundungen. Im Beispiel der ERA, 2010 ist allerdings die Lage der Einmindungen
im Vergleich zur vorliegenden Situation vertauscht. Die TBA3 Variante 2 gliedert sich in zwei
Untervarianten. Zum einen wurde die Anlage von Radfahrstreifen in der Elbchaussee, zum
anderen die Aufrechterhaltung der Filhrung des Radverkehrs im Mischverkehr geprift.
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Abbildung 32 TBA3 Variante 2b — Sprunginseln Mischverkehr

Wie die Konzeptskizze zur TBA3 Variante2a bereits verdeutlicht, ist eine Umsetzung dieses
Konzeptes aufgrund der begrenzten StralRenraumbreite mit umfangreichen Grunderwerb der
anliegenden Grundstiicke verbunden. Aufgrund des massiven Eingriffs in private Flachen,
der Unsicherheit Uber die Bereitschaft der privaten Grundstiickseigentimer und -eigentiime-
rinnen fur einen freihandigen Verkauf von Teilflachen und den mit einem Ankauf einherge-
henden und kostenintensiven Grunderwerbskosten wurde diese Teilvariante nicht weiterver-
folgt. Die TBA3 Variante 2b sieht die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr vor. Die
Einfahrt in die Elbchaussee wird mit Sprunginseln unterstitzt. In der Gatgensstralie sieht die
TBAS3 Variante 2 grundsatzlich alternierendes Langsparken vor, um eine geschwindigkeits-
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dampfende Wirkung auf den Kfz-Verkehr zu erzielenden. Aufgrund der alternierenden Ver-
kehrsfuhrung reduzieren sich dabei allerdings die Abstellmdglichkeiten im ruhenden Verkehr
erheblich.

Auf Basis einer Untersuchung der BVWI (heute BVM) aus dem Jahr 2011, die sich mit der
Machbarkeit von Tempo-30-Zonen auf Hamburgs Stral3en auseinandersetzte, wurden die
TBA3 Varianten 3a, 3b, 3c, 3d und 3e entwickelt, die die Einrichtung einer Tempo 30-Zone
in der Elbchaussee bzw. die Ausweitung und Verbindung der bestehenden Tempo-30-Zonen
von der Gatgensstralle und der Godeffroystral3e auf die Elbchaussee vorsehen. Die Gat-
gensstralle soll dabei als Einbahnstralie mit Multifunktionsstreifen, bei denen das beste-
hende Grol3pflaster wiederverwandt werden kann, ausgebaut werden.

TBA3 Variante 3a sieht eine EinbahnstraRenregelung in der Gatgensstral3e vor, bei der
beidseitig der mit Asphalt befestigten Fahrbahn Multifunktionsstreifen aus dem vorhandenen
GroRpflaster angeordnet sind, die zum einen Raum zum Parken bieten und zum anderen
zum Pflanzen von Baumen oder fir die Unterbringung von Fahrradblgeln genutzt werden
kénnen. Die Elbchaussee wird Tempo-30-Zone und erhalt Gber eine vollstandige Aufpflaste-
rung der versetzten Einmindungen einen platzahnlichen Charakter. Mit dieser Mal3hahme
soll der Beginn der Tempo-30-Zone und die daraus folgende Rechts-Vor-Links Regelung an

den Knotenpunkten verdeutlicht werden.
o i
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Abbildung 33 TBA3 Variante 3a — Elbchaussee als Platz und Gatgensstr. mit Multifunktionsstreifen

Die TBA3 Variante 3b unterscheidet sich zur Variante 3a in der Gestaltung der Elbchaussee.
Anstelle einer vollstandigen Aufpflasterung wird hier nur die Einmindung Gatgensstralie auf-
gepflastert. Die Einmindung Godeffroystrafl3e erhalt vergleichbar zur Variante 2 eine Sprun-
ginsel, unterliegt hier aber einer Rechts-vor-Links- und keiner Vorfahrtszeichenregelung.
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Abbildung 34 TBA3 Variante 3b — Elbchaussee Teilaufpflasterung

Bei der TBA3 Variante 3c wird die Platzgestaltung mit weicher Separation in der Elbchaus-
see aus Variante 3a aufgegriffen. In der GatgensstralRe sieht diese Variante allerdings einen
Querschnitt mit einem groRen Multifunktionsstreifen mit Schragparken vor. Auf3erdem wird
die Einmindung in die Elbchaussee fur Radfahrende und Kfz-Verkehr getrennt. Der Radver-
kehr wird tber abgesenkte Borde sidlich des Kriegerdenkmals im Zweirichtungsverkehr ge-
fuhrt, der Kfz-Verkehr 6stlich im Einrichtungsverkehr in Richtung Elbchaussee. Fir die An-
bindung der Gétgensstralie an den Muhlenberg sieht diese Variante ebenfalls eine Aufpflas-
terung vor.

\ \ o Vo

B /( . Al \ — \
Abbildung 35 TBA3 Variante 3c — Gatgensstralie Schragparken + Teilaufpflasterung Muhlenberg

Die TBA3 Variante 3d sieht fiir den Ubergang zur Strae Miihlenberg eine Losung mit Fahr-
bahnteiler vor, die den entgegengesetzt zur Einbahnstral3e fahrenden Radverkehr schiitzt.
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Abbildung 36 TBA3 Variante 3d — Gatgensstralle Schragparken + Fahrbahnteiler Mihlenberg

Auf Basis der Stellungnahmen der 1. Verschickung wurde die TBA3 Variante 3c weiterent-
wickelt, sodass letztendlich eine TBA3 Variante 3e entstanden ist. Im Vergleich zur Variante
3c entfallt die Aufpflasterung an der Einmindung Muahlenberg, um den Ansprichen des
OPNV besser gerecht zu werden und Aufsetzschaden am Bus zu vermeiden. Dariiber hinaus
wurde die Einmindung dahingegen angepasst, dass mehr Warteflache an der Haltestelle
entsteht. Die Verziehung auf die Bestandsbordkante wurde deswegen angepasst und die
Einengung an der Stelle entfernt. Darliber hinaus wurde die Gehwegfiihrung am Krieger-
denkmal an die Vorgaben der Denkmalschutzbehérde angeglichen und verandert, damit we-
niger taktile Elemente zum Einsatz kommen.

\
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%

Abbildung 37 TBA3 Variante 3e — Gatgensstralie Schréagparken
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Abwéagung und Wahl der Vorzugsvariante fiur TBA 3

Wie bereits in der Variantenbeschreibung erlautert, wird die TBA3 Variante 1 ,Zweirich-
tungsradweg“ mit Fuldgangerlichtsignalanlage aufgrund der Schnittstellen in den Einmun-
dungsbereichen mit dem Kfz-Verkehr und dem Grundsatz nicht selbststandig geflihrte Zwei-
richtungsradwege zu vermeiden, verworfen. Die TBA3 Variante 2a ,Sprunginseln mit Rad-
fahrstreifen® wird infolge des umfassenden Grunderwerbs und der Tatsache, dass im weite-
ren Verlauf keine Radverkehrsanlagen in der Elbchaussee vorhanden sind, ausgeschlossen.
Die TBA3 Variante 2b ,Sprunginsel mit Fihrung im Mischverkehr und alternierendem Par-
ken wirde die Vorzugsvariante fur die Aufrechterhaltung der zulassigen Fahrgeschwindigkeit
von 50 km/h auf der Elbchaussee und des Zweirichtungsverkehr in der Gatgensstral3e bil-
den. Da allerdings die Ausweitung der Tempo-30-Zone und eine EinbahnstralR3enregelung in
der GatgensstralR3e beabsichtigt werden, wird die TBA3 Variante 2b ebenfalls nicht weiter-
verfolgt. Die Vorzugsvariante, die fur den weiteren Planungsprozess ausgewahlt wird, um
dem Vorhaben in der Elbchaussee und in der Gatgensstral3e zu geniigen, ist die TBA3 Va-
riante 3. Dabei wird allerdings fir die Elbchaussee die platzartige Gestaltung mit weicher
Separation bevorzugt, da diese bestmdglich auf die verdnderten Randbedingungen innerhalb
einer Tempo-30-Zone hinweist und die Einfahrt in diese darstellt. Die TBA3 Variante 3b, die
eine Aufpflasterung in Kombination mit Sprunginsel vorsah, wird deswegen ausgeschlossen.
Die TBA3 Variante 3a wird ebenfalls ausgeschlossen, da hier beim beidseitigen Langspar-
ken innerhalb einer Einbahnstrale mit in der Gegenrichtung zugelassenen Radverkehr die
Sicht auf entgegenkommende Radfahrende beim Ausparken linksseitig abgestelliter Fahr-
zeuge aufgrund der anderen parkenden Fahrzeuge eingeschréankt sein kann und hier ein
Sicherheitsrisiko beim Ausparken gesehen wird.

Die TBA3 Variante 3d bringt den Nachteil, dass der Fu3verkehr auf dem Mihlenberg infolge
der baulichen Trennung die Gatgensstral3e nicht direkt in der Geh-Achse queren kann, son-
dern einen kleinen Bogen laufen muss. Bei nicht mobilitatseingeschrankten Personen kénnte
dies zu einem Akzeptanzproblem fiihren. Des Weiteren wird eine bauliche Abtrennung des
entgegen der Einbahnstral3e fahrenden Radfahrers bei der Ausfahrt aus der Einbahnstralie,
insbesondere da diese innerhalb einer Tempo 30-Zone liegt, nicht als zwingend notwendig
gesehen. Der Nachteil fiir den Betrieb der Verkehrsanlage (erschwerter Winterdienst) tber-
wiegt den marginalen Vorteil fir den Radverkehr. Als Vorzugsvariante wurde deswegen die
TBAS3 Variante 3c ausgewdhlt, die dann zur TBA3 Variante 3e weiterentwickelt wurde.
Diese Variante erfilllt die vorgesehenen Planungsziele bestmoglich. Die Anordnung des ru-
henden Verkehrs in Schragaufstellung gentigt besser den Anforderungen an eine gegensei-
tige Verstandigung und an einen moglichst friihzeitigen Sichtkontakt zwischen Kfz-Fihrende
und Radfahrende. Als weiterer Vorteil ergibt sich, dass mit der Verwendung von Asphaltbe-
festigung und GroR3pflaster bei dieser Querschnittsaufteilung nur eine Schnittstelle zwischen
den Befestigungsmaterialien besteht und nicht zwei, wie das bei beidseitigen Multifunktions-
streifen der Fall gewesen wére. Die vorgesehenen Aufpflasterungen in den Einmindungs-
bereichen der GatgensstraRe und der Godeffroystrale wirken geschwindigkeitsdampfend
und erhohen die Verkehrssicherheit. Mit der Pflanzung eines weiteren Baumes am Beginn
der Tempo-30-Zone in der Elbchaussee wird eine Torsituation geschaffen, mit der der Beginn

der Tempo-30-Zone und die Veranderung gegeniiber des Bestands verdeutlicht werden.
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Teilbauabschnitt 4: Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder LandstralRe/Mihlenberg

Fir die Gestaltung des fiinfarmigen Knotenpunktes wurden mehrere Varianten mit Unterva-
rianten entwickelt und betrachtet.

In der TBA4 Variante 1la wurde der Umbau des fiinfarmigen Knotenpunkts zu einem Kreis-
verkehrsplatz mit umlaufender Radverkehrsanlage gepriift. Diese Verkehrsanlage ist eine
gute LOsung, Knotenpunkte mit mehr als vier Zufahrten sicher und bis zu einem gewissen
Grad leistungsfahig zu betreiben. Gleichzeitig kann hierbei das Defizit in der Ausfahrt des
Busses aus der Haltestelle gelost werden. Der FuRverkehr wird Gber Ful3gangeriberwege
und der Radverkehr Uber parallelverlaufende Furten sicher Uber die Strafl3en gebracht.

Nachteil dieser Kreisverkehrsvariante ist der grof3e Flachenverbrauch und der damit erfor-
derliche Grunderwerb von privaten Flachen, sowie das Entfallen zahlreicher Baumstandorte.
Aus diesem Grund wurde in der TBA4 Variante 1b eine kompaktere Form des Kreisverkehrs
gepriift, die von den technischen Standards des gliltigen Regelwerkes abweicht und den Kfz-
und Radverkehr bei der Ein- und Ausfahrt ndher zusammenbringt. Durch die Funfarmigkeit
und dem Platzbedarf fir die Anbindung der Zufahrten sind Ersparnisse bei den Flachen al-
lerdings nur teilweise vorhanden.

Die durchgefiihrte Leistungsfahigkeitspriifung der Kreisverkehre ergab, dass angesichts der
grolRen Verkehrsbelastung an diesem Knotenpunkt in Verbindung mit dem umlaufenden
FuRverkehr, der gegeniiber des Kfz-Verkehrs bevorrechtigt ist, der Knotenpunkt nicht aus-
reichend leistungsfahig ist. Insbesondere die westliche Zufahrt der Elbchaussee erhalt nur
die QSV F, was sich auf die Gesamtbewertung des Knotens auswirkt.
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Abbildung 38 TBA4 Variante la (links) & 1b (rechts) — Kreisverkehrsplatz

In der TBA4 Variante 2 wurde eine Umgestaltung des LSA-geregelten Knotenpunktes un-
tersucht. Die Untervariante TBA4 Variante 2a sah dabei Radverkehrsanlagen in allen Zu-
fahrten und einen Umbau der vorhandenen Busbuchten der Haltestelle Miihlenberg in Gber-
breite Busbuchten mit kombinierten Radfahrstreifen vor. Da hier allerdings das Defizit im
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OPNV noch nicht beseitigt worden ist, wurde in der TBA4 Variante 2b die Machbarkeit einer
Bushaltestelle mit dynamischer Zeitinsel gepruft, bei der der nachfolgende Verkehr wahrend
der Haltezeiten des Busses gesperrt wird. Der Bus kann nach dem Fahrgastwechsel besser
seine Fahrt fortsetzen. Die Schwierigkeit in dieser Losung liegt allerdings darin, dass infolge
der groRen Verkehrsbelastung und der Vielzahl an Bussen, der nachfolgende Verkehr zu-
nehmend angehalten wird. Dies wirkt sich nicht nur auf den Verkehrsfluss im MIV sondern
auch auf den Betrieb des OPNVs aus, indem nachfolgende Busse ebenfalls im Stau stehen.
Die Machbarkeit dieser Haltestellenform ist deswegen an dieser Stelle nicht gegeben.

Abbildung 39 TBA4 Variante 2a (links) & 2b (rechts) — LSA mit Radverkehrsanlagen

Aufgrund dessen, dass sowohl im MIV als auch im OPNV keine nachhaltigen Verbesserun-
gen erzielt werden kdnnen und dass der Radverkehr auf den freien Strecken in der Zufahrt
zum Knoten im Mischverkehr verkehrt und aufgrund der topografischen Verhéltnisse nicht
alsbald zu erwarten war, dass hier Radverkehrsanlagen entstehen kdnnten, wurde in der
TBA4 Variante 3 eine bestandsnahe Lésung betrachtet, die sich auf die Verkehrsfiihrung
des Radverkehrs auf der Veloroute 1 konzentriert und hier die Bedingungen der Radfahren-
den verbessert.
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Abbildung 40 TBA4 Variante 3 — Bestandsnaher Ausbau

Hier sind sowohl in den Zufahrten Miihlenberg als auch Schenefelder Landstral’e ARAS vor-
gesehen. Der Radfahrende aus der Manteuffelstrae wird zunachst wie im Bestand auf die
Nebenanlage gefiihrt, erhalt dann aber auf der Fahrbahn eine Aufstellflache, um direkt im
Sichtfeld der Kfz-Fluhrerenden den Knoten zu passieren. Zudem werden insgesamt fiir das
indirekte Linksabbiegen Flachen mit Radfahrsignalen vorgesehen. Fir die bessere Ausfahrt
des Busses aus der Haltestelle Mihlenberg sieht diese Losung einen zusatzlichen Signal-
guerschnitt vor, der dem Bus ermoglichen soll, am Ende der regularen Freigabezeit noch in

den flieBenden Kfz-Verkehr einzufahren und den Knotenpunkt noch zu passieren.

Mit dem Bekanntwerden und der Ubergabe der im sudostlichen Teil der Elbchaussee an-
grenzenden Anschlussplanung der Elbchaussee durch den LSBG, die hier eine Einrichtung
von Radverkehrsanlagen im Form eines Schutzstreifens in stadtauswartige Richtung und der
Freigabe der Nebenanlage fur den Radverkehr (Service Losung) in Richtung Innenstadt vor-
sah, wurde die bestandsnahe Variante weiterentwickelt, um die Radverkehrsfihrung bis Gber
den Knotenpunkt hinweg anzubieten. Auf Basis dessen wurde die TBA4 Variante 4 entwi-
ckelt, die eine Vereinigung von Elementen der Varianten TBA4 Variante 2 und TBA4 Vari-
ante 3 vorsieht. Zusatzlich zu den ARAS im Muhlenberg und der Schenefelder Landstral3e
sieht diese Variante die Anlage bzw. Markierung von Radfahrstreifen/-furten auf der Haupt-
achse der Elbchaussee vor. Dabei wird gleichzeitig die behinderungsfreie Vorbeifahrt der
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Radfahrenden am haltenden Bus mit dem Ausbau der Busbuchten auf 4,50m Breite gewéhr-
leistet. Um ausreichende Breiten in den Nebenanlagen zu gewahrleisten, wére es erforder-
lich, geringflgigen Grunderwerb durchzufiihren. Zur Reduzierung der Baukosten und Ver-
meidung des Grunderwerbs wurde im Rahmen der TBA4 Variante 4b eine Reduzierung des
Bauumfanges gepruft. In dieser Variante ist ein Umbau der Busbuchten nicht vorgesehen.
Die Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnittes soll im Wesentlichen durch eine Ummarkie-
rung erfolgen. Hierflir endet die Radverkehrsanlage in Richtung Westen bereits vor der Bus-
haltestelle und es erfolgt die Ruckfuhrung in den Mischverkehr. In Richtung Osten wird die
Busbucht fir den Radverkehr freigegeben. Die vorhandene Breite der Busbucht ermdglicht
allerdings nur teilweise das Vorbeifahren an haltenden Bussen ohne in den Mischverkehr zu
wechseln. Der Radverkehr ist angehalten, wahrend des Fahrgastwechsels hinter dem hal-
tenden Bus zu warten.

Die TBA4 Variante 4c ist in Weiterentwicklung der Variante 4b entstanden. Sie sieht anstelle
der Radfahraufleitung ausschlief3lich eine Bordnullabsenkung vor.

Infolge dessen, dass die Planung in der Elbchaussee im Rahmen des Planungsprozesses
ebenfalls weiter angepasst wurde, die Freigabe der Nebenanlage in stadteinwértiger Rich-
tung fur den Radverkehr nicht mehr vorgesehen ist und dieser dann in den Mischverkehr
entlassen werden soll, wurde die TBA4 Variante 4d entwickelt. Gleichzeitig beriicksichtigt
diese Hinweise und Anforderungen aus den Stellungnahmen zur 1. Verschickung und be-
achtet die Einrichtung einer Fahrradstrale in der Manteuffelstral3e. Im Gegensatz zur Vari-
ante TBA4 Variante 4c wurde der zuséatzliche Signalquerschnitt, der dem Bus das ausfahren
erleichtern soll, ndher an den Knotenpunkt geholt. Hierzu wurden vorhandene Breiten fur die
Anlage einer Mittelinsel genutzt, der den Signalgeber fir den Querschnitt aufnehmen soll.
Daruber hinaus wurden die Bordkantenverlaufe an der Insel zwischen Schenelfelder Land-
stralRe und Manteuffelstra3e angepasst, um dem Bus mehr Flache zum Abbiegen zur Verfi-
gung zu stellen. Eine Aufleitung des Radverkehrs auf die Nebenanlagen der Elbchaussee ist
nicht mehr Bestandteil. Die AnschlussmalRnahme sieht hier Piktogramme fir den Radverkehr
vor, die verdeutlichen, dass mit Radfahrenden im Mischverkehr zu rechnen ist und hinter der
FuRgangerfurt hintereinander gefahren werden soll. Der Radweg in der Schenefelder Land-
stralRe soll nach Vorgaben der Polizei hingegen zuriickgebaut werden, da dieser ohnehin in
kurzer Distanz endet und den Radfahrenden in die Serviceldsung Uberfihrt. Mit dem Ruck-
bau wird die Serviceldsung dann bereits direkt ab dem Knoten gelten. Mit der Entfernung des
gesonderten Radweges wird damit die Situation entzerrt und insbesondere Seheinge-
schrankte kénnen sich besser orientieren. Im Gegensatz zum Bestand steht nach Umbau
dann der Radverkehr in der Verantwortung, Ricksicht auf die zu Fu3gehenden und insbe-
sondere auf die Seheingeschrankten zu nehmen.
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Abbildung 41 TBA3 Variante 4a — vollstandiger Ausbau Haltestelle Miihlenberg

Abbildung 42 TBA3 Variante 4b — kein Ausbau Haltestelle Miihlenberg
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Abbilduhg 44 TBA3 Variante 4d — keine Radfahraﬁfleitung
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Abwéagung und Wahl der Vorzugsvariante fur TBA 4

Der Umbau des Knotenpunktes zu einen Kreisverkehrsplatz (TBA4 Variante la & 1b) lasst
sich aufgrund mehrerer Faktoren nicht realisieren. Zum einen erfordert die Anbindung von
funf Kreisverkehrszufahrten einen Flachenbedarf der innerhalb der vorhandenen Straf3enbe-
grenzungslinien nicht befriedigt werden kann. Dies wiirde einen umfassenden Grunderwerb
und die Aufgabe zahlreicher Baumstandorte bedeuten. Auch das Abtrennen einer Zufahrt
Uber die Ausbildung einer Stichstral3e oder die Abkropfung einer Stral3e im Vorfeld des Kreis-
verkehrs Uber Schaffung einer zuséatzlichen Einmindung stellen an diesem stark belasteten
Knotenpunkt keine Option dar. Zum anderen ergab die Leistungsfahigkeitsiiberprifung fur
den Kreisverkehr, dass bereits ohne die Berlicksichtigung des umlaufenden FuRBverkehrs die
westliche Zufahrt der Elbchaussee Uberlastet ist und nur die QSV F erhdlt. Die Bevorrechti-
gung der Zu Ful3gehenden auf den Ful3gadngeriberwegen (bt weiteren negativen Einfluss
auf die Leistungsfahigkeit im Kfz-Verkehr aus. Hierbei entstehen zuséatzliche Wartezeiten,
die sowohl das Ein- als auch das Ausfahren aus dem Kreis erschweren. Im ungiinstigsten
Fall bewirkt die Nachfrage im FuRRverkehr eine Uberstauung der Kreisfahrbahn. Ein lichtsig-
nalisierter Kreisverkehr ist aufgrund fehlender Aufstellmdglichkeiten durch den begrenzten
AuRRendurchmesser keine realistische Alternative. Auch die alleinige Signalisierung im Rah-
men des Fulgangerquerverkehrs ist aufgrund der zu erwartenden Wartezeiten als nicht
machbar einzustufen. Auf eine Detailprifung wurde deswegen verzichtet.

Die TBA4 Variante 2b mit Aufrechterhaltung der Lichtsignalanlage und dem Umbau der Bus-
buchten zu einer dynamischen Haltestelleninsel stellt bis zu einer gewissen Verkehrsbelas-
tung eine praktikable Losung dar, den Fahrgastwechsel vor dem Knotenpunkt zu ermogli-
chen und eine direkte Ausfahrt des Busses zu gewahrleisten. Aufgrund der vorhandenen
starken Verkehrsbelastung in Kombination mit den i.d.R. zusatzlichen Sperrzeiten wahrend
des Fahrgastwechsels wiirde es zu einer Zunahme der erheblichen Stauerscheinungen kom-
men, die sich auch negativ auf den Betriebsablauf im OPNV auswirken. Aus diesem Grund
wird die Machbarkeit dieser Variante nicht gesehen.

Die TBA4 Variante 2a stellt an sich eine gute Losung dar, Radverkehrsanlagen im Knoten-
punkt vorzusehen und die Veloroute 1 an die kreuzenden Stral3en anzubinden. Allerdings
ergeben sich infolge dieses Umbaus keine wesentlichen Verbesserungen bei der Leistungs-
fahigkeit und auch die Defizite beim OPNV lassen sich nicht konsequent I6sen. Die Herstel-
lung der Leistungsfahigkeit wirde die Anlage weiterer Fahrstreifen und eventuell zusétzlicher
Phasen bedingen, was sich ohne massive Eingriffe in das Umfeld nicht realisieren lasst. Auf-
grund dessen, dass auf den anschlieR3enden freien Strecken keine Radverkehrsanlagen vor-
handenen sind und es sich zunachst nicht abzeichnete, als wirde die Machbarkeit fir Rad-
verkehrsanlagen bestehen und diese in naher Zukunft eingerichtet werden, stellte sich die
Frage, inwieweit der vorzusehende Aufwand mit Bezug auf den zu erhaltenden Nutzen wirt-
schaftlich vertretbar ist. Aus diesem Grund wurde zunéchst fur den Teilbauabschnitt 4 die
TBAA4 Variante 3 als Vorzugsvariante ausgewabhlt, die einen bestandnahen Ausbau des Kno-
tens vorsieht, der sich auf die Verkehrsfihrung der Veloroute 1 konzentriert und fir diese
Verbindung die Anlage von Radverkehrsanlagen wie ARAS Aufstellflachen und Aufstellfla-
chen fir das indirekte Linksabbiegen bertcksichtigt.
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Nach Bekanntwerden der vom LSBG durchgefiihrten Anschlussplanung auf dem siddstlich
des Plangebietes liegenden Teils der Elbchaussee, die zunachst vorsah in stadtauswartige
Richtung einen Schutzstreifen anzulegen und Richtung stadteinwérts die Nebenanlage fur
den Radverkehr freizugeben (Service Losung), wurde entschieden, die Radverkehrsfiihrung
auf der Elbchaussee bis Uber den funfarmigen Knotenpunkt herzustellen und erst danach
eine Ruckfuhrung in den Mischverkehr vorzusehen. Hierbei wurden drei Untervarianten ge-
pruft, die sich im Ausbau der Bushaltestelle Mihlenberg bzw. in der Anlage einer Radfahr-
aufleitung unterscheiden. Zur Begrenzung der Baukosten wurde im Vorfeld der 1. Verschi-
ckung die TBA3 Variante 4c als Vorzugsvariante ausgewahlt, die keinen Umbau der Bus-
haltestellen vorsieht, die Durchfiihrung von Grunderwerb vermeidet und den Zugang zu der
ursprunglich in der Elbchaussee geplanten Service-Losung mittels Bordabsenkung ermdg-
lichte. Aufgrund der Planungsanderungen in der Elbchaussee und den in der 1. Verschickung
erhaltenen Stellungnahmen wurde die Variante 4c¢ weiterentwickelt, sodass aktuell die TBA4
Variante 4d die Vorzugsvariante bildet. Diese berucksichtigt die Hinweise aller Planungsbe-
teiligten und stellt damit aktuell die beste Variante zur Erfiillung der Planungsziele dar.

Teilbauabschnitt 5 - ManteuffelstraBe und Bushaltestelle ,,Domizil am Hirschpark‘“ und
Teilbauabschnitt 6 - Manteuffelstrale und Bushaltestelle ,,Stauffenbergstralie”

In den beiden Teilabschnitten der Manteuffelstral3e wurde zunachst die Anlage von Schutz-
streifen geprift, um zum einen das ungeordnete Parken zu unterbinden und zum anderen
dem Radfahrenden einen eigenen Fahrstreifen anzubieten. Aufgrund der begrenzten Fahr-
bahn- und StraRenraumbreite konnten allerdings nur Schutzstreifen mit Mindestmal3 ge-
schaffen werden. Angesichts des vorhandenen Busverkehrs wurden diese als unzureichend
bewertet. In der zweiten Variante zur Gestaltung der ManteuffelstraRe wurde Uber den Bau
von Verkehrsinseln versucht, das Parken zu ordnen und ausreichend Ausweichstellen zu
schaffen. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung, die sich tiberwiegend auf eine Richtung
konzentriert, wurde die Filhrung im Mischverkehr beibehalten. Fir die Bushaltestellen wurde
in dieser Variante bereits vorgesehen, diese nach den Standards des Hamburger Verkehrs-
verbundes auszubauen. Hierzu wurde die verfugbare Fahrbahnbreite eingeschrankt, um
mehr Warteraum fur Fahrgaste zu schaffen und einen Fahrgastunterstand zu errichten. Die
Busbucht an der Haltestelle Stauffenbergstral3e wird in eine Fahrbahnrandhaltestelle umge-
baut.

In der Gegeniiberstellung von Aufwand und Nutzen der realisierbaren Malinahmen zeigte
sich allerdings ein Missverhaltnis, sodass das Planungsgebiet in der 1. Verschickung auf die
beiden Bushaltestellen begrenzt worden war. Die Form der Bushaltestellen wurde dabei als
Vorzugsvariante von vornherein festgelegt.
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Abbildung 45 TBAS Variante 1 — Bushaltestellen Domizil am Hirschpark

Abbildung 46 TBAG6 Variante 1 — Bushaltestellen Stauffenbergstralle

Mit der HRVV zu VZ 244.1 und VZ 244.2 vom 06.08.2019, wurde wiederum die gesamte
Manteuffelstral3e in die Planung aufgenommen. Es ist in der 2. Verschickung vorgesehen,
die ManteuffelstraRe als FahrradstraBe mit OPNV einzurichten. Zu diesem Zweck wurden
analog zum TBA 1 und TBA 2 eine Variante entwickelt, die die fur diese beiden Teilbauab-
schnitte angewandte Systematik aufgreift und eine optische Fahrbahnverengung mittels Mar-
kierung vorsieht (TBA5 Variante 2 und TBA 6 Variante 2). Gleichzeitig wurde in dieser Va-
riante ein alternierender Fahrbahnquerschnitt erzeugt und es konnten in den breiten Berei-
chen der Stral3e Parkstande geschaffen werden, die die aktuelle Praktik das Fahrzeug auf
der Fahrbahn abzustellen, z.T. aufrechterhalten hétte. Einmindende Straf3en erhalten wie in
der GodeffroystralRe Gehweguberfahrten, um den Charakter der Fahrradstral3e besser her-
vorzuheben und den Fuf3- und Radverkehr gegeniber einfahrenden Fahrzeuge zu bevor-
rechtigen.
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Abbildung 47 TBAS Variante 2 — optische Fahrbahneinengung
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Abbildung 48 TBAG6 Variante 2 — optische Fahrbahneinengung

In den Varianten TBA5 & 6 Variante 3 wird auf die zusatzliche StraRenmarkierung verzichtet.
Infolge des Busverkehrs ist es analog zur Godeffroystrale notwendig, sowohl baulich als
auch optisch eine Fahrbahnbreite von mindesten 6,50m bereitzustellen. Infolge dessen wer-
den auf der freien Strecke der Manteuffelstral3e ebenfalls nur Fahrradpiktogramme markiert.
Darlber hinaus sieht die Variante vor, den ndrdlich liegenden Gehweg zu ertiichtigen und
diesen mit Plattenbefestigung moglichst barrierefrei zu gestalten. Zur Begrenzung des bau-
lichen Aufwandes werden die Bordkantenverlaufe weitestgehend beibehalten und nur im Be-
reich der Knotenpunkte und Bushaltestellen angepasst. Damit wird auf3erhalb dieser Bereich
lediglich eine Deckschichtsanierung mit Markierungsarbeiten angestrebt.

Die Bushaltestellen werden wie in Variante 2 barrierefrei ausgebaut und erhalten weiterhin
Uber die Ausbildung als vorgezogene Haltestellenkaps eine ausreichend breite Warteflache,
die es bis auf bei einem Haltepunkt ermdglicht, Fahrgastunterstande vorzusehen. Dartber
hinaus sind analog zur Variante 2 Gehwegtberfahrten an den einmiindenden Stral3en vor-
gesehen. Flachenmalfiig sehr kleine Griinflachen wurden aus Grinden der Unterhaltung ent-
fernt.
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Abbildung 49 TBAS5 Variante 3 — Piktogramme

\M

Abbildung 50 TBAG6 Variante 3 — Piktogramme

Abwéagung und Wahl der Vorzugsvarianten fiir TBA 5+6

Mit der HRVV zu VZ 244.1 und 244.2 besteht die Mdglichkeit, in der Manteuffelstral3e eine
Fahrradstrale einzurichten, was als beste Losung anzusehen ist, um den Radverkehr in der
ManteuffelstralRe zu férdern und ihn einer Veloroute angemessen in der Verkehrsbedeutung
zu priorisieren. Die Einrichtung als Fahrradstral3e bewirkt gleichzeitig das Absinken der zu-
lassigen Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Damit wird die Sicherheit des Rad-
verkehrs noch einmal weiter gesteigert. Die Haltestellenkaps wirken dabei partiell geschwin-
digkeitsdampfend. Mit dem barrierefreien Ausbau der Haltestellen werden die Anspriiche
mobilitdtseingeschréankter Fahrgaste besser Rechnung getragen. Diese werden nach den
Vorgaben des Leitfadens des Hamburger Verkehrsverbundes geplant.

In der Abwagung zwischen der Variante 2 und Variante 3 der beiden Teilbauabschnitte
zeigte sich wie bei der Godeffroystralie, dass die optische Einengung mittels Markierung zu
stark den verkehrstechnischen Sektor unterstreicht und die Anforderungen des OPNV nicht
ausreichend gentgt. Aus genannten Grinden wird fur die TBA5 und TBA 6 die Variante 3
als Vorzugsvariante ausgewahlt. Diese genigt als einzige den gestellten Anspriichen der

Verkehrstrager und der Beteiligten.
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Teilbauabschnitt 7: Knotenpunkt ManteuffelstralRe/Eichendorffstralle

Zur Umgestaltung des mit abknickender Vorfahrtstral3e geregelten Knotenpunkts wurden vier
Varianten entwickelt. Die TBA7 Variante 1 sieht den Umbau des Knotens zu einem Mi-
nikreisverkehrsplatz vor. Hiermit wird das Defizit der abknickenden Vorfahrtsstral3e beseitigt
und dem Radfahrenden eine vergleichsweise komfortable Losung angeboten, den Verlauf
der Veloroute 1 zu folgen. Analog zum TBAL Variante 1 ist ein barrierefreier Ausbau mit
taktilen Leitelementen und Ful3gangeriberwegen vorgesehen. Die TBA7 Variante 2 ist eine
Losung fur abknickende Vorfahrtsstraf3en in Anlehnung an die ERA, 2010, Bild 40 auf Seite
41. Diese sieht geteilte Mittelinseln vor, um dem Radfahrenden Aufstellflachen anzubieten
und das Ein- bzw. Abbiegen in zwei Zligen zu erméglichen ohne dabei andere Verkehrsteil-
nehmer beim Warten auf eine Zeitliicke zu beeintrachtigen. Aufgrund begrenzter Platzver-
haltnisse ist es an diesem Knotenpunkt allerdings nur moglich, einen regelkonformen und
einen kleinen Fahrbahnteiler einzurichten, der auf der gegentberliegenden Seite zumindest
teilweise etwas subjektive Sicherheit vermitteln soll. Die Aufweitung hat dabei auch einen
geschwindigkeitsdampfenden Einfluss, da die aktuell vorhandene und fahrdynamische Lini-
enfihrung aufgeldst und der Abbiegeradius kleiner gewahlt ist.

Abbildung 51 Varianten Teilbauabschnitt 6: Variante 1 links, Variante 2 rechts

Mit der Zielsetzung die ManteuffelstraRe und die Humannstral3e als Fahrradstral3e zu betrei-
ben, wurden fur den Knoten bzw. den TBA 7 neue Varianten entwickelt. In TBA 7 Variante 3
wurde analog zur zweiten Variante des TBA 5 und des TBA 6 eine optische Verengung
mittels Markierung vorgesehen. Die kreuzenden Stral3en wurden mit Gehweguberfahrten
ausgestattet. Die abknickende Vorfahrtsstral3e am Knotenpunkt Manteuffelstraf3e/ Eichen-
dorffstral3e wird mit dieser MalZnahme aufgeltst und die Achse der Fahrradstral3e erhalt ihre
Bevorrechtigung, womit der Radfahrende die Veloroute ohne gréRRere Einschréankungen in
diesem Streckenabschnitt befahren kann.
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Abbildung 52 TBA7 Variante 3 — optische Fahrbahneinengung

In der TBA7 Variante 4 werden aus gleichen Griinden wie in den vorherigen Teilbauab-
schnitten und der Godeffroystrale auf die Masse an Markierungen verzichtet und aus-
schliel3lich Fahrradpiktogramme markiert. Gleichzeitig soll im ndrdlichen Seitenraum der
Gehweg durchgehend ertiichtigt und gepflastert werden. Am Knotenpunkt EichendorffstraRe
sieht die Variante 4 die Einrichtung einer Diagonalsperre vor, um Durchgangs- und Schleich-
verkehre zu unterbinden. Damit wird der Anteil des Kfz-Verkehrs in diesem StralRenzug wei-
ter reduziert, der Charakter als Fahrradstral3e besser hervorgehoben und die Beeinflussung
des Radverkehrs durch Kfz gemindert. Mit der Diagonalsperre wird sichergestellt, dass ge-
bietsfremde Verkehre keinen Anreiz mehr haben, von der Elbchaussee auf die Manteuffel-
stral3e auszuweichen, da der Aufwand gré3er wird, als direkt die Elbchaussee zu nutzen.

i
£ 111
HARRR

H
1)\

Abbildung 53 TBA7 Variante 4 — Piktogramme und Diagonalsperre

Abwédgung und Wahl der Vorzugsvariante fiur TBA 7

Nachdem die Mdglichkeit gegeben ist, die Manteuffelstral3e als Fahrradstral3e einzurichten,
wird die TBA 7 Variante 4 als Vorzugslésung ausgewahlt. Die im Knoten geplante Diagonal-
sperre fuhrt parallel mit der Unterbindung von Schleich- und Durchgangsverkehren zu einer
weiteren Verkehrsberuhigung in der Manteuffelstrae und der Humanstraf3e. Fur Schienen-
ersatzverkehre und Einsatzfahrzeuge ist eine Durchlassigkeit der Diagonalsperre geplant,
um die Beeintrachtigungen fir gesonderte Fahrzeuge gering zu halten. Zur Begrenzung des
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Wartungsaufwandes und der Stérungsanfalligkeit ist vorgesehen, einfache Steckpoller zu in-
stallieren, die im Bedarfsfall mithilfe der in Hamburg bekannten B-SchlieRung umgelegt wer-
den kdnnen.

Insgesamt lassen sich mit dieser Variante die Mehrzahl der Anspriiche der Verkehrsteilneh-
menden und Strallenraumnutzenden befrieden. Die Variante entspricht zudem am meisten
den gesteckten Planungszielen.

Wirtschaftlichkeit der gewahlten Varianten

Die gewahlten Vorzugsvarianten fir die sieben im Rahmen dieser MalRnahme betrachteten
Teilbauabschnitte sind mit Ausnahme des Teilbauabschnitts 3 (Versetzte Einmiundungen
Elbchaussee und die freie Strecke der Gatgensstral3e) alles bestandsnahe Ausbauvarianten,
bei denen mit vergleichsweise wenig bzw. dem minimal notwendigen baulichen Aufwand, die
Bedingungen fur die Verkehrsteilnehmer im Ful3-, Rad-, ¢ffentlichen Personennah- und Kfz-
Verkehr verbessert werden kénnen.

Im Teilbauabschnitt 3 ist das Ausmalf3 der durchzufiihrenden Arbeiten gré3er, da hier eine
umfassende Umgestaltung des StralRenraumes vorgenommen wird. Dabei wird allerdings
auch ein umfassender Nutzen erzielt. In der Gatgensstral3e wird mit der Herstellung asphal-
tierter Flachen der Fahrkomfort im Radverkehr nachhaltig gesteigert, sodass hier zu erwarten
ist, dass zuklinftig mehr Radfahrende den Fahrverlauf der Veloroute 1 wahlen und nicht mehr
auf die stark belastete Hauptverkehrsstral3e Elbchaussee ausweichen werden, wie dies ak-
tuell zu beobachten ist. Die gewahlte Losung mit dem aus Grof3pflaster bestehenden Multi-
funktionsstreifen, der neben dem Schragparken auch Baumpflanzungen vorsieht, halt den
aktuellen Charme der GatgensstralRe aufrecht. Zudem spiegelt diese geteilte Lésung das
Meinungsbild der Anliegenden wider, das im Rahmen der durchgefiihrten Offentlichkeitsbe-
teiligung erfahren werden konnte. Hier zeigte sich ein ausgewogenes Verhéltnis zwischen
denjenigen, die fur die Beibehaltung, und denjenigen, die fur den Austausch des GroRpflas-
ters pladierten. Die Umwandlung der dauerhaft durch den Kfz-Verkehr befahrenden Fahr-
bahnflache von Grol3pflaster zu Asphalt erzielt zudem eine Reduzierung des in der Gatgens-
stral3e vorhandenen Stral3enverkehrslarms. Hier sind Einsparungen bei der La&rmemission
von bis zu 3 dB(A) zu erwarten.

Mit der Ausweitung der Tempo-30-Zone in der Elbchaussee und der dort vorgesehenen
Platzgestaltung ist mit dem Riickgang der Fahrgeschwindigkeiten ein Plus in der Verkehrs-
sicherheit zu erwarten, was sich positiv auf das Unfallgeschehen und die damit verbundenen
Unfallkosten auswirken wird.

In Teilbauabschnitt 4 lassen sich mit Markierungsarbeiten, die zur Vermeidung von Phan-
tommarkierungen eine Erneuerung der Deckschicht nach sich ziehen, und geringfigigen Ein-
griffen in den Bordkantenverlauf am Knoten Elbchaussee/Schenefelder LandstralR3e mit ver-
gleichsweise geringem Aufwand eine Radverkehrsfiihrung im Knotenpunkt herstellen, die
sich positiv auf das Unfallgeschehen am Knotenpunkt auswirken wird und eine klare Struk-
turierung des Knotens vorsieht.
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Die Einrichtung der geplanten Fahrradstraen (Teilbauabschnitte 1,2,5,6,7) erfolgt weitest-
gehend kostengtuinstig, indem tberwiegend mit Fahrradpiktogrammen und Beschilderung ge-
arbeitet wird. Einzig bei der Umgestaltung der einmiindenden bzw. kreuzenden Strafl3en wird
die Erfordernis gesehen, baulich tatig zu werden, um den Charakter der Fahrradstral3e bes-
ser zu unterstitzten, der ReStra gerecht zu werden und die Einheit von Bau und Betrieb
sicherzustellen. Gleichzeitig ist hier eine Steigerung in der Verkehrssicherheit zu erwarten,
als wenn die Fahrradstral3e ohne diese Anpassung betrieben werden wirde.

3.3 Geplanter Zustand

Die nachfolgenden Erlauterungen und Beschreibungen beziehen sich auf die zuvor ausge-
wahlten Vorzugsvarianten (TBA1 Variante 4, TBA2 Variante 2, TBA3 Variante 3e, TBA4 Va-
riante 4d, TBAS Variante 3, TBAG6 Variante 3, TBA7 Variante 4).

Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen

Im Teilbauabschnitt 1 bleiben die vorhandenen Fahrbahnbreiten von ca. 6,10-6,25m in der
Godeffroystral3e erhalten. Eine Verdnderung des Bordkantenverlaufes ist auf der freien Stre-
cke nicht vorgesehen. Im Knotenpunktbereich wird die Fahrbahnbreite auf 5,50m verringert.
Dies ist das Mindestmalf3, das die StraRenverkehrsbehérde fir die Begegnung mit Grof3fahr-
zeugen fordert. Die Fahrbahnverschmalerung im Knotenpunktbereich soll gleichzeitig ge-
schwindigkeitsddmpfend wirken. Die Breiten von ca. 6,00m in der Strafe Ole Hoop bleiben
ebenfalls unverandert. Bei den Gehweglberfahrten erfolgt eine Aufweitung um den Schlepp-
kurven von Grol3fahrzeugen zu entsprechen.

Mit der Anlage der Gehwegtiberfahrten und der Verringerung der Fahrbahnbreite vergréRern
sich die Flachen auf der Nebenanlage in den Knotenpunktecken um 3,00-8,00m Breite.

Im Teilbauabschnitt 2 sind die Abmessungen von Fahrbahn und Nebenflachen unverandert.
Es sind ausschlieB3lich Markierungs- und Sanierungsarbeiten vorgesehen.

Im Teilbauabschnitt 3 den versetzten Einmindungen Godeffroystral3e und Gatgensstralie in
die Elbchaussee und der freien Strecke Gatgensstral3e wird die Fahrbahnbreite der Elb-
chaussee von 7,10m auf 6,50m reduziert. Die gewonnenen Breiten erhalten die beidseitigen
Gehwege, die jetzt mit Breiten von 2,70m bis 3,75m tber dem in der ReStra angegebenen
Regelmald von 2,65m liegen. Die vorhandene Parkbucht, die in ihrer Lage angepasst wird,
erhalt die Regelbreite von 2,10m und ist damit 0,1m breiter, als dies aktuell im Bestand der
Fall ist.

Die Gatgensstralie wird als Einbahnstral3e mit in der Gegenrichtung freigegebenen Radver-
kehr betrieben. Die Fahrgasse erhdlt eine Breite von 3,90m, was geméaf3 RASt 06 zwischen
dem Mindestmald und dem Regelmal’ fir den Begegnungsfall Rad/Pkw liegt. Der angren-
zende Multifunktionsstreifen wird 3,70m breit werden. FUr einen Aufstellwinkel von 67gon
waren gemaf ReStra 4,55m erforderlich. Um diese Differenz zu kompensieren, wird der Auf-
stellwinkel auf 40gon reduziert. Der Gehweg auf der stidlichen Seite kann aufgrund der be-
grenzten StralRenraumbreite nur eine Breite von ca. 2,00m erhalten. Der auf der nérdlichen
Seite liegende Gehweg ist zwischen 2,00 und 3,00m breit.
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Im Teilbauabschnitt 4 &ndern sich die Fahrstreifenbreiten in allen Zufahrten geringfiigig. Die
vorhandenen Bordkantenverlaufe werden mit Ausnahme der Nebenanlage zwischen
Schenefelder Landstrale und ManteuffelstraRe, der Dreieckinsel von der Schenefelder
Landstral3e in die Elbchaussee, sowie in der sudostlichen Zufahrt Elbchaussee, bedingt
durch die Anschlussplanung gehalten.

Der Geradeausmischfahrstreifen in der Zufahrt Mihlenberg wird auf 3,25m reduziert. Rechts
daneben erfolgt die Einfihrung in einen Vorbeifahrstreifen mit 1,85m Breite als Vorbeifahr-
moglichkeit zum davorliegenden ARAS-Aufstellbereich. Die Breite der Gegenrichtung bleibt
mit 3,80m aufgrund erforderlicher Schleppkurven unveréandert. Die Gehwege behalten ihre
Breiten. Der westliche ist 2,65m, der Ostliche 2,95m breit. In der gegenlberliegenden
Schenefelder LandstralRe wird unmittelbar vor dem ARAS-Aufstellbereich neben dem Kfz-
Fahrstreifen mit 3,25m Breite eine Einfihrung in den ARAS mit 1,85m Breite markiert. Die
baulichen Radwege in der Nebenanlage erhalten 2,00m Breite.

In der westlichen Elbchaussee erhalt der Geradeaus-/Rechtsabbiegemischfahrstreifen eine
Breite von 3,15m-3,35m und der Linksabbiegefahrstreifen von 2,75m bis 3,20m. In der Ge-
genrichtung ist der Fahrstreifen ebenfalls 3,25m breit. Nach Uberfilhrung der Radfahreren-
den in den Mischverkehr ist dieser 4,20m-4,80m breit.

Im Teilbauabschnitt 5 bleibt der Bordkantenverlauf mit Ausnahme der Bushaltestelle ,,Domizil
am Hirschpark® unverandert. Die Fahrbahnbreite weist aul3erhalb der Haltestellen eine Fahr-
bahnbreite von fast 6,70m auf und erméglicht damit die Begegnung von zwei Bussen, was
den Vorgaben der Verkehrsbetriebe (mind. 6,50m) entspricht. Da die tberschissigen Fla-
chen sehr begrenzt sind, wird zur Minimierung des Aufwandes und der Kosten davon abge-
sehen, den Bordkantenverlauf anzupassen. Die Gehwegbreiten sind allerdings mit 1,80m auf
der nérdlichen Seite und 2,10m bis 2,40m auf der stidlichen eher untermaf3ig. Die zur Verfi-
gung stehende Fahrbahnbreite an der Haltestelle wird auf 5,50m eingeschrankt. Damit kann
in Richtung HumannstralRe ein Wartebereich von 3,65m erzielt werden. In Richtung des fun-
farmigen Knoten verschmalert sich die Fahrbahn von 6,40m am Beginn des Haltestellenkaps
bis 5,50m am Ende des Haltestellenkaps, bevor sie sich wieder auf mehr als 6,50m aufweitet.
Die Warteflache erzielt damit eine Breite von 2,60m bis 3,00m.

Die noch vorhandene Mittelmarkierung der Manteuffelstral3e wird auf gesamter Flache ent-
fernt. Mit der Einrichtung als Fahrradstral3e erfolgt die Markierung von Fahrradpiktogram-
men.

Beim Teilbauabschnitt 6 bleibt die Fahrbahnbreite aul3erhalb der Knotenpunkte und Halte-
stellen mit dem Ziel, die Bordkanten zu halten und den baulichen Aufwand zu reduzieren,
unverandert und umfasst Breiten von ca. 7,25m. Der Gehweg auf der ndrdlichen Seite, der
aktuell nur als Trampelpfad sichtbar wird, wird befestigt und erhélt eine Netto-Breite von
2,00m+Bordkante. Dieser liegt unter dem Regelmald und fuhrt die zuvor liegende Gehweg-
breite fort. Der sudliche Gehweg ist hier zwischen 2,70m und 3,20m breit. Im Haltestellenbe-
reich der Bushaltestelle ,Stauffenbergstrale” wird in Fahrtrichtung Osten die Fahrbahn mit-
hilfe eines Haltestellenkaps auf 6,25m eingeschrénkt. Damit wird eine Warteflache von fast
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3,50m erzielt. Die Haltestelle der Gegenrichtung wird von einer Busbucht in eine Fahrbahn-
randhaltestelle umgewandelt, womit fir den Wartebereich eine Breite von bis zu 4,70m ge-
schaffen und ebenfalls ein Fahrgastunterstand aufgestellt werden kann. Die Fahrbahnbreite
von ca. 7,25m wird in diesem Bereich beibehalten. Der gegenlberliegende Gehweg ist ca.
2,95m breit.

In Teilbauabschnitt 7 wird der Querschnitt des zuvor liegenden Teilbauabschnittes mit min-
destens 7,25m Fahrbahnbreite fortgesetzt. Der nérdliche Gehweg ist zundchst ca. 3,15m
breit und wird im Bereich der Baume auf 1,75m+Bordkante Nettobreite verringert. Damit soll
sichergestellt werden, dass die Eingriffe in das Wurzelwerk der Baume begrenzt bleiben. Der
sudliche Gehweg ist ca. 3,00m breit. In der Zufahrt zum Knoten Eichendorffstral3e erfolgt zur
Sicherstellung der Schleppkurven eine Aufweitung der Fahrbahnbreite auf bis zu 10,00m,
bevor dann hinter der Diagonalsperre wieder 6,00m Fahrbahnbreite wie in der gesamten
Humannstral3e zur Verfligung stehen. Die Bordkanten im Knotenbereich werden nahezu voll-
standig angepasst. Da der Knoten insgesamt sehr grof3 dimensioniert gewesen ist, erhalten
auch die Nebenanlagen i.d.R. einen ordentlichen Zugewinn. Einzig im stidwestlichen Quad-
ranten ist der Gehweg schleppkurvenbedingt weiterhin mit ca. 2,00m recht schmal. Die
Durchfahrtsbreite fur den Radverkehr durch die Diagonalsperre betragt 1,50m. Hierbei han-
delt es sich um einen Kompromiss, um ein Durchkommen des Kfz-Verkehrs zu unterbinden.

Oberflachenbefestigungen

Die zu erneuernden Fahrbahnflachen werden im Rahmen der Baumafinahme mit Ausnahme
der gepflasterten Flache in der Elbchaussee (TBA 3) wieder mit Asphalt befestigt. In der
Gatgensstralie im Teilbauabschnitt 3 wird im Bereich der Fahrgasse das Grol3pflaster zu
Asphalt getauscht. Die Parkflachen im geplanten Multifunktionsstreifen werden aus dem vor-
handenen Grol3pflaster hergestellt. Die hier vorgesehenen Aufpflasterungen an den Einmuin-
dungen Gatgensstrale und Godeffroystrale werden Betonsteinen der Art TRILOC oder All-
verbundpflaster vorgenommen. Innerhalb der Planungsgebiete zu erneuernde Nebenanla-
gen erhalten mit Blick auf die Barrierefreiheit Plattenbefestigungen. Bauliche Radwege wer-
den mit rotem Betonsteinpflaster befestigt. Die Gehwege werden mit grauem 25/25/7 Beton-
steinpflaster hergestellt.

Hobhenanpassungen und Strallenentwasserungen

Eine detaillierte Planung der Hohen wird erst im weiteren Planungsprozess vorgenommen
und ist im Rahmen der Vorplanung weiterhin nicht erfolgt. Grundsétzlich soll ein bestands-
naher Ausbau mit méglichst wenigen Héhenanpassungen erfolgen. Die Stralenentwasse-
rung wird weiterhin Uber das Quer- und Langsgefélle in die anliegenden Trummen weiter ins
vorhandene Siel erfolgen. Die Lage der Trummen ist teilweise den neuen Gegebenheiten
anzupassen. Es ist zu erwarten, dass infolge der Fahrbahneinengungen und Aufpflasterun-
gen vereinzelt neue Trummen gesetzt werden mussen. Eine Untersuchung der Trummen
und deren Anschlussleitungen zur Abschatzung des Sanierungsbedarfes liegen zum gegen-
wartigen Zeitpunkt noch nicht vor. Diese wird im Rahmen des weiteren Planungsprozesses
durchgefuhrt werden.
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FuBverkehr

Innerhalb der Planungsgebiete der sieben Teilbauabschnitte werden die Gehwege bei bau-
licher Tatigkeit erneuert und grundsatzlich zur Schaffung von Barrierefreiheit mit Plattenbelag
befestigt. Wo aufgrund von Baumwurzeln keine Pflasterung des Gehwegs mdglich ist, wer-
den Flachen potenziell mit Grand oder dem TTE-System befestigt. Die Festlegung der Be-
reiche erfolgt in Abstimmung mit MR3 (Stadtgriin). Auf den freien Strecken, bei denen nur
Markierungsarbeiten oder eine Erneuerung der Asphaltdeckschicht vorgesehen sind, wird
von einer Sanierung abgesehen.

In Teilbauabschnitt 1 werden mit der kompakteren Gestaltung des Knotenpunktes Godeffroy-
stral3e/Ole Hoop und der Anlage von Gehwegiberfahrten die Querungswege fiir die zu Ful3-
gehende deutlich verringert. Mit der Vorziehung der SeitenrAume werden zudem die Sicht-
verhaltnisse verbessert. Fur die Steigerung der Aufenthaltsqualitat werden im nordwestlichen
Quadranten Sitzb&nke aufgestellt.

In Teilbauabschnitt 2 ergeben sich keine Veranderungen fur den FulRverkehr.

In Teilbauabschnitt 3 wird mit der Aufpflasterung der Elbchaussee zwischen Godeffroystralie
und Gatgensstralie die Querung in Bezug auf zu Uberwindende Héhenunterschiede erleich-
tert. Der Ful3verkehr kann hier nahezu auf Niveau der Nebenanlagen die Fahrbahn queren.

Am Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder LandstraRe in Teilbauabschnitt 4 bleiben die
Bedingungen im Fulverkehr mit Ausnahme der Herstellung der Barrierefreiheit und einer
veranderten Aufteilung der Verkehrsinsel zwischen Schenefelder Landstraf3e und Manteuf-
felstraRe nahezu unveréandert.

In den Teilbauabschnitten 5 und 6 wird mit der VergroRerung der Warteflachen an den Bus-
haltestellen ,Domizil am Hirschpark® und ,Stauffenbergstrafle” die Bewegungsfreiheit fur den
FuRgangerlangsverkehr verbessert. Aufgrund der gréf3eren Breite von 2,60m-4,70m kann
dieser besser an wartenden Fahrgasten vorbeigehen, als dies aktuell der Fall mit der Breite
von nur 1,65m bis 2,50m ist. AuBerdem wird der nérdliche Gehweg der Manteuffelstral3e
weiter ertichtigt und mit Plattenbefestigung ausgestattet, was den Komfort im Ful3verkehr
steigert. Zwischen Schanzkamp und EichendorffstralRe erfolgt auf der ndrdlichen Seite eine
Einrichtung eines Gehwegs. Aktuell ist dort keiner vorhanden. Die Sichtbarkeit von Trampel-
pfaden zeigt allerdings den Bedarf der beidseitigen Gehweganlage auf. An der Einmindung
Schanzkamp sollen weitere Sitzb&nke den zu Fuligehenden das Verweilen ermoglichen.

In Teilbauabschnitt 7 wird mit Anlage der Gehweguberfahrten am Knotenpunkt Manteuffel-
stral3e/Eichendorffstral3e gleichzeitig eine erleichterte Querung fur den FuRverkehr geschaf-
fen. Aulierdem werden auch hier Sitzbanke fur eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
aufgestellt.
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Radverkehr

Die aktuelle Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr wird in den
Planungsgebieten auf den freien Strecken rational betrachtet beibehalten. Allerdings ist ge-
plant, die GodeffroystraRe und die Manteuffelstrafl3e in ihrer Klassifizierung zu einer Fahr-
radstrafRe umzugestalten und damit den Stellenwert des Radverkehrs zu erhéhen. Dabei ist
in der Godeffroystralle mit der Zusatzbeschilderung ,Anlieger frei“ ein Rickgang bei den Kfz-
Verkehrsstarken zu erwarten, da Schleich- und Abkirzungsverkehre nicht mehr zugelassen
sind. In der Manteuffelstral3e ist eine Reduzierung der Kfz-Verkehre infolge der geplanten
Diagonalsperre zu erwarten.

Die verbleibende Fuhrung der Radfahrenden im Mischverkehr in den nicht zur Fahrradstraf3e
umgeformten StralRen Elbchaussee und GatgensstralRe ist mit Ausweitung der Tempo-30-
Zone gemalf den Ausfuihrungen der ERA 2010 zu dieser Fiihrungsform mit Bezug auf die
vorhandenen Verkehrsbelastungen und Fahrgeschwindigkeiten als vertraglich zu bewerten.
Neben der Einrichtung von Fahrradstral3en liegt der Fokus dieser Baumalnahme in der Ver-
besserung der Randbedingungen an den auf der Veloroute 1 befindlichen Knotenpunkten.
Das Ziel der Planung ist, dass die Radfahrenden ihre Fahrt mdglichst sicher und komfortabel
vollziehen kdnnen. Gleichzeitig soll insbesondere im Teilbauabschnitt 3 der Fahrkomfort in
der Gatgensstral3e gesteigert werden, indem den Radfahrenden eine asphaltierte Fahrbahn-
befestigung angeboten wird, die im Gegensatz zum vorhandenen GrolR3pflaster keine dauer-
hafte Vibrationen erzeugt und auch bei Nasse mehr Griffigkeit bietet.

Am Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder Landstral3e/ Mihlenberg (Teilbauabschnitt 4)
erhalt der Radfahrende in den Zufahrten Mihlenberg und Schenefelder Landstral3e einen
Vorbeifahrtstreifen mit aufgeweitetem Radaufstellstreifen (ARAS) vor der Haltlinie des Kfz-
Verkehrs. Der Radfahrende aus dem Mihlenberg kann sich bei Fahrtziel Schenefelder Land-
stral3e direkt vor dem Kfz-Verkehr in dessen Sichtfeld aufstellen, was das Konfliktpotential
mit Fahrzeugen verringert, die in Richtung Manteuffelstra3e verkehren wollen. Das direkte
Linksabbiegen in die westliche Elbchaussee ist wie beim Kfz-Verkehr auch nicht fiir den Rad-
verkehr vorgesehen. Der Radverkehr kann aber im Gegensatz zum Kfz-Verkehr indirekt tiber
die vorgesehene Aufstellflache an der Knotenpunktausrundung Elbchaussee Sudost/ Man-
teuffelstralle mit eigenem Radfahrsignal links abbiegen. In den Zufahrten Schenefelder
Landstral3e, Elbchaussee West und Suidost hat der Radverkehr grundsétzlich die Option di-
rekt im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr nach links abzubiegen. Ihm wird aber gleichzeitig
auch wie aus der Zufahrt Miihlenberg die Mdglichkeit angeboten, indirekt Gber Aufstellflachen
mit eigenem Radfahrsignal nach links abzubiegen. Aus der Manteuffelstral3e wird der Rad-
fahrende ahnlich wie im Bestand auf die Nebenanlage zwischen Schenefelder LandstralRe
und Manteuffelstral3e auf einen baulichen Radweg geleitet. Im Gegensatz zum Bestand er-
folgt die Aufleitung allerdings vor der Haltlinie zum OPNV-Signal, die ndher zum Knotenin-
neren verlagert wird. Mit dieser MalRnahme soll dem Radfahrenden verdeutlicht werden, dass
er dieses Signal nicht beachten muss. Die Radwege auf den Inseln erhalten eine Breite von
1,50m-2,00m, um noch ausreichend Flachen fur den FulRverkehr vorzusehen. Das freie nach
rechts Abbiegen in die Schenefelder Landstraf3e ist an sich noch mdglich, allerdings soll die
vorhandene Radwegbefestigung zurlickgebaut werden und die Service Losung bereits ab
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dem Knoten eingerichtet werden. Die ist eine Vorgabe der Stralenverkehrsbhehdrde, da der
vorhandene Radweg 0stlich der Schenefelder LandstralRe einerseits unterdimensioniert ist
und andererseits nach kurzer Strecke endet und dann in die Service-Lésung Ubergeht. In alle
anderen Richtungen fuihrt der Weg weiter Uber die anliegende Furt. Wahrend im Bestand der
Radfahrende in Richtung Muhlenberg noch Uber die nachfolgende Dreiecksinsel und die
nachfolgende Furt, an deren Ende er entlang der Bordausrundung zwischen Elbchaussee
West und Muhlenberg seinen Weg fortsetzen und dann von rechts sich wieder in den Kfz-
Verkehr einordnen musste, erhalt der Radfahrende jetzt direkt vor der Dreiecksinsel einen
Aufstellbereich und kann im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs seine Fahrt in Richtung Mihlenberg
fortsetzen. Die Fahrbeziehung ManteuffelstralRe-Elbchaussee Sidost und Schenefelder
Landstral3e-ManteuffelstralRe ist tber zweimaliges indirektes Linksabbiegen sicher zu reali-
sieren. Aus der Schenefelder Landstral3e kann alternativ unter Beachtung des Gegenver-
kehrs auch direkt in die ManteuffelstraRe eingebogen werden.

In der stdostlichen Zufahrt Elbchaussee ist im Rahmen einer Anschlussplanung, die vom
Landesbetrieb fur StraRen, Briicken und Gewasser durchgefiihrt wird, vorgesehen, in Fahrt-
richtung Knotenpunkt einen Schutzstreifen einzurichten. In der Gegenrichtung soll der Rad-
verkehr nach Verwerfen der Service-Lésung im Mischverkehr gefiihrt werden. Um die Auf-
merksamkeit der Kfz-Fuhrenden auf den Radverkehr zu erhdhen, sieht die Anschlussmali3-
nahme vor, am Rand Radverkehrspiktogramme zu markieren. Unter diesen Voraussetzun-
gen ist am Knoten vorgesehen, Radfahrfurten von der siidéstlichen Zufahrt der Elbchaussee
in die westliche einzurichten. In Fahrtrichtung Westen erfolgt die Ruckfihrung der Radfahre-
renden in den Mischverkehr vor der Busbucht. In der anderen Fahrtrichtung kann der Rad-
fahrende tUber die kombinierte Rad-/Busbucht an wartenden Fahrzeugen vorbeifahren. Beim
Fahrgastwechsel an der Bushaltestelle ist die Breite der Busbucht allerdings nicht ausrei-
chend, um am haltenden Bus Vorbeifahren zu kdnnen. Der Radfahrende ist angehalten, in
diesen Momenten zu warten, bis der Bus die Haltestelle wieder verlassen hat. Von einem
erneuten Umbau der vor kurzer Zeit sanierten Bushaltestellen wird abgesehen. Hinter dem
Knotenpunkt beginnt direkt hinter der FuRgangerfurt die Uberleitung in den Mischverkehr.
Aufgrund der Losung mit den gesonderten Piktogrammen entfallt die Uberfiihrung mittels
auslaufenden Schutzstreifen.

In Teilbauabschnitt 7 erhalt der Radverkehr mit der Auflésung der abknickenden Vorfahrt am
Knoten Manteuffelstrale/Elbchaussee durch Einrichtung der Manteuffelstral3e als Fahr-
radstral3e und der Anlage von Gehweguberfahrten eine durchgéngige Bevorrechtigung. Im
Gegensatz zum Kfz-Verkehr fiir den die Durchfahrt von der ManteuffelstralRe in die Humann-
stral3e mit der Einrichtung einer Diagonalsperre unterbunden wird, bleibt diese Verbindung
fur den Radverkehr durchlassig. Die Malinahme bewirkt eine Verringerung der Kfz-Verkehrs-
mengen durch die Unterbindung von Schleich und Durchgangsverkehren und bewirkt damit
eine Erleichterung fur den Radverkehr und eine Verbesserung deren Komfort.

In den Teilbauabschnitten 1, 2, 5 und 6 ergeben sich fir den Radverkehr mit der Einrichtung
der GodeffroystraRe und Manteuffelstral3e als Fahrradstral3e die Verdnderung, dass dieser
einen hoheren Stellenwert geniel3t und der Kfz-Verkehr entsprechend seiner Gastrolle in die-

sen StralRen Ricksicht auf Radfahrende zu nehmen hat. An den Knotenpunkten innerhalb
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der FahrradstralRen wird der Radverkehr bevorrechtigt. Damit verbessert sich die Situation
am Knoten Godeffroystraf3e/Ole Hoop, an dem im Bestand eine Rechts-vor-Links Regelung
gilt. Bei den Knotenpunkten der ManteuffelstraRe innerhalb dieser Teilbauabschnitte andert
sich fir den Radverkehr im Wesentlichen nichts, da bereits jetzt die Manteuffelstral3e bevor-
rechtigt ist. Die geplanten Maflinahmen zum Ausbau der Bushaltestellen ,Domizil am Hirsch-
park® (TBA 5) und ,Stauffenbergstrae” (TBA 6) sind gleichzeitig als geschwindigkeitsdamp-
fende MalRnahmen anzusehen, indem an den auszubauenden Haltestellen eine Fahrbahnei-
nengung erfolgt, die die Geradlinigkeit der Manteuffelstral3e unterbricht. Diese Mal3nahmen
zur Reduktion der Fahrgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs geht gleichzeitig mit der zulassigen
Fahrgeschwindigkeit von 30Km/h in Fahrradstral3en einher.

Neben der Verbesserung der Bedingungen fur den flieBenden Radverkehr werden mit Um-
setzung der geplanten BaumalRnahme neue Abstelimdglichkeiten fur den ruhenden Radver-
kehr geschaffen. Soweit die zur Verfligung stehenden Flachen und die StraRenraumnutzung
es ermoglichen, werden neue Fahrradblgel aufgestellt. Am Knoten Godeffroystraf3e/Ole
Hoop (TBA 1) entstehen 6 neue Fahrradbigel. Im TBA 3 sind in der Elbchaussee 4 und in
der GatgensstralRe 6 Fahrradabstellbligel geplant. Am finfarmigen Knotenpunkt Elbchaus-
see/Schenefelder LandstraRe (TBA 4) und an der Bushaltestelle ,Domizil am Hirschpark®
(TBA 5) besteht keine Moglichkeit weitere Bugel anzulegen. An der Haltestelle ,Stauffen-
bergstrale” (TBA 6) konnen mit der Umwandlung der Busbucht zur Fahrbahnrandhaltestelle
6 Bulgel aufgestellt werden. Am Knotenpunkt Manteuffelstraf3e/ EichendorffstraRe (TBA 7)
bleibt die Bilanz der Fahrradbiigel unveréndert. Insgesamt kbénnen mit der geplanten Teil-
baumaflnahme A22 Blankenese Siuid 22 Bligel und damit 44 Stellplatze hergestellt werden.

Barrierefreiheit

Im Rahmen der geplanten MaRnahme wird unter Anwendung der Vorgaben der HBVA (Hin-
weise flr barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011) und ReStra die Barrierefreiheit hergestellt,
sofern die Flachen baulich angefasst werden. Hierzu werden zum einen die innerhalb der
Planungsgebiete liegenden Nebenanlagen, soweit dies mit Bezug auf den Baumschutz und
deren Wurzelwerk maoglich ist, mit einem Plattenbelag befestigt, um mobilitatseingeschrank-
ten Personen mit Rollatoren, Rollstiihlen oder Kinderwagen eine leichtere Fortbewegung zu
ermdglichen. Zum anderen werden Querungsstellen und Bushaltestellen mit taktilen Leitele-
menten ausgestattet. Die Querungen erhalten zudem differenzierte Bordhthen, bei denen
die Borde auf 6cm beim Richtungsfeld (fir seheingeschrénkte Personen) und Ocm beim
Sperrfeld (fir mobilitdtseingeschrankte Personen) abgesenkt werden. Die Lichtsignalanlage
am funfarmigen Knoten Elbchaussee/Schenefelder Landstrafl3e in Teilbauabschnitt 4 wird
zusatzlich mit akustischen und Vibrationssignalgebern ausgestattet, um Personen mit Seh-
behinderungen die Freigabe zu signalisieren. Bauliche Radwege mit einem taktilen Begren-
zungsstreifen (Noppenpflaster) abgetrennt, um Konflikte mit Radfahrenden vorzubeugen. Die
geplanten Radbugel und Sitzbanke werden mit Kleinpflaster eingefasst, um die seheinge-
schrankten Personen auf die im Stralenraum befindlichen Hindernisse hinzuweisen.
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OPNV

Im o6ffentlichen Personennahverkehr ergeben sich mit der geplanten Baumalnahme nach-
folgende Veranderungen.

Im Teilbauabschnitt 3 — GodeffroystraRe/Elbchaussee/Gatgensstralie wird die Lage der Hal-
testelle Godeffroystral3e in Fahrtrichtung Osten vor die geplante Aufpflasterung verlegt, um
die bendtigte Einstiegshthe zu gewahrleisten. Sie befindet sich damit genau gegeniber des
aktuellen Standorts der fir die Gegenrichtung vorgesehenen Haltestelle.

Die zulassige Fahrgeschwindigkeit in der Elbchaussee wird mit der geplanten und von der
BWVI (jetzt BVM) empfohlenen Ausweitung der Tempo-30-Zone von der Gatgensstral3e bis
Blankeneser Bahnhofsstraf3e von 50 km/h auf 30 km/h reduziert. Innerhalb des Planungsge-
bietes sind ca. 100m Fahrstrecke betroffen. Insgesamt umfasst die Anderung allerdings ei-
nen Streckenabschnitt von ca. 600m. Es ist deswegen allein aus der Geschwindigkeitsredu-
zierung mit einer Zunahme von ca. 30 Sekunden bei der Fahrzeit zu rechnen. Hinzukommen
geringflgige Fahrzeitenerhthungen mit der zwangslaufig durchzufilhrenden Umwandlung
der Vorfahrtszeichenregelung in eine Rechts-vor-Links-Regelung an sieben Knotenpunkten.
Mit Unterscheidung der Fahrtrichtungen sind an drei bzw. vier Einmindungen aufgrund von
rechtskommenden Strafen Vorfahrt zu gewéhren.

Die Haltestelle Gatgensstralie bleibt in ihrer Lage nahezu unverandert, erhalt aber mit der
Anlage des geplanten Schragparkstreifens die Ausfahrelemente einer Busbucht. Die Halte-
stellenlange wurde fur den Midibus 12m vorgesehen.

Im Teilbauabschnitt 4 wird in der westlichen Zufahrt Elbchaussee des flinfarmigen Knoten-
punktes Elbchaussee/Schenefelder Landstraf3e/Mihlenberg ein zusatzlicher Signalquer-
schnitt als Rot-Dunkel-Schaltung eingerichtet, um dem Bus eine bessere Ausfahrt aus der
Busbucht der Haltestelle Muhlenberg zu ermdglichen. Die Schaltung soll sicherstellen, dass
der Bus am Anfang oder Ende der Freigabe der westlichen Elbchaussee aus der Busbucht
ausfahren und in den Knotenpunkt einfahren bzw. diesen unmittelbar passieren kann. Es ist
zu erwarten, dass die Haufigkeit der Situationen, in denen der Knotenpunkt vom Bus blockiert
wird, abnehmen wird. Die Busfiihrenden sind nicht mehr gezwungen, sich in jede sich bie-
tende Liicke zu zwéangen. Kurz vor Ende der Freigabe in der westlichen Elbchaussee, wenn
bereits die Zusatzsignale das konfliktfreie Linksabbiegen signalisieren, sperrt der zusétzliche
Signalquerschnitt den nachfolgenden Verkehr, sodass der Bus ohne weiteres ausfahren
kann. Nach Passieren des Knotens durch den Bus, geht der zusétzliche Signalquerschnitt
wieder auf Dunkel und der nachfolgende Verkehr kann, wahrend die Nebenrichtung freige-
geben ist, bis zur regularen Haltlinie im Knoten vorriicken und bis zur nachsten Freigabe
warten. Sollte der Bus wahrend der Freigabe die Haltestelle erreichen, geht der Signalquer-
schnitt mit Ende der Freigabe auf Rot, um dann das Vorziehen des Busses zu ermdglichen.
Eine Sanierung der Haltestellen ist nicht vorgesehen. Mit der geplanten Regelung ist zu er-
warten, dass sich die Busse besser und ggf. schneller wieder einordnen kénnen und damit
sich eine geringfiigige Fahrzeitverbesserung einstellen kann.
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In den Teilbauabschnitten 5 und 6 werden an den Bushaltestellen ,Domizil am Hirschpark®
und ,Stauffenbergstral’e” die Warteflachen vergréfRert und die Haltestellen mit Fahrgastun-
terstanden ausgestattet. Dabei wird die Lage geringfligig angepasst. Die Haltestelle ,Domizil
am Hirschpark® in beide Fahrtrichtungen und der in Fahrtrichtung Osten liegende Haltepunkt
der Haltestelle ,StauffenbergstralRe” werden als Buskap ausgebildet. Infolge von begrenzten
Durchfahrtsbreiten von weniger als 6,00m, wird die fur Bushaltestellen vorzusehende Beton-
befestigung auf die gesamte Breite ausgeweitet, da sich dies bautechnisch einfacher reali-
sieren lasst, als wenn die verminderte Breite in Asphalt- und Betonbefestigung aufgeteilt wird.
Der Haltepunkt der Stauffenbergstraf3e in Richtung Westen wird von einer Busbucht in eine
Fahrbahnrandhaltestelle umgewandelt. Als Lange fir diese Haltestelle wurden von den Ver-
kehrsbetrieben Hamburg-Holstein 19m vorgegeben, um das Halten von 15m langen Stan-
dard- bzw. 18,75m langen Gelenkbussen zu ermdglichen. Mit der Einrichtung der Manteuf-
felstraf3e als FahrradstraRe wird die zulassige Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
reduziert. Der betroffene Streckenabschnitt ist ca. 800m lang. Damit ergibt sich eine Fahr-
zeiterh6hung von ca. 58s auf ca. 96s um ca. 38s. Am Knotenpunkt Manteuffelstral3e/Eichen-
dorffstralRe ergeben sich fiir den OPNV insoweit Veranderungen, dass er durch die Gehweg-
Uberfahrt langsamer Abbiegen muss und wenn er in Richtung Westen verkehrt, den Radver-
kehr beachten muss und diesem untergeordnet ist. Die abknickende Vorfahrtsreglung wird
mit Einrichtung der Diagonalsperre aufgehoben, sodass sich die Vorfahrtsverhaltnisse ge-
genuber des Radverkehrs veréndern. Die Gehweglberfahrt wird fir die Befahrbarkeit
(Schleppkurve) entsprechend aufgeweitet.

Insgesamt werden alle in den sieben Planungsgebieten befindlichen Bushaltestellen barrie-
refrei ausgebaut, indem sie Bussonderbordsteine und taktile Leitelemente erhalten.

Fur den motorisierten Individualverkehr ergeben sich mit Realisierung der geplanten Bau-
maRnahme in den sieben Teilbauabschnitten etwas mehr Anderungen in der Verkehrsfiih-
rung, als zum Stand der 1. Verschickung.

Mit der Einrichtung der Godeffroystral3e als Fahrradstral3e steht diese dem gebietsfremden
Kfz-Verkehr weitestgehend nicht mehr zur Verfigung. Die Godeffroystrale erhalt die Be-
schilderung ,Anlieger frei“ und ist damit fur den Durchgangsverkehr nicht mehr nutzbar. Die
Nutzung der StralRe fiir Fahrzeuge des OPNV ist mit diesem Zusatzzeichen sichergestellt.
Die ManteuffelstraRe wird bei der Umwandlung zur Fahrradstral3e zwar fir den Kfz-Verkehr
freigegeben, da ansonsten an der Fahrradstral3e anschliel3ende Stichstral3en nicht mehr er-
reichbar waren, aber durch die Diagonalsperre am Knoten Manteuffelstral3e/Eichendorff-
stralRe erzielen gebietsfremde Verkehre keine Vorteil mehr, wenn sie die Manteuffelstral3e
nutzen, um von der Elbchaussee auszuweichen. Darlber hinaus reduziert sich die zulassige
Fahrgeschwindigkeit in der Manteuffelstrale von 50 km/h auf 30 km/h, wodurch sich die
Fahrzeit erhdht und die Route in der Routenwahl ohnehin eine schlechtere Bewertung erhalt.
Analog verhélt es sich im Teilbauabschnitt 3 mit der Zusammenlegung und Ausweitung der
Tempo 30-Zonen Gatgensstralie und Godeffroystral3e, die zuklnftig auch den Abschnitt der
Elbchaussee zwischen Blankeneser BahnhofsstraRe und Gatgensstralie umfassen wird.

Seite 68 von 79

Erlauterungsbericht zur 2. Verschickung



Baumalnahme Veloroute 1 Anlage 1
Teilbaumalinahme: A22 Blankenese Sud

Mit der Ausweitung der Tempo-30-Zone wird die zuldssige Fahrgeschwindigkeit in dem be-
troffenen Abschnitt der Elbchaussee ebenfalls von 50 km/h auf 30 km/h reduziert. Zudem
wird die Verkehrsregelung an den anliegenden Knotenpunkten von einer Vorfahrtszeichen-
regelung zu einer Rechts-vor-Links-Regelung umgewandelt. Dies ergibt analog zum 6ffentli-
chen Personennahverkehr bei Befahrung der gesamten Strecke, die zur Tempo-30-Zone
umgewandelt wird, eine Erhéhung der Reisezeit von mindestens 30 Sekunden zuziglich
eventueller Wartezeiten infolge von von rechtskommenden Verkehr an den Knotenpunkten.
Darlber hinaus wird die Gatgensstral3e von einer unechten Einbahnstral3e in eine echte Ein-
bahnstrale gewandelt. Im Bestand ist allein die Einfahrt in die Gatgensstralle von der Elb-
chaussee durch Zeichen 267 untersagt. Die Gatgensstraf3e selbst wird im Bestand im Zwei-
richtungsverkehr betrieben. Dies flhrt dazu, dass das Einfahrtsverbot aus der Elbchaussee
teilweise missachtet wird, da der Gefahrenbereich, in dem das Missverhalten des Verkehrs-
teilnehmers als Ordnungswidrigkeit erfasst und sanktioniert werden kénnte, im Vergleich zu
sonstigen Einbahnstral3en sehr kurz ist und schnell tberwunden werden kann. Die Planung
sieht die Einrichtung einer echten EinbahnstralRe in der Gatgensstral3e, deren Wirkungsbe-
reich die gesamte Strecke der Gatgensstral3e vom Muhlenberg bis zur Elbchaussee umfasst,
vor. Die zulassige Fahrtrichtung der Einbahnstraf3e fuhrt weiterhin in Richtung Elbchaussee,
sodass sich bis auf beim Anliegerverkehr keine wesentlichen Anderungen bei den Fahrbe-
ziehungen im motorisierten Individualverkehr ergeben. Fir die Anliegenden der Stral3en Gét-
gensstralie und Pepers Diek ergibt sich beim Verlassen des Wohnquartiers in Richtung Os-
ten die Neuerung, dass diese nach Umsetzung der Baumaflinahme die StralRe Pepers Diek
oder die Umfahrung Uber die Elbchaussee hierfir nutzen missen. Die Alternative vom Pe-
pers Diek Uber die GatgensstralRe zu fahren oder in der GatgensstralRe zu wenden entfallt.
Trotz der hiermit verbundenen Einschrankungen im Anliegerverkehr ist diese MaRRnhahme
notwendig, um zum einen den geplanten Querschnitt in der Gatgensstral’e mit Multifunkti-
onsstreifen herzustellen. Die verbleibende Fahrgassenbreite von 3,90m schliel3t den Begeg-
nungsverkehr von Kfz grundsatzlich aus. Zum anderen stellt diese Verkehrsfuhrung gleich-
zeitig sicher, den gebietsfremden Verkehr aus diesen Wohnstraen zu halten und damit die
Lebensqualitat der Anliegenden zu wahren. Ohne die Einrichtung einer echten Einbahn-
stralRe ware zwangslaufig die Offnung der GatgensstraRRe fiir den Zweirichtungsverkehr die
Folge gewesen, da nach der StVO und der VwV-StVO kein Anordnungsgrund fur das Ein-
fahrtsverbot mehr besteht und dieses aufgegeben hétte werden miissen.

Zur Verkehrsberuhigung werden die Knotenpunkte Godeffroystrale/Elbchaussee/Gatgens-
straRe/Pepers Diek aufgepflastert. Damit soll zum einen die Aufmerksamkeit der Kfz-Fih-
renden gesteigert und diese zu besonderer Vorsicht und Ricksichtnahme aufgefordert wer-
den, zum anderen werden die geringeren zuldssigen Fahrgeschwindigkeiten durchgesetzt.

In den anderen Teilbauabschnitten ergeben sich auRerdem geringflgige Anpassungen in
den zur Verfugung stehenden Fahrstreifen- bzw. Fahrbahnbreiten, die beispielsweise mit der
Herstellung von Radverkehrsanlagen im Knoten Elbchaussee/Schenefelder Landstrafl3e/
Muhlenberg (TBA 4) und dem Bau von barrierefreien Haltestellen (TBA 5 — ,Domizil am
Hirschpark® und TBA 6 ,Stauffenbergstrale®) einhergehen.
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Im Rahmen der im Abschnitt ,Lichtsignalanlagen (LSA)“ beschriebenen Anpassungen an der
Lichtsignalanlage kdnnen sich Auswirkungen in der Leistungsfahigkeit und im Verkehrsfluss
des Kfz-Verkehrs am Knotenpunkt ergeben. Die Neuberechnung der Zwischenzeiten infolge
langerer Raumstrecken kann zu einer Erhdhung dieser fihren und damit Einfluss auf die
Freigabezeitanteile nehmen. Geringere Freigabezeitanteile fihren allgemein zu einer Erho-
hung bei den mittleren Wartezeiten. Eine detaillierte Betrachtung der Anderungen auf den
Verkehrsfluss erfolgt im Rahmen der LSA-Planung.

Die Anpassungen im Bordkantenverlauf am Knoten hingegen wirken sich positiv auf die Be-
wegungsfreiheit der Kfz und damit auf die Befahrbarkeit des Knoten aus.

Fur die Achse der GroR3- und Schwerraumtransporte auf der Achse Elbchaussee andert sich
durch den Einbau der Mittelinsel mit Signalgeber, dass nicht mehr die gesamte Breite in der
Zufahrt zur Verfuigung steht. Die verbleibenden Breiten rechts und links des Fahrbahnteilers
sind aber immer noch ausreichend grof3 und weisen z.T. mehr Breite auf als die Fahrbahn-
breite der anliegenden freien Strecke. Eine Beeintrachtigung ist fiir diese Transporte deswe-
gen nicht zu erwarten.

Lichtsignalanlagen (LSA)

In den Planungsgebieten der sieben Teilbauabschnitte ist allein der fliinfarmige Knoten Elb-
chaussee/ Schenefelder LandstraRe/ Mihlenberg (TBA 4) lichtsignalisiert. Eine grundséatzli-
che Anderung der LSA-Steuerung ist im Rahmen dieser BaumaRnahme nicht vorgesehen,
da hier ohne grof3en Ausbau mit umfassendem Grunderwerb, der Aufgabe von zahlreichen
Baumstandorten und der Anlage weiterer Fahrstreifen kein Verbesserungspotential hinsicht-
lich der Leistungsfahigkeit besteht.

Mit der Anlage von Radverkehrsanlagen, aufgeweiteten Radaufstellstreifen und Aufstellfla-
chen fir indirektes Linksabbiegen der Radfahrenden, sowie der Herstellung der Barrierefrei-
heit sind geringfligige Anpassungen an der Lichtsignalanlage erforderlich. Zum einen ist eine
Uberprufung und Anpassung der Zwischenzeiten erforderlich, da mit der Anlage eines ARAS
jeweils in der Schenefelder Landstra3e und im Mihlenberg sich Rd&um- und Einfahrwege
verandern. Hinzukommt, dass mit der Anpassung von Bordverlaufen fir mehr Bewegungs-
raum beim Abbiegen von GrofRfahrzeugen sich die Ladnge der Querungsstellen erhoht hat
und damit gréRere Raumstrecken nach sich zieht. Zum anderen sind fur Radaufstellflachen
zum indirekten Linksabbiegen eigene Radfahrsignale zu ergénzen. Fir die barrierefreie Ver-
kehrsfuhrung des FuR3verkehrs werden akustische und Vibrationssignalgeber installiert, die
ebenfalls in der Signalsteuerung erganzt werden missen. Die Maststandorte werden den
neuen Gegebenheiten und der Herstellung von Querungsstellen mit differenzierten Bordho-
hen angepasst.

Darlber hinaus ist geplant, in der westlichen Zufahrt der Elbchaussee ein Vorsignal als Rot-
Dunkel-Schaltung einzurichten, um den Bussen in stadteinwértiger Richtung das bessere
Ausfahren zu ermdglichen. Mit der Sperrung des nachfolgenden Kfz-Verkehrs am Anfang
oder Ende der Freigabephase wird sichergestellt, dass der Bus die Haltestelle verlassen und
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in den Knotenpunkt einfahren bzw. diesen passieren kann. Die Einbindung des neuen Sig-
nalquerschnitts in die bestehende Schaltung wird im weiteren Planungsprozess naher unter-
sucht werden, inwieweit sich dieser umsetzen lasst.

Offentliche Beleuchtung (OB)

Im Zuge der geplanten Umbaumal3nahme ist es erforderlich das Beleuchtungskonzept zu
Uberprufen und zum Teil die Standorte der Beleuchtungsmasten den veranderten Randbe-
dingungen anzupassen.

In Teilbauabschnitt 1 bietet es sich am Knoten Godeffroystrae/Ole Hoop mit der Einrichtung
von Gehweguberfahrten an, die neugewonnenen Flachen fir die Errichtung neuer Beleuch-
tungsmasten zu nutzen und den Knoten und die Querungsstellen fur zu FuRgehende besser
auszuleuchten. Das zur 1. Verschickung erhaltene Konzept von HHVA sieht ausschlie3lich
die Verschiebung eines Maststandortes vor.

In Teilbauabschnitt 2 ergeben sich durch die alleinigen Markierungsarbeiten keine Verande-
rungen bei der 6ffentlichen Beleuchtung.

In Teilbauabschnitt 3 Elbchaussee/Gatgensstral3e konnten theoretisch die Maststandorte, da
sie Uberwiegend an den Grundstiicksgrenzen stehen, aufrechterhalten werden. In dem zur
1. Verschickung erhaltenen Beleuchtungskonzept von HHVA sollen allerdings auf der nord-
lichen Seite Anpassungen vorgenommen werden. Zwei Maststandorte sollen verschoben
werden und es wird ein neuer Maststandort erganzt.

Am Knoten Elbchaussee/Schenefelder LandstralBe/Mihlenberg (TBA 4) ist es flr die bessere
FuRverkehrsfiihrung an der siidlichen Haltestelle erforderlich, den dort befindlichen Mast-
standorte an die Grenze zur Grunflache zu versetzen, damit dieser nicht mehr im Leitstreifen
der Haltestelle steht.

Dies bietet sich auch an der Haltestelle ,Stauffenbergstrafle (TBA 6) an. Infolge der geplan-
ten Fahrbahneinengung kann der Maststandort aus dem eigentlichen Bewegungsraum des
FuRRverkehrs in Richtung Fahrbahn geschoben werden.

In den beiden anderen Teilbauabschnitten (TBA 5 - Haltestelle ,Domizil am Hirschpark® und

TBA 7 - Knoten Manteuffelstrae/Eichendorffstral3e sind keine Anpassungen erforderlich.

Im Zuge der 1. Verschickung hat Hamburger Verkehrsanlagen das Beleuchtungskon-
zept gepruft und zugearbeitet. Seitdem hat sich an den Maststandorten nichts Wesent-
liches verandert.

StraRenbeqleitgriin

Das bestehende StralRenbegleitgriin kann im Rahmen der betrachteten Baumalinahme na-
hezu vollstdndig erhalten werden. Einzig in den Teilbauabschnitten 3 und 6 ist es fur die
Herstellung der Radwegverbindung von der Gatgensstralle zur Elbchaussee bzw. fir die
Ertiichtigung des Gehweges zwischen ManteuffelstralRe und dem ndrdlich davon liegenden
Parkplatzes erforderlich, Baumstandorte aufzugeben. Im Gegenzug sollen im TBA 3, sofern
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es die Leitungssituation zuldsst, insgesamt sechs neue Baumstandorte geschaffen werden.
Hierbei handelt es sich zum einen um einen neuen Baum am Beginn der neugeplanten
Grenze der einzurichtenden Tempo-30-Zone. Hiermit soll im Zusammenspiel mit dem auf
privaten Gelande stehenden Bestandsbaum eine Torsituation geschaffen werden, mit der
der Ubergang in eine Tempo-30-Zone betont werden soll. Zum anderen sind zur Abgrenzung
der geplanten Schragparkstadnde auf dem aus Pflaster hergestellten Multifunktionsstreifen
funf weitere Baumstandorte geplant. Im TBA 6 sind zwei Baumstandorte betroffen. Die M6g-
lichkeiten, Ersatzpflanzungen in diesem Bereich vorzusehen, werden aktuell noch gepruft.
Neben den neuen Standorten im TBA 3 kénnen im TBA 1 (ein Standort) und im TBA 7 (zwei
Standorte) neue Baume gepflanzt werden. Weitere Pflanzmal3nahmen sind aktuell nicht vor-
gesehen.

Zum Schutz der Bestandsbaume werden noch Baumwurzeluntersuchungen durchgefuhrt.
Darlber hinaus wird ein Baumpfleger die Bauarbeiten begleiten, um hier eine Beschadigung
der Bestandsb&ume auszuschliel3en bzw. diese auf ein minimales Maf3 zu begrenzen.

Die Herstellung des baulichen Radweges als Verbindung zwischen Elbchaussee und Gat-
gensstral3e erfordert neben dem Entfall eines Baumstandortes den Schutz des Wurzelwer-
kes der benachbart stehenden Uber einhundert Jahre alten Baume. Hierfur ist zu erwarten,
dass Wurzelschutzbriicken gesetzt werden missen, um eine Beschadigung der Ba&ume aus-
zuschlieRen. Die Notwendigkeit wird im Rahmen der genannten Baumwurzeluntersuchungen
im weiteren Planungsverlauf geklart.

Ruhender Verkehr

Die Auswirkungen im ruhenden Verkehr sind trotz der Einrichtung von Fahrradstraf3en in der
Godeffroystrale und Manteuffelstral3e vergleichbar mit dem Stand der 1. Verschickung. Da
in Fahrradstrafen, die fur den Kfz-Verkehr zugelassen sind, auch geparkt werden darf, so-
fern es nicht durch die Fahrbahnbeschaffenheit oder Beschilderung untersagt ist. Es ist al-
lerdings mit Einrichtung der Fahrradstral3e anzunehmen, dass in beiden Stral3en nicht mehr
in dem Umfang auf der Fahrbahn geparkt wird, wie das noch im Bestand zu verzeichnen
gewesen ist. In der GodeffroystrafRe wird unterbunden, dass gebietsfremder Verkehr diese
befahrt, sodass hier nur noch Anliegende ihre Fahrzeuge parken werden. In der Manteuffel-
stral3e ist zu erwarten, dass die Markierung als Fahrradstral3e bewirkt, dass weniger Fahr-
zeugfuhrende ihre Kfz in den Weg der Radfahrer stellen. Es wird angenommen, dass das
aktuell wilde Parken auf der Fahrbahn nicht mehr in dem Ausmal} auftreten wird. Anliegende
Grundstiicke haben aber zudem die Moglichkeit Kfz auf diesen abzustellen. In vielen Féllen
wird aus Bequemlichkeit auf der Fahrbahn geparkt.

GroRe Anderungen ergeben sich zudem im Teilbauabschnitt 3. Neben der Neuordnung des
ruhenden Verkehrs von Langsparkstanden zu Schragparkstanden entféllt am Kopf der Gat-
gensstral3e mit der Einrichtung der baulichen Radwegverbindung zur Elbchaussee die Mog-
lichkeit, dort zwei Fahrzeuge abzustellen. Gleichzeitig wird die gepflasterte Flache an der
Einmiindung Muhlenberg/Gatgensstral3e, auf der zunehmend Fahrzeuge abgestellt wurden,
mit dem Umbau geringfligig verringert. Mit der Neuaufteilung des Querschnittes in der Géat-

gensstrafl3e wird zudem unterbunden, dass widerrechtlich auf den siidlichen Nebenanlagen
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geparkt wird. Alle entfallenden Abstellflachen sind keine offiziellen Parkflachen. Die 19 offizi-
ell fur den ruhenden Verkehr ausgewiesenen Parkstéande bleiben mit der Neuordnung des
ruhenden Verkehrs erhalten. Der Vorteil in der Anordnung als Schragparkstande liegt in der
Minimierung des Risikos, dass zu FuRgehende und Radfahrerende von unvorsichtig geoff-
neten Autotlren erfasst werden.

Es ist nicht vorgesehen Ladezonen einzurichten. Die anliegenden Nutzungen erfordern dies
nicht, da es sich tUberwiegend um Wohngrundstiicke handelt. Die Anwohnerlogistik ist mit
den offiziell ausgewiesenen Parkstdnden und der Erreichbarkeit der Grundstiicke durch Kfz
sowie der Uberwiegend vorhandenen Moglichkeit diese auf den Grundstiicken abzustellen,
weiterhin gegeben. AuR3erdem lasst es die Freigabe der Fahrradstral3en flr Anliegende in
der Godeffroystral3e und fiir den Kfz-Verkehr in der Manteuffelstral3e, dass Handwerker, Um-
zugsunternehmen oder Lieferservices weiterhin auf der Stral3e halten durfen.

Die Parkraumbilanz der offiziellen Parkstande ist damit unverandert.

Entwasserung

Die StralRenentwasserung wird weiterhin Gber das Quer- und Langsgefélle der befestigten
Flachen in die anliegenden Trummen und weiter in das vorhandene Mischwassersiel erfol-
gen. Insbesondere mit der Querschnittsneuaufteilung in der Elbchaussee und in der Gét-
gensstralle (TBA 3) ist es erforderlich die Lage der Trummen an die neuen Bordkantenver-
laufe anzupassen. Zudem ist nicht auszuschlieRen, dass infolge der geplanten Aufpflaste-
rungen neue Trummen gesetzt und angeschlossen werden muissen. Die genaue Planung
der StralRenentwasserung wird nach Fertigstellung der geplanten Trummenuntersuchung
und im Rahmen der Deckenhdhenplanung erfolgen. Nach aktuellem Kenntnisstand sind min-
destens 19 Trummen in ihrer Lage den neuen Gegebenheiten anzupassen. In Abhangigkeit
der Ergebnisse der Trummenuntersuchung werden Trummenkoérper und Anschlussleitungen
saniert, erneuert bzw. ersetzt.

Ausstattung / Moblierung

Die in den Planungsgebieten befindliche Méblierung und Ausstattung wird wahrend der Bau-
mafinahme gesichert und nach Abschluss der Bauarbeiten wieder aufgestellt und soweit er-
forderlich erneuert. Wesentliche Anderungen in den bestehenden Ausstattungen sind nicht
vorgesehen. Soweit es sich anbietet, werden Banke zum Verweilen aufgestellt. Hierbei han-
delt es sich um insgesamt sechs Sitzméglichkeiten, die sich auf den TBA 1, 5 und 7 verteilen.
Im Teilbauabschnitt 6 ist infolge der Verbreiterung des zum Geléande der Bundeswehrakade-
mie verlaufenden Gehwegs erforderlich die dort stehenden Werbetafeln und Verkehrszei-
chenmaste weiter in Richtung Nebenanlage zu versetzen. Zudem werden diese Haltestelle
und die Haltestelle ,Domizil am Hirschpark® (TBA 5) zukunftig mit Fahrgastunterstanden aus-
gestattet. Die Unterstande bieten den Fahrgasten eine Sitzmdglichkeit und Schutz vor Witte-
rungseinfliissen.
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Des Weiteren ist vorgesehen, den Verlauf der Veloroute 1 mittels Beschilderung und Markie-
rung besser zu kennzeichnen. Die Planung der Velorouten Beschilderung wird von der BVM
durchgefuhrt. Der Umfang von allgemeiner Beschilderung und Markierung wurde mit der Po-
lizei (VD52, PK26) im Vorfeld der 2. Verschickung abgestimmt. Hierzu wurden Beschilde-
rungs- und Markierungsplane erarbeitet, die der 2. Verschickung beigeflgt sind.

Sondernutzungen

Es sind keine Anderungen bei den Sondernutzungen im StraRenraum geplant und erforder-
lich. Auch eine Ausweitung von Sondernutzungen ist gegenwartig nicht vorgesehen.

Versorqungsanlagen (Leitungen / Schéchte)

Im Rahmen der geplanten BaumafRnahmen wird es zum Teil erforderlich werden, Anpassun-
gen an den Bauwerken und Trassenlagen vorzunehmen, um den geénderten Anforderungen
und Aufteilungen im Straf3enraum gerecht zu werden. Insbesondere im Teilbauabschnitt 3
Elbchaussee/GatgensstralRe wird Handlungsbedarf gesehen. Hier befindet sich in sidlicher
Bordlage der Gatgensstralie eine Trasse mit Schachtbauwerken, die vollstandig umverlegt
werden muss. Die Erfordernis und der Umfang umzulegender Leitungen und Schachtbau-
werke werden in einer separaten Leitungstrassenplanung festgelegt.

Grundwasser

Die Betrachtung des Grundwassers ist noch nicht erfolgt. Im Rahmen des weiteren Planungs-
prozesses wird eine Betrachtung vorgenommen werden.

Kampfmittel

Eine Gefahrenerkundung und Luftbildauswertung auf Kampfmittel liegt mit Datum vom
10.04.2018 fir alle sieben Planungsgebiete der Teilbauabschnitte vor. Aus dem Gutachten
geht hervor, dass nach Auswertung historischer Aufnahmen der Alliierten aus dem 2. Welt-
krieg in den Planungsgebieten der TBA 1 ,TBA 2, TBA 3, TBA 4 und TBA 5 keine Hinweise
auf Bombenblindg&nger oder vergrabene Kampfmittel besteht. In den Planungsgebieten der
TBA 6 und TBA 7 ergab die Auswertung, dass tberwiegend in den ndrdlichen Nebenflachen
ein Verdacht auf vergrabene Kampfmittel besteht.

Anliegerbetroffenheit

Zufahrten zu anliegenden Grundstiicken sind teilweise den neuen Gegebenheiten anzupas-
sen und werden aus Betonsteinwabenpflaster neu hergestellt.

Wahrend der Baumal3nahme sind Verkehrsbeeintrachtigungen und Einschrankungen in der
Erreichbarkeit der Grundstiicke moglich. Die bauzeitliche Verkehrsfiihrung wird im Rahmen
der weiteren Planung nach der Schlussverschickung erarbeitet und mit den zustandigen
Dienststellen abgestimmt. Vor Beginn der Baumafinahmen erfolgt eine umfassende Anlie-
gerinformation Uber bevorstehende Einschrankungen.
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3.4 Bautechnische Einzelheiten

StraRenaufbauten nach RStO 12, ReStra

Die Neuherstellung der Fahrbahnen, Parkflachen und Nebenanlagen erfolgt geman den Aus-
fuhrungen der RStO 12 und der ReStra in Abhangigkeit der mal3gebenden Belastungsklas-
sen der jeweiligen StralRenabschnitte.

Aufgrund beschadigter Fahrbahnoberflachen ist vorgesehen, zumindest die Fahrbahndecke
zu sanieren. In den Bereichen, in denen umfangreiche Anderungen am StraBenquerschnitt
und am Bordkantenverlauf vorgenommen werden ist eine Grundinstandsetzung vorgesehen.

In der GodeffroystralRe wird im Sinne ZTV BEA eine Deckschichterneuerung tiber den Einbau
einer diinnen Asphaltdeckschicht im Kalteinbau erfolgen, womit die Schadstellen in Form von
Rissen beseitigt werden. In der Manteuffelstral3e wird eine regulare Deckschichtsanierung
erfolgen.

Teilbauabschnitt 1+2 — Godeffroystrafle mit KP Godeffroystrae/Ole Hoop

Fur den Knotenpunkt GodeffroystrafRe/Ole Hoop wird ein bitumindser StraRenaufbau der Be-
lastungsklasse Bk 0,3 hergestellt. Die Berechnung ergab diese Belastungsklasse in allen
Zufahrten.

Teilbauabschnitt 3 — KP GodeffroystralRe/Elbchaussee

An der Einmiindung Godeffroystra3e/Elbchaussee ist nach Berechnung der Belastungs-
klasse ebenfalls ein bitumindser StralBenaufbau mit einer Belastungsklasse von Bk 0,3 vor-
zusehen.

Teilbauabschnitt 3 — KP Elbchaussee/Gatgensstralle

Die Berechnungen an der Einmindung Elbchaussee zeigen ebenfalls eine Belastungsklasse
von Bk 0,3 auf.

Teilbauabschnitt 3 — KP GatgensstraRe/Mihlenberg

Auf Basis der Verkehrserhebung wurde nur die Zufahrt Gatgensstral3e betrachtet. Nach den
Berechnungen ist ebenfalls die Belastungsklasse Bk 0,3 anzusetzen, wobei hier die Bean-
spruchung <0,1 Mio. Uberrollungen ist.

Teilbauabschnitt 4 — KP Elbchaussee/Schenefelder Landstrale/Muhlenberg

Am flnfarmigen Knotenpunkt ergeben die Berechnungen flur die Zufahrten Schenefelder
Landstral3e und Elbchaussee West eine Belastungsklasse von Bk 10. Die Zufahrt Elbchaus-
see Ost ware mit der Belastungsklasse Bk 3,2 aufzubauen. Die Zufahrt Manteuffelstralle
erzielt die Belastungsklasse Bk 1,8, die Zufahrt Mihlenberg Bk 0,3. Insgesamt wird der Kno-
ten mit dem bitumindsen Aufbau der Belastungsklasse Bk 10 befestigt.
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Teilbauabschnitt 5 — Manteuffelstrale mit Knotenpunkt ManteuffelstraRe/Schanzkamp

Die Manteuffelstral3e ist nach Bestimmung der Belastungsklasse mit einem bitumindsen Auf-
bau der Bk 1,8 zu dimensionieren. In den Zufahrten Schanzkamp und ndérdlicher Stich Man-
teuffelstral3e tritt nahezu kein Schwerverkehr auf, sodass hier die Bk 0,3 ausreichend ist.

Teilbauabschnitt 6 — Manteuffelstrae mit KP ManteuffelstraRe/Stauffenbergstralle

Die Fahrbahn der ManteuffelstralRe westlich des Knotens Stauffenbergstral3e ware ebenfalls
mit der Bk 1,8 zu dimensionieren. Im &dstlich des Knotens gelegenen Teil der Manteuffel-
stralRe ware nach der Berechnung der RStO die Belastungsklasse Bk 1,0 anzusetzen. Ob-
wohl die SV-Verkehrsbelastung absolut annéhrend gleich hoch ist, bewirkt der geringere SV-
Anteil durch die héhere Gesamtquerschnittsbelastung, dass nach RStO 12 eine andere Stra-
Benklasse auszuwahlen ist, die zu dem Absinken der Belastungsklasse fuihrt. Konsequenter-
weise wird die Belastungsklasse mit Bk1,8 allerdings aufrechterhalten. In der Zufahrt Stauf-
fenbergstralle und zur Kaserne ergibt sich jeweils die Belastungsklasse BkO,3.

Teilbauabschnitt 7 — ManteuffelstralRe mit KP Manteuffelstrale/Eichendorffstralle

Am Knoten Manteuffelstral3e/Eichendorffstral3e ist die sudliche Zufahrt der Eichendorffstral3e
mit einer Belastungsklasse von Bk 1,8 mafRgebend. Dieser Fahrbahnaufbau ist fur den west-
lichen Teil der Diagonalsperre anzustreben. Ostlich der Diagonalsperre erreichen Humann-
strafl3e und Eichendorffstral3e Nord jeweils die Bk 0,3.

Trinkwasserschutzgebiet

Das gesamte Planungsgebiet liegt nicht innerhalb eines Trinkwasserschutzgebietes.

Einbau spezieller Materialien

Fur die MaRnahme werden die in Hamburg tblichen Standardmaterialien verwendet. Ledig-
lich fur die Aufpflasterung der Elbchaussee wird gegenwartig in Erwagung gezogen, Triloc-
Betonsteine (oder vergleichbar) zu verwenden. Diese bieten mit ihrer Struktur aus drei anei-
nanderverbundenen Wabensteinen ein Pflastermuster das den klassischen Wabensteinen
entspricht und haben dabei den Vorteil, dass Sie speziell im Kurvenbereich besser verbaut
werden kdnnen, da trotz des Verschnitts mehr als die Halfte des Pflastersteins verbleibt.
Darlber hinaus weisen sie wie der Wabenstein einen guten Verbund auf und sind durch ihr
Fugenmuster bzw. der Verzahnung der Steine resistenter gegeniiber Belastungen des Kfz-
Verkehrs.

3.5 Durchfiihrung der BaumalRnahme inkl. Kosten

Der Beginn der BaumalRnahme ist zum aktuellen Zeitpunkt fur Frihjahr 2022 vorgesehen.
Inwieweit die Teilbauabschnitte gleichzeitig oder nacheinander umgesetzt werden, ist zum
gegenwartigen Zeitpunkt nicht abschlieRend geklart. Dartber hinaus ist auch noch nicht be-
trachtet worden, inwieweit andere Baumalnahmen auf das geplanten Baufenster Einfluss

nehmen kodnnten.
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Die geschatzten Basisbaukosten betragen unter Anwendung marktiblicher Preise Stand
07/2021 ca. 3.100.000 € (netto). Diese Summe teilt sich wie folgt auf die einzelnen Teilbau-
abschnitte auf:

Teilbauabschnitt 1:  ca. 300.000 € (netto)
Teilbauabschnitt 2:  ca. 20.000 € (netto)
Teilbauabschnitt 3: ca. 1.000.000 € (netto)
Teilbauabschnitt 4:  ca. 460.000 € (netto)
Teilbauabschnitt 5:  ca. 425.000 € (netto)
Teilbauabschnitt 6:  ca. 135.000 € (netto)
Teilbauabschnitt 7:  ca. 750.000 € (netto)

Dazu kommen Kosten infolge der erforderlichen Anpassung bzw. Modernisierung der Licht-
signalanlage am Knotenpunkt Elbchaussee/Schenefelder Landstral3e/Muhlenberg von ca.
175.000-250.000 €. Die Kostenschatzung geht zudem davon aus, dass die Befestigung der
Busbuchten an der Haltestellen Muhlenberg nicht erneuert wird und dass die Herstellung von
Betonverkehrsflachen an den anderen im Planungsgebiet liegenden Haltestellen aufgrund
der geringen Frequentierung bzw. des Einsatzes von Midibussen nicht vorgenommen wird.

4 Umweltbelange

Larmimmissionen

Die StralRenbaumalRnahme stellt nach §1 Absatz 2, Satz 1 der 16. BImSchV keinen erhebli-
chen baulichen Eingriff dar.

Beziglich einer Einstufung nach 81 Absatz 2, Satz 2 zeigen die Larmkartierungskarten fur
die Strallen Hamburgs fiir die Hauptverkehrsstra3en Elbchaussee und Schenefelder Land-
stralRe eine Uberschreitung des Grenzwertes von 70dB(A) am Tag und 60dB(A) in der Nacht.
Durch die Malinahme werden allgemein keine Auswirkungen auf die gegenwartige Larmsi-
tuation erwartet.

In der GatgensstraRe ergeben sich hinsichtlich der Larmsituation Anderungen, da die Lage
der Fahrgasse verandert wird und diese ndher an die sudlichen Hauser rickt. Gleichzeitig ist
aber auch ein Austausch der Fahrbahnoberflachenbefestigung geplant, wodurch grundsatz-
lich eine Verringerung des Beurteilungspegels erwartet wird.

Auch in der ManteuffelstralRe ist eine Verbesserung in der Schallbelastung durch das Absen-
ken der Fahrgeschwindigkeit zu erwarten, die sich mit der Einrichtung der Fahrradstral3e
ergibt.

Mit der Aufpflasterung der Elbchaussee ist auf der einen Seite eine Verschlechterung der
Larmsituation durch den Verbau eines fur Schallemissionen ungunstigeren Fahrbahnbela-
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ges. Auf der anderen Seite ist eine Kompensation zu erwarten, da die zulassige Fahrge-
schwindigkeit von 50km/h auf 30km/h abgesenkt wird. Die genauen Auswirkungen werden
in einer schalltechnischen Untersuchung begutachtet, um den Gesamteffekt zu beurteilen.
Die Ergebnisse werden zur Schlussverschickung vorliegen.

Umweltvertraglichkeitspriifung

Die hier betrachtete MaRhahme unterliegt gemaR des §13a Hamburgischen Wegegesetz
(HWG) in der Fassung vom 22. Januar 1974 nicht der Pflicht einer Umweltvertraglichkeits-
prufung.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Den 3 Baufallungen stehen 8 geplante Baumpflanzungen gegenuber. Ausgleichs- und Er-
satzmaRnahmen flr gefallte Baume sind Uber die hier vorgesehenen Ersatzpflanzungen hin-
aus nicht vorgesehen.

Beitrag zum Hamburger Klimaplan

Mit dem Hamburger Klimaplan werden sektorenbezogene Klimaziele fur die Stadt Hamburg
festgelegt. Die Maflinahme ist Bestandteil des Transformationspfads Mobilitatswende, mit
dem CO2-Emissionen im Verkehr reduziert werden sollen.

5 Grunderwerb

Uberweisung von Verwaltungsvermogen (AGV zu Tiefbau) ist im Rahmen der hier betrach-
teten BaumalRnahme im Bereich der Manteuffelstraf3e zwischen Schanzkamp und Eichen-
dorffstralde mit der geplanten Ertlichtigung des nordseitigen Gehwegs erforderlich. Es han-
delt sich hierbei um 626 m? des Flurstticks 2387.

6 Anmerkungen zur Finanzierung

Die Finanzierung der Malinahme erfolgt aus dem Veloroutenprogramm, gemalR des Biind-
nisses fur Radverkehr Uber das PSP-Element 2-21203010-00020.22 fiir investive Kostenpo-
sitionen und 3-21203010-000020.22 fur konsumtive Kosten.

Die Gesamtbaukosten werden auf: ca. 4.000.000 € (brutto) geschatzt.

Nach Fertigstellung der BaumalRinahme geht dieser StralRenabschnitt in das Anlagevermo-
gen des Bezirks tber. Die Unterhaltung und das Anlagenmanagement unterliegen dem Be-
zirk.
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7 Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst-, Zweit- und Schlussverschickung
alle erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren be-
teiligt. Am 12.12.2018 fand eine Offentlichkeitsveranstaltung statt. Die 1. Verschickung wurde
am 28.11.2019 verteilt. Am 03.02.2020 wurde die Mal3nahme das erste Mal im Verkehrsaus-
schuss Altona vorgestellt. An der Schnittstelle zur Anschlussplanung des Landesbetriebes
Stral3en, Briicken und Gewasser in der Elbchaussee (TBA 4) erfolgte eine enge Abstimmung
zwischen den Planungsbeteiligten, um hier eine optimale Lésung fur alle Beteiligte zu erzie-
len. Die Planung des LSBG befindet sich bereits in der Ausfuhrung.
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