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|1

Allgemeines

11

1.2

Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die tberdrtliche Situation

Die Baumalnahme ,Bindnis fir den Radverkehr, H14: Hannoversche Stralle zwischen
Seevestralle und Neulander Hauptdeich® befindet sich im Bezirksamtsbereich Harburg,
Stadtteil Harburg. Das Planungsgebiet erstreckt sich auf der Hannoverschen Straf3e von der
Einmindung zur Seevestral3e bis zum Knotenpunkt Hannoversche Stral3e / Neulander Stral3e.

Der hier betrachtete Abschnitt ist ca. 1,35 km lang. Die Hannoversche StralRe im hier
betrachteten Abschnitt ist eine Hauptverkehrsstral3e.

Die Hannoversche StralRe ist Bestandteil des Hauptverkehrsstral3ennetzes in Hamburg und
dient als Verbindung zwischen dem Stadtteil Wilhelmsburg und der Harburger Innenstadt,
sowie als Verbindung zur B 73, die die Verkehre aus dem Harburger Stadtgebiet zu den
Autobahnen A 7 und A 253 — Harburger Umgehung leitet. Weiter besitzt die Hannoversche
Stral3e eine wichtige Ver- und Anbindungsfunktion fiir die Harburger Hafengebiete.

Im Abschnitt von der Seevestral3e bis zum Knotenpunkt Hannoversche Stral3e / Neulander
Stral3e betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 60 km/h; nérdlich der Neul&nder StralRe
ist als zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h angeordnet, wobei in nérdliche Richtung die
Geschwindigkeit auf 30 km/h auf Grund von StraRenschaden herabgesetzt ist.

Durch das Planungsgebiet der Hannoverschen Stral3e verlauft die Veloroute 11, die aus der
Harburger Innenstadt, tber die Hannoversche Brucke und weiter bis in die Hamburger
Innenstadt verlauft und somit eine Ubergeordnete Verbindungsfunktion der verschiedenen
Stadtteile fir den Radverkehr darstellt. Zugleich weist die Veloroute einen erhdhten
Nutzungsanspruch im Hinblick auf Verkehrssicherheit, Komfort, Durchgangigkeit und
Befahrbarkeit fur den Radverkehr auf.

Auf der Ostseite verlaufen teilweise parallel zur Hannoverschen Strale Gleisanlagen der
Deutschen Bahn in Richtung Hamburg-Hauptbahnhof.

Im Verlaufe des zu Uberplanenden Streckenabschnittes befinden sich folgende Knotenpunkte
(von Sid nach Nord):

Knotenpunkte Station Lageplan

Hannoversche StralRe / Seevestralie 0+000 Blatt 01

Hannoversche StralRe / Neulander StralRe 0+710 Blatt 03

Hannoversche StralRe / Neulander Hauptdeich /

Nartenstral3e / Briicke des 17. Juni 1+260 Blatt 05

Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumafinahme

Die Radverkehrsstrategie Hamburgs sieht vor, bessere Voraussetzungen fir ein attraktives,
sicheres und komfortables Radfahren in Hamburg zu schaffen.

Eines der 5 Hauptziele dieser Strategie ist der Ausbau der stadtteilibergreifenden
Fahrradrouten (,Velorouten®). Die Velorouten, hier die Veloroute 11, sind neben den Freizeit-
und Tourismusrouten elementarer Bestandteil des Hamburger Fahrradroutennetzes.

Die baulichen Radwege im Verlauf der Veloroute 11 befinden sich im Hinblick auf die
verkehrlichen, rechtlichen und funktional-technischen Anforderungen an Radverkehrsanlagen
in einem mangelhaften Zustand und entsprechen nicht mehr den geforderten Standards. Es
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1.4

15

ist daher erforderlich, die Veloroute 11 in diesen Teilabschnitten attraktiver, sicherer und
komfortabler zu gestalten und auf ganzer Lange mit einer Radverkehrswegweisung
auszustatten.

Das vorhandene Radverkehrskonzept der BWVI sieht die bevorzugte Fihrung des
Radverkehrs auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn vor. Daher ist der grundlegende
Planungsansatz fur die Querschnittsgestaltung der Straf3en und Knotenpunkte die Verlegung
des Radverkehrs vom Radweg in der Nebenflache auf neu zu planende Radfahrstreifen auf
der Fahrbahn.

Ziel der Malnahme ist die ReStra-gerechte Herstellung der Radverkehrsanlagen, die
Verlegung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn, der Riickbau vorhandener,
baulicher Radwege in den Nebenflachen sowie die sichere und verbesserte Verkehrsfilhrung
in den Knotenpunktbereichen fur Radfahrer und Kfz-Verkehr. Durch diese Malinahmen soll
die Veloroute 11 verkehrstechnisch und bautechnisch verbessert und optimiert werden.

Unebene und abgangige Gehwege werden neu hergestellt, der ruhende Verkehr wird der
neuen Querschnittsaufteilung angepasst.

Alle betroffenen Bushaltestellen im Planungsbereich werden erneuert und in Lage, Lange und
Ausgestaltung den derzeitigen und zukinftigen Nutzungsanforderungen durch die Hamburger
Hochbahn angepasst. Die Bushaltestellen werden als Busbuchten und als Haltestellen am
Fahrbahnrand in Betonbauweise hergestellt.

Im gesamten Streckenzug der Veloroute 11 befinden sich die vorhandenen Fahrbahnen in
einem schlechten Allgemeinzustand (Quer- und Netzrisse, Spurrillen, Unebenheiten,
Ausmagerungen und Ausbesserungen etc.). Die Fahrbahnen werden abhangig von der
Schwere der Schadigungen durch geeignete Malinahmen saniert.

Ziel der Planungen ist es, alle Verkehrsteilnehmer bei der Neugestaltung des StraRenquer-
schnittes zu beriicksichtigen und die zurzeit geltenden Regelwerke umzusetzen. Die Kriterien
der Verkehrssicherheit und Funktionalitat stehen hierbei im Vordergrund. Die
Radverkehrsanlagen sollen unter den Gesichtspunkten Verkehrssicherheit, Komfort,
Durchgangigkeit und Befahrbarkeit verbessert werden, so dass die Akzeptanz und die
Nutzungsrate gesteigert werden.

Bei der Uberplanung des StraRenquerschnittes ist der vorhandene Baumbestand zu
berlcksichtigen.

Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraRenbaumal3nahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Planung und Bauausfihrung der nachfolgend beschriebenen Planungs- und
Bauleistungen erfolgt durch das Bezirksamt Harburg, Fachamt Management des 6ffentlichen
Raumes, im Rahmen des Biindnisses fir den Radverkehr als Realisierungstrager. Die
Bauausfuhrung erfolgt durch ebenfalls durch das Bezirksamt Harburg, Fachamt Management
des offentlichen Raumes.

Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien
Am 23.06.2016 wurde vom Senat in Zusammenarbeit mit den Bezirksdmtern ein Bindnis fur
den Radverkehr geschlossen. Ziele dieses Biundnisses sind unter anderem der Ausbau des

stadtweiten Veloroutennetzes bis 2020, die Entwicklung eines Radschnellwegenetzes sowie
den Bau, die Sanierung und Widmung von 50 km Radverkehrsanlagen pro Jahr.

Angaben zu weiteren Vereinbarungen

-entfallt-
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1.6 Angrenzende MalRhahmen

Derzeit findet im Bereich der Hannoverschen StralRe sidliche der Planungsgrenze die
Erneuerung der Hannoverschen Briicke Uber die Gleisanlagen der Deutschen Bahn im
Rahmen der MafRnahme ,Bw. Nr. 527 — Hannoversche Bricke, Grundinstandsetzung
(Ersatzneubau)” statt. Die Briicke wird zurtickgebaut und es wird ein Ersatzneubau hergestellt.
In diesem Zuge wird die Hannoversche Stral3e zwischen der Buxtehuder Straf3e und der
Seevestralle vollstandig neu hergestellt. Die MaRRnahme wird vom LSBG betreut. Nach
derzeitigem Stand soll die BruckenbaumalBnahme inkl. StraRenbau bis August 2019
abgeschlossen sein.

Im Bereich Neulander Stral3e, dstlich der Hannoverschen Stral3e, finden derzeit Planungen im
Rahmen der Grundinstandsetzung der A253 statt. Die MaRnahme wird von LSBG, F2, betreut.
Hierbei wird die Fahrbahn im Anschlussbereich HH-Neuland bis zur Hannoverschen Stralle
saniert. Die Umsetzung der Malinahme ist fir das Jahr 2020 geplant.

Im Rahmen des Bindnisses fir den Radverkehr erfolgen derzeit Planungen in der
NartenstralRe. Hier verlauft u.a. die Veloroute 10 aus der Hamburger Innenstadt tber die Alte
Harburger Elbbriicke durch die Nartenstrale, den Harburger Binnenhafen weiter Richtung
Buxtehude, teilweise parallel zur B73 und endet am S-Bahnhof Neugraben. Die Planungen
werden durch das Bezirksamt Harburg, Fachamt Management des offentlichen Raumes
betreut.

Zwischen der Hannoverschen Strafe, dem 6Ostlichen Bahnhofskanal, der Brenntag und der
Neuldnder StraBe finden derzeit Planungen fir die ErschlieBung der momentan
brachliegenden Flache statt. Hier ist im Zuge des Projekts ,Neulander Quarree” der Neubau
von Wohnungen, Einzelhandel, Gastronomie, etc. geplant.

Im Bereich der nordlichen Planungsgrenze plant der LSBG die Erhdhung des Harburger
Hauptdeiches Ost, der im Bereich vor der Alten Harburger Elbbriicke anschliel3t. Geplant ist
eine Erhéhung des Deiches um ca. 1 m. Die Durchfihrung ist nach derzeitigem Stand fur Mitte
2021 geplant.

Samtliche Planungen werden kontinuierlich mit der hier vorliegenden Planung abgestimmt und
— sofern mdglich — im weiteren Verlauf berilicksichtigt und nachrichtlich mit dargestellt.

2

Planungsrechtliche Grundlagen

Die Malinahme findet innerhalb der derzeit vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien statt.
Im hier betrachteten Bereich gilt folgendes Planungsrecht:

e BS Harburg Blatt 1 und 2 (13.09.1960)

e BS Harburg Blatt 3 (13.09.1960)

e Harburg 10/ Neuland 7 (05.09.1972)

e Harburg 62 (05.11.2014)

e Harburg 67 / Heimfeld 46, Blatt 2 (08.11.2010)

e Teilbebauungsplan 134 Blatt 1 (05.07.1955).

Derzeit befindet sich der Bebauungsplan Harburg 63 im Verfahren. In diesem Entwurf wird u.a.
auch der Verlauf der jetzigen Seevestralie angepasst.

Weiterhin befindet sich der vorhabenbezogene Bebauungsplan-Entwurf Harburg 68 im
Bereich nordlich der Neul&nder Strafl3e und westlich der Hannoverschen Stral3e im Verfahren.
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3

Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

Die Hannoversche StrafRe ist eine HauptverkehrsstralRe, die sowohl den Uberregionalen
Verkehr von der B73 in Richtung Harburger Hafen flihrt als auch die Verbindung — parallel zur
A 253, ,Harburger Umgehung“ — Richtung Wilhelmsburg herstellt. Sie besitzt im Bereich
sudlich der Neulander Straf3e 3 und im Abschnitt nordlich der Neulander Stral3e 2 Fahrstreifen.

Das betrachtete Planungsgebiet verlauft vom Knotenpunkt Hannoversche StralRe /
Seevestral3e auf einer Lange von ca. 1,35 km bis kurz vor die Briicke des 17. Juni.

Die Oberflachenbefestigung der Fahrbahnen besteht in weiten Bereichen des
Planungsgebietes aus Asphalt. Diese Befestigung ist in den Knotenpunktbereichen, aber auch
in den Streckenbereichen der Stralenziige durch verschiedenste Beschadigungen
gekennzeichnet. Dabei sind Quer- und Netzrisse, Unebenheiten, Spurrinnen, und
Ausmagerungen zu erkennen.

Auf einer Lange von etwa 230 m weist die Fahrbahn der Hannoverschen StralRe zwischen der
Neulander Strale und dem Neuldander Hauptdeich eine Oberflachenbefestigung aus
Grol3pflaster auf.

Durch das Planungsgebiet der Hannoverschen Stral3e verlauft die Veloroute 11, die aus dem
Harburger Innenstadtbereich, Gber die Hannoversche Bricke fuhrt und weiter bis in die
Hamburger Innenstadt verlauft.

Zwischen der Seevestralie und der Neulander Stral3e ist Tempo 60 angeordnet. Im restlichen
Planungsbereich ist Tempo 50 angeordnet.

Die Randeinfassungen bestehen im Uberwiegenden Teil des Planungsgebietes aus
Hochbordsteinen aus Naturstein. In Teilbereichen sind Randeinfassungen aus Beton
vorhanden.

Teilabschnitt 1;
Lageplan Blatt 01+02+03
Hannoversche StralRe zwischen SeevestralRe und Neulander Stralle

Im betrachteten Abschnitt verlauft vom Knotenpunkt Neulander Straf3e / Hannoversche Stral3e
die Hannoversche StralRe als 3-streifige HauptverkehrsstraRe mit 2 Fahrstreifen in sidliche
Richtung. In Gegenrichtung befinden sich neben dem einen Richtungsfahrstreifen am
Fahrbahnrand diverse Langsparkstande. Die Fahrbahn und die angrenzenden Parkstande
weisen im gesamten Abschnitt eine Oberflachenbefestigung aus Asphalt auf.

Die Fahrbahnbreite betragt im Mittel ca. 11 m und weitet sich im Bereich des Knotenpunktes
Hannoversche Stral3e / Neuléander Stral3e durch zusatzliche Abbiegefahrstreifen auf. Die
gesamte Fahrbahn der Hannoverschen Straf3e weist ein Dachprofil auf.

Bei Station 0+710 kreuzt die Neulander StralRe das Planungsgebiet. Der Abschnitt der
Neulander Strafl3e westlich der Hannoverschen Stral3e ist eine 3-streifige Hauptverkehrsstralle
und fuhrt die Verkehre in bzw. aus dem Harburger Binnenhafen. Auf Grund der Nahe zur
Anschlussstelle HH-Neuland fuhren 2 Geradeausfahrstreifen in dstliche Richtung. Derzeit ist
auf Grund von StrafRensperrungen die Fahrbeziehung aus der westlichen Neuldnder StralRe
nicht freigegeben.

Die Neulander Stral3e 0Ostlich der Hannoverschen Stralle ist eine 4-streifige
Hauptverkehrsstral3e, die die Verkehre von bzw. zur Autobahn A253 (AS HH-Neuland) und
weiter bis zur Autobahn A1 fihrt. Aus Richtung Osten fihren 1 separater
Linksabbiegefahrstreifen sowie 1 kombinierter Geradeaus-, Rechts- und Linksabbiege-
fahrstreifen auf den Knotenpunkt zu und verteilen die Verkehre in Richtung Hannoversche
StralRe bzw. in die westliche Neuldnder Stral3e. Die Linksabbiegebeziehung auf die sudliche
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Hannoversche Straf3e weiter in Richtung Harburger Innenstadt bzw. B73 stellt dabei die
hdchste Verkehrsbelastung im Knotenpunkt dar.

Parallel zur Hannoverschen Stral3e verlaufen auf der Ostseite Gleisanlagen der Deutschen
Bahn fur den Zugverkehr in Richtung Hamburg-Hauptbahnhof.

Auf der Westseite befinden sich grof3flachige Flursticke mit gewerblicher Nutzung. U.a.
befindet sich hier ein Betriebshof der Hamburger Hochbahn.

Auf den ersten ca. 200 m verlauft die Hannoversche Stral3e von Stiden aus gesehen zwischen
der Einmindung SeevestraBe und der Neuldnder Stralle auf einem StraRendamm. Die
Bdschung zu den auf der Ostseite verlaufenden Gleisanlagen, wird Gber Winkelstitzwande
vor den Gleisanlagen abgefangen. Die Boschungen 6stlich und westlich der Hannoverschen
StralRe sind mit Baum- und Buschbestand bewachsen.

Vor dem Knotenpunkt Hannoversche Stralle / Neulander StralRe befindet sich eine
Bushaltestelle mit je einem Haltepunkt je Richtung, welche als Haltestellen am Fahrbahnrand
mit einer Oberflachenbefestigung aus Asphalt hergestellt sind. Auf Grund der derzeit
eingerichteten Vollsperrung der Hannoverschen Strale zwischen den Knotenpunkten
Buxtehuder Stral3e / Hannoversche StraRe und SeevestralRe / Hannoversche Stral3e im
Rahmen des Ersatzneubaus der Hannoverschen Briicke werden die Haltestellen aktuell nicht
bedient.

Der Einmindungsbereich Hannoversche StraBe / Seevestrale sowie der Knotenpunkt
Hannoversche StralRe / Neulander StralRe sind lichtsignalgeregelt.

Der Querschnitt der Hannoverschen Stral3e gestaltet sich wie folgt (exemplarisch bei Stat.
0+430):

ostliche Nebenflachen

-ca. 1,82m Grunflache Strauchwerk

-ca. 1,44 m Gehweg Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau
-ca.151m Radweg Pflastersteine aus Beton, 25/25/7 cm, rot,
-ca. 1,16 m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau
Fahrbahn

-ca.2,12m Parkstand Asphalt

- ca. 10,90 m 3 Richtungsfahrstreifen Asphalt

westliche Nebenflachen

-ca 1,16 m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau
-ca. 1,48m Radweg Pflastersteine aus Beton, 25/25/7 c¢m, rot
-ca. 1,49 m Gehweg Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau
-ca. 182m Grunflache Oberboden mit Rasen

Teilabschnitt 2:
Lageplan Blatt 03+04+05
Hannoversche StralRe zwischen Neuldnder StraRe und Neuldnder Hauptdeich

Im betrachteten Abschnitt verlauft die Hannoversche Stralle als 2-streifige
HauptverkehrsstralBe mit 1 Fahrstreifen je Richtung. Die Fahrbahn weist im gesamten
Abschnitt eine Oberflachenbefestigung aus Asphalt bzw. GroR3pflaster auf.

Die Fahrbahnbreite betragt im Mittel ca. 6,5 m und weitet sich im Bereich des Knotenpunktes
Hannoversche StralRe / Neulander Hauptdeich / Nartenstraf3e / Briicke des 17. Juni mit einem
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zusatzlichen Linksabbiegefahrstreifen auf. Die Querneigung der Fahrbahn der Hannoverschen
Stral3e in diesem Abschnitt variiert zwischen einem Dachprofil und einer Einseitneigung. In
Teilbereichen sich nur sehr geringe Querneigungen vorhanden.

Auf einer Lange von ca. 230 m befinden sich an beiden Fahrbahnrandern diverse
Langsparkstande. Die Oberflachenbefestigung der Langsparkstdnde besteht aus
Grol3pflaster. Die Breite der Parkstéande betragt im Mittel ca. 2,0 m.

Parallel zur Hannoverschen Stral3e verlauft auf der Westseite der Schiffsgraben.

Auf der Ostseite befinden sich auf den ersten ca. 350 m ab dem Knotenpunkt Hannoversche
Stral3e / Neulander Strafl3e bebaute Grundstlicke mit Gewerbebetrieben mit dem Schwerpunkt
auf Kraftfahrzeuge (Werkstatten, An- und Verkauf). Im weiteren Verlauf befindet sich eine
Griunflache ohne Bebauung.

Im Knotenpunktbereich Hannoversche StralBe / Neulander Hauptdeich befinden sich
3 Haltepunkte der Bushaltestelle Stiderelbe (Sid). 2 von ihnen sind als Busbuchten mit einer
Oberflachenbefestigung aus Grol3pflaster hergestellt. Die andere Haltestelle ist als Haltestelle
am Fahrbahnrand ausgebildet und weist eine Oberflachenbefestigung aus Asphalt auf.

Bei Station 0+950 befindet sich die Einmindung der StralRe Marschwinkel. Der ca. 100 m
lange Marschwinkel ist als Sackgasse mit Wendeanlage ausgebildet, von wo aus weitere
Gewerbegrundstiicke erreicht werden kénnen.

Der Querschnitt der Hannoverschen Stral3e gestaltet sich wie folgt (exemplarisch bei Stat.
0+870):

ostliche Nebenflachen

-ca. 1,13 m Grunflache Oberboden mit Rasen

-ca. 1,50m Gehweg Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau
-ca. 1,49 m Radweg Pflastersteine aus Beton, 25/25/7 cm, rot,
-ca. 123m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau

- ca. 2,06 m Langsparkstand Grol3pflaster

Fahrbahn

- ca.6,37m 2 Richtungsfahrstreifen Grol3pflaster

westliche Nebenflachen

- ca.2,09m Langsparkstand Grol3pflaster

-ca. 126m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau
-ca. 1,50m Radweg Pflastersteine aus Beton, 25/25/7 cm, rot
-ca. 1,46 m Gehweg Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau
-ca. 155m Grunflache Strauchwerk mit Baumbestand

-ca. 1,96 m Boschung Strauchwerk

Die in den Knotenpunkt einlaufende Nartenstral3e ist eine 2-streifige BezirksstralRe mit
1 Fahrstreifen je Richtung. Im Bereich des Knotenpunktes entwickelt sich ein zusétzlicher
Linksabbiegefahrstreifen zur Weiterfahrt in Richtung Brucke des 17. Juni, welcher die
Verkehre zwischen Wilhelmsburg und dem Harburger Binnenhafen fiihrt.

Die StralRe Bricke des 17. Juni ist eine 2-streifige Hauptverkehrsstral3e, die Uber die
Siuderelbe fuhrt. Im Knotenpunkt weitet sich die Fahrbahn fir einen zusatzlichen
Linksabbiegefahrstreifen in Richtung Neuléander Hauptdeich auf.
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Die StralRe Neulander Hauptdeich ist eine 2-streifige BezirksstralRe und fuhrt die Verkehre
sudlich der Suderelbe parallel zu den Deichanlagen (Neulander Hauptdeich).

Der Knotenpunktbereich Hannoversche Straf3e / Neulander Hauptdeich ist lichtsignalgeregelt.

3.1.1 Verkehrsbelastung

Fur den Planungsbereich wurden an den signalisierten Knotenpunkten am 24.05.2000 und am
08.04.2014 Verkehrsz&hlungen durchgefinhrt.

Knotenpunkt Knotenpunktarme | Querschnitts- SV- Datum
Station summe Anteil der
[Kfz/24h] [%0] Zahlung
Seevestralle 5.849 9,4
Hannoversche StraRe / Hannoverssche Strae 21.774 6,4
SeevestralRe S) 08.04.2014
Hannoversche Strale 21137 54
(N)
Hannoversche Stral3e 19.090 78
(S)
Neulénder StralRe (W) 13.037 17,6
HaRInO\l{grzcheSStrgBe / 08.04.2014
eulander Straf3e Hannoversche Stralke
6.719 9,1
(N)
Neulander Stral3e (O) 29.094 11,7
Hannover(ssc)he Stral3e 5.961 75
Hannoversche Strale /
Neulander Hauptdeich / NartenstralRe 5.281 10,8
NartenstralRe / Briicke des 17. 24.05.2000
Juni Briucke des 17. Juni 9.139 8,3
Neulénder Hauptdeich 4.427 6,6

Weiterhin wurde eine Verkehrszahlung des Ful3ganger- und Radverkehrs im Knotenpunkt
Hannoversche StralRe / Neulander Hauptdeich am 25.09.2018 durchgefihrt. Eine Erhebung
reprasentativer Kfz-Verkehrszahlen des Knotenpunktes ist auf Grund umfangreicher und
langwieriger BaumafRnahmen derzeit nicht moglich.

Knotenpunktarme Querschnittssumme Querschnittssumme
[FG/24h] [RF/24h]
Briicke des 17. Juni 71 115
Neulander Hauptdeich 12 60
Hannoversche StralRe 24 130
Nartenstralle 28 539
3.1.2 OPNV

Im Planungsgebiet verkehren die Buslinien 142, 149, 152, 153 und 154, sowie der Nachtbus
Linie 640 mit einer Taktung von 20 Minuten, 30 Minuten und 1 Stunde.

Insgesamt sind im Planungsgebiet 3 Bushaltestellen mit 7 Haltepunkten angeordnet. Die in
der Hannoverschen Stral3e sudlich der Neuldnder Stral3e angeordneten beiden Haltestellen
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Bundnis fur den Radverkehr — H14: Hannoversche Stral3e zwischen Seevestral3e und Neulander Hauptdeich

am Fahrbahnrand werden auf Grund der Sperrung der Hannoverschen Briicke derzeit nicht
bedient.

Zusatzlich befindet sich in der stdlichen Hannoverschen StraRe ein Betriebshof der
Hamburger Hochbahn.

Im naheren Umfeld befindet sich der ZOB Harburg, der als Start- und Zielpunkt diverser im
Harburger Raum fahrenden Buslinien dient.

AusschlieBlich an der Haltestelle Siderelbe (Sud) in der Nartenstral3e ist ein
Fahrgastunterstand vorhanden.

Im Bereich der Bushaltestellen gibt es keine taktilen Leitelemente.

Die vorhandenen als Busbuchten ausgebildeten Haltestellen weisen eine
Oberflachenbefestigung aus Grol3pflaster auf. Die Haltestellen am Fahrbahnrand weisen eine
Oberflachenbefestigung aus Asphalt auf.

Bushaltestelle Linien Fahrtrichtung max. Taktung
Hannoversche Stralle 142, 153 stadtauswarts 6 Busse
Hannoversche Stral3e 142, 153 stadteinwarts 6 Busse

R " In der Spitzenstunde zwischen
Siiderelbe (Siid) 152, 153 stadteinwarts (Briicke 08:00 Uhr und 09:00 Uhr:
des 17. Juni) 4 Busse
stadteinwérts In der Spitzenstunde zwischen
Suderelbe (Sud) 154 (NartenstraRe) 08:00 Uhg léﬁis?e&oo Uhr:
In der Spitzenstunde zwischen
Siderelbe (Sud) 152, 153, 154 stadtauswarts 08:00 Uhr und 09:00 Uhr:
7 Busse
In der Spitzenstunde zwischen
Neulander Hauptdeich 149 stadteinwarts 07:00 Uhr und 08:00 Uhr:
4 Busse
In der Spitzenstunde zwischen
Neul&nder Hauptdeich 149 stadtauswarts 16:00 Uhr und 17:00 Uhr:
3 Busse

3.1.3 Rad- und Ful3géngerverkehre

Radverkehr

Der Radverkehr wird im betrachteten Abschnitt der Hannoverschen Stral3e weitestgehend
beidseitig auf Radwegen zwischen Gehweg und Sicherheitstrennstreifen bzw. Grinstreifen
gefuihrt. Teilweise ist nordlich der Neuldnder Stral3e in noérdliche Richtung kein baulich
angelegter Radweg vorhanden. Der Radverkehr wird hier im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Die Breite des vorhandenen Radweges betréagt ca. 1,50 m. Die Radwege haben eine
Oberflachenbefestigung aus Asphalt oder Pflastersteinen aus Beton, rot.

Eine Radwegbenutzungspflicht in der Hannoverschen Stral3e ist im Abschnitt zwischen der
Seevestral’e und der Neuldnder Stral’e vorhanden. Im ndérdlichen Abschnitt gibt es keine
Radwegbenutzungspflicht.

In weiten Bereichen des Planungsgebietes befinden sich baulich getrennte Geh- und Radwege
auf beiden Nebenflachen. In den Nebenflachen der Briicke des 17. Juni sind keine baulich
angelegten Radwege vorhanden, da der Radverkehr eher die parallel verlaufende Elbquerung
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Alte Harburger Elbbriicke nutzt. Weiter sind in der Nartenstral3e von Knotenpunkt wegfiihrend
keine baulich angelegten Radwege vorhanden.

Die Radverkehrsanlagen weisen insgesamt einen ungeniigenden Zustand auf, so dass die
Funktionalitat und insbesondere die sichere Abwicklung des Verkehres nicht mehr
gewahrleistet werden kann. Sie entsprechen hinsichtlich ihrer Ausgestaltung und
Trassenfuhrung nicht mehr den heutigen Regelwerken.

Die Radwege sind gekennzeichnet durch
e zu geringe Breiten (erhebliche UntermaRigkeit)
e Unebenheiten, Versackungen, Verwerfungen

¢ unterschiedlichste, standig wechselnde Oberflachenbefestigungen (z.B. Asphalt,
Pflastersteine unterschiedlichster Formate)

Die Radwege sind zur Fahrbahn bzw. zu den vorhandenen Langsparkstanden hin durch
Sicherheitstrennstreifen variierender Breite abgegrenzt.

Im Knotenpunkt Hannoversche StraRe / Neulander Straf3e wird der Radverkehr auf der
Hannoverschen Stral’e kurz vor dem Knotenpunkt auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
abgeleitet (Berliner Lésung). Die Radfahrerfurt tiber die dstliche Neul&nder Stral3e ist zudem
rot eingefarbt. Zusétzlich gibt es teilweise separate Rad-Signale im Knotenpunkt.

Der in nérdliche Richtung fahrende Radverkehr wird bei Station 1+060 vom baulichen Radweg
abgeleitet und in den Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. In der Hannoverschen Stral3e
ist im Linksabbiegefahrstreifen in Richtung Nartenstral3e ein Vorbeifahrstreifen vorhanden.

Zwischen dem Knotenpunkt Hannoversche Stra3e / Neulander Hauptdeich und der Alten
Harburger Elbbriicke wird der Radverkehr durch eine Griinanlage mit Baumbestand gefiihrt.

In beiden Knotenpunkten sind die Radfahrerfurten teilwiese als Zweirichtungsradwegfurten
eingerichtet.

Die parallel zu den Radwegen geflihrten Gehwege sind teilweise durch das vorhandene
Stral3enbegleitgriin soweit eingeengt und bewachsen, dass der FuRgangerverkehr haufig auf
die Radwegflachen ausweichen muss, wodurch Konflikte entstehen.

Auf der gesamten Strecke und in den Knotenpunkten befinden sich diverse
Veloroutenbeschilderungen.

FuRgangerverkehr

Der FuRgangerverkehr wird im betrachteten Abschnitt der Hannoverschen Stral3e beidseitig
auf einem Gehweg zwischen Grinstreifen und Radweg bzw. Sicherheitstrennstreifen gefihrt.
Die Breite der vorhandenen Gehwege betragt ca. 1,50 m und sie sind somit nicht barrierefrei.
Die Gehwege haben eine Oberflachenbefestigung aus Platten aus Beton, grau.

Die Nebenflachen sind in weiten Abschnitten unterdimensioniert. Teilweise sind die
vorhandenen Gehwege durch das vorhandene StraRenbegleitgriin der Boschungen soweit
eingeengt und bewachsen, dass der Ful3gangerverkehr haufig auf die Radwegflachen
ausweichen muss, wodurch Konflikte entstehen.

Es sind im gesamten Planungsgebiet keine taktilen Leitelemente fir Menschen mit
Sehbehinderung vorhanden. Die Kantenvorstande im Bereich der Querungen entsprechen
nicht den aktuellen Vorgaben an barrierefreie Verkehrsanlagen. Die Lichtsignalanlagen sind
nicht mit akustischen Signalgebern oder Anforderungstastern mit tastbaren Richtungspfeilen
ausgestattet.
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3.1.4 Barrierefreiheit

Es sind im gesamten Planungsgebiet keine taktilen Leitelemente fir Menschen mit
Sehbehinderungen vorhanden. Im Bereich der Querungen entsprechen die Kantenvorstéande
nicht den heutigen Anforderungen.

Die beiden Lichtsignalanlagen haben keine taktilen und akustischen Leitelemente flr
Menschen mit Behinderung.

3.1.5 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der betrachtete Abschnitt der Hannoverschen Strafl3e besitzt 2 bzw. 3 Richtungsfahrstreifen.
Die Fahrstreifenbreiten variieren zwischen 3,10 m und ca. 5,20 m. Die Oberflachenbefestigung
der Fahrbahn besteht aus Asphalt bzw. aus Grol3pflaster.

Ab der Einmindung SeevestralRe in Richtung Norden (Wilhelmsburg) betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit 60 km/h. Im Planungsbereich nérdlich der Neuldnder StralRe betragt
die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Ab der Neuléander Stral3e wird die zulassige
Hochstgeschwindigkeit in nordliche Richtung auf 30 km/h auf Grund von StralRenschaden
reduziert.

Im gesamten Streckenzug der Veloroute 11 befinden sich die vorhandenen Fahrbahnen in
einem schlechten Allgemeinzustand (Quer- und Netzrisse, Spurrillen, Unebenheiten,
Ausmagerungen und Ausbesserungen etc.).

Bei der Bewertung des bautechnischen Zustandes ist nicht (nur) der derzeitige Zustand der
vorhandenen Fahrbahnoberflache zu berlcksichtigen. Es gilt vielmehr, bei der Beurteilung den
gesamten Fahrbahnaufbau (s&mtliche vorhandene Asphalt- und Tragschichten) in die
Bewertung mit einzubeziehen. Entsprechende Asphalt- und Baugrunduntersuchungen sind
noch nicht durchgefihrt, sind aber beauftragt. Sobald die Ergebnisse vorliegen werden sie im
Rahmen der weiteren Planung berlcksichtigt.

Die Hannoversche Stralle besitzt im Bereich ndrdlich der Seevestralle
3 Richtungsfahrstreifen. Diese teilen sich in einen Geradeausfahrstreifen in Richtung Norden,
einen Geradeausfahrstreifen in Richtung Buxtehuder Strafle sowie in einen kombinierten
Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen in Richtung Buxtehuder StraRe bzw. Seevestral3e
auf.

Im Bereich der Zufahrt zum Betriebshof der Hochbahn gibt es in nérdliche Richtung einen etwa
70 m langen zuséatzlichen Linksabbiegefahrstreifen.

Im Knotenpunkt Hannoversche StraBe / Neuléander Stral3e weitet sich die Fahrbahn fir
zusatzliche Abbiegefahrstreifen in die Neulander Strale Ost bzw. West auf. Aus Norden
kommend entwickelt sich im Knotenpunkt ein separater Linksabbiegefahrstreifen.

Aus der ostlichen Neulander StralRBe besteht die Moglichkeit des Linksabbiegens Uber
2 Fahrstreifen, wobei der rechte Fahrstreifen auch zum Geradeaus- und Rechtsabbiegen
benutzt wird. In 6stliche Richtung fihren 2 Fahrstreifen vom Knotenpunkt weg u.a. in Richtung
Autobahn A253 (AS HH-Neuland). Auf Grund des vorhandenen Brickenbauwerks der DB uber
die Ostliche Neulander Stral3e besteht hier ein Durchfahrtsverbot fir Fahrzeuge mit einer
tatsachlichen Hohe tber 4,0 m

Aus der westlichen Neulénder Stral3e werden die Verkehre auf Grund der Néhe zur
Anschlussstelle HH-Neuland tber 2 Geradeausfahrstreifen in éstliche Richtung gefiihrt, wobei
die Geradeausfahrstreifen als kombinierte Geradaus- und Rechts- bzw. Geradeaus- und
Linksabbiegefahrstreifen eingerichtet sind. Auf Grund von Stralensperrungen ist die
Fahrbeziehung aus Richtung Harburger Binnenhafen derzeit nicht mdglich.

Nordlich der Neulander Stral3e besitzt die Hannoversche Stral3e 2 Richtungsfahrstreifen — je
Richtung einen Fahrstreifen.
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Im Knotenpunkt Hannoversche Stral3e / Neulander Hauptdeich weitet sich die Fahrbahn fir
einen zuséatzlichen Linksabbiegefahrstreifen in die Nartenstral3e weiter auf. Aus Norden
kommend entwickelt sich im Knotenpunkt ein separater Linksabbiegefahrstreifen in Richtung
Neulander Hauptdeich. Aus der Nartenstral3e besteht ein separater Linksabbiegefahrstreifen
in Richtung Briicke des 17. Juni.

Parkmdoglichkeiten sind entlang der Hannoverschen StralRe als Parkstdande in
Langsaufstellung vorhanden. Die Langsparkstande sind durch Markierungen voneinander
abgegrenzt.

3.1.6 Lichtsignalanlagen

Im gesamten Planungsgebiet werden die Knotenpunkte durch Lichtsignalanlagen geregelt.
Teilweise befinden sich flr eine mdgliche verkehrsabhangige Steuerung zusatzlich zu den
Tastern fur Rad- und FulRverkehr auch Induktionsschleifen in den Fahrbahnen. LED-Technik
ist nur teilweise installiert.

Folgende Knotenpunkte werden durch Lichtsignalanlagen geregelt:

Knotenpunkt LSA-Nummer | Besonderheit

Hannoversche StraRe / | K 0479

Seevestralle

Hannoversche StraRe / | K 0060 Signale Zufahrt aus Neulénder StralRe Ost abgedeckt;
Neul&nder Stral3e Furt Uber stidliche Hannoversche Stral3e gesperrt
Hannoversche Straf3e / | K 0400

Nartenstralle

Im Knotenpunkt Hannoversche Strafl3e / Neul&nder Stral3e sind teilweise separate Signalgeber
fur den Radverkehr vorhanden. Die Furt Uber die nordliche Hannoversche Stral3e ist als
Zweirichtungsradfahrerfurt ausgebildet. Uber die 0stliche Neulander StraBe quert der
Radfahrer in Richtung Stiden Uber die vorhandene Ful3gangerfurt.

Im Knotenpunkt Hannoversche Strale / Neuldnder Hauptdeich ist die Furt tber die
NartenstralRe als Zweirichtungsradfahrerfurt eingerichtet.

3.1.7 Offentliche Beleuchtung

Im gesamten Planungsgebiet befinden sich die Masten der offentlichen Beleuchtung in den
Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg sowie in Knotenpunktbereichen
zusétzlich auf Mittelinseln und Fahrbahnteilern.

Die Ausstattung der oOffentlichen Beleuchtung variiert im Planungsbereich zwischen
Groliflachenleuchten, Langfeldleuchten mit Auslegermasten und Langfeldleuchten mit
Seilabspannung tber der Fahrbahn und Mastverankerungen in den Nebenflachen.

3.1.8 StralRenbegleitgrin

Im gesamten Planungsbereich ist StralRenbegleitgrin vorhanden.

Im Bereich der Hannoverschen Stral3e zwischen der Seevestral3e und der Neulander Stral3e
befinden sich ausschlie3lich 2 Stralfenbaume im Bereich sudlich der Neulander Stral3e. Die
anderen vorhandenen Baume auf den westlichen und &stlichen Nebenflachen der
Hannoverschen StralRe zwischen SeevestraRe und Neulander Stral3e befinden sich auf den
angrenzenden Grundstiicken.
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Die vorhandenen Béschungen in der Hannoverschen Stral3e sind im Bereich der Seevestralle
beidseitig sowie sidlich der Neulander StraRe auf der Ostseite mit Busch- und Strauchwerk
bewachsen.

Zwischen den vorhandenen Gehwegen und den StralRenbegrenzungslinien sind Griinstreifen
mit Rasen auf einer Breite zwischen 1,75 und 2,00 m vorhanden.

Nordlich der Neulander Stral3e befinden sich beidseitig entlang der Gehwege eine Vielzahl an
StraRenb&umen, die einen alleeartigen Charakter vermitteln.

Auf der Ostseite befindet sich auf den ersten ca. 350 m ab dem Knotenpunkt Hannoversche
StraRe / Neulander Straf3e ein Grinstreifen variierender Breite mit Baumbestand, Rasen und
teilweise Hecken bepflanzt. Im weiteren Verlauf befindet sich eine Grinflache.

Auf den westlichen Nebenflachen verlauft ein Grunstreifen mit Baumbestand und Rasen
variierender Breite zwischen dem Gehweg und der Bdschung zum Schiffsgraben. Die
angrenzende Boschung ist mit Busch- und Strauchwerk bewachsen.

Zusétzlich befindet sich ab Station 1+080 auf den westlichen Nebenflachen auf einer Lange
von ca. 160 m eine weitere Baumreihe entlang der Fahrbahn.

In den nordwestlichen Nebenflachen des Knotenpunktes Hannoversche Stral3e / Neulander
Hauptdeich befinden sich 2 grofRere Grinflachen, die mit grof3eren Baumgruppen bepflanzt
sind.

3.1.9 Ruhender Verkehr

Im gesamten Planungsgebiet gibt es zahlreiche Mdoglichkeiten des Langsparkens am
Fahrbahnrand.

In der Hannoverschen Stral3e zwischen der Seevestralie und der Neuléander StralRe befindet
sich auf der ostlichen Stral3enseite ein nahezu durchgehender Langsparkstreifen auf
Fahrbahnniveau mit einer Oberflachenbefestigung aus Asphalt. Hier ist Parkraum fir etwa
70 Fahrzeuge vorhanden.

Nordlich der Neulander Straf3e befinden sich etwa 75 Langsparkstande, die beidseitig am
Fahrbahnrand angeordnet sind. Sie haben eine Oberflachenbefestigung aus Grol3pflaster.

Taxenstande, Behindertenparkstande, Ladezonen oder Fahrradanlehnbiigel sind im
gesamten Planungsbereich nicht vorhanden.

3.1.10 Entwasserung

Die Fahrbahnen weisen weitestgehend ein Dachgefélle auf. In Teilbereichen ist eine
Einseitneigung vorhanden. Das Oberflachenwasser der Fahrbahn wird durch die jeweiligen
Querneigungen in Richtung Fahrbahnrand und der dortigen StralRenablaufe entwassert.

Die StralRenabléaufe leiten das anfallende Niederschlagswasser Uber Anschlussleitungen in
vorhandene Regenwassersiele der Hamburger Stadtentwasserung.

Die Nebenflachen entwéssern in Richtung Fahrbahn, wo es in die vorhandenen
StraRenablaufe eingeleitet wird.

Die vorhandenen Regenwassersiele entwassern in den Schiffsgraben und in die Neulander
Moorwettern.

Teilweise sind die StraRenablédufe in die vorhandene Bordanlage integriert (Trummen mit
Seiteneinlaufen).

Nordlich der Neulander Strafl3e ist in der Hannoverschen Stral3e auf einer Lange von ca. 300 m
kein Regenwassersiel vorhanden.
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3.1.11 Ausstattung / Méblierung

In den Nebenflachen befinden sich die Pfosten mit der verkehrsregelnden Beschilderung.

AusschlieBlich an der Haltestelle Siderelbe (Sud) in der Nartenstrale ist ein
Fahrgastunterstand vorhanden.

Im Knotenpunkt Hannoversche Stral3e / Neulander Stral3e befindet sich auf einer Mittelinsel
ein Werbetrager mit einer Uhr.

Im Knotenpunkt Hannoversche StraRBe / Neulander Hauptdeich befindet sich in den
suidwestlichen Nebenflache eine Werbesaule.

Im Knotenpunkt Hannoversche Strale / Neuldnder Hauptdeich befinden sich in den
Nebenflachen an den Ausfahrten zum Neulander Hauptdeich und der Briicke des 17. Juni
Schrankenanlagen, die bei Bedarf in die Fahrbahn geschwenkt werden kénnen.

3.1.12 Wegweisende Beschilderung

In den Knotenpunkten Hannoversche StralRe / Neuldnder Stral3e und Hannoversche Stral3e /
Neulander Hauptdeich sowie bei den Stationen 0+180 und 0+830 befinden sich diverse
wegweisende Beschilderungen.

Zwischen der Seevestralle und der Neulander StralRe befindet sich in der Hannoverschen
Stral3e auf den westlichen Nebenflachen Beschilderung fiir das Parkleitsystem der Harburger
Innenstadt.

3.1.13 Leitungen

Im Plangebiet sind die ortsiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen mit den zugehérigen
Schéachten, Schaltschranken und Schiebern vorhanden. Das Oberflachenwasser wird Uber
Regenwassersiele abgefuhrt.

3.2 Rahmenbedingungen

3.2.1 Umweltvertraglichkeit

Die gesetzlich vorgegebenen Immissionsrichtwerte und zulassigen Arbeitszeiten (gemafi AVV
Baularm, Bundesimmissionsschutzgesetz u. a.) werden eingehalten.

Die Baumalnahme unterliegt nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz
genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg. Der Umbau stellt keine erheblichen Eingriffe im
Sinne des § 1 Abs. 3 Satz 2 der 16.BImSchV dar.

Erforderliche Baumfallungen werden im néheren Umfeld durch Ersatzpflanzungen
ausgeglichen.

3.2.2 Bodengutachten

Baugrunduntersuchungen sind beauftragt, liegen derzeit noch nicht vor. Sobald die
Ergebnisse der Baugrunduntersuchung vorliegen, werden diese bei den weiteren Planungen
beriicksichtigt.
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3.2.3 Grundwasser
Der Grundwasserstand (max. Grundwassergleichen) im hier betrachteten Gebiet liegt laut
Geo-Online Hamburg bei 1,0-2,0 m NHN.

Der Einbau von Ersatzbaustoffen ist aufgrund des hohen Grundwasserstandes nur in
Teilbereichen zulassig.

3.2.4 Kampfmittel

Eine Luftbildauswertung ist erfolgt. Die Ergebnisse liegen vor.

In Teilbereichen des Planungsgebietes besteht allgemeiner Bombenblindgangerverdacht bzw.
allgemeiner Bombenblindgangerverdacht durch Trimmerflachen.

Im Zuge der weiteren Entwurfsplanung werden daher Mal3nahmen zur Kampfmittelsondierung
und -rdumung vorgesehen.
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4  Variantenuntersuchung

4.1 Anforderungen an Art und Umfang der erforderlichen Baumafinahme

Die vorhandenen Radwege der Veloroute 11 befinden sich in weiten Teilen in einem baulich
ungenigenden Zustand und entsprechen in ihrer Breite und Fuhrung nicht mehr den heutigen
Nutzungsanspriichen und gultigen Regelwerken.

Ziel der Malinahme ist es, die vorhandenen Radverkehrsanlagen sowie die Gehwege unter
den Gesichtspunkten Verkehrssicherheit, Funktionalitdt, Komfort, Durchgéngigkeit und
Befahrbarkeit zu verbessern, regelkonform herzustellen und entsprechend der geltenden
Richtlinien neu auszugestalten. Bei der Neugestaltung des Stral3enquerschnitts sollen alle
Verkehrsteilnehmer bertcksichtigt werden. Die Akzeptanz der Radverkehrsanlagen und ihre
Nutzungsrate sollen deutlich gesteigert werden.

Im Vordergrund steht dabei, eine durchgéngige, moglichst geradlinige Befahrbarkeit der
Veloroute 11 herzustellen und dem Radfahrer eigene, sichere und ausreichend breite
Bewegungsraume zur Verfigung zu stellen. Die potentiellen Konfliktstellen zwischen
Radfahrern und den anderen Verkehrsteilnehmern sollen insbesondere innerhalb von
Knotenpunkten auf ein Minimum reduziert werden.

Das vorhandene Radverkehrskonzept der BWVI sieht die Fihrung des Radverkehrs auf
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn vor. Daher ist der grundlegende Planungsansatz fur die
Querschnittsgestaltung der StralRen und Knotenpunkte die Verlegung des Radverkehrs vom
Radweg in der Nebenflache auf neu zu planende Radfahrstreifen auf der Fahrbahn.

Wesentliche Elemente der Optimierungsstrategie sind somit die Herstellung von
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn, die Einrichtung von separaten Aufstellflachen in
Knotenpunktbereichen sowie die ReStra-gerechte Herstellung aller Furten, Auf- und
Ableitungen, Bordsteinabsenkungen sowie Nebenflachen in den StralRenziigen und
Knotenpunkten.

Zusatzlich werden taktile Leitelemente gem. ReStra hergestellt sowie die LSA den neuen
Anforderungen entsprechend angepasst und erganzt.

Die vorhandenen Radwege in den Nebenflachen werden zurtckgebaut, unebene und
abgangige Gehwege werden neu hergestellt, der ruhende Verkehr wird der neuen
Querschnittsaufteilung angepasst.

Auf Grund der neuen Querschnittsaufteilung der Fahrbahn werden alle betroffenen
Bushaltestellen im Planungsbereich erneuert und in Lage, Lange und Ausgestaltung den
derzeitigen und zukiinftigen Nutzungsanforderungen durch die Hamburger Hochbahn
angepasst. Die Bushaltestellen werden durchgdngig als Busbuchten oder Haltestellen am
Fahrbahnrand in Betonbauweise hergestelit.

Die Fahrbahnen der zur Veloroute 11 zugehdorigen StralRenziige und Knotenpunkte befinden
sich im betrachteten Abschnitt in einem schlechten Zustand. Die Fahrbahnen sind durch
zahlreiche Querrisse, Unebenheiten, Spurrillen, Unebenheiten und Ausmergelungen gepragt.
Die Fahrbahnen werden unter Bertcksichtigung der Beschadigungen der Fahrbahnflachen,
der Ergebnisse der Asphalt- und Baugrunduntersuchungen, sowie der neu zu errichtenden
StralRenentwasserungsanlagen in einer geeigneten Weise saniert.

Um einen Anschluss der Veloroute 11 an die vorhandenen Radwegefiihrungen der
abzweigenden NebenstralRen und an die bezirklichen Fahrradrouten herzustellen, werden
auch abseits der eigentlichen Veloroute entsprechende Umbauten vorgesehen. An den
jeweiligen Ausbauenden wird der Uberplante und neu gestaltete Stralenzug nahtlos und
sinnvoll an die bestehenden StralRenverkehrsanlagen angeschlossen.

Die Malnahme ist auf eine Steigerung und Verbesserung der Abwicklung des
Alltagsverkehres ausgerichtet. Da die Planung innerhalb eines hochbesiedelten,
grol3stadtischen Gebietes erfolgt, ist ein optimierender Eingriff in den gesamten
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4.2

Strallenquerschnitt erforderlich, um gleichzeitig mit den Anforderungen des Radverkehres
auch die Belange der Ubrigen Verkehrsteilnehmer zu berticksichtigen.

Vorgaben aus Planungsrecht sowie sonstigen Randbedingungen

Aus dem bestehenden Planungsrecht (bestehende B-Pléne) ergeben sich keine weiteren
Mafgaben fur das Vorhaben.

Im Bereich des sudlichen Ausbauendes im Bereich der Seevestralle befindet sich der
Bebauungsplan Harburg 63 derzeit im Verfahren. Dieser sieht die Verlegung der Seevestral3e
weiter in nérdliche Richtung vor. Um einer mdglichen Verlegung der Seevestral3e vorzugreifen,
ist es geplant die derzeitige 4-streifige Fahrbahn bis zur neu geplanten Seevestralle zu
verlangern. Der Linksabbiegefahrstreifen in die zukinftig zu verlegende Seevestralie bleibt
zwischen jetziger und zukinftiger SeevestralRe fir den Fahrzeugverkehr gesperrt, kann dann
aber mit geringem Eingriff in die Hannoversche Stral3e verlangert werden.

Die vorhandenen und zu erhaltenden B&ume im Planungsraum sind wahrend der
Baumafl3nahme durch entsprechende Mal3nhahmen besonders zu schitzen.

Derzeit findet im Bereich der Hannoverschen Strae sudliche der Planungsgrenze die
Erneuerung der Hannoverschen Bricke Uber die Gleisanlagen der Deutschen Bahn im
Rahmen der Maflnahme ,Bw. Nr. 527 — Hannoversche Bricke, Grundinstandsetzung
(Ersatzneubau)” statt. Die Briicke wird zurtickgebaut und es wird ein Ersatzneubau hergestellt.
In diesem Zuge wird die Hannoversche Stral3e zwischen der Buxtehuder StraRe und der
Seevestralle vollstandig neu hergestellt. Die MaRhahme wird von LSBG, K2, betreut. Nach
derzeitigem Stand soll die Brickenbaumafnahme inkl. Straf3enbau bis August 2019
abgeschlossen sein.

Im Bereich Neulander Stral3e, dstlich der Hannoverschen Stral3e, finden derzeit Planungen im
Rahmen der Grundinstandsetzung der A253 statt. Die Mal3nahme wird von LSBG, F2, betreut.
Hierbei wird die Fahrbahn im Anschlussbereich HH-Neuland bis zur Hannoverschen Stral3e
saniert. Die Umsetzung der Malinahme ist flr das Jahr 2020 geplant.

Im Rahmen des Bindnisses fir den Radverkehr erfolgen derzeit Planungen in der
NartenstraBe. Hier verlauft u.a. die Veloroute 10 aus der Hamburger Innenstadt tUber die Alte
Harburger Elbbriicke durch die Nartenstralle, den Harburger Binnenhafen weiter Richtung
Buxtehude, teilweise parallel zur B73 und endet am S-Bahnhof Neugraben. Die Planungen
werden durch das Bezirksamt Harburg, Fachamt Management des offentlichen Raumes
betreut.

Zwischen der Hannoverschen StralRe, dem dstlichen Bahnhofskanal, der Brenntag und der
Neuldnder StraBe finden derzeit Planungen fir die ErschlieBung der momentan
brachliegenden Flache statt. Hier ist im Zuge des Projekts ,Neulander Quarree“ der Neubau
von Wohnungen, Einzelhandel, Gastronomie, etc. geplant.

Auf Grund der derzeit stattfindenden Planungen in der NartenstraBe und der
Verkehrsuntersuchungen zum Projekt ,Neuldander Quarree® kénnen sich Lage, Breite und
Anzahl der Kfz-Fahrstreifen sowie der Aufteilung der Nebenflachen in der dstlichen Neulander
Stral3e noch andern.

Im Bereich der noérdlichen Planungsgrenze plant der LSBG die Erhéhung des Harburger
Hauptdeiches Ost, der im Bereich vor der Alten Harburger Elbbriicke anschliel3t. Geplant ist
eine Erhdhung des Deiches um etwa 1 m. Die Durchfihrung ist nach derzeitigem Stand fir
Mitte 2021 geplant.

Samtliche Planungen werden kontinuierlich mit der hier vorliegenden Planung abgestimmt und
— sofern moglich — im weiteren Verlauf beriicksichtigt und nachrichtlich mit dargestellt.
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4.3 Variantenuntersuchung

Im Zuge der Planung wurden fur beide Abschnitte mehrere Varianten der Linienfiihrung und
der Querschnittsaufteilung entwickelt. Die Varianten unterscheiden sich grundsétzlich in der
Fuhrung des Radverkehrs auf der Hannoverschen Stral3e, der Anzahl der Fahrstreifen, Lage
und Breite der Parkstande und Gehwege sowie Lage und Ausgestaltung der Bushaltestellen.

Fur den Knotenpunkt Hannoversche Stral3e / Neuldnder Hauptdeich wurden insgesamt
3 Varianten entwickelt. Die ersten beiden Varianten betrachten einen signalisierten
Knotenpunkt weitestgehend mit der Fuhrung des Radverkehrs im Knotenpunkt auf
Radfahrstreifen. Die Differenzierung von Variante 1 und Variante 2 liegt in der Filhrungsform
des Radverkehrs aus Richtung der Alten Harburger Elbbriicke kommend, sowie der
Fuhrungsform in und aus stdlicher Richtung in der Hannoverschen Stral3e. In der Variante 3
wurde ein Kreisverkehrsplatz naher betrachtet.

4.3.1 TA 1-Hannoversche Strale zwischen Seevestrale und Neuldander Stral3e

Variante 1:

In Variante 1 wird der Radverkehr in beide Richtungen auf jeweils einem Radfahrstreifen auf
der Fahrbahn gefiihrt. Zu den geplanten Langsparkstanden wird dieser mit einem 0,62 m
breiten Sicherheitstrennstreifen abgegrenzt.

Der MIV wird in nérdliche Richtung auf einem 3,25 m breiten Richtungsfahrstreifen auf der
Hannoverschen Straf3e gefihrt. In stidliche Richtung wird der MIV auf 2 jeweils 3,25 m breiten
Fahrstreifen gefuhrt. Die Fahrstreifenaufteilung entspricht somit dem Bestand und ware je
nach Ortlichkeit (Einmindungen, stark frequentierte Zufahrten) durch zusatzliche
Linksabbiegefahrstreifen zu erganzen.

Der FuRRgangerverkehr wird im Bereich beider Nebenflichen auf einem 2,65 m breiten
Gehweg (inkl. Sicherheitstrennstreifen) gefuhrt. Die vorhandenen Langsparkstande auf der
ostlichen Seite werden erneuert und zuklnftig mit einer Oberflachenbefestigung aus
Wabensteinen mit einer Breite von 2,30 m neu hergestellt.

Zwischen den Gehwegen und den StralRenbegrenzungslinien wird beidseitig ein Griinstreifen
mit Breiten von 1,0 m (Ostseite) bzw. 1,50 m (Westseite) vorgesehen.

Variante 2:

Der Radverkehr in Variante 2 wird in beide Richtungen auf jeweils einem Radfahrstreifen auf
der Fahrbahn geftihrt. Im Bereich der geplanten Langsparkstéande wird der Radverkehr durch
einen 0,62 m breiten Sicherheitstrennstreifen zu den Langsparkstanden abgegrenzt.

In beide Richtungen wird der MIV auf 2 jeweils 3,25 m breiten Fahrstreifen auf der
Hannoverschen StraBe gefihrt, um Raum fir Linksabbiegemdglichkeiten unter
Bericksichtigung der zukiinftigen Verlegung der Seevestrale und der vorhandenen
Gewerbegrundstiicke vorzusehen.

Der FuRgangerverkehr wird im Bereich der 6stlichen Nebenflachen auf einem 2,15 m breiten
Gehweg (inkl. Sicherheitstrennstreifen) gefiihrt. Auf der Westseite wird der Ful3génger auf
einem ca. 1,65 m breiten Gehweg (inkl. Sicherheitstrennstreifen) gefiihrt. Die vorhandenen
Langsparkstande auf der d&stlichen Seite werden erneuert und zukinftig mit einer
Oberflachenbefestigung aus Wabensteinen mit einer Breite von 2,30 m neu hergestellt.

Auf der Ostseite zwischen Gehweg und StraRenbegrenzungslinie wird ein Grinstreifen
geplant.
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Variante 3:

In Variante 3 wird der Radverkehr in beide Richtungen auf jeweils einem Radfahrstreifen
zwischen den Knotenpunkten Hannoversche Stral3e / Seevestral3e und Hannoversche Stral3e
/ Neulénder StralRe auf der Fahrbahn gefiihrt. Im Bereich der geplanten Langsparkstande wird
der Radverkehr durch einen 0,62 m breiten Sicherheitstrennstreifen zu den Langsparkstanden
abgegrenzt.

Der MIV wird in jede Richtung auf 2 jeweils 3,25 m breiten Fahrstreifen auf der Hannoverschen
Stral3e gefluhrt (siehe auch Variante 2).

Die vorhandenen Langsparkstande auf der dstlichen Seite werden erneuert und zukuinftig mit
einer Oberflachenbefestigung aus Wabensteinen mit einer Breite von 2,30 m neu hergestellt.
Die Parkstande werden in regelmaRigen Abstanden durch bauliche Halbinseln unterbrochen.
Grund hierfir sind die bestehenden Masten der Oberleitungen der angrenzenden Bahntrasse,
die in den geplanten Gehweg hineinragen und somit Engstellen darstellen.

Der FuRgangerverkehr wird im Bereich der westlichen Nebenflachen auf einem 2,25 m breiten
Gehweg (inkl. Sicherheitstrennstreifen) gefiihrt. Im Bereich der dstlichen Nebenflachen wird
der Gehweg mit einer Breite von 2,25 m (inkl. Sicherheitstrennstreifen) geplant.

Variante 4:

Der Radverkehr wird in Variante 4 in beide Richtungen auf jeweils einem Radfahrstreifen
zwischen den Knotenpunkten Hannoversche Stral3e / Seevestral3e und Hannoversche Stral3e
/ Neulénder Stral3e auf der Fahrbahn gefiihrt. Im Bereich der geplanten Langsparkstande wird
der Radverkehr durch einen 0,62 m breiten Sicherheitstrennstreifen zu den Langsparkstanden
abgegrenzt.

In beide Richtungen wird der MIV auf jeweils 2 Fahrstreifen auf der Hannoverschen Stral3e
gefuhrt. Die jeweils rechten Fahrstreifen weisen eine Breite von 3,25 m auf. Die jeweils linken
Fahrstreifen weisen jeweils Breiten von 3,00 m auf.

Der FuRRgangerverkehr wird im Bereich der dstlichen Nebenflachen auf einem 2,15 m breiten
Gehweg (inkl. Sicherheitstrennstreifen) gefiihrt, der jedoch durch die vorhandenen Masten der
Oberleitung teilweise deutlich eingeschrankt wird. Auf der Westseite wird der FuRganger auf
einem 2,65 m breiten Gehweg (inkl. Sicherheitstrennstreifen) gefihrt.

Die vorhandenen Langsparkstande auf der dstlichen Seite entfallen. Zukiinftig ist es geplant
die Langsparkstande auf der Westseite anzuordnen und mit einer Oberflachenbefestigung aus
Wabensteinen mit einer Breite von 2,30 m neu herzustellen.

Variante 5:

Der Radverkehr in Variante 5 wird in beide Richtungen auf jeweils einem Radfahrstreifen
zwischen den Knotenpunkten Hannoversche Stral3e / Seevestral3e und Hannoversche Stral3e
/ Neulander Stral3e gefiihrt. Im Bereich der geplanten Langsparkstande wird der Radverkehr
durch einen 0,62 m breiten Sicherheitstrennstreifen zu den Langsparkstanden abgegrenzt.

In beide Richtungen wird der MIV auf 2 jeweils 3,25 m breiten Fahrstreifen auf der
Hannoverschen StralRe gefuhrt (siehe auch Variante 2).

Der Fuligéngerverkehr wird im Bereich der dstlichen Nebenflachen aufgehoben, da auf der
ostlichen StralRenseite kein Anlieger mit Zuwegungen und Zufahrten vorhanden und dies auf
Grund der dort befindlichen Bahnanlagen auch nicht zu erwarten ist. Die hierdurch gewonnene
Breite kann zur Optimierung des gesamten StraRenquerschnittes genutzt werden. Ebenfalls
entfallen durch diese Lésung die ,Problempunkte” / Engstellen durch die Maste der Deutschen
Bahn. Auf der Westseite wird der Ful3ganger auf einem 2,65 m breiten Gehweg (inkl.
Sicherheitstrennstreifen) gefunhrt.
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Die vorhandenen Langsparkstande auf der dstlichen Seite entfallen. Zukiinftig ist es geplant
die Langsparkstande auf der Westseite anzuordnen und mit einer Oberflachenbefestigung aus
Wabensteinen mit einer Breite von 2,30 m neu herzustellen, da kein Anlieger auf der Ostseite
angrenzt und die Parkstande auf der Westseite deutlich mehr in Verbindung zu den Nutzern
stehen.

4.3.2 TA 2 - Hannoversche Stral3e zwischen Neulander StralRe und Neuldnder Hauptdeich

Variante 1:

In Variante 1 wird der Radverkehr in ndrdliche Richtung auf einem 2,25 m breiten
Radfahrstreifen (inkl. Breitstrichmarkierung) bis zum Knotenpunkt Hannoversche Stral3e /
Neulander Hauptdeich auf der Fahrbahn gefiihrt. In stidliche Richtung fahrt der Radverkehr ab
dem Knotenpunkt Hannoversche StraRe / Neulander Hauptdeich auf einem 2,25 m breiten
Radweg auf den Nebenflachen zwischen den beiden vorhandenen Baumreihen. Nach ca.
190 m wird der Radverkehr abgeleitet und bis zum Knotenpunkt Hannoversche Stral3e /
Neulénder Stral3e auf einem 2,25 m breiten Radfahrstreifen (inkl. Breitstrichmarkierung) auf
der Fahrbahn geftuihrt. Im Bereich der geplanten Langsparkstéande wird der Radverkehr durch
einen 0,62 m breiten Sicherheitstrennstreifen zu den Langsparkstanden abgegrenzt.

Der MIV erhalt fiir jede Fahrtrichtung 1 Fahrstreifen mit einer Breite von jeweils 3,25 m.

Fur den FuBgangerverkehr ist auf beiden Nebenflachen ein Gehweg mit einer Breite von
jeweils 2,00m vorgesehen, der zur Fahrbahn/Langsparkstdnden mit einem
Sicherheitstrennstreifen von 0,65 m abgegrenzt wird. Die vorhandenen Langsparkstande auf
der Ostseite entfallen. Auf der Westseite ist es geplant die Langsparkstande mit einer Breite
von 2,10 m am Fahrbahnrand neu zu ordnen.

Variante 2:

In Variante 2 wird der Radverkehr im gesamten betrachteten Abschnitt in beide Richtungen
auf 2,25 m breiten Radfahrstreifen (inkl. Breitstrichmarkierung) auf der Fahrbahn gefiihrt. Im
Bereich der geplanten Langsparkstande wird der Radverkehr durch einen 0,62 m breiten
Sicherheitstrennstreifen zu den Langsparkstanden abgegrenzt.

Fur den MIV ist fir jede Fahrtrichtung 1 Fahrstreifen mit einer Breite von 3,25 m geplant.

Fur den FuRRgangerverkehr ist auf beiden Nebenflachen ein Gehweg mit einer Breite von
jeweils 2,00m vorgesehen, der zur Fahrbahn/Langsparkstanden mit einem
Sicherheitstrennstreifen von 0,65 m abgegrenzt wird. Die vorhandenen Langsparkstéande auf
der Westseite entfallen. Auf der Ostseite ist es geplant die Langsparkstande mit einer Breite
von 2,10 m am Fahrbahnrand neu zu ordnen.

4.3.3 Knotenpunkt Hannoversche Straf3e / Neulander Hauptdeich

Variante 1:

In Variante 1 wird der Radverkehr aus sidlicher Richtung Uber einen 2,00 m breiten
Radfahrstreifen (inkl. Breitstrichmarkierung) am rechten Fahrbahnrand gefiihrt. Fir das direkte
Linksabbiegen in die NartenstraRe bzw. in Richtung Alte Harburger Elbbriicke ist ein 2,50 m
breiter Radfahrstreifen zwischen dem Kfz-Linksabbiege- und Kfz-Geradeausfahrstreifen
vorgesehen.

Aus Richtung Alte Harburger Elbbriicke wird der Radverkehr auf dem Zweirichtungsradweg
kommend, Uber den westlichen Knotenpunktarm zur Weiterfahrt in Richtung Siden auf den
Nebenflachen gefihrt.

Der Radverkehr in der Nartenstrale und dem Neulédnder Hauptdeich wird vor dem
Knotenpunkt auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt.
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Im Bereich der NartenstralBe wird der Radverkehr durch die neu geplante Bushaltestelle
gefuhrt.

Die Anzahl und Aufteilung der Fahrstreifen fir den MIV bleiben unverandert. Die Fahrstreifen
werden an die neue stralRenrdumliche Situation mit der Fiuhrung des Radverkehrs auf
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn angepasst. Die Fahrstreifenbreiten fir den MIV betragen
3,25 m.

Die vorhandenen Bushaltestellen werden der neuen stral3enrdumlichen Situation angepasst
und fur die jetzigen und zukinftigen Nutzungsanspriiche ausgelegt. Eine Verlegung der
Bushaltestellen ist nicht vorgesehen.

Der Ful3génger wird auf den Nebenflachen auf Gehwegen sicher gefiihrt und signalisiert Gber
FuRgangerfurten Uber den Knotenpunkt geleitet.

Variante 2:

Der Radverkehr in Variante 2 wird aus sudlicher Richtung kommend direkt in den
Linksabbiegefahrstreifen zur Weiterfahrt in Richtung Nartenstralle bzw. Alte Harburger
Elbbricke gefiihrt. Der kombinierte Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen fur Kfz- und
Radverkehr entwickelt sich vor dem Knotenpunkt aus dem durchgéngigen
Linksabbiegefahrstreifen.

Aus Richtung der Alten Harburger Elbbriicke wird der Radverkehr vor dem Knotenpunkt in
Richtung Knotenpunktarm Briicke des 17. Juni gefuhrt und vor dem Knotenpunkt auf die
Fahrbahn abgeleitet. Dadurch befindet sich der Radverkehr in Richtung Stiden bereits vor dem
Knotenpunkt im direkten Sichtfeld des MIV.

In stdliche Richtung wird der Radverkehr in der Hannoverschen StralRe auf einem 2,25 m
breiten Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefihrt.

Der Radverkehr in der Nartenstrale und dem Neuléander Hauptdeich wird vor dem
Knotenpunkt auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt.

Im Bereich der NartenstralBe wird der Radverkehr durch die neu geplante Bushaltestelle
gefuhrt.

Die Anzahl und Aufteilung der Fahrstreifen fir den MIV im Knotenpunkt bleiben unverandert.
Die Fahrstreifen werden an die neue stralRenraumliche Situation mit der Fihrung des
Radverkehrs auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn angepasst. Die Fahrstreifenbreiten fir den
MIV betragen 3,25 m.

Die vorhandenen Bushaltestellen werden der neuen stral3enrdumlichen Situation angepasst
und fur die jetzigen und zukinftigen Nutzungsanspriiche ausgelegt. Eine Verlegung der
Bushaltestellen ist nicht vorgesehen.

Der FuRgéanger wird auf den Nebenflachen auf Gehwegen sicher gefiihrt und signalisiert Uber
FuRgéngerfurten Uber den Knotenpunkt geleitet.

Variante 3:

In Variante 3 wird ein Kreisverkehrsplatz geplant. Der 5-armige Kreisverkehrsplatz wird mit
einem Durchmesser von 40 m geplant. Die Breite der Fahrbahn betragt 6,50 m. In den
Knotenpunktarmen werden Fahrbahnteiler als Querungshilfe fir den Fuf3gangerverkehr
geplant.

Der Radverkehr wird vor der Zufahrt des Kreisverkehrsplatzes in den Mischverkehr tberfihrt,
wenn er nicht bereits im Mischverkehr auf der Fahrbahn geftihrt wird.

In und aus Richtung Alte Harburger Elbbricke erhalt der Kreisverkehrsplatz einen 5. Arm, der
nur vom Radverkehr befahren werden darf.

Seite 22 von 38



Erlauterungsbericht — 1. Verschickung Anlage 1
Bundnis fur den Radverkehr — H14: Hannoversche Stral3e zwischen Seevestral3e und Neulander Hauptdeich

Der MIV wird einstreifig in den Kreisverkehr und auf der Kreisfahrbahn geftihrt. Die Ausfahrt
aus dem Kreisverkehr ist ebenfalls einstreifig.

Die Bushaltestelle in der Nartenstral3e wird aufgehoben und zurtick vor den Kreisverkehr in
die StralRe Briucke des 17. Juni verlegt. Die Bushaltestelle aus Richtung Norden im Bereich
Briicke des 17. Juni bleibt als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgebildet und wird vor die
Zufahrt zum Kreisverkehr gelegt. Die Haltestelle in nordliche Richtung bleibt als Busbucht
hinter der Ausfahrt bestehen. Die Bushaltestellen werden fir die jetzigen und zukUnftigen
Nutzungsanspriiche ausgelegt.
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5

Technische Beschreibung der gewahlten Ausfuhrungsvariante

Nach Abwagung aller Interessen, der stadtebaulichen und bautechnischen Radbedingungen,
sowie der Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten wurde fur den ersten Abschnitt von der
Seevestralle die Variante 5 als Ausfuhrungsvariante gewahlt. Im Abschnitt nérdlich der
Neulander Stral3e wird die Variante 1 weiterverfolgt. Beim Knotenpunkt Hannoversche Stralie
/ Neulander Hauptdeich wird die Variante 3 mit dem Kreisverkehrsplatz weiter betrachtet.

Der Radverkehr wird zukinftig gro3tenteils auf Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,25 m
(inkl. Breitstrichmarkierung) bzw. 2,62 m (inkl. doppelter Breitstrichmarkierung) auf der
Fahrbahn und damit deutlich ndher am MIV gefuhrt, wodurch eine direkte Sichtbeziehung
zwischen den Verkehrsteilnehmern hergestellt, wodurch die Verkehrssicherheit erhéht wird.
Dies fuihrt zudem zu einer Reduzierung der Konflikte zwischen Ful3gangern und Radfahrern.

Die Verkehrssicherheit, der Fahrkomfort sowie die Attraktivitat werden auf der Veloroute 11
deutlich gesteigert. Die neu geplanten Radfahrstreifen werden an die derzeit im Bau
befindlichen Radfahrstreifen aus dem Ersatzneubau der Hannoverschen Briicke
angeschlossen.

Das Grundprinzip der Planung ist somit die Verlegung des Radverkehres von Radwegen in
den Nebenflachen auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn.

Der Knotenpunkt Hannoversche Stral3e / Neulander Hauptdeich wird als Kreisverkehrsplatz
umgestaltet, wodurch die Wartezeiten der einzelnen Verkehrsteilnehmer deutlich reduziert
werden. Zudem wird die Alte Harburger Elbbricke in idealer Weise verkehrlich angebunden,
wodurch die Verkehrssicherheit, der Fahrkomfort und Attraktivitét fir den Radverkehr deutlich
gesteigert werden.

Die vorhandenen Radwege in den Nebenflachen werden zurlickgebaut und die
freigewordenen Flachen den Gehwegen oder ggf. den Fahrgastwartebereichen (im Bereich
von Bushaltestellen) zugeschlagen.

Die Querschnittsverbreiterung der Fahrbahn aufgrund der neu anzulegenden Radfahrstreifen
macht es  erforderlich, die  vorhandenen Bordsteinflihrungen anzupassen
(Fahrbahnverbreiterung). Langsparkstande und Bushaltestellen werden in Richtung
Nebenflachen verschoben.

Die Asphaltbefestigungen der Fahrbahnen werden im gesamten Planungsgebiet
entsprechend der vorhandenen Schadigungen und der vorhandenen Bausubstanz saniert.
Dadurch koénnen die ausgepragten Stralenschaden beseitigt werden und mdogliche
Phantommarkierungserscheinungen und  dementsprechende  Orientierungsprobleme
vermieden werden.

Durch die Neuaufteilung der Verkehrsflachen kénnen in vielen Bereichen die Anforderungen
an barrierefreie Verkehrsanlagen optimal umgesetzt werden. Der gesamte Streckenabschnitt
wird nach den Anforderungen der ReStra hergestellt und mit taktilen Leitelementen und
Bodenindikatoren ausgestattet.

Samtliche im Planungsbereich befindliche Bushaltestellen werden erneuert und den jetzigen
und zukiinftigen Anforderungen angepasst und in Betonbauweise hergestellt.

Die Parkstande werden dem neuen Stral3enquerschnitt angepasst und mit einer
Oberflachenbefestigung aus Wabensteinen aus Beton neu hergestellit.

Teilabschnitt 1:
Lageplan Blatt 01+02+03
Hannoversche StrafRe zwischen SeevestralRe und Neulander Stralle

Das Planungsgebiet grenzt im Stiiden an die derzeit im Bau befindliche Brickenbaumal3nahme
an. Die im Zuge der Hannoverschen Briicke geplanten Radfahrstreifen werden aufgegriffen
und in der Hannoverschen Stral3e Richtung Neulander Stral3e fortgefuhrt.
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Der neu geplante Radfahrstreifen in sidliche Richtung erhélt eine Breite von 2,25 m (inkl.
Breitstrichmarkierung) und wird zu den neu geplanten Langsparkstdnden mit einem
Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von 0,62 m (inkl. Schmalstrichmarkierung)
abgegrenzt. Der in nordliche Richtung fihrende Radfahrstreifen wir mit einer Breite von 2,62 m
mit einem doppelten Breitstrich geplant.

Entlang der Veloroute 11 wird der Radverkehr direkt Gber den signalisierten Knotenpunkt
Hannoversche Stral3e / Neulander Stral3e gefuhrt. Fir die Linksabbiegebeziehungen werden
im Knotenpunkt rechtsliegende Aufstellmdglichkeiten zu indirekten Linksabbiegen geschaffen,
die gesondert mit Radfahrersignalen signalisiert werden.

Im Bereich bei Station 0+620 wird der Radverkehr durch die neu geplante Haltestelle am
Fahrbahnrand durchgefiihrt, was auf Grund der geringen Taktfrequenz mdglich ist.

Samtliche Kfz-Fahrstreifen werden mit einer Breite von 3,25 m geplant.

In nordliche Fahrtrichtung werden fur den MIV zuséatzliche Linksabbiegefahrstreifen zur
Berlicksichtigung des Verkehrsaufkommens zu den vorhandenen Gewerbegrundstiicken mit
Breiten von 3,00 m bzw. 3,25 m geplant.

Zusatzlich wird ein Linksabbiegefahrstreifen fir die Beriicksichtigung der Verlegung der
Seevestral3e in nordliche Richtung mit einer Lange von ca. 55 m vorgehalten. Dadurch kann
der Eingriff in die Hannoversche StralRe im Zuge der Verlegung der Seevestralle minimiert
werden. Der zukiinftige Linksabbiegefahrstreifen wird vorerst als Sperrflache gekennzeichnet.

Die Ubrigen Verkehrsflichen zwischen den Richtungsfahrbahnen, die nicht als
Abbiegefahrstreifen dienen, werden als bauliche Mittelinseln hergestellt, mit Rasen angesat
und mit Baumen bepflanzt.

Samtliche Verkehrsinseln, Haltlinien und FuRgangerfurten werden in Lage und Ausgestaltung
der neuen verkehrlichen Situation angepasst.

Die beiden Haltepunkte der Bushaltestelle ,Hannoversche Stralle“ werden erneuert und néher
an den Knotenpunkt und somit an die gesicherten Querungen gerlickt. Sie werden in Lage,
Lange und Ausgestaltung den derzeitigen und zukinftigen Nutzungsanforderungen durch die
Hamburger Hochbahn angepasst. Die in slidliche Richtung fiihrende Bushaltestelle wird als
Busbuchten in Betonbauweise hergestellt. Die stadtauswartsfiihrende Bushaltestelle wird als
Haltestelle am Fahrbahnrand in Betonbauweise hergestellt. Sie ist ca. 70 m vom Knotenpunkt
abgerickt, damit der anschlieRend geradeausfahrende bzw. linksabbiegenden Busverkehr
problemlos den linken Kfz-Fahrstreifen erreichen kann.

Die vorhandenen Langsparkstande am ostlichen Fahrbahnrand werden zuriickgebaut, auf die
Westseite als Langsparkstande mit einer Breite von 2,30 m und einer Oberflachenbefestigung
aus Wabensteinen aus Beton verlegt.

Der StraRenquerschnitt der Hannoverschen Strale gestaltet sich zukinftig wie folgt
(exemplarisch bei Stat. 0+430):

Ostliche Nebenflachen

-ca.1,04m Grunflache Rasen
Fahrbahn

-2,62m Radfahrstreifen Asphalt
-12,75m 4 Richtungsfahrstreifen Asphalt
-225m Radfahrstreifen Asphalt
-0,62m Sicherheitstrennstreifen Asphalt

Seite 25 von 38



Erlauterungsbericht — 1. Verschickung Anlage 1
Bundnis fur den Radverkehr — H14: Hannoversche Stral3e zwischen Seevestral3e und Neulander Hauptdeich

westliche Nebenflachen

-2,30m Langsparkstand Wabensteine aus Beton
-0,65m Sicherheitstrennstreifen Pflastersteine aus Beton, 25/25/7 cm, grau
-2,70m Gehweg Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau.

Teilabschnitt 2:
Lageplan Blatt 03+04+05
Hannoversche StralRe zwischen Neuladnder StralRe und Neuldnder Hauptdeich

Im Bereich der Hannoverschen StralRe nordlich der Neulander Stral3e werden Radfahrstreifen
in beide Richtungen mit einer Breite von jeweils 2,25 m (inkl. Breitstrichmarkierung) geplant.
Zwischen der Station 1+070 und dem neu geplanten Kreisverkehr wird der Radverkehr in
sudliche Fahrtrichtung auf einem ca. 170 m langen Teilstlick auf den westlichen Nebenflachen
auf einem baulichen Radweg zwischen den beiden bestehenden Baumreihen gefiihrt.

Der in nordliche Richtung auf der Fahrbahn geflhrte Radfahrstreifen wird mit einem
Sicherheitstrennstreifen von 0,62 m (inkl. Schmalstrichmarkierung) zu den neu geplanten
Langsparkstanden abgegrenzt.

Der signalisierte Knotenpunkt Hannoversche Stral3e / Neulander Hauptdeich wird durch einen
einstreifigen Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von 40 m ersetzt. In 4 der 5 geplanten
Arme des Kreisverkehrs wird der Radverkehr im Mischverkehr gefuhrt. Der 5. Arm fuhrt in
Richtung Alte Harburger Elbbriicke und ist nur fiir den Radverkehr vorhanden.

Im Bereich der 5 Kreisverkehrsarme wird der Radverkehr im Mischverkehr gefihrt.
Samtliche Kfz-Fahrstreifen werden mit einer Breite von 3,25 m geplant.

Samtliche Verkehrsinseln und Ful3gangerfurten werden in Lage und Ausgestaltung der neuen
verkehrlichen Situation angepasst.

Die auf der Seite des Schiffsgrabens gelegenen Langsparkstande werden zugunsten von
Radfahrstreifen zuriickgebaut. Die dstlichen Langsparkstande bleiben bestehen, werden der
straBenraumlichen Situation angepasst und mit Wabensteinen aus Beton mit einer Breite von
2,10 m befestigt.

Die Bushaltestellen werden erneuert und in Lage, Ladnge und Ausgestaltung den derzeitigen
und zukinftigen Nutzungsanforderungen durch die Hamburger Hochbahn angepasst. Die
Busbucht in der Nartenstraf3e wird zurlickgebaut und mit der im nérdlichen Kreisverkehrsarm
befindlichen Haltestelle am Fahrbahnrand zusammengelegt. Die in ndrdliche Richtung
fuhrende Haltestelle in der Stral3e Bricke des 17. Juni bleibt als Busbucht bestehen. Alle
Haltestellen werden in Betonbauweise hergestellt.

Der StraRenquerschnitt der Hannoverschen Strale gestaltet sich zukinftig wie folgt
(exemplarisch bei Stat. 0+870):

Ostliche Nebenflachen

-ca. 1,43 m Grunflache Oberboden mit Rasen

-2,00m Gehweg Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau

- 0,65m Sicherheitstrennstreifen Pflastersteine aus Beton, 25/25/7 cm, grau
-2,10m Langsparkstand Wabensteine aus Beton

Fahrbahn

-0,62m Sicherheitstrennstreifen Asphalt

-225m Radfahrstreifen Asphalt

-6,50m 2 Richtungsfahrstreifen Asphalt

-225m Radfahrstreifen Asphalt
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5.1

5.2

westliche Nebenflachen

-0,65m Sicherheitstrennstreifen Pflastersteine aus Beton, 25/25/7 cm, grau
-2,00m Gehweg Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau

-ca. 1,18 m Grinflache Strauchwerk mit Baumbestand

-ca. 1,96 m Bodschung Strauchwerk.

OPNV

Die im Planungsbereich befindlichen Bushaltestellen ,Hannoversche Stral3e , und ,Suderelbe
(Sud)“ werden erneuert und in Lage, Lange und Ausgestaltung den zukiinftigen Anforderungen
seitens der Verkehrsbetriebe angepasst und fir einen Gelenkbus mit einer Lange von 19 m
ausgeleqt.

Im Bereich der Bushaltestelle ,Neuldnder Hauptdeich® werden lediglich die Oberflachen der
Fahrgastwartebereiche neu hergestellt. Der Einbau von Bussonderborden und die Herstellung
der Haltestelle in Beton ist nicht geplant.

Die neu geplanten Haltestellen werden je nach Lage als Haltestelle am Fahrbahnrand bzw.
als Busbucht in Betonbauweise gemalf3 ReStra ausgebildet.

Die Aufstellflichen der Busse werden auf den Betonflachen aufmarkiert. Die Ubergénge
zwischen den Betonflachen und den Asphaltflachen werden in Langsrichtung schrag
ausgebildet.

Der Kfz-Verkehr sowie die jeweiligen Radfahrstreifen werden an den Bushaltestellen vorbei
bzw. durch gefuhrt.

Im Bereich der Busaufstellflache werden Bussonderborde mit einer Ansicht von 16 cm bzw.
18 cm vorgesehen.

Die Fahrgastwarteflachen werden ReStra-gerecht geplant und mit Pflastersteinen aus Beton,
25/25/7 cm befestigt. Es werden taktile Leitelemente gem. ReStra im Bereich der
Fahrgastwarteflachen vorgesehen.

An allen Haltestellen werden Fahrgastunterstdnde vorgesehen. Die Fahrgastunterstéande
werden, sofern entsprechender Platz vorhanden ist, im Bereich zwischen der ersten und der
zweiten Tir des Busses angeordnet. An der zweiten Bustir wird ein Bewegungsraum von
2,5 x 2,5 m fur den Rollstuhlfahrer von Einbauten freigehalten.

Durch die Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn werden Konfliktpunkte zwischen
dem Radverkehr und den Fahrgésten im Bereich der Fahrgastwarteflachen deutlich reduziert.

Durch den Einbau von Bussonderborden kann der Bus sehr nah an die Fahrgastwarteflache
heranfahren, sodass der Ein- und Ausstieg flr die Fahrgaste erleichtert wird und damit die
Haltezeit des Busses verkurzt wird.

Durch die Umplanung der Bushaltestellen wird der Komfort fir die Fahrgéste deutlich
gesteigert und der Busverkehr wird optimal in den StralRenquerschnitt integriert. Hierdurch wird
eine hohere Akzeptanz sowie Nutzungsrate der Buslinien und damit die Férderung des OPNV
angestrebt.

Die Busbucht in der Nartenstrale wird zuriickgebaut und mit der im ndrdlichen
Kreisverkehrsarm Dbefindlichen Haltestelle am Fahrbahnrand zusammengelegt. Die in
nordliche Richtung fihrende Haltestelle in der Stral3e Briicke des 17. Juni bleibt als Busbucht
bestehen.

Rad- und FulRgéngerverkehre

Es ist vorgesehen, den Radverkehr nahezu im gesamten Streckenzug auf die Fahrbahn zu
verlegen und auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn zu fiihren. Dabei werden die Nebenflachen
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der neuen Situation angepasst und neu geordnet. Die baulichen Radwege werden
weitestgehend zurtickgebaut. Diese Flachen stehen zukinftig in grof3en Teilen fur den
Ful3géngerverkehr zur Verfiigung.

Durch die zukinftige Fihrung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen wird die Attraktivitat der
Radverkehrsanlagen, sowie der Nebenflachen und des OPNV deutlich gesteigert. Es werden
die Aspekte Sicherheit, Durchgéngigkeit und Fahrtkomfort fir den Radverkehr deutlich
verbessert. Der hier betrachtete Abschnitt der Veloroute 11 wird dadurch entsprechend des
vorherrschenden Bedarfes regelkonform, zukunftsorientiert und zielgerecht umgestaltet.

Radverkehr:

Die vorhandenen Radwege in den Nebenflachen weisen hinsichtlich ihrer Lage und Breite
einen unzureichenden Ausbauzustand auf. Unter Berlcksichtigung der vorhandenen
Gesamtbreiten der Nebenflachen ist eine weitere Verbreiterung der Radwege nicht moglich
und nach Mal3gabe des Radverkehrskonzeptes zudem nicht erstrebenswert.

Aus diesem Grund werden zur Erh6hung der Sicherheit und Attraktivitdt des Radverkehrs die
Radwege im Planungsbereich weitestgehend zurlickgebaut und der Radverkehr wird zukUinftig
auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefihrt. An den Planungsgrenzen werden die
Radfahrstreifen an die bestehenden Radverkehrsanlagen (bauliche Radwege in den
Nebenflachen bzw. Radfahrstreifen auf der Fahrbahn) angeschlossen. Hierflr sind jeweils
Radwegauf- und -ableitungen mit einer Oberflachenbefestigung gemaR ReStra mit
Pflastersteinen aus Beton, 25/25/7 cm, rot, vorgesehen.

Die Radfahrstreifen werden in einer Breite von 2,25 m vorgesehen und mit einem Breitstrich
zum Kfz-Verkehr abgegrenzt. Der in nordliche Richtung parallel zu den Bahnanlagen gefiihrte
Radfahrstreifen wird mit einer doppelten Breitstrichmarkierung vom Fahrverkehr geschitzt und
erhalt eine Breite von 2,62 m (inkl. doppelter Breitstrichmarkierung).

Der in sidliche Richtung fihrende neu geplante Radweg vom neu geplanten Kreisverkehr bis
zur Station 1+070 im Bereich der westlichen Nebenflachen zwischen den beiden vorhandenen
Baumreihen wird in einer Breite von 2,25 m hergestellt und erhalt eine Oberflachenbefestigung
aus Pflastersteinen aus Beton, 25/25/7 cm, rot. Zum geplanten Gehweg wird dieser durch
einen Begrenzungsstreifen abgegrenzt. Bei Station 1+060 wird der Radfahrer von dem
baulichen Radweg auf den Nebenflachen auf den neu geplanten Radfahrstreifen auf die
Fahrbahn abgeleitet.

Im Bereich von Lé&ngsparkstdnden wird ein Sicherheitstrennstreifen zwischen dem
Radfahrstreifen und dem Parkstand in einer Breite von 0,62 m (inkl. Markierung) mit einem
Schmalstrich markiert. In regelmafigen Abstanden wird das Radfahrer-Piktogramm zur
Verdeutlichung der Zweckbestimmung auf dem Radfahrstreifen aufgebracht.

Innerhalb des Knotenpunktes Hannoversche Stral3e / Neulander Straf3e wird der Radverkehr
direkt in eigenen Radfahrstreifen bzw. -furten gefilhrt. Im Knotenpunkt erhalt der Radfahrer
rechtsliegende Aufstellmdglichkeiten zum indirekten Linksabbiegen. Die Taschen werden
ausreichend groR und zukunftsorientiert gestaltet. Hierfir werden gesonderte
Radfahrersignale vorgesehen. Im Knotenpunkt werden zum Schutz fur rechtsabbiegende
Radfahrer bauliche Inseln als Abgrenzung zum MIV geplant, damit rechtsabbiegende
Fahrzeuge die Radfahrenden nicht schneiden.

Im Bereich der Neulander Straf3e wird der Radverkehr vor bzw. hinter dem Knotenpunkt auf-
bzw. abgeleitet und an die bestehenden baulichen Radwege in den Nebenflachen
angeschlossen.

Aus der Hannoverschen Stralle kommend wird der Radverkehr vor der Einfahrt in den
Kreisverkehr frihzeitig in den Mischverkehr Uberfuhrt. In der Nartenstralle, in der Stral3e
Neulander Hauptdeich und Briicke des 17. Juni wird der Radverkehr bereits im Mischverkehr
auf der Fahrbahn gefiuihrt. Eine Nachvermessung fir diesen Bereich wird durchgefihrt.
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In der Stral3e Neulander Hauptdeich wird der vorhandene bauliche Radweg bis ca. 100 m
ostlich des neu geplanten Kreisverkehrs zurtickgebaut und durch Platten aus Beton ersetzt.
Die Auf- bzw. Ableitungen werden zurtickgebaut, die Bordkanten werden hohenmaRig
gerichtet. Dies wird im Plan nur textlich erwahnt, da kein Aufmald in diesem Bereich mehr
vorhanden ist.

Im Bereich des Kreisverkehrs wird ein zuséatzlicher Kreisverkehrsarm fiir den Radverkehr in
und aus Richtung Alte Harburger Elbbricke angebunden. Dadurch kann die
Verkehrssicherheit, sowie der Fahrkomfort fir den Radverkehr deutlich gesteigert werden. Zu-
und Ausfahrten des Knotenpunktarms werden mit einer Breite von 2,00 m hergestellt und mit
einer kleinen baulichen Insel getrennt, sodass die Ausfahrt nicht durch Kfz-Verkehre
versehentlich genutzt wird. Der Kreisverkehrsarm wird mit einer Oberflachenbefestigung aus
Asphalt hergestellt.

Der aus dem Kreisverkehrsplatz in sudliche Richtung fahrende Radverkehr erhalt eine
separate Ausfahrmdglichkeit fur die direkte Fihrung / Aufleitung auf den baulich neu geplanten
Radweg in den westlichen Nebenflachen.

An den Planungsgrenzen werden dem Radfahrer Uber die zuvor beschriebenen Aufleitungen
die Moglichkeit gegeben, die vorhandenen baulichen Radwege zu nutzen. In den Bereichen,
in denen keine Radwegbenutzungspflicht vorhanden ist, besteht fir den Radfahrer jedoch
auch die Mdglichkeit, sich in den Mischverkehr einzusortieren und auf der Fahrbahn weiter zu
fahren.

Im direkten Umfeld der geplanten Bushaltestellen werden neue Fahrradabstellméglichkeiten
geschaffen.

Insgesamt wird eine geradlinige, durchgéangige und einheitliche Radverkehrsfiihrung
vorgesehen. Die Sicherheit wird durch verbesserte Sichtbeziehungen zum MIV sowie durch
die raumliche Trennung vom FuB3gangerverkehr deutlich erhéht. Durch die Steigerung der
Attraktivitat der Radverkehrsanlagen ist eine Erhthung der Nutzung und Akzeptanz zu
erwarten.

FuRqgangerverkehr

Die Gehwege im Bereich der Hannoverschen Strale werden aufgrund der
Querschnittsanpassung neugestaltet. Sie werden wie im Bestand entlang der
StraRenbegrenzungslinie bzw. entlang der Boschungen gefuhrt.

Im Bereich zwischen der Seevestralie und der Neuldnder StraRe wird der Gehweg mit einer
Breite von 2,50 m zzgl. 0,65 m Sicherheitstrennstreifen geplant. Im Abschnitt nordlich der
Neulénder StralRe erhalten die beidseitig gefuhrten Gehwege auf Grund des relativ geringen
FuBgangeraufkommens eine Breite von jeweils 2,00m zzgl. 0,65m breiten
Sicherheitstrennstreifen.

Die Gehwege erhalten eine Oberflachenbefestigung aus Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau.

Im gesamten Planungsbereich werden Sicherheitstrennstreifen in einer Breite von 0,65 m
vorgesehen. Diese werden mit Pflastersteinen aus Beton, 25/25/7 cm, grau, befestigt.

An allen Querungen, Furten und Bushaltestellen werden die Gehwege mit taktilen
Leitelementen fir Menschen mit Sehbehinderung ausgestattet. Weiterhin wird die
Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Hannoversche Stral3e / Neul&nder Straf3e mit akustischen
und taktilen Signalgebern ausgeristet.

Durch die klare Trennung des Ful3- und Radverkehrs (Radfahrstreifen) sowie durch die in
weiten Teilbereichen erreichte Querschnittsverbreiterung der Gehwege erhéhen sich die
Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fir Ful3ganger.

Im Bereich der Hannoverschen Stral3e zwischen Seevestral3e und Neul&nder Stral3e wird der
vorhandene Gehweg auf der Seite der Bahnanlagen aufgehoben, da auf dieser Seite keine
Anlieger vorhanden sind. Der vorhandene Gehweg in den westlichen Nebenflachen wird
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5.3

erneuert und erhélt eine Breite von 2,50 m zzgl. 0,65 m Sicherheitstrennstreifen zu den neu
geplanten Langsparkstéanden bzw. zur Fahrbahn.

Im Bereich des Knotenpunktes Hannoversche Strale / Neuldnder Stral3e wird auf den
ostlichen Nebenflachen sudlich der Neulander Strafle ein ca. 90 m langer Gehweg als
Hinflhrung zur neu geplanten Bushaltestelle mit einer Breite zwischen 2,50 m und 3,00 m
geplant.

Nordlich der Neulander Straf3e wird der Radverkehr zwischen dem neu geplanten Kreisverkehr
und Station 1+070 in sudliche Fahrtrichtung auf einem baulich angelegten Radweg in den
westlichen Nebenflachen geflihrt. Der parallel gefihrte FuRganger erhalt in diesem Bereich
einen Begrenzungsstreifen aus Noppenplatten.

Die FuRgangerquerungen Uber die 4 Kfz-Arme des Kreisverkehrs werden als gesicherte
Querungen (FuRgangeruberweg) geschaffen.

Vom Kreisverkehr wird eine direkte Wegverbindung durch die Grinanlage parallel zum
Radweg in Richtung Alte Harburger Elbbriicke vorgesehen.

Barrierefreiheit

Die Planung der MaRnahme wird unter Berlcksichtigung der ReStra (barrierefreie
Verkehrsanlagen) durchgefihrt.

Es ist die Herstellung von taktilen Leiteinrichtungen fir Menschen mit Sehbehinderungen im
Bereich von Radwegen, FuRgangerquerungen, Lichtsignalanlagen und Bushaltestellen
vorgesehen.

Radwege in den Anschlussbereichen an den Bestand werden mit Begrenzungsstreifen vom
Gehweg abgetrennt.

Die Begrenzungsstreifen sowie die Aufmerksamkeitsstreifen und -felder werden in
Noppenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefiihrt. Die Einstiegs-, Sperr- und Richtungsfelder
sowie die Leitstreifen werden in Rippenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefihrt.

Samtliche Querungen werden als getrennte Querungen ausgefihrt. So werden die Belange
von sehbehinderten und mobilitatseingeschrankten Menschen im gleichen Malde
bertcksichtigt.

Die Bordsteine werden an den Querungen ReStra-gerecht auf 0 cm am Sperrfeld und 6 cm
am Richtungsfelder abgesenkt.

Die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Hannoversche Stral3e / Neul&nder Strafl3e wird mit
akustischen und taktilen Signalgebern ausgeriistet.

An den Bushaltestellen sind jeweils ein Aufmerksamkeitsstreifen und ein Einstiegsfeld im
Bereich der ersten Bustiir geplant.

Die Bussonderborde im Bereich der geplanten Bushaltestellen erhalten einen Vorstand von
16 cm bzw. 18 cm. Hierdurch wird das Ein- und Aussteigen fir mobilitdtseingeschrankte
Menschen erleichtert.

Im Bereich der Bushaltestellen, insbesondere aber in den Ein- und Ausstiegsbereichen, wird
soweit moéglich auf Einbauten verzichtet. Ein Bewegungsraum von 2,5 x 2,5 m wird im
Einstiegsbereich der zweiten Bustur freigehalten.

Durch die klare Trennung von Fuf3- und Radverkehr (Radfahrstreifen) erhéht sich die
Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fir Ful3ganger.
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5.4

5.5

5.6

5.7

MIV

Die grundsatzliche Anzahl der vorhandenen Fahrstreifen und Abbiegestreifen flr den Kfz-
Verkehr bleibt auf dem gesamten hier betrachteten Streckenabschnitt der Veloroute 11
weitestgehend erhalten. Die Fahrstreifenbreiten betragen zukunftig 3,25 m.

Es werden zusétzliche Linksabbiegefahrstreifen zwischen der Seevestral3e und der Neulander
Stral3e mit einer Breite von 3,00 und 3,25 m geschaffen. Der Linksabbiegefahrstreifen in die
Ostliche Neulander Stralle wird aufgehoben und als kombinierter Geradeaus- und
Linksabbiegefahrstreifen geplant.

Der Knotenpunkt Hannoversche Strale / Neuldnder Hauptdeich wird als 1-streifiger
Kreisverkehrsplatz mit einem 40 m Durchmesser geplant. Die Zufahrten zum Kreisverkehr
erfolgen 1-streifig mit einer Breite von je 3,75 m. Die 1-streifigen Ausfahrten erhalten jeweils
eine Breite von 4,00 m.

Im gesamten Streckenzug der Veloroute 11 befinden sich die vorhandenen Fahrbahnen in
einem schlechten Allgemeinzustand (Quer- und Netzrisse, Spurrillen, Unebenheiten,
Ausmagerungen und Ausbesserungen etc.). Zur Beseitigung der Schaden sowie zur
Vermeidung von Phantommarkierungen mussen die Asphaltbefestigungen der Fahrbahnen
erneuert werden. Das vorhandene Grol3pflaster im Bereich nordlich der Neulander Stral3e wird
ausgebaut und durch einen Fahrbahnaufbau aus Asphalt ersetzt, um den Fahrkomfort zu
erhéhen und die Verkehrssicherheit zu verbessern.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird im gesamten Planungsgebiet auf 50 km/h
festgesetzt.

Lichtsignalanlagen

Die Lichtsignalanlage Hannoversche Stralle / Neuldnder Stral3e wird den neuen
verkehrsraumlichen Situationen entsprechend angepasst.

Die LSA-Masten werden teilweise versetzt bzw. dort, wo die Signale an den Masten der
offentlichen Beleuchtung angebracht sind, neu aufgestellt. Die Ausleger werden an die neuen
Fahrbahnbreiten angepasst und teilweise ausgetauscht. Die Radfahrerfurten erhalten
teilweise zusatzliche, eigenstandige Signalgeber.

Zusatzlich wird die LSA mit Anforderungstastern mit tastbaren Richtungspfeilen und
akustischen Signalgebern ausgestattet, um sehbehinderten Menschen die Uberquerung zu
vereinfachen.

Die Signalprogramme werden der verdnderten Verkehrssituation angepasst und samtliche
Lichtsignalanlagen auf LED-Technik umgerustet.

Die Signalprogramme wurden in einem ersten Schritt auf die grundsatzliche Leistungsfahigkeit
Uberprift. Eine Anpassung an die neue Planung erfolgt im weiteren Planungsverlauf.

Die Lichtsignalanlage Hannoversche Stral3e / Neulander Hauptdeich wird zuriickgebaut und
durch einen Kreisverkehrsplatz ersetzt.

Offentliche Beleuchtung
Durch die Umgestaltung des StralRenquerschnitts und der damit verbundenen teilweisen

Ruckverlegung der Bordsteine ist es erforderlich, diverse Auslegermasten,
Groliflachenleuchten und gerade Masten der 6ffentlichen Beleuchtung zu versetzen.

Stral3enbegleitgriin

Im Zuge der regelkonformen Verlegung des Radverkehrs auf die Fahrbahn ist die Féllung von
4 Baumen erforderlich. Als Ausgleich sind 58 Baume als Ersatzpflanzungen im néheren
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5.8

Umfeld vorgesehen. Art, Gréf3e und Lage der Ersatzpflanzungen werden im Zuge der weiteren
Planung naher bestimmt.

Die vorhandenen Grunflachen bleiben grundséatzlich erhalten und werden den zukunftigen
Abmessungen von Geh- und Parkflachen entsprechend angepasst.

Im Bereich der Hannoverschen Strale ist es geplant die Hecken bzw. das Busch- und
Strauchwerk in Teilbereichen zurlickzuschneiden, um die geplanten Gehwege mit
regelkonformen Breiten herzustellen.

Zwischen der Seevestrale und der Neuldnder StrafRe wird zwischen der Fahrbahn und der
vorhandenen Mauer als Abgrenzung zu den Gleisanlagen der DB ein schmaler Griinstreifen
angelegt. Der Grinstreifen auf den westlichen Nebenflachen wird zurtickgebaut und durch
einen Gehweg ersetzt.

Zwischen der Seevestrale und der Neulander Stral3e ist es geplant die vorhandenen
Verkehrsflachen zwischen den Richtungsfahrbahnen in Teilbereichen als bauliche Mittelinseln
herzustellen und mit Rasen anzusden und B&dumen zu bepflanzen.

Im Bereich der 6stlichen Nebenflachen ist derzeit zwischen den Stationen 0+520 und 0+600
eine ca. 3,00 bis 3,50 m breite Grunflache als Option fur eine mdgliche Versickerungsflache
fur anfallendes Strallenabwasser vorgesehen. Hierfir sind weitere Prifungen und
Untersuchungen im Zuge der Betrachtung der Stral3enabwasserreinigung erforderlich.

Im Bereich zwischen der Neuldnder Strale und dem Neulander Hauptdeich wird die
vorhandene Griinflache in den dstlichen Nebenflachen zwischen den Stationen 1+060 und
1+180 auf Grund der Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn und damit der Verlegung
des geplanten Gehweges weiter in Richtung bestehende Baume reduziert.

Die Mittelinsel des geplanten Kreisverkehrsplatzes wird mit Rasen angesat und mit Baumen
bepflanzt.

Wahrend der Bauausfilhrung werden die Erdarbeiten im Bereich von B&umen unter
besonderen Schutzmaflinahmen ausgefiihrt und durch einen Baumpfleger begleitet.

Ruhender Verkehr

Durch die Verlegung des Radverkehrs auf die Fahrbahn und der damit verbundenen
Verbreiterung der Fahrbahnflaiche sind auch samtliche Parkstande im Planungsgebiet
betroffen. Diese missen teilweise zurlickgebaut, in Richtung der Nebenflachen zurtickverlegt
oder in der Lange den neuen Gegebenheiten angepasst werden.

Im Teilabschnitt 1 zwischen der Seevestrale und der Neulander StralBe werden die
Langsparkstande auf der Ostseite zuriickgebaut und auf die andere Stral3enseite verlegt, da
sich auf der Westseite die Grundsticke mit Anliegerverkehr befinden. Die geplanten
Langsparkstande werden mit einer Breite von 2,30 m geplant.

Die vorhandenen Langsparkstande noérdlich der Neulander Strale auf der Seite des
Schiffsgrabens werden auf Grund der Einrichtung von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn sowie
der Tatsache, dass auf der Seite des Schiffsgrabens keine Anlieger vorhanden sind,
zuriickgebaut. Die vorhandenen Parkstdande auf der Ostseite werden erneuert und der
stralRenraumlichen Situation angepasst. Sie erhalten eine Breite von 2,10 m.

Alle Parkstande werden gemal ReStra hergestellt und erhalten eine Oberflachenbefestigung
aus Wabensteinpflaster aus Beton.

Abgegrenzt werden die Langsparkstande untereinander bzw. zu den Uberfahrten der
bebauten Grundstucke mittels baulicher Halbinseln. Im sudlichen Abschnitt werden auf den
baulichen Halbinseln teilweise Baumpflanzungen vorgesehen. Im noérdlichen Bereich dienen
die baulichen Halbinseln der Unterbringung der 6ffentlichen Beleuchtung.

Insgesamt fuhrt die Uberplanung zu einer Reduzierung von 61 Langsparkstanden, die
allerdings malRgeblich im Abschnitt nérdlich der Neulander Stral3e zu verzeichnen sind. Auf
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5.9

5.10

Grund der nahezu ausschlie3lich gewerblich genutzten angrenzenden Grundstiicke ist die
Anzahl der im Bestand vorhandenen Parkstande deutlich Gberdimensioniert. Zudem werden
die im offentlichen Raum befindlichen Parkstande vorrangig im nordlichen Abschnitt von den
ansassigen Kfz-Betrieben und Werkstétten zur Abstellung und Auslagerung fahrunttichtiger
Fahrzeuge benutzt.

Zu den Gehwegen werden Sicherheitstrennstreifen aus Pflastersteinen aus Beton mit einer
Breite von 0,65 m angelegt. Die Sicherheitstrennstreifen zu den Radfahrstreifen hin werden
0,62 m breit einschl. einer durchgezogenen Schmalstrichmarkierung hergestelit.

Fur den Radverkehr werden im Bereich der geplanten Bushaltestellen insgesamt 32 neue
Fahrradabstellmoglichkeiten geschaffen

In der folgenden Tabelle ist die Parkstandbilanz flr die vorliegende Planung dargestellt.

Parkstande Fahrradabstellméglichkeiten
Abschnitt
Bestand Planung Bestand Planung
Hannoversche StralRe zwischen 71 62 0 10
SeevestralRe und Neulander StralRe

Hannoversche StralRe zwischen
Neulander StralRe und Neulander 78 26 0 22

Hauptdeich

Bilanz -61 +32
Uberfahrten

Alle Uberfahrten im Planungsbereich werden an den neuen Straenquerschnitt angepasst und
mit einer Oberflachenbefestigung aus Wabensteinpflaster aus Beton.

Entwasserung

Es ist vorgesehen, die Quer- und Langsneigungen in den Fahrbahnen vom Grundsatz nicht
zu verandern. Die Nebenflachen werden zur Fahrbahn hin entwéssert. Die Entwasserung der
Fahrbahn erfolgt zum tiefliegenden Fahrbahnrand. Uber Wasserlaufe und Trummen sowie
Trummenanschlussleitungen wird das Oberflachenwasser in die vorhandenen Regensiele der
HSE eingeleitet.

Die Lage der vorhandenen Trummen wird an die neue Linienfihrung der geplanten Bordsteine
angepasst.

Aufgrund der baulichen Veranderungen des StralRenraumes sowie einer Verkehrsbelastung
von > 15.000 Kfz/Tag in den betroffenen StraRenziigen ist es gem. Wasserhaushaltsgesetz
erforderlich, fir das anfallende Niederschlagswasser eine Losung zur Abwasserbehandlung
zu erarbeiten und in die Planung zu integrieren. Im Zuge der weiteren Entwurfs- und
Ausfuhrungsplanung werden diesbezlglich Untersuchungen in Abstimmung mit der BUE und
der Wasserbehorde des Bezirksamtes Harburg durchgefiihrt und die Ergebnisse in die weitere
Planung eingearbeitet.
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5.11

5.12

Ausstattung / Wegweisung

Im Bereich der Bushaltestellen werden neue Fahrradabstellmdglichkeiten in Form von
Fahrradanlehnbugeln neu geschaffen (siehe 5.8, Ruhender Verkehr).

Die vorhandene Veloroutenbeschilderung wird entfernt und zu einem spateren Zeitpunkt
auBBerhalb dieser BaumalRnahme gesamtraumlich betrachtet und neu aufgestellt.

Die Standorte fur die Ubliche Moblierung der Bushaltestellen werden der zukinftigen
stralRenraumlichen Situation entsprechend angepasst, ebenso die Standorte flr Werbetrager
und Informationstafeln.

Die Verkehrszeichen einschlieBlich der wegweisenden Beschilderung sowie der
Parkleitsysteme werden an den neuen Stral3enquerschnitt angepasst und zum Teil erneuert.
Nicht mehr bendtigte Verkehrszeichen werden entfernt.

Die vorhandenen Schranken an den Ausfahrten zum Neuldnder Hauptdeich und der Briicke
des 17. Juni werden der neuen straf3enraumlichen Situation angepasst.

Alle Radfahrstreifen werden durch aufmarkierte Piktogramme mit dem Sinnbild Radverkehr
versehen.

Leitungen

Im Plangebiet sind die ortsiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Die
vorhandenen Leitungen sind wie von den Leitungstragern angegeben in die Planung
tubernommen worden.

Soweit Ver- und Entsorgungsleitungen von der MalRnahme betroffen sind, werden diese im
Vorwege der Arbeiten neu verlegt bzw. umgelegt.

Die Leitungsverlegung aller Ver- und Entsorgungsleitungen ist flr 2019 geplant.
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6

Erlauterungen zur Finanzierung und zur Wirtschaftlichkeit

6.1 Wirtschaftlichkeit

Die heutige Situation im Bereich der hier betrachteten Abschnitte der Veloroute 11 wird den
aktuellen Anforderungen beziglich Abwicklung des Verkehres, Nutzerfreundlichkeit,
Barrierefreiheit und technischem Allgemeinzustand nicht mehr gerecht.

Sowohl Lage, Trassenfihrung, Ausgestaltung und Zustand von Radwegen und Nebenflachen
als auch Lage, Ausgestaltung, Nutzbarkeit und Allgemeinzustand von Bushaltestellen und
Fahrbahnen gentugen nicht mehr den derzeit geltenden Regelwerken und Richtlinien.

Durch die vorliegende Uberplanung der Veloroute 11 im Abschnitt von der SeevestraRe bis
zum Knotenpunkt Hannoversche StraBe / Neuldnder Hauptdeich wird eine erhebliche
Verbesserung der Verkehrsanlagen und des StralRennetzes fir alle Verkehrsteilnehmer
erreicht:

e Die Hamburgische Radverkehrsstrategie steht unter der Zielsetzung einer
nachhaltigen  Stadtentwicklung  sowie  einer sozial-, wirtschafts- und
umweltvertraglichen Abwicklung der Verkehrsbedirfnisse. Das Radfahren soll
attraktiver, sicherer und komfortabler werden. Ziele sind u.a. eine langfristige
Steigerung der Fahrradnutzung sowie insbesondere eine Erhdhung der
Verkehrssicherheit und Reduzierung der Radverkehrsunfélle mit Personenschéden.

e Bei der hier vorliegenden Planung konnen durch die Neuordnung des gesamten
Verkehrsraumes sowie durch die vollstandig neue Querschnittsaufteilung der
Radverkehr auf die Fahrbahn verlagert werden. Hierdurch wird das verkehrspolitische
Ziel des Senats in idealer Weise umgesetzt und gleichzeitig die Verkehrssicherheit
durch die Reduzierung von Konfliktpunkten mit anderen Verkehrsteilnehmern erheblich
verbessert. Die Radverkehrsanlagen werden unter den Gesichtspunkten
Verkehrssicherheit, Komfort, Durchgangigkeit und Befahrbarkeit verbessert, so dass
die Akzeptanz und die Nutzungsrate insgesamt gesteigert werden.

e Samtlichen Anlagen werden mit taktilen Leitelementen und Bodenindikatoren
ausgestattet.

¢ Im Sinne des verkehrspolitischen Programmes zur Busbeschleunigung in Hamburg
werden samtliche Bushaltestellen im Planungsbereich umgebaut. Die Mal3nahmen
fihren zu einer Komfortverbesserung beim Ein- und Aussteigen fir die Fahrgaste, zu
einer Beschleunigung bei der Abfertigung der Busse, zu einer Reduzierung der
Konflikt- und Unfallpunkte zwischen Radfahrern, Fuf3gdngern und Fahrgasten im
Bereich der Haltestellen sowie insgesamt zu einer Steigerung der Attraktivitat des
Busverkehres.

¢ Die Lichtsignalanlage Hannoversche Stral’e / Neulander Straf3e wird an die neuen
verkehrlichen Randbedingungen angepasst, modernisiert sowie mit akustischen und
taktilen Signalgebern ausgestattet. Die Lichtsignalanlage Hannoversche Stral3e /
Neulander Hauptdeich wird zuriickgebaut.

e Der schlechte Zustand der Stral3enziige im Verlaufe der Veloroute 11 erfordert einen
hohen, steigenden Unterhaltungsaufwand zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit und der Funktionsfahigkeit der StralBen. Im Zuge der
Baumal3nahme wird anhand von Asphalt- und Baugrunduntersuchungen die Fahrbahn
in einem geeigneten Mal3e saniert.

Durch die genannten MalRnahmen wird eine erhebliche Steigerung der Sicherheit der
Verkehrsabwicklung fur alle Verkehrsteilnehmer erreicht. Die Umplanungen fuhren dariiber
hinaus zu einer stark erhdhten Nutzerfreundlichkeit fir Radfahrer, Fu3ganger, Menschen mit
Behinderungen sowie fir den Kfz-Verkehr.
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6.2

Konflikt- und Unfallpotentiale werden durch die Neuordnung der Straenquerschnitte erheblich
reduziert. Die Erneuerung der Oberflachenbefestigungen sichern eine hohe Qualitat der neu
hergestellten Verkehrsanlagen, eine nachhaltige Wertbestandigkeit und eine Reduzierung der
Unterhaltungskosten.

Zusammenfassend flihrt die MaRnahme zu einer deutlichen technischen und funktionalen
Aufwertung des gesamten Streckenzuges und damit zu einer Verbesserung der Nutzungs-
und Aufenthaltsqualitét.

Der konkret zu erreichende monetadre Nutzen der einzelnen MalRnahmen sowie des
Gesamtprojektes lasst sich nicht darstellen. Unter Berlcksichtigung der 6rtlichen und
verkehrlichen Randbedingungen sowie der Abstimmung und Abwagung mit allen zu
beteiligenden Dienststellen ist die aufgetragene Planung die wirtschaftlichste Lésung.

Die Umsetzung der Mal3Bnahme flihrt zu einer starken Reduktion des Unterhaltungsaufwandes
bei gleichzeitiger erheblicher Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer.

Die MaRRnhahme wird nach den aktuell giiltigen Richtlinien geplant und ausgefiihrt. Die gewahlte
Ldsung entspricht in jeglicher Hinsicht den technischen Anforderungen.

Finanzierung

Der Kostentrager der Baumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Finanzierung erfolgt durch Mittel der Behdrde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation,
Aufgabenbereich 269 — Verkehr und Strallenwesen.

Projektnummer: 2017-VR11-02

PSP investiv: 2-23203010-00023.04
PSP konsumtiv: 2-23203010-000022.04

Es fallen keine Grunderwerbskosten an.

7

Durchfihrung und Auswirkungen der Baumaflinahme

7.1

Die Realisierung des Bauvorhabens ist ab August 2019 vorgesehen, unmittelbar nach
Fertigstellung der Umbaumafinahme ,Hannoversche Bricke".

Die weiteren im Umfeld stattfindenden Baumaflinahmen werden in den weiteren Planungen
berlcksichtigt, soweit Kenntnisse hiertiber vorliegen.

Die genaue Verkehrsfiihrung wird mit allen notwendigen Dienststellen (KOST, PK, VD, HHA,
Anlieger etc.) abgestimmit.

Die Anlieger werden rechtzeitig vor Baubeginn durch Anliegerinformationen Uber die
BaumafRnahme informiert.

Auswirkungen aus Immissionen
Die gesetzlich vorgegebenen Immissionsrichtwerte und zulassigen Arbeitszeiten (gemafl AVV
Baularm, Bundesimmissionsschutzgesetz u. a.) werden eingehalten.

Die BaumalRnahmen unterliegen nach Prifung der in 8 13a Hamburgisches Wegegesetz
genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz (ber die
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7.2

7.3

Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg. Der Umbau stellt keine erheblichen Eingriffe im
Sinne des § 1 Abs. 3 Satz 2 der 16.BImSchV dar.

Voraus- und FolgemalRnahmen

Gegebenenfalls zu verlegende Leitungen mussen vor Baubeginn durch die Leitungstrager
verlegt oder tiefer gelegt werden. Die vorhandenen Schieberkappen und Schachte miissen an
die neuen Hohen angepasst werden.

Die vorhandenen Beleuchtungsmasten sowie die Masten fir die Lichtsignalanlagen werden
im Vorwege oder parallel zu den Bauarbeiten durch Hamburg Verkehrsanlagen demontiert
und wieder aufgestellt.

Vor dem Umbau der Bushaltestellen werden provisorische Ersatzhaltestellen in der naheren
Umgebung eingerichtet.

Erforderliche Baumfallungen werden im Vorfeld durchgefiihrt.

Die unter 1.6 ,Angrenzende MalRnahmen® bekannten und aufgefuhrten Baumaf3nahmen im
Umfeld werden bei der Planung und bei der Baudurchfiihrung bertcksichtigt.

Auswirkungen der BaumafRnahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld

Die MalRnahme ist dazu bestimmt, die vorhandene Stralenverkehrsanlage an den aktuellen
Stand der Technik anzupassen und die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.

Folgende Auswirkungen auf das Umfeld sind nach Fertigstellung der Baumalinahme zu
erwarten:

e Verbesserung von Sicherheit, Geradlinigkeit und Komfort fir den Radverkehr durch die
Anlage von Radfahrstreifen

o deutliche Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit fir den Radverkehr
e Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs
e Schaffung neuer Fahrradabstellanlagen

e Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer durch Sanierung der
Oberflachenbefestigungen in geeigneter Weise

e Herstellung von barrierefreien Ful3gangeranlagen (Gehweg, Furten) fuhrt zur
Steigerung des Komforts fur Ful3ganger

e Reduzierung der Konflikte in den Nebenflachen zwischen Radverkehr, Ful3gangern
und wartenden OPNV-Fahrgasten

e Optimierung der Knotenpunkte im Hinblick auf Verkehrssicherheit und
Verkehrsabwicklung

e Ausgleich der Baumfallungen mit Ersatzpflanzungen
e Entfall von Parkstéanden

e Optimierung der Bushaltestellen. Herstellung von Bushaltestellen in Beton. Dadurch
zusatzliche Reduzierung der Larmbelastung durch Rollgerausche und Verbesserung
des Komforts fur Fahrgéste.

e Steigerung der Attraktivitat des OPNV

¢ Reduzierung der Schadstoffeintrage in die angrenzenden Gewasser durch Reinigung
belasteter StralRenabwasser
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7.4 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Als Ausgleich- und Ersatzmafnahme fir die Fallung der StraBenbaume werden 58 neue
StraRenb&ume vorgesehen.

7.5 Anlagevermogen

Nach Fertigstellung der BaumafRnahme geht dieser Stralienabschnitt in das Anlagevermdgen
der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation Uber. Die Unterhaltung und das
Anlagenmanagement obliegt somit der BWVI.

\ 8 Grunderwerb

Grunderwerb muss nicht getatigt werden.

\ 9 Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Verfasst:

Ingenieurbtiro Minster GmbH
Borsteler Chaussee 53
22453 Hamburg

Tel. (040) 413273 -0

Fax (040) 41 32 73 -50
www.ib-muenster.de

Hamburg, den 25.10.2018

gez. Minster
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