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Vermerk I.NVG

Untersuchung zur Verlangerung der Linie RB 38 Buchholz - Soltau - 28.04.2017
Hannover bis Hamburg-Harburg

1 Anlass

Die LNVG sowie die Landkreise Heidekreis und Harburg mochten das Angebot fiir die Kunden der
Heidebahn weiter verbessern. Nach Ausbau der Strecke und der Stationen zwischen Buchholz und
Bennemiihlen, der Umsetzung des Zielfahrplans und der damit einhergehenden Reisezeitverkiirzun-
gen zwischen Buchholz und Hannover soll auch die Anbindung an die Metropole Hamburg durch um-
steigefreie Verbindungen und kiirzere Reisezeiten zum Verkehrsknoten Harburg attraktiver werden.

Dazu hat die LNVG bei der DB Netz AG eine Fahrplanstudie beauftragt, die Moglichkeiten fiir die Um-
setzung dieses Ziels aufzeigen soll. Die Studie wurde von einer Arbeitsgruppe aus Vertretern der
VNO, der Landkreise Harburg und Heidekreis, des Wirtschaftsministeriums und der LNVG begleitet.
Im Rahmen einer Besprechung am 16. Februar 2017 wurden die ersten Ergebnisse vorgestellt, disku-
tiert und weitere Priifauftrage formuliert. Die abschlie3enden Ergebnisse wurden dann am 5. April
2017 in einer zweiten Besprechung prdsentiert.

2 Ausgangssituation

Die Analyse der Fahrgastnachfrage aus dem Jahr 2014 zeigt, dass die meisten Fahrgdste, die in
Buchholz aus der Heidebahn aussteigen, weiter mit der Bahn zum Hamburger Hauptbahnhof wollen.
Uber 70 % der Reisenden haben ihr Ziel im Umfeld des Hamburger Hauptbahnhofs bzw. miissen in
Hamburg Hbf umsteigen. Aus verkehrlicher Sicht hdtte eine Durchbindung der Ziige bis Hamburg Hbf
daher den gro3ten Nutzen. Aufgrund der infrastrukturellen Gegebenheiten ist dies aber nicht um-
setzbar, so dass von DB Netz die Moglichkeiten einer Direktverbindung bis Hamburg-Harburg zu un-
tersuchen waren.

Direktverbindungen der Heidebahn nach Hamburg-Harburg benétigen freie ,,Slots“ auf den Strecken
und in den Bahnhofen in fixierten Zeitlagen, da der Fahrplan auf der Heidebahn so gut wie keinen
Spielraum fiir Verdnderungen lasst. Auf der Strecke zwischen Buchholz und Harburg verkehren ne-
ben den metronom-Doppelstockziigen auch Fernverkehrs- und Giiterziige, die wiederum durch An-
schliisse und infrastrukturelle Rahmenbedingungen im Netz eingebunden sind und in ihrer Fahrplan-
lage nicht verschoben werden kénnen. Moglichkeiten fiir freie Slots werden weiter eingeschrankt, da
sowohl in Buchholz als auch in Hamburg-Harburg weitere Strecken verkniipft sind, die durch die Zii-
ge der Heidebahn behindert werden konnen. So bedingt in Buchholz die Einbindung der Heidebahn
in Zusammenhang mit betrieblich notwendigen gegenseitigen ,,Ein- und Ausfadelungen* mit den
bestehenden Fern-, Giiter- und Nahverkehrsziigen, sofern iiberhaupt eine betriebliche Méglichkeit
besteht, eine hohe qualitative Beanspruchung. Geringste Verspdtungen eines einzelnen Produkts
fiihren zu einer Kettenreaktion in Form von Folgeverspatungen bei den tangierenden Linien. Eine be-
sondere Schwierigkeit stellt die h6hengleiche Einfddelung der Heidebahnziige {iber Weichenverbin-
dungen aus Richtung Harburg in die Heide dar, weil in diesen Fdllen das Gegengleis fiir alle Ziige der
Relation Bremen - Hamburg gesperrt werden muss.

Vor dem Hintergrund der Einbindung der Heidebahn in eingleisige Streckenabschnitte und in den
GroBknoten Hamburg ist die Fahrplangestaltung auch unter dem Aspekt einer qualitatsgerechten
Abwicklung vorzunehmen.
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3 Untersuchte Varianten

Variante 1: tdgliche Durchbindung Buchholz - Hamburg-Harburg

In dieser Variante wurden die Méglichkeiten einer Fiihrung aller Ziige der Heidebahn {iber den direk-
ten Weg nach Hamburg-Harburg auf Basis der heutigen Ankunfts- und Abfahrtszeiten in Buchholz
untersucht. In Richtung Hamburg konnten die Ziige auBBerhalb der morgendlichen Hauptverkehrszeit
- hier besteht ein individueller verdichteter Fahrplan zwischen Soltau und Buchholz - nach kurzem
Aufenthalt in Buchholz ohne Konflikte direkt nach Harburg fahren. Ein Halt der Ziige in Hittfeld und
Klecken ist nicht moglich, da sonst die nachfolgende IC-Linie Ruhrgebiet — Hamburg behindert wiir-
de. In der morgendlichen Hauptverkehrszeit verhindert das dichte Angebot an metronom-Ziigen eine
konfliktfreie Fahrt in Richtung Harburg. Diese Doppelstockziige konnen nicht durch Direktziige der
Heidebahn ersetzt werden, da nur Doppelstockziige die fiir das hohe Fahrgastaufkommen zwischen
Buchholz und Hamburg erforderlichen Platzkapazitdten bieten.Die Reisezeit aus der Heide nach Har-
burg kdnnte damit in der Regel auBBerhalb der Hauptverkehrszeiten um 15 Minuten verkiirzt werden.
Fiir Fahrgdste mit Fahrtziel Hamburg Hbf wiirde sich der Reisezeitvorteil durch den erforderlichen
Umstieg in Harburg auf die S-Bahn auf maximal 5 Minuten relativieren.

Eine entsprechend optimale Lage in der Gegenrichtung wird durch die o. g. Fernverkehrslinie und die
unmittelbar davor verkehrende Linie RB 41 Hamburg — Bremen verhindert, so dass die Ziige der Hei-
debahn noch vor den Ziigen der RB 41 in Harburg abfahren miissten. Im Ergebnis miissten die Ziige
in Buchholz 16 bis 19 Minuten auf die Weiterfahrt in die Heide warten, so dass sich die Reisezeit
dieser Direktziige von Harburg in Richtung Soltau im Vergleich zur heutigen Umsteigeverbindung um
5 bis 11 Minuten verlangern wiirde. Fahrgdaste vom Hamburger Hauptbahnhof, die diese Direktver-
bindung nutzen wollten, waren iiber 20 Minuten langer unterwegs, da sie aufgrund des Umstiegs in
Harburg zusatzliche Zeit bendtigen, so dass weiterhin die RB 41 mit Umstieg in Buchholz genutzt
werden miisste. In Richtung Heide kann somit keine verkehrlich sinnvolle Fahrplantrasse zwischen
Harburg und Buchholz fiir eine Verlangerung der Heidebahn gefunden werden, weil sich fiir alle Rela-
tionen langere Reisezeiten als mit einem Umstieg in Buchholz ergeben wiirden. Fiir Pendler konnen
sowohl am Vormittag als auch am Nachmittag keine kiirzeren Reisezeiten erzielt werden. Aufgrund
des sehr geringen verkehrlichen Nutzens wird nicht empfohlen, die Variante 1 weiter zu verfolgen.

Variante 2: Durchbindung Buchholz - Hamburg-Harburg an Sa und So

Um auch in der Gegenrichtung das Ziel einer Verkiirzung der Reisezeit zu erreichen, wurde in Varian-
te 2 eine Flihrung der Ziige {iber die Giiterzugstrecke Harburg — Maschen - Jesteburg — Buchholz be-
trachtet. Da diese als Zulaufstrecke zum Rangierbahnhof Maschen dient, ist sie insbesondere von
Montag bis Freitag durch Giiterverkehre stark ausgelastet. Die Untersuchung zur Reaktivierung die-
ser Strecke fiir den SPNV hatte bereits aufgezeigt, dass in dieser Zeit eine stiindliche SPNV-
Verbindung nicht konfliktfrei trassiert werden kann. Dies wurde von DB Netz aktuell noch einmal be-
statigt. Daher kann fiir diese Variante nur das Wochenende betrachtet werden.

Widhrend die Ziige in Richtung Hamburg wie in Variante 1 (da am Wochenende auch morgens ein
Stundentakt und kein individueller Fahrplan zwischen Soltau und Buchholz angeboten wird, kénnen
alle Zuige durchgebunden werden) verkehren kénnten, wiirden die Ziige in der Gegenrichtung ohne
Halt Giber Jesteburg nach Buchholz gefiihrt. Durch die langere Fahrzeit (19 statt 13 Minuten) iiber die
Giiterstrecke bis Buchholz wiirde sich die Reisezeit ab Harburg in die Heide um lediglich 2 Minuten
im Vergleich zu heute verkiirzen. Von Hamburg Hbf gdbe es keine sinnvolle Umsteigeverbindung auf
die Heidebahn in Harburg, so dass weiterhin die RB 41 mit Umstieg in Buchholz genutzt werden
miisste.
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Einzelne Konflikte mit dem Giiterverkehr am Wochenende scheinen nach aktuellem Kenntnisstand
losbar zu sein, so dass eine stiindliche Durchbindung in Richtung Buchholz iiber Maschen/Jesteburg
am Wochenende moglich ware.

Variante 3: tdgliche Durchbindung Buchholz - Hamburg-Harburg auf Basis eines angepassten Fahr-
plans zwischen Buchholz und Soltau

Unter Beriicksichtigung der freien ,,Slots“ zwischen Buchholz und Harburg und insbesondere der
Gegenrichtung aus Variante 1 wurde ein zu heute abweichender Fahrplan zwischen Soltau und
Buchholz unterstellt. Dieser sieht in Buchholz friihere Abfahrten und spdtere Ankiinfte der Heide-
bahn vor. Dadurch wiirden in der Folge wieder um bis zu 20 Minuten langere Standzeiten der Ziige
bzw. Umsteigezeiten in Soltau sowie der Verlust des Anschlusses aus den Ziigen der RB 41 Hamburg
- Bremen in die Heide entstehen. Damit miissten die mit dem Ausbau des Mittelabschnitts der Hei-
debahn zum Fahrplan 2017 erreichten Verbesserungen teilweise wieder zuriickgenommen werden.
Unabhangig von der verkehrlichen Bewertung und Abwéagung der Vor- und Nachteile fiir die Kunden,
fiihrt die Einbindung der Ziige der Heidebahn in Buchholz zu kreuzenden Fahrstrafen und engste
Zugfolgen. Im Sinne einer befriedigenden und stabilen Betriebsqualitdt kann diese Variante 3 allein
aus diesem Grund nicht weiter verfolgt werden.

4 Fazit

Nach betrieblicher und verkehrlicher Bewertung aller moglichen Varianten hat die Arbeitsgruppe
einvernehmlich festgestellt, dass nur die Fahrplanvariante 2 weiter betrachtet werden soll.

Die von DB Netz aufgezeigten Fahrlagen fiir durchgehende Ziige der Heidebahn auf direktem Weg in
beiden Richtungen von und nach Harburg fiihren auf Basis des heutigen Fahrplans fiir die Mehrzahl
der Kunden der Heidebahn zu keiner Reisezeitverkiirzungen zum Status Quo (Variante 1). Auf der
anderen Seite scheitert eine Anpassung des Fahrplans der Heidebahn zwischen Soltau und Buchholz
im Hinblick auf mégliche Fahrlagen zwischen Buchholz und Harburg an der betrieblichen Machbar-
keit bzw. der zu erwartenden schlechten Betriebsabwicklung und damit einhergehenden nicht ver-
tretbaren Verspatungen (Variante 3).

Lediglich Variante 2 ist trotz der hohen Auslastung der Strecken im Raum Buchholz — Harburg sowie
der Bahnhofe Buchholz und Harburg betrieblich umsetzbar und bietet auch auf einigen Relationen
verkehrliche Vorteile. Auf Basis des aktuellen Fahrplans der Heidebahn werden in dieser Variante die
Ziige aus Richtung Soltau von Buchholz ohne Zwischenhalte {iber Hittfeld nach Hamburg-Harburg
verlangert. In der Gegenrichtung werden die Ziige iiber Jesteburg ohne Halt nach Buchholz gefiihrt.
Diese Variante ist aber nur am Wochenende betrieblich umsetzbar, da Montag bis Freitag deutlich
mehr Giiterzuge diese Strecke befahren und zahlreiche nicht l6sbare Trassenkonflikte mit Giiterzii-
gen auftreten wiirden. Signifikante Reisezeitverkiirzungen sind nur in Richtung Hamburg-Harburg
realisierbar (15 Minuten bis Hamburg-Harburg und 3 Minuten bis Hamburg Hbf). Von den Reisezeit-
verkiirzungen wiirden insbesondere Reisende profitieren, die ihr Ziel in Harburg haben oder dort in
die S-Bahn umsteigen bzw. Reisende die aus dem S-Bahn System in Harburg kommen und in die
Heide wollen.
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Die Umsetzung der Variante 2, in der auf Basis des aktuellen Fahrplans der Heidebahn die Ziige ohne
Zwischenhalt {iber Hittfeld nach Harburg und in der Gegenrichtung ohne Halt {iber Jesteburg nach
Buchholz gefiihrt werden, ist zum Fahrplanwechsel Mitte Dezember 2018 mit allen Ziigen durchge-
hend im Stundentakt am Wochenende maglich.

5 Weiteres Vorgehen

Kunden der Heidebahn hatten bei Umsetzung von durchgehenden Ziigen bis Harburg kiinftig die
Mdoglichkeit mit der Heidebahn bis Harburg zu fahren oder weiterhin in Buchholz in die Doppelstock-
ziige nach Hamburg Hbf umzusteigen. Die Akzeptanz der durchgehenden Verbindungen und damit
deren Inanspruchnahme kann derzeit nur schwer abgeschatzt werden. Die Verldngerung der Heide-
bahn bis Hamburg-Harburg kénnte daher vorerst als Probebetrieb mit einer Laufzeit von zwei bis drei
Jahren eingefiihrt werden und miisste auch so kommuniziert werden. Fiir einen dauerhaften Betrieb
wadren von der LNVG verbindlich vorgegebene Zielwerte fiir die Nachfrage zu erreichen. Dariiber hin-
aus wdren die Auswirkungen auf die Betriebsqualitat zu analysieren, da eine gute Betriebsqualitat
der Ziige auf der Heidebahn und im Abschnitt Hamburg-Harburg — Buchholz eine hohe Prioritdt hat.
Der Aufgabentrdger LNVG wird diese Mehrleistungen allerdings nur dann bestellen, wenn die beiden
Landkreise Heidekreis und Harburg ein positives Signal hierfiir geben.

Vor einer Umsetzung sind noch die Zustimmung des SPNV-Aufgabentragers Hamburg und eine Ab-
stimmung mit dem Eisenbahnverkehrsunternehmen erixx erforderlich.
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