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Stellungnahme des ADFC Hamburg
zur 1. Verschickung
SchluterstraBe und HartungstraBe (Veloroute 3)

1 Allgemeines

Der ADFC Hamburg begriif’t den Umbau der Veloroute 3 im Bereich Hartungstrale und
Schluterstrae grundséatzlich. Positiv hervorheben méchten wir, dass die Planung in Zukunft eine
deutlich Ubersichtlichere und sicherere Verkehrssituation in dem Bereich erwarten Iasst. Aulerdem
begrifRen wir sehr, dass in der HartungstralRe das Kleinsteinpflaster auf der Fahrbahn durch
Asphalt ersetzt wird.

2 Stellungnahme zur vorliegenden Planung

2.1 Gehwegiiberfahrten an NebenstraBen geben nicht eindeutig die
Vorfahrtssituation wieder

An den Gehweguberfahrten von angeschlossenen Nebenstrallen ist nicht eindeutig zu erkennen,
ob hier Rechts vor Links gilt oder die Fahrradstral3e bevorrechtigt ist. Dies sollte baulich
dahingehend geandert werden, dass der durchgehende Bordstein moglichst gerade und ohne
Verschwenkungen oder Kurven in Richtung der Nebenstral’e geflhrt wird, so dass auf ersten Blick
klar, wie die Vorfahrtssituation ist.

2.2 Einmiindung der MoorweidenstraRe

Bei der Einmundung der Moorweidenstralde, die anscheinend laut Plan nicht umgebaut werden
soll, ist ebenfalls nicht eindeutig zu erkennen, ob die Fahrradstral3e hier Vorfahrt erhalt oder
Rechts vor Links gelten soll. Hier sind aus unserer Sicht eine Bevorrechtigung der Schluterstralle
und eine eindeutige bauliche Vorfahrtsregelung geboten.

2.3 Schmale Einfahrbereiche in den Bereich vor der Universitat

Auf Héhe der Binderstralle und der Johnsallee sind nur etwa 3 m breite Fahrbahnen vorgesehen,
obwohl hier durch die Parkplatze regelmafig Gegenverkehr durch Kfz vorkommt. Eine Begegnung
Rad-Kfz ist so nicht mdglich und kénnte zu gefahrlichen Situationen fuhren. Auch wenn der
Bereich vor der Universitat erst spater umgebaut wird, sollten die Einmindungsbereiche bereits
zumindest provisorisch aufgeweitet werden.

2.4 Beginn der FahrradstraBBe

Auf Héhe der Schliterstralie 2 (Hotel Am Dammtor) sollte der Beginn der Fahrradstrale durch
eine Aufpflasterung baulich verdeutlicht werden. Dadurch soll die Aufmerksamkeit der Kfz-

Fahrenden fur die Besonderheiten einer Fahrradstrale gesteigert werden. Die Einhaltung des
Geschwindigkeitsniveau einer Fahrradstrafl’e wird durch die Aufpflasterung baulich unterstitzt.
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Die Aufpflasterung bietet auRerdem die Gelegenheit eine Querungsméglichkeit fur Fuldiganger
einzurichten, die an dieser Stelle bisher fehlt (s. roter Pfeil in der Skizze). Zugleich sollte die Flache
vor dem Baum (gelber Kreis in der Skizze) gegen Falschparken baulich gesichert werden, so wie
bei allen anderen Baumen in der Planung auch vorgesehen. In Zusammenhang mit der
Aufpflasterung kénnte allerdings gleich der Bordstein auf gesamter Lange, wie in der Skizze mit
der schwarzen Linie gezeigt, vorgezogen werden. So entstiinde ausreichend Platz fir die
Querungsmaoglichkeit und weitere Fahrradstellplatze (s. Punkt 2.7).

2.5 Gehwegbreite in der Hartungstrae: Langsparker statt Schragparker

Der nérdliche Gehweg in der HartungstralRe ist auf fast gesamter Lange schmaler als das
Regelmald von 2,65 m laut ReStra, das fur den Begegnungsfall zwei mobilitatseingeschrankter
Personen erforderlich ist. Auf der Informationsveranstaltung im Wilhelm-Gymnasium wurde die
Gehwegbreite von einem Anlieger ebenfalls bemangelt.

Wenn in der Hartungstral3e nur Langsparkplatze (statt teilweise Schragparkplatze) vorgesehen
werden, sollte es aus unserer Sicht moglich sein, den nérdlichen Gehweg zu verbreitern. Auch der
Gehweg auf der Sudseite gewinnt dadurch. Durch eine andere Anordnung der Fahrradstellplatze
auf der Sldseite kdnnte dieser Vorschlag sogar (fast) ohne Entfall von Kfz-Stellplatzen gegenuber
heute madglich sein. Langsparkplatze sind darliber hinaus sicherer beim Ausparken fir dahinter
bzw. daneben fahrende Radfahrende.

Zusatzlich konnte die Reihe der Langsparker unterbrochen werden, um den Gehweg punktuell zu
verbreitern, z. B. insbesondere fur die ansassige (AulRen)gastronomie und Geschéaftsauslagen,
aber auch als weitere Querungsmaglichkeit der Strale und fir einzelne Fahrradstellplatze.
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2.6 Falschparken in der HartungstraBe baulich unterbinden

In der Hartungstrale ist auf der Sudseite eine Lieferzone in Langsanordnung vorgesehen. Der
Gehweg, der in diesem Bereich sowieso punktuell schon sehr schmal ist, sollte durch Poller,
Steine oder Fahrradstellplatze von Falschparkern freigehalten werden, die dort schrag parken
wollen.

2.7 Fahrradstellplatze

Es ist zu begrifien, dass die Anzahl der Fahrradabstellplatze deutlich erhéht wird. Durch die hohe
Wohndichte, die Universitat und weiteren Zielen ist der Bedarf unserer Einschatzung nach bereits
heute hoher als die 130 geplanten Stellplatze in der Schliterstralle. Mit weiter steigendem Bedarf
ist entlang einer ausgebauten Veloroute zu rechnen. Fir Kfz werden gleichzeitig 246 Stellplatze
vorgesehen. Daher sollten hier an geeigneten Stellen weitere Fahrradstellplatze vorgesehen
werden.
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