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1 Anlass der Planung

Politische Beschliisse

Der Beschluss der Bezirksversammlung aus dem Jahr 2010 zum verkehrsberuhigten Umbau
hat weiterhin Giltigkeit. Die Einzelheiten der Umsetzung werden im Rahmen dieser
Verschickung dargestellt und im Zuge der Grundinstandsetzung umgesetzt. Der Umbau soll
bei Beibehaltung der Drosselung und Geschwindigkeitsdampfung einen gleichférmigeren und
ubersichtlicheren Verkehrsfluss erzeugen. Die Querungsstellen werden verbessert und die
Bushaltstellen regelkonform umgebaut.

Ein erstes Planungskonzept wurde den Birgern/ Anliegern am 28. November 2018 im
Rahmen einer 6ffentlichen Veranstaltung vorgestellit.

Fachliche Grinde und Vorgaben

Die Stral3e Luttkamp soll &hnlich wie vorhanden baulich erneuert werden.
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Verkehrliche Unzulanglichkeiten

Der vorhandene StraRenaufbau entspricht nicht mehr den allgemeinen Anforderungen. Die
Fahrbahn der Straf3e Littkamp weist in vielen Bereichen Schaden auf.

Der im Zuge der verkehrsberuhigenden MalRnahmen 2012 aufgebrachte provisorische
Dunnschichtbelag [0st sich bereits wieder in Schollen ab. Die darunter liegenden
Tragschichten sind nicht ausreichend dimensioniert. Die Nebenflachen und Borde sind
teilweise schadhaft.

Die beiden vorhandenen Bushaltestellen am westlichen und am 06stlichen Ende des
Planungsabschnittes sind nicht regelkonform.

Die Anordnung der Uberfahrten fiihrt zu dauerhaftem, einseitigem Parken mit entsprechend
sehr langen einstreifigen Abschnitten.

Durch diese langen Abschnitte mit nur einem Fahrstreifen sowie dem Linienweg fir die Busse,
entstehen regelmafige Behinderungen und Rickstaus. Durch die langen Engstellen und nur
kurzen Ausweichstellen an Uberfahrten kénnen sich die Pkw nur eingeschrankt begegnen. Die
Busse konnen die vorhandenen kurzen Ausweichstellen nicht nutzen.

Deshalb fahren einige Pkw Uber den Gehweg und es kommt zu ,Hupkonzerten®. Die Anwohner
stellen zum Teil dauerhaft Millbehalter auf die Gehwege, um das Befahren der Nebenflachen
zu verhindern.

2 Vorhandener Zustand

Lage und Funktion im StralRennetz

Die StralRe Luttkamp ist eine Wohn- und Sammelstral3e im Bezirk Altona im Stadtteil Hamburg-
Lurup und erschliel3t die angrenzenden Gebaude.

Die StraRe Luttkamp verbindet die Luruper Hauptstra3e im Westen mit dem Farnhornweg
(Ring 3) im Osten. Der Farnhornweg kreuzt die Elbgaustrale (Ring 3). Dieser Knotenpunkt
wird durch eine Lichtsignalanlage (LSA) geregelt.

Die Stral3e Luttkamp knickt ca. 75 m westlich des signalisierten Knotenpunktes Farnhornweg
/ Elbgaustral3e in Richtung Norden ab und bildet mit der in dstlicher Richtung anschlie3enden
Stral3e Farnhornweg eine weitere Einmindung. Dieser weiter in Richtung Norden verlaufende
Stral3enabschnitt ist nicht Gegenstand dieser MalZnahme. Der Bereich dieser T-Einmiindung
ist recht groRzlgig gestaltet und lasst noch die urspriingliche Verkehrsbeziehung Farn-
hornweg — Littkamp erkennen, bevor die ElbgaustralRe vor 2010 vierstreifig ausgebaut wurde.

Am westlichen Ende der StralRe Littkamp, Ostlich der Luruper Hauptstral3e befindet sich ein
Einkaufszentrum (Lurup-Center), welches Uber den Littkamp mit einer signalgeregelten
Zufahrt zum Parkhaus auf der nérdlichen Seite der Stral3e Littkamp erschlossen wird.

Die Stralle wurde zwischen der Luruper Hauptstrale und der &stlichen Furt der
Lichtsignalanlage (LSA 2509) an der Parkhauszufahrt des Einkaufzentrums (Kaufland) im
Zuge der ErschlieBung mit bis zu drei Fahrstreifen neu ausgebaut und ist zwischen dem
Farnhornweg und LSA am Einkaufzentrum mit dem Verkehrszeichen ,Tempo 30-Zone®
beschildert.

Die Fahrbahn der Stral3e Liuttkamp kann im udbrigen Abschnitt durch das Parken am
Fahrbahnrand und bauliche Einengungen i.d.R. nur noch 1-streifig befahren werden.
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Die folgende Abbildung 1 zeigt die Lage des Planungsgebiets Littkamp im Stral3ennetz.
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Abbildung 1: Lage im Raum (Quelle: © LGV Hamburg, 2017)

Verkehrsbelastung

Der Luttkamp wurde in der Vergangenheit als wichtige Eckverbindung zwischen der Luruper
Hauptstrasse und dem Farnhornweg stark befahren (ca. 10.000 Kfz/Tag). In einem langeren
Abstimmungsverfahren wurden verkehrsberuhigende MaflRnahmen untersucht. U.a. erfolgte
versuchsweise eine Vollsperrung. Nach langerer Diskussion (Beschluss der Bezirks-
versammlung vom 28.10.2010) erfolgte schlie3lich 2012 ein Umbau mit drei einstreifigen
Engstellen. Das Parken am Fahrbahnrand wurde zugelassen. Eine Verkehrszahlung mit einer
automatischen Erfassung von Kfz durch die Polizei im Februar 2016 zeigte einen Riickgang
der Verkehrsbelastung im Luttkamp auf heute ca. 3.700 Kfz/Tag.

Der MIV wird durch die Engstellen und das einseitige Parken erheblich gedrosselt. Der LKW -
Verkehr soll grundsatzlich abgeleitet werden. Trotzdem treten zusatzlich zum Ziel- und
Quellverkehr (z.B. Mull / Lieferanten) einzelne LKW als Durchgangsverkehr auf.

OPNV

Der Littkamp wird von der Linie 186 S-Halstenbek / S-Elbgaustrae / S-Othmarschen /
S-Bahrenfeld befahren. Dabei wird der Linienweg vom Ring 3 zur Andienung des Lurup-
Centers verschwenkt.

Die Busse Richtung Othmarschen halten im Littkamp ca. 75 m westlich der Planungsgrenze
in Hohe des Einkaufzentrums auf der Nordseite. Fir die Fahrtrichtung Elbgaustral3e ist eine
Haltestelle unmittelbar ostlich der LSA zum Parkhaus am Fahrbahnrand vorhanden. Diese
Haltestelle weist weder ausreichende Bordhéhen noch ausreichend breite Nebenflachen auf.

Im Bereich Farnhornweg liegen beide Haltestellen der Linie 186 in der Elbgaustralie
(Nordarm), um die verdichtete Bebauung am Lidersring nordgstlich von der Haltestelle direkt
anzubinden. Der Fahrplan der Linie 186 bedingt i.d.R. eine Begegnung der Busse im
Lattkamp.

Nordwestlich der Einmindung Luttkamp (Nord) / Farnhornweg besteht eine alte Busbucht.
Diese Haltestelle wird heute nur noch von Ein-/ Aussetzern der Linie 22 angefahren, um eine
Kehrfahrt Uber Lurup-Center zuriick zum Farnhornweg zu ermdglichen. Dann kann die
Regelhaltestelle im SW-Quadranten der Kreuzung ElbgaustralRe / Farnhornstieg nicht erreicht
werden. Diese Kehrfahrten erfolgt nach aktuellem Fahrplan nur jeweils 1 mal am Samstag,
bzw. Sonntag frih morgens. Diese Haltestelle ist ebenfalls nicht regelkonform ausgebaut.
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Der Busbetrieb (im Mittel alle 10 min) wird durch die Engstellen und das einseitige Parken im
Lattkamp massiv behindert.

Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Der Littkamp weist beidseitig im wesentlichen Wohnbebauung in Form von Einzel-, Doppel-
und Reihenhausern auf. Dazwischen besteht z.T. Kleingewerbe sowie ein Kindergarten.

Querschnittsabmessungen der Fahrbahn und der Nebenflachen

Ostlich der LSA 2509 (6stlich der Parkhauszufahrt) hat die Fahrbahn der StraRe Littkamp eine
Fahrbahnbreite von ca. 6,1 m. Auf der ca. 420 m langen Strecke sind drei Engstellen mit einer
verbleibenden Restfahrbahnbreite von jeweils ca. 3,50 m Breite angeordnet. Innerhalb diese
Streckenabschnittes befinden sich auf der Nordseite drei Einmindungen. Die offentlichen
Gehwege entlang der StralRe Littkamp besitzen eine befestigte Breite von ca. 1,65 m-2,00 m
und sind Uberwiegend mit Betongehwegplatten befestigt.

Es sind keine Radwege ausgewiesen. Die Radfahrer kdnnen die Fahrbahn im Mischverkehr
nutzen.

Im Farnhornweg sind die befestigten Nebenflachen bis zu 4 m breit. In Teilabschnitten
befinden sich hier nicht benutzungspflichtige Radwege. Im Zulauf auf den Knotenpunkt
Farnhornweg / ElbgaustraBe beginnt der ca. 1,5 m breite benutzungspflichtige Radweg ca.
70 m vor dem Knotenpunkt.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die LSA 2509 in der Stral3e Littkamp an der westlichen Planungsgrenze ist regelkonform und
bleibt unverandert erhalten.

Auf der Nordseite der Strale Luttkamp sind Einmindungen vorhanden. Im Zuge der
verkehrsberuhigenden MalRnhahmen entstand 2012 folgender baulicher Zustand im Bereich
der Einmundungen:

Jevenstadter Stral3e (ca. 70 m ostlich des westlichen Ausbauendes)
Ca. 12 m tiefe Aufpflasterung (Betonsteine grau), Ausbildung als untergeordnete
Grundstucksuberfahrt.

Die durch die Bordsteinabsenkung entstandene Wartepflicht der Nebenrichtung
(Jevenstedter Strafl3e) wurde nach dem Umbau teilweise nicht beachtet. Deshalb ist dort
zusatzlich das Verkehrszeichen VZ 205 ,Vorfahrt gewahren“ angeordnet worden.

Nienhdfener Weg (Sackgasse; ca. 215 m 6stlich des westlichen Ausbauendes)
Ca. 9,50 m tiefe Aufpflasterung (Betonsteine grau), Ausbildung als untergeordnete
Grundsttcksuberfahrt.

In der StralBe Luttkamp ist unmittelbar Ostlich der Einmindung eine Einengung
vorhanden.

Sprutzmoor
Hier befindet sich eine T-Einmiindung mit Rechts-Vor-Links Regelung. In den westlichen
Nebenflachen auf der Nordseite vom Littkamp wurden Poller aufgestellt, die ein
Befahren der Nebenflachen verhindern.

Littkamp (Nord)
In diesem Bereich ist ebenfalls eine T-Einmindung mit Rechts-Vor-Links Regelung
vorhanden. Westlich der Einmindung schlief3t eine Aufweitung fur die Busbucht an.
Ostlich der Sprunginsel ist ein Befahren der StralRe nur mit sehr enger Schleppkurve
moglich.

Die Anbindung Uber die StraRe Farnhornweg an die Elbgaustrae und das Ubergeordnete

Stral3ennetz erfolgt durch einen signalgeregelten Knotenpunkt (LSA 872 Elbgaustralle /
Farnhornweg).
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Im Farnhornweg im Zulauf zum Knotenpunkt ist ein Linksabbiegefahrstreifen, ein Geradeaus-
und ein kombinierter Geradeaus-/ Rechtsabbiegefahrstreifen jeweils in einer Breite von uber
3 m vorhanden.

FuRgadnger und Radverkehrsfihrung

Es bestehen beidseitig Gehwege (i.d.R. > 1,65 m bis 2,00 m, z.T. bis > 4 m breit). An den
Engstellen sind Querungsmoglichkeiten vorgesehen.

Der Radverkehr fahrt in der Stral3e Littkamp im Mischverkehr. Dartberhinaus besteht ab der
ostlichen Kurve Luttkamp im Ubergang zur StraRe Farnhornweg in der siidlichen Nebenflache
ein ,anderer Radweg®. Im Anschluss zum Knotenpunkt ElbgaustraRe / Farnhornweg befinden
sich Auf-und Ableitungen zu / von benutzungspflichtigen Radwegen.

Ruhender Verkehr

In der StraRe Littkamp kann in Abhangigkeit zu den vorhandenen Einmindungen,
Uberfahrten und Engstellen am Fahrbahnrand geparkt werden. Im Bereich der Engstellen
sowie im Bereich zwischen der Jevenstedter Straf3e und der LSA am westlichen Ausbauende
sind z.T. Halteverbote angeordet.

Insgesammt bestehen heute ca. 10-12 legale Parkplatze am Fahrbahnrand. Zuséatzlich stehen
oft weitere 6-8 Fahrzeuge im Bereich der vorhandenen absoluten Halteverbote (VZ 283).

Langs der StraRe Luttkamp sind zu den angrenzenden Grundstiicken / Hausern Uberfahrten
vorhanden, die in der Regel einen Stellplatz erschlieBen. Auswirkungen auf den 6ffentlichen
Raum haben besonders die Carports der StraRe Littkamp Haus Nr. 44 a/c bis 46 a/c. Von
diesen Stellplatzen muss direkt rickwarts tber den Gehweg auf die Fahrbahn ausgeparkt
werden. Dies fuhrt dazu, dass am gegenuberliegenden Fahrbahnrand nicht geparkt werden
kann.

Im Louttkamp nordwestlich der Einmindung zum Farnhornweg befindet sich eine mit
Wabensteinen befestigte Parkbucht fur ca. 6 Pkw in Senkrechtanordnung sowie ein
Abstellplatz fiir ca. 6 Recyclingcontainer.

Offentliche Beleuchtung

Die Beleuchtung mit Peitschenmasten steht in der Stra3e Liuttkamp in den sidlichen sowie
nordlichen Nebenflachen, im Farnhornweg in den ndrdlichen Nebenflachen. Die
Beleuchtungsmaste haben untereinander einen Abstand von bis zu 60 m. Die OB vor
Hausnummer 84 / 88 befindet sich derzeit auf der Trinkwasserleitung. Die Masten auf der
Sidseite zwischen Nr. 23 und 45 stehen auf dem Regensiel.

Wegweisung

Fur den Verkehr von der Elbgaustraf3e / Farnhornweg bestand bis 2018/19 eine Wegweisung
zum Parkhaus des Einkaufzentrums dber Littkamp. Auf Anregungen aus der Bulrger-
beteiligung wurde diese Wegweisung durch die VD zwischenzeitlich aufgehoben und neu tber
ElbgaustralRe / Luruper Hauptstrasse angeordnet.

Die Umsetzung dieser Malinahme erfolgte im Frihjahr 2019.

Stral3enentwasserung

Die Entwasserung der StralRenflachen der StralRe Luttkamp erfolgt tber die auf der stidlichen
Seite am Fahrbahnrand befindlichen StralRenabldufe (Trummen). Die Ablaufe (Trummen) sind
an das Regensiel in der StralRe Luttkamp angeschlossen.

Das Regensiel verlauft in der StralRe Littkamp von West nach Ost Uberwiegend in den
sudlichen Nebenflachen und mindet ca.40 m westlich der Enmindung Luttkamp/
Farnhornweg in den Luttkampgraben. Der Liuttkampgraben beginnt sidlich der Stral3e
Lattkamp und verlauft in siddstlicher Richtung unterhalb der Elbgaustralle.

Im Farnhornweg ist ein weiteres Regensiel, das keine Verbindung zum Regensiel Littkamp
hat, vorhanden. Das Regensiel im Farnhornweg verlauft in Richtung des Knotenpunktes
Farnhornweg / Elbgaustral3e.
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Ein Schmutzwassersiel ist auf der gesamten Lange der Strafl3e Littkamp und Farnhornweg
vorhanden. In der Fahrbahn sowie in den Nebenflachen befinden sich die Abdeckungen der
Schachte des Schmutz- und Regenwassersiels.

Ausstattung / Moblierung / Sondernutzungen / Leitungen

Die westliche Bushaltestelle hat einen Fahrgastunterstand. In der Strafl3e Littkamp vor Haus
Nr. 52 an der 6stlichen Bushaltestelle steht eine elektronische Geschwindigkeitsanzeige.

Im Luttkamp (Nord) in den westlichen Nebenflachen nordlich der Einmindung Farnhornweg /
Lattkamp stehen ca. 6 Recyclingcontainer in den Nebenflachen.

Im StraBenraum befinden sich Leitungen von Versorgungstragern. Die Ergebnisse der
Leitungsanfrage bzgl. der Bestandsleitungen werden in der Leitungstrassenplanung weiter
bearbeitet.

3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz

Verkehrskonzeption

Der Littkamp soll dhnlich wie vorhanden grundinstandgesetzt werden. Die Behinderungen
des Busverkehrs sowie das Uberfahren der Gehwege durch Pkw sollen unterbunden werden,
wozu die verkehrsberuhigenden Malinahmen anzupassen sind. Die Bushaltestellen sollen
regelkonform ausgebildet werden.

Alternative Lésungsansatze

Grundsatzlich bestehen folgende Varianten:
1. Verbreiterung des Liuttkamp nach Siden

Gem. B-Plan Lurup 38 von 1972 kann auf der Siidseite Grunderwerb bis an die Gebaude
(ca. 5 m) erfolgen. Der B-Plan Lurup 47 sieht auf der Nordseite keinen Grunderwerb vor.
Die dann ca. 15 m breite Trasse konnte nach aktuellen Richtlinien véllig neu geordnet
werden.

2. Umbau mit Engstellen ohne Parken mit breiter gestalteten Gehwegen.

Die 10 m breite Trasse wird abschnittsweise mit 3,50 m breiten Engstellen und mit 6,00 m
breiten Begegnungsstellen fur Busverkehr ausgebaut. An den Begegnungsstellen
verbleibt jeweils eine Gehwegbreite von je ca. 2 m. Auf der Strecke kénnen die Gehwege
abschnittsweise jeweils ca. 3,25 m breit werden. Alle Parkstande entfallen.

3. Umbau wie Bestand mit mittigen Engstellen, besseren Begegnungstellen und
Parkmdglichkeiten.
Die heutige Fuhrung wird nachempfunden. Die Gehwege bleiben ca. 2 m breit.

4. Umbau wie im Bestand mit asymetrischen Engstellen, besseren Begegnungstellen und

Parkmdglichkeiten. Die heutige Fihrung wird nachempfunden. Die Gehwege bleiben ca.
2 m breit.

5. Verlegung der Buslinie. Der Busverkehr durch die schmale StraRe fihrt zu Larm und
Erschutterungen. Deshalb wurde, auf Anregung der Anwohner, geprft, ob der Bus einen
alternative Strecke nutzen kann.
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Untersuchte Varianten:

Die Variante 1 entféllt. Ein durchgehender Erwerb bis an die Geb&ude ist nicht durchsetzbar.
In dem zu erwerbenden Streifen stehen auf3erdem grof3e Baume, wodurch die Flache nicht
vollstandig nutzbar ist. Nur vor Nr. 45 ist die Flache bereits erworben und frei. Der B-Plan
Lurup 63 (2014) als westlicher Anschluss ermdglicht ebenfalls keinen Erwerb.

Die Variante 2 ermoglicht eine stadtebaulich attraktive Losung mit abschnittsweise
komfortablen Nebenflachen. Allerdings hat sich nach dem Umbau 2012, bei dem die
Parkstande am Fahrbahnrand entstanden, der Parkdruck weiter erhdht. Eine héherwertige
Aufenthaltsfunktion der Nebenflachen ist bei der vorhandenen Nutzung nicht zu erkennen und
wird zusatzlich durch die verbleibende Verkehrsbelastung von ca. 4.000 Kfz/Tag
beeintrachtigt. Die vielen Uberfahrten verhindern eine attraktive Gestaltung. Zudem mussten
die breiteren Gehwege abgepollert werden, damit Kfz nicht halbseitig auf dem Gehweg
parken. Eine planerische Losung mit Gehwegen und Moglichkeiten zum geordneten Parken
ist zu favorisieren.

Die Variante 3 mit mittigen Engstellen und ungeordnetem Parken wirde &hnlich wie heute zu
unidbersichtlichen Verkehrssituationen mit Ausweichverkehren tber die Nebenflachen fihren.
Demzufolge ist eine feste Anordnung der Parkstande erforderlich.

Die Variante 4 ist die aufgetragene Zielvariante mit definierten Parkstanden.

Die Variante 5 scheidet ebenfalls aus, da nach den aktuellen Zahlen taglich rund 740
Fahrgaste die Haltestelle Eckhoffplatz zum Einsteigen und rund 760 Fahrgaste zum
Aussteigen nutzen (das sind Uberschlagig i.M. ca. 10 Fahrgaste je Bus). Von daher ist die
Bedienung der Haltestelle am Eckhoffplatz unverzichtbar. Zusétzlich fahren ca. 1.600
Fahrgaste pro Tag die Linie in diesem Bereich ohne Ausstieg durch.

o Eine direkte Fahrt Rugenbarg<>ElbgaustrafRe nur mit Halt am Knotenpunkt mit der
Luruper Hauptstrasse wuirde fur die ca. 1.500 Fahrgéste zum / vom Einkaufzentrum
etc. zusatzlich jeweils ca. 400-450 m FuBweg z.T. mit 2-facher Querung der LSA
Elbgaustral3e bedeuten.

o Altenativ wurde eine Stich-/Kehrfahrt Gber Luruper Hauptstrasse/ Jan-Kuelper-Weg
und dann weiter Uber ElbgaustralRe vorgeschlagen. Der heutige Linienweg durch den
Luttkamp betrdgt vom Farnhornweg bis Rugenbarg ca. 950 m je Richtung. Die
gewunschte Stichfahrt ware ca. 2.100 m je Richtung lang.

Ohne die Befahrbarkeit der StraBen Jan-Kuelper-Weg und Eckhoffplatz geprift zu haben,
ergibt sich aus dem mehr als doppelt so langen Fahrweg mit weiteren Knotenpunkten ein
Fahrzeitmehrbedarf, der zu erheblichen Mehrkosten fuhrt. Hinzu kommt, dass rund 1.600
durchfahrenden Fahrgéste je Tag eine deutlich langere Fahrt zugemutet wiirde, ohne jeglichen
Mehrwert.

Begrindung der gewahlten Variante

Die Vorzugsvariante 4 entspricht weitestgehend dem heutigen Zustand mit Sicherung von
Begegnungsstellen. Auf diese Weise wird die Befahrbarkeit fir Busse verbessert und die
bisherigen leichten Bodenwellen entfallen. Die Drosselung der Verkehrsmengen und
Verkehrsberuhigung im Luttkamp lie3e sich auch durch Variante 2 erzielen, jedoch entfallen
dann die dringend bendétigten Parkstéande.

Die Verlegung der Buslinie nach Variante 6 und die damit verbundene Verschlechterung der
Attraktivitat des OPNV kann nicht im Sinne der umweltpolitischen Vorgaben sein. Deshalb
muss die Buslinie im Littkamp verbleiben und eine Verringerung der vorhandenen
Behinderungen erzielt werden.

Stadtebauliche Randbedingungen

Der schmale Littkamp mit der gemischten Nutzung muss grundsatzlich erhalten bleiben. Eine
Uberplanung mit mehr Baumen oder anderer Querschnittsaufteilung ist nicht moglich.
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3.2 Einzelheiten der Planung
Querschnittsabmessungen der Fahrbahn und der Nebenflachen

Die Fahrbahn im Luttkamp wird im Vollausbau in Asphaltbauweise neu hergestellt. Beide
Nebenflachen sind aufgrund des schlechten Zustandes sowie der anzupassenden Hohen
ebenfalls umzubauen.

Die Fahrbahn wird im Vollausbau in einer Breite von ca. 6 m erneuert. Fir Busse sind
Begegnungsstellen von ca. 40 m Lange und 6 m Breite vorzusehen. In den Engstellen werden
die 6 m auf 3,70 m Fahrbahn und 2,30 m Parkstreifen reduziert.

Auf der Strecke der StraRe Luttkamp kommt es heute regelméafRig zu Behinderungen des
Busverkehrs infolge der Engstellen / Parksituation. Um diese Behinderungen zu reduzieren,
werden drei langere Ausweichstellen definiert, in denen sich zwei Busse / LKW / mehrere Pkw
begegnen kénnen. Die Lange der Ausweichmdglichkeiten mit ca. 35 m definiert die maximale
GroRe eines Fahrzeugpulkes bestehend aus ca. 5-6 Pkw-Fahrzeugen. Die ca. 45-50 m langen
Strecken zwischen den Ausweichstellen sind 1-streifig nutzbar. Die Engstellen begrenzen
weiterhin die Leistungsféahigkeit des Kfz-Verkehrs. Die Lage der Begegnungsstellen orientiert
sich an den Uberfahrten. Die zusatzlich erforderlichen Halteverbote werden durch
asymetrische baulich herzustellenden Nasen (vorgezogene Bordsteinfiihrung) verdeutlicht.

Eine Uberschlagige rechnerische Bemessung der langen 1-streifigen Engstellen unter der
Annahme wechselnder Verkehrsnachfrage ergab eine maximale Leistungsfahigkeit, die
ebenfalls in einer GroRenordnung von ca. 350-450 Kfz / Stunde im Querschnitt und somit ca.
4.000 Kfz / Tag liegt. Dabei sind jedoch zeitlich wechselnde Verkehre nicht bertcksichtigt.
Auch die heute zum Teil fur GroRRfahrzeuge zu kurzen Ausweichstrecken kdnnen rechnerisch
nicht bemessen werden.

Die geplanten Breiten entsprechen weitestgehend dem Bestand.
Vergleich mit der RESTRA:

Nutzung Vorh. Geplante Regel- Begriindung
Breite Breite breite
Nordlicher Gehweg ca. 1,90 m ca.2,00m 2,65m Anpassung an Bestand
Parkstreifen Nicht 2,30 m 2,10 m Trassierung Fahrbahnbreite in Asphalt
markiert grundsétzlich b = 6 m, Reduzierung im Bereich

Engstellen auf 3,7 m, damit sich nicht zwei Pkw,
aber ein Radfahrer und ein entgegenkommenden
Pkw noch begegnen kénnen, Parkstandtiefe
gewahrt Abstand zum Bus, Rad

Fahrbahn 6,10 m 6,00 m 6,50 m Bertcksichtigung Gehwegbreiten, in Abstimmung
(Bus / Bus) mit VHH, Begegungsfall Bus-Bus abgestimmt
Fahrstreifen an 3,50m 3,70m 3,50m Schwenkbereiche fur Busse, Schleppkurven
Engstellen Uberfahrten, Begegnung Pkw / Radfahrer
Sudlicher Gehweg 1,70- ca.2,0m 2,65m Umbau im Bestand — weiterer Flachenzugewinn
2,00m nur zu Last von Privatflachen

Die in der ReStra gewiinschte Breite des Fahrstreifens von groRer 3,80 m zum Uberholen von
Radfahrern wird aufgrund der parkenden Fahrzeuge und dem Linienweg fir den Bus anders
bewertet. Der Radfahrer wird sich in einem gewissen seitlichen Abstand zu den parkenden
Kfz fortbewegen, sodass sich die nachfolgenden Pkw hinter dem Radfahrer einreihen missen.

Ein Uberholen mit dem notwendigen Sicherheitsabstand von 1,5 m ist nicht mt')__glich. Die
Anzahl der Radfahrer ist nach Beobachtungen allerdings eher gering, sodass ein Uberholen
in den Ausweichstrecken ggf. moglich ist.

Die neu herzustellen Parkstreifen sowohl im Littkamp vor Haus Nr. 45 als auch stdwestlich
der Einmindung Luttkamp / Farnhornweg werden durch Tiefborde abgetrennt und in
Betonwabenstein befestigt.

Die Gehwege werden aus Betonplatten hergestellt.

Die Fahrbahn im Farnhornweg soll eine neue Decke bis an den signalisierten Knotenpunkt
heran erhalten. Die Nebenflachen sind entsprechend den Planungsansatzen umzubauen.
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Verkehrsberuhigende MaRnahmen

Die Verkehrsz&hlungen zeigen, dass mit den Umbaumalnahmen 2009 die gewollte
Drosselung des Verkehrs grundsatzlich eingetreten ist. Dies geht allerdings zu Lasten des
Busverkehrs, der massiv behindert wird, ebenso wie zu Lasten des Ful3gangerverkehrs, der
beim Ausweichen auf den Gehweg gefahrdet wird.

Um die Situation zu entspannen, werden die 0.g. langeren Ausweichmdglichkeiten definiert.
Die Einengungen erfolgen zukiinftig meist einseitig, wodurch die Wartepflicht wechselt. Das
behindernde Parken vor den heute schmalen Einengungen wird durch eindeutige Parkstreifen
in 2,30 m Tiefe ersetzt.

Die Geschwindigkeitsdampfung durch die heutigen Engstellen ist infolge der geradlinigen
Fuhrung bei wenig Verkehr eher gering. Bei mehr Verkehr treten Larmbelastigungen durch
Hupen und abrupte Fahrmandver auf.

Die geplanten Engstellen mit Ausweichen verzégern weiterhin den Verkehrsfluss. Eine zlgige
Durchfahrt wird durch den Gegenverkehr unterbunden. Zusatzlich bleiben die Drosselungen
des Verkehrzuflusses an LSA Farnhornweg / Elbgaustraf3e erhalten.

Die Linienfihrung in der Kurve Bau-Km 1+380 / Nr. 50 wird geandert. Bereits heute fahren
Fahrzeuge Uber die Busbucht, um bessere Sicht auf die Engstelle zu haben. Die Busbucht
entfallt, aber die Linienfihrung wird im Bereich der Uberfahrt vor Littkamp Haus Nr.50 / 52
aufgeweitet. Damit kann diese Engstelle, die als einzige symetrisch mit beiderseitiger
Wartepflicht ausgebildet wird, besser eingesehen werden.

Gradiente und Ho6henanpassungen

Der Littkamp fallt von ca. 26,25 m NN am westlichen Ende auf ca. 22,75 m NN am
Farnhornweg mit i.M ca. 0,7 %. Der Umbau erfolgt im Hohenplan weitestgehend im Bestand
unter Berucksichtigung der Mindestneigungen.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Beide betroffenen LSA bleiben im Bestand erhalten. An beiden LSA bestehen
Anforderungssschleifen im Umbaubereich. Diese werden in Abstimmung mit LSBG im Zuge
der Asphaltarbeiten erneuert oder durch Sensoren ersetzt.

Als Tempo-30-Zone missten alle Einmindungen mit Rechts-vor-Links geregelt sein. Da es
nur nordliche Einmindungen gibt, ware Richtung Elbgaustralle damit keine bremsende
Wirkung zu erzielen. Zusatzlich sind die Einmindungen Jevenstedter StralRe und Neuhofer
Weg im Zuge der verkehrsberuhigenden Umbauten schon als wartepflichtige Uberfahrt
ausgebildet. Nur die Einmindungen Spritzmoor und Liittkamp / Farnhornweg sind als Rechts-
vor-Links geregelt. Die abweichende Regelung der Jevenstedter Stral3e (Wartepflicht) bzw.
Sprutzmoor (Rechts-vor-Links) betrifft die gleichen Anwohner des nérdlichen Quartiers und
fuhrt zu Verwirrung. Bei erh6htem Verkehrsaufkommen kann dies ggf. zum Verzicht auf die
Vorfahrtsrechte fuhren. Der Busbetrieb mochte gerne eine Rechts-vor-Links-Regelung
vermeiden, um die stehenden Fahrgéaste nicht mit abrupten Bremsmandvern zu gefahrden.

Nach Abstimmung mit PK und VHH wird lediglich der Knotenpunkt Luttkamp / Farnhornweg
als Einmundung mit Rechts-vor-Links-Regelung angebunden. Damit wird beim Einfahren eine
Geschwindigkeitsdampfung erzielt. Die Einmindung ist Ubersichtlich, sodass die bisherige
Regelung erhalten bleibt.

Die drei Ubrigen Einmindungen werden alle einheitlich mit Gehwegtiberfahrten wartepflichtig
an die StralRe Luttkamp angebunden. Damit werden weitere Behinderungen des Busverkehrs
vermieden. Lediglich die Einmindung Spritzmoor erfahrt damit eine Anderung. Dort erfolgte
die Geschwindigkeitsdampfung des Littkamps bereits durch die Kurve sowie die Engstelle.

Im Bereich Liuttkamp / Farnhornweg wird die Fahrbahn entsprechend der westlich
anschlielenden Bushaltestelle nach Norden verschoben. Die vorhandene Mittelinsel im
Farnhornweg wird deutlich vergrof3ert und ebenfalls nach Norden verschoben. Die heutige
Ausbildung der Mittelinsel behindert das Linksabbiegen fir LKW aus dem Luttkamp (Nordarm)
erheblich.
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Die neue Fuhrung ist fur Sattelziige schleppkurvengetreu befahrbar. Durch die neue
Linienfihrung entsteht Richtung Westen ein deutlicher Achsversatz zur Geschwindigkeits-
dampfung.

Richtung Osten werden die heute vorhandenen uberbreiten 3 Fahrstreifen vor der LSA
angebunden. Die heutige Verkehrsbelastung im Luttkamp betragt nur ca. 40 % des Wertes
vor dem verkehrsberuhigenden Umbau. Genaue Zahlen (Spitzenstunden) sind nicht bekannt.

Ob diese 3 streifige Fuhrung bei dieser Verkehrsbelastung noch erforderlich ist, wére bei
spateren Umbauten des Knotenpunktes Farnhornweg / Elbgaustral3e durch den LSBG zu
prufen. Vorerst erfolgt der Anschlusss an den Bestand.

OPNV

Die westliche Bushaltestelle im Luttkamp unmittelbar 6stlich der LSA zum Parkhaus kann
wegen der grofRen Baume nicht mit ausreichenden Nebenflachen hergestellt werden. Eine
Verschiebung der Fahrbahn zur Nordseite wéare nur zu Lasten der dort vorhandenen
Griunanlage umsetzbar. Im Bereich Haus-Nr. 33 / Flurstiick 2284 ist die Stral3entrasse in der
Ausdehnung aber begrenzt. Die Bushaltestelle wird deshalb um ca. 35 m weiter nach Osten
verschoben. Dort sind Flachen vorhanden, die durch Aufhebung der historischen
StralBentrasse der Eckhoffstrale (siehe Baustufenplan Lurup 1960) teilweise noch im
Eigentum der FHH und Stral3enverkehrsflache sind.

In Abstimmung mit der VHH erfolgt die Abwagung eines etwas langeren FuRwegs der
Fahrgaste zugunsten einer regelkonformen Bauweise, die an dem neuen Standort umgesetzt
werden kann.

Die Flachen werden heute z.T. von den Anliegern als private Grunflachen / Stellplatz genutzt.
Neben der Inanspruchnahme der 6ffentlichen Flachen ist kein Grunderwerb vorgesehen. Eine
mdogliche Neuordnung der Privatgrundsticke, dffentlichen Grinflachen und Stral3enverkehrs-
flachen kdnnte unabhéngig vom Stral’enbau ggf. im Nachgang erfolgen.

Die Wartungszufahrt zu den 6ffentlichen Grinflachen wird durch Verschiebung des Zaunes so
ausgebildet, das ein Wartungsfahrzeug auf der Nebenflache vor dem Tor stehen kann, um es
zu o6ffnen. Die Zufahrten der beiden Anlieger wird im offentlichen Bereich angepasst. Die
Nebenflache entlang der Bushaltestelle wird um ca. 2,45 m verbreitert. Der Bus hélt am
Fahrbahnrand und kann aus der Halteposition die anschlieBende Engstelle Giberblicken. Die
Fahrbahn wird in diesem Bereich aus Beton und mit einem Kasseler Bord hergestellt. Auf der
breiteren Nebenflache kénnen der Fahrgastunterstand (FGU) sowie fiinf Fahrradbigel
aufgestellt werden. Die verbleibende dreieckige Restflache zur Uberfahrt Haus Nr. 23 wird als
Grin-/Grandflache mit Baum ausgebildet.

Die dstliche Bushaltestelle an der Einmiindung Luttkamp / Farnhornweg wird etwa 10 m nach
Nord-Westen verschoben. Damit kann die vorhandene Uberfahrt zu Haus Nr. 54 so weit
verschoben werden, dass diese aulerhalb der Ausstiegsbereiche (Bustliren) liegt. Die
Bushaltestelle ist zugleich Fahrbahn und wird weiter mit R= 17,50 m trassiert.

Dieser Radius ermdglicht eine langsame Fahrt zur umgebauten anschlieRenden Engstelle.
Der Kurvenbereich wird auf Wunsch der VHH auf 7,50 m aufgeweitet, um den Begegnungsfall
Bus / Bus zu ermdglichen.

Diese Bushaltestelle wird z.Zt. nur von zwei Bussen / Woche als Haltestelle genutzt, deswegen
wird die Fahrbahn in der Regelbauweise bituminds hergestellt. Trotzdem wird der Bereich mit
Kasseler Borden eingefasst und mit taktilen Leitelementen versehen.

FulRganger und Radverkehrsfihrung

Die Gehwege werden &hnlich dem Bestand angepasst.

Im Littkamp (Nord) wird der heute ungeordnete Senkrechtparkstreifen auf der westlichen
Seite neu geordnet. Eine Teilflache dient zukunftig zur Abstellung von Wertstoffcontainern.
Der vorhandene Uberhangstreifen (ca. 1,15 m) wird zu einem 2,50 m breiten Gehweg
verbreitert. Damit entsteht unter Beriicksichtgung des Uberhangs der Pkw (0,75 m) eine
effektiv nutzbare Gehwegbreite von 1,75 m. Der Gehweg langs zur Bebauung bildet mit den
Gehwegen an der Fahrbahn ein Dreieck mit einer innenliegenden Grunflache.
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Zwischen Sprutzmoor und Elbgaustral3e gibt es auf der Sudseite heute einen ,anderen
Radweg"“ in einer Breite von ca. 1,3 m sowie einen Gehweg entlang der Grundstiicke. Der
,andere Radweg“ beginnt in der Uberfahrt Luttkamp Haus Nr. 45 und fuhrt in Richtung
Farnhornweg. In der Uberfahrt zu Nr. 77 westlich der Mittelinsel besteht eine Aufleitung als
benutzungspflichtiger Radweg (VZ 237) als Zulauf zur LSA Elbgaustral3e.

Ab dort ist der Radweg auf der Sudseite gemald damals gultigen Regeln in einer Breite von
1,50 m hergestellt. Der Radweg wird zwischen Uberfahrt Haus Nr. 45 und der Querungshilfe
im westlichen Bereich Farnhornweg auf ca. 70 m Lange ersatzlos zurtick gebaut, da in Tempo-
30-Zonen baulich keine Radwege vorzusehen sind.

Die Aufleitung auf einen benutzungspflichtigen Radweg zur LSA muss spatestens im Bereich
der Aufweitung zum Linksabbieger beginnen, sollte aber deutlich schlanker als im Bestand
gefuhrt werden. Deshalb wird die Aufleitung erst nach der Querungsstelle angeordnet und mit
20 Meter Radien ausgebildet. Da im Bereich der Querungshilfe (Insel) Mischverkehr entsteht,
kann bei spateren Umbauten am Knoten Elbgaustrale der Radfahrer mit einem
Radfahrstreifen verkehrlich aufgenommen werden. Die Aufleitung wird in einer Breite von
1,62°> m hergestellt und geht dann in den 1,50 m breiten Bestandsradweg Uber.

In Fahrtrichtung Westen wird auf der Nordseite der benutzungspflichtige Radweg von 1,25 m
Breite im Knotenpunkt auf ca. 25 m Lange auf 1,50 m Breite geftihrt. Dann wird der Radweg
Uber einen Einfadelstreifen untergeordnet in den Kfz-Verkehr geleitet. Diese Situation soll
nach aktuellen Regeln dahingegehend optimiert werden, dass der Versatz in der Ableitung zu
Lasten des Kfz geht und der Radverkehr gerade féhrt. Da zuséatzlich der Nachlauf der LSA
nordlich der Mittelinsel heute sehr grof3zligig angelegt ist, kann etwas Fahrbahnflache
rickgebaut und ein deutlicher Achsversatz zur Geschwindigkeitsdampfung angelegt werden.
Es erfolgt kein Umbau innerhalb der LSA. Der Radverkehr Richtung Westen féhrt wie heute
im Bereich dstlich der Querungshilfe auf der Fahrbahn.

Im Bereich der baulich hergestellten Querungsmoglichkeiten in der Stral3e Littkamp sowie
Farnhornweg sowie im Bereich der einmindenden StralBen werden die Querungen nach
ReStra mit taktilen Leitelementen ausgestattet. Dabei erhalten die Querungen 6stlich
Jevenstedter Stral3e als Zuwegung zur Bushaltestelle, die Engstelle dstlich Spriitzmoor sowie
die Sprunginsel Farnhornweg Absenkungen mit einem Kantenvorstand zur Fahrbahn von
0cm bzw. 6 cm. An den drei als Grundstickszufahrten angelegten nérdlichen Zufahrten
werden lediglich Richtungsfelder vorgesehen.

Ruhender Verkehr

In der Stral3e Littkamp werden Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand in einer Breite von ca.
2,3 m eingerichtet und mit kleinen baulich herzustellenden Nasen zu den angrenzenden
Uberfahrten oder den Flachen mit Begegnungsverkehr in der Langsrichtung getrennt.

Durch die Neuordnung der Ausweichstellen und Parkzonen ergeben sich zukinftig
ca. 30 Parkstande auf der Strecke der Stral3e Luttkamp.

17 Parkstande entstehen im Littkamp 6stlich der Hausnummer 44 in den Nebenflachen. Einer
dieser Parkstande ist fur mobilitdtseingeschrankte Personen vorgesehen. Vor Hausnummer
45 sind vier, Ostlich der Einmindung Spritzmoor zwei (ein Behinderten- sowie ein
Regelparkstand), gegenliber der dstlichen Bushaltestelle sechs und neben den Miilicontainern
im Luttkamp (Nord) fiinf weitere Parkstdnde geplant. Die beschreibenen Parkstéande werden
mit Wabensteinen befestigt und zur Fahrbahn hin mit einem Tiefbord baulich abgegrenzt.

Der Senkrechtparkstreifen im Luttkamp (Nord) wird regelkonform erneuert und hat dann mit
4,35 m (statt bisher 5,75 m) weiterhin eine ausreichende Tiefe fir Pkw. Das heute zum Teil
vorhandene Parken von Lieferwagen ist nicht mehr mdglich. Die Bordsteinverlaufe seitlich des
Parkstreifens werden nicht mehr schrag, sondern senkrecht zur Fahrbahn angelegt.

Des Weiteren entstehen zwischen der Einmindung Jevenstedter StralRe und Spritzmoor 13
weitere Langsparkstande am asphaltierten Fahrbahnrand, die durch eine durchgezogene
Fahrbahnmarkierung gekennzeichnet werden.

Aufgrund der Anordnung der Parkstande auf der Sidseite gegeniber Spritzmoor kann als
Nebeneffekt das Halteverbot zwischen Einmindung und Engstelle gesichert werden.
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Grin und Baumpflanzungen

Im Liuttkamp an der westlichen Planungsgrenze befindet sich in Hohe der vorhandenen
Bushaltestelle auf der Sudseite eine Grinflache mit groRen Baumen (< > 50 cm). Auf der
Strecke der Stral3e Luttkamp stehen einige grof3ere Baume in den privaten Vorgarten, die in
den StralRenraum hineinragen.

Ostlich der Nienhofer StraRe befindet sich auf der Nordseite vom Liittkamp ein kleinerer Baum
in der 2012 neu hergestellten Fahrbahnverengung.

Westlich der Einmindung Luttkamp (Nord) / Farnhornweg stehen ca. 8 grol3ere Baume in den
nordlichen und sudlichen Nebenflachen.

Des Weiteren stehen im Farnhornweg zwei kleinere Baume in den sidlichen Nebenflachen.

Die vorhandenen Baume bleiben weitestgehend erhalten. Lediglich an der Einmindung
Nienhofener Weg entféllt eine kleiner Baum (Ahorn & 13 cm) zugunsten der Busausweiche.
Am Spritzmoor wird zudem ein junger Baum um ca. 2 m versetzt, um eine durchgehende
gerade Wegebeziehung zu erzielen. Ein weiterer kleiner Baum (Ahorn & 7cm) wird an der
umzubauenden Radaufleitung westlich der Elbgaustral3e versetzt.

Im Planungsbereich kénnen nach Abstimmung aller Beteiligten und unter Berticksichtigung
der Bestandsleitungen zwei Baume neu gepflanzt werden.

Zu fallende Baume Lage/ Beschreibung

-1 | H6he Einmindung Nienhdfener Weg

Zu pflanzende Baume

+1 | Ostlich der Bushaltestelle,
Lattkamp Hohe Hausnummer 21

+1 | Luttkamp zwischen Hausnummer 42 und 44

+1 | insgesamt

Zu versetzende Baume

1 | H6he Einmiindung Spritzmoor

1 | Radaufleitung Farnhornweg

Offentliche Beleuchtung (OB)

Die vorhandenen Masten der 6ffentlichen Beleuchtung muissen in Abstimmung mit HHVA
umgesetzt und erganzt werden. Hamburg Verkehrsanlagen hat die Standorte im Hinblick auf
die Ausleuchtung gepruft. Der Abstand verringert sich von etwa 60 m auf ca. 35 m. Zusatzlich
werden die beiden abgeriickten Gehwege im Knotenpunkt Farnhornweg mit zusatzlichen
Leuchten versehen.

Nach genauerer Untersuchung wird auf die Anordnung einiger Masten auf der vorhandenen
Regenentwasserungsleitung im sltdlichen Gehweg verzichtet. Alle Masten werden auf der
Nordseite angeordnet. Wegen Leitungen Dritter sind dort an einzelnen Standorten ggf.
Sonderfundamente erforderlich.

StraRenentwéasserung

Die Entwésserung in der StraRBe Liuttkamp und Farnhornweg erfolgt wie bisher tber am
Fahrbahnrand angeordnete StraRenablaufe (Trummen) in das vorhandene Regenwassersiel
der HSE. Bei einer Belastung von ca.<4.000 Kfz/ Tag sind keine zuséatzlichen
Reinigungsanlagen erforderlich. Die StralRenabldufe (Trummen) werden werden im Zuge der
Grundinstandsetzung erneuert und ggf. in neuer Lage hergestellt. Die Schachtabdeckungen
der Sielschéchte werden ebenfalls erneuert.
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Ausstattung / Méblierung / Sondernutzungen / Leitungen

Die im Bereich der ¢stlichen Bushaltstelle stehende elektronische Geschwindigkeitsanzeige
entfallt hier und wird in Abstimmung mit der Polizei innerhalb Altonas umgesetzt.

Die westliche Bushaltestelle erhalt den versetzten FGU des alten Standortes.

Die Wertstoffcontainer im Einmindungsbereich Littkamp (Nordarm) werden neu geordnet.
Die Flache wird heute durch eine Bordkante unterbrochen und zukinftig einheitlich eben
befestigt. Hinter den Containern verbleibt ein komfortabler Gehweg. Die vorhandene OB wird
in Abstimmung mit dem Containerbetreiber sowie HHVA auf die andere Stral3enseite versetzt.

Der Umbau erfolgt weitestgehend im Bestand. Die neue Bordfihrung im Bereich vorhandener
Schéchte wurde angepasst. Ggf. sind Anpassungen an Einbauten erforderlich. Der tbrige
Leitungsbau wird im weiteren Verfahren abgestimmt.

Weitere SperrmalRnahmen

Es wurde auf Anregung der Anlieger geprift, ob eine Sperrung des Luttkamps fur LKW
rechtlich umsetzbar ist. Nach Prufung durch die Polizei kann eine Sperrung ohne bauliche
Griinde (z.B. Traglast bei Briicken oder StralRenschéaden) nicht angeordnet werden. Ahnliche
Anordnungen im Raum Osdorf wurden bereits aufgehoben.

Neben der o.g. Anderung der Wegweisung erfolgen keine weiteren Manahmen.

Kampfmittel
Eine Anfrage bei der Feuerwehr istim Rahmen der 1. Verschickung bereits gestellt worden.

Umweltbelange

Der Umbau betrifft drei vorhandene kleinere Baume, wovon 2 versetzt werden kdnnen. Die
Pflanzung von zwei neuen Baumen ist vorgesehen.

Die befestigte Flache andert sich nur geringfiigig. Die Achse der Fahrbahn wird nur geringfugig
verschoben .Die Stralienbaumal3nahme stellt keinen baulichen Eingriff im Sinne 81 Absatz 2
Satz 1 und Satz 2 der 16. BImSchV dar. Die Larmkartierung fir Hamburger Stral3en zeigt fur
den Abschnitt der Stral3e Littkamp 65 dB(A) bis 70 dB(A).

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung ist nicht erforderlich.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Bebauungsplane

Im Planungsgebiet gelten folgende B-Pléne :

Name Bereich Stand
B-Plan Lurup 58 Neubau Einkaufzentrum 2001
B-Plan Lurup 63 Neubau Ostseite Luruper 2014
Hauptsral3e
B-Plan Lurup 47 Nordseite westlich Spritzmoor 1982
B-Plan Lurup 41 Nordseite dstlich Spritzmoor 1972
B-Plan Lurup 38 Sidseite Ostlich Haus Nr. 23 1972
B-Plan Lurup 65 Sidseite Farnhornweg 1965
Baustufenplan Lurup Ostlich Luttkamp (nord) 1955
B-Plan Lurup 42 Nordseite Farnhornweg 1973

Die B-Plane Uberlagern sich abschnittsweise, sodass jeweils die neueren Plane altere
uberdecken. Die Uberplanung erfolgt als Verschickung nach Hamburger Wegegesetz. Eine
Planfeststellung ist nicht vorgesehen.
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Trager offentlicher Belange / Bezirkliche Gremien / Burgerbeteiligung

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Im Zuge der Aufstellung der Planungsunterlage zur 1. Verschickung erfolgten bereits
Abstimmungen mit der Polizei und der VHH.

Im Verkehrssausschuss der Bezirksversammlung wurde am 19.November 2018 die
Grundlagen der Planung erlautert.

Die Anlieger wurden zu einer Burgerbeteiligung am 10.12.2018 eingeladen, bei der ein
Vorentwurf der bereits verschickten Verkehrsplanung vorgestellt worden ist. In diesem Zuge
wurden verschiedene Anregungen eingebracht, die im weiteren Verlauf abgewogen wurden.
Der Abwagungsvermerk zu diesem Termin liegt als Anlage bei.

5 Umsetzung der Planung

Grunderwerb
Die Malinahme erfolgt ohne Grunderwerb von Dritten.

Auf die Umsetzung eines mdglichen Grunderwerbs nach den gultigen, zum Teil recht alten
B-Planen wird verzichtet.

Die Erweiterung der westlichen Bushaltestelle erfolgt auf Flachen der FHH. Dazu ist ein
Verkauf / eine Umwidmung zwischen Stral3enflache, allgemeinem Grundvermégen und
Grinflache durchzufuhren.

Durch die Umnutzung dieser Flachen sind zwei stidliche Anlieger betroffen, die heute teilweise
FHH-Flachen nutzen und diese Flachen rAumen muissen. Zwischen den Grundstticken dieser
Anlieger entstehen zwei dreieckige Zwickel-/ Restflachen auf FHH-Grund, deren weitere
Zuordnung noch gepruft wird.

Kosten und Finanzierung

Bei einer uberschlaglichen Kostenschatzung wurden die Kosten fur die Stral3enbau-
mafnahme auf ca. 1,1 Mio. Euro brutto geschatzt.

Die Finanzierung der Mal3nahme ist aus der bezirklichen Rahmenzuweisung vorgesehen.

Entwurfs- und Baudienststelle
Bedarfstrager fir die StralenbaumalBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg,
Bezirksamt Altona.

Die Planung und Bauausfiihrung der nachfolgend beschriebenen Leistungen erfolgt durch das
Bezirksamt Altona, Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt, Fachamt Management des
offentlichen Raumes.

Fur die ingenieurmafige Bearbeitung der Planung ist das Ingenieurbliro wfw nord consult
GmbH vom Bezirksamt beauftragt worden.
Voraussichtlicher Baubeginn

Es ist geplant, mit den eventuell erforderlichen Leitungsarbeiten bzw. Stralenbauarbeiten
voraussichtlich im Jahr 2020 zu beginnen.

Funktion Leitzeichen | Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift *
NORD
CONSULT - Verfasst 12.09.2019 gez.v. IR
Projekileitung/ MR Bearbeitet 19.09.2019 | gez v. Trobst
Sachbearbeitung

* Text zur Geschwindigkeitsanzeige und OB nach Unterschrift tiberarbeitet 24.10.19
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PSP Elemente - 2-21203010-12001.13 (investiv), und
3-21203010-112001.15 (konsumtiv)

Bedarfstrager: Freie und Hansestadt Hamburg

Planungs- und Entwurfsdienststelle: ~ Bezirksamt Altona. _
Management des 6ffentlichen Raumes

Baudienststelle: Bezirksamt Altona _
Management des Offentlichen Raumes

BaumaBnahme: Grundinstandsetzung Luttkamp

TeilbaumaBnahme: Instandsetzung Littkamp zwischen
Luruper Hauptstral’e und Farnhornweg

Baulange: Luttkamp ca. 500 m

ABWAGUNGSVERMERK
zur Schlussverschickung
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr. Dienststelle Stellungnahme Datum Abwagung
Bezirksamt Altona

1. A /MR 218 Gber - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
MR 210 und MR 20

2. A/MR 332 iiber MR 30 |- keine - Wird zur Kenntnis genommen.

3. Vka lber MR-L Die 1. Verschickung wurde dem VKA am

18.03.2019 zur Kenntnis gegeben.
4, A/MR 320 MR 320 stimmt der vorliegenden TeilbaumaRnahme 07.03.19

unter der Auflage folgender Anderungen zu:

Wird zur Kenntnis genommen.

A. Einmindung Jevenstedter Stral’e ggu./ kiinftige Bushaltestelle
1. 2 Stk. geplante Neupflanzungen entfallen.
Die Tiefbauplanung nimmt die Zufahrt zur Griinanlage nur im
Bereich der im B-Plan als ausgewiesene Tiefbauflache
gekennzeichneten Flache fir die Bushaltestelle in Anspruch.
Diese endet etwa an der in blau skizzierten Markierungslinie.

Wird bericksichtigt.

2. Die Flache zwischen Bushaltestelle und kiinftiger Zufahrt
zur Grunanlage ist bis an die kunftige Auffahrt zur Grinanlage
in Pflaster auszufihren (hier entfallt ein Baum), ebenso der
Keil der nordlich davon entfallenden Baumpflanzung.

Wird bericksichtigt.

3. Die geplante Verlegung der Zufahrt zur Griinanlage erfolgt
nicht in den Kronen- / Wurzelbereich der Bestandseiche.
Alternativ wird um seitliche Verlegung (schwarze Markierung)
oder schrag zulaufende Ausfiihrung (orange Markierung)
gebeten.

Wird teilweise bertcksichtigt.

Nach einem Ortstermin wurde die Lage der auf 3 m
Breite reduzierten Zufahrt entsprechend der
vorhandenen Trumme weiterhin gerade festgelegt.
Das vorhandene Tor wird so versetzt, das das
Wartungsfahrzeug (Lange 6 m) bei der Tor6ffnung
zum Grundstuck vollstandig auf der Nebenflache
steht.

B. Einmindung Farnhornweg/Elbgaustralle

. Im Bereich der Baumkronen /Baumwurzeln sind aufgrund der
Belagsanpassungen Baumwurzelsuchschachtungen vor
Baubeginn erforderlich. Diese sind von einer Fachfirma der
Baumpflege durchzufiihren, die durch die FHH /Bezirksamt
Altona fir die Baubegleitung zu beauftragen ist. Baumwurzeln
>= 2 cm sind zu erhalten. RAS-LP 4 / ATV DIN 18920 sind
anzuwenden.

—_

Wird bei der Ausflihrung bericksichtigt :
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr.

Dienststelle

Stellungnahme

Datum

Abwagung

Noch A/MR 320

Zur 1. Planverschickung liegt eine Stellungnahme von MR 3 vor.
Hierzu fand am 25.03.2019 ein kurzer Abstimmungstermin vor
Ort statt. Teilnehmer: Herr Simon (MR 3), Herr Kathner( wfw nord
consult), Frau Trobst (MR 218).

Im Bereich der Zufahrt in die Parkanlage ist eine Bushaltestelle
geplant. Hierfir kann die Zufahrt in Richtung Westen bis zur
vorhandenen Trumme verschoben werden (siehe beigefligter
Planausschnitt). Im Bereich der Parkanlage sind erforderliche
Angleichungsarbeiten vorzunehmen.

Es wird eine Zufahrt in einer Breite von 3,00 m vorgesehen. Im
Bereich der Bushaltestelle ist ein Kantenvorstand von 18 cm
geplant. Da sich im Bereich der Uberfahrt die hintere Tir des
Busses befindet, wird die Uberfahrt mit einem Kantenvorstand
von 8 cm gebaut.

Das Tor zur Parkanlage wird im Rahmen der Stralenbau-
malnahme versetzt, so dass eine Flache in einer Lange von
6,00 m fur ein Fahrzeug auf der Nebenflache vor dem Tor zur
Verfiigung steht.

Ortstermin
25.03.19

Wird berucksichtigt:

Es wird noch gepriift, ob Ubergangssteine fiir Kassler
Sonderborde von 18 auf 8 cm Hohe im Lieferprogramm enthalten
sind. Falls nicht, muss im Bereich der Uberfahrt auf ein Kassler
Sonderbord verzichtet werden.

Nach Angabe der Hersteller gibt es nur
Ubergangssteine zum Regelbord (12 cm). Somit
endet das Sonderbord mit einem Ubergangsstein
dstlich der Uberfahrt und geht in einen kurzen Hanger
zur Absenkung des Regelbordes auf 8 cm uber.

A/MR 2114
(GIS/ROADS)

- keine -

Wird zur Kenntnis genommen.

A /MR 220V
(Unterhaltung)

- keine -

Wird zur Kenntnis genommen.

A/ MR 240 (StraRenbau)

- keine -

Wird zur Kenntnis genommen.

A/ Fahrrad-Postfach

- keine -

Wird zur Kenntnis genommen.

A/ D4

- keine -

Wird zur Kenntnis genommen.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr. Dienststelle Stellungnahme Datum Abwagung
10. ATSL 1 - keine - Wird zur Kenntnis genommen
(Ubergeordnete PI.) 9 :
StraBenverkehrsbehérde
/ Innenbehérde
11. BIS / VD 51 - keine - . .
(Radverkehr) Wird zur Kenntnis genommen.
12 BIS /VD 52 (HVS & - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
LSA)
13. BIS / PK 25 PK 252 hat die vorhandenen Unterlagen gesichtet und geprift. | 27.03.19 Wird zur Kenntnis genommen.
Das Vorhaben ist auf diversen Besprechungen detailliert erortert
worden. Dies bildet sich in den vorliegenden Planungen samt
Anlage ab.
Anregungen der Birger — INFO- Veranstaltung BZA 28.11.2018 -
sind unter Berucksichtigung rechtlicher und fachlicher Aspekte
abgewogen worden.
Zu Punkt 1 der Anlage (Belastung LKW-Verkehr) wird seitens Die offentliche Wegweisung wurde zwischenzeitlich
PK 252 eine giinstige Prognose gegeben: Sobald die Pkt. 10 und geandert.
11 umgesetzt sind, wird sich das Verkehrsaufkommen verringern.
Das Vorhaben wird seitens PK 252 als positiv fur alle Beteiligten Wird zur Kenntnis genommen.
eingeschatzt.
14. BIS / Feuerwehr aus brandschutztechnischer Sicht bestehen gegen die geplante | 11.03.19

Baumalnahme nur dann keine Bedenken, wenn folgende Punkte
beachtet werden:

1. Die Anforderungen an die Zuwegung fiur Rettungs- und
Loscharbeiten auf Grundstiicken werden durch § 5 HBauO
sowie die Technische Baubestimmung Nr. 7.4 ,Richtlinie uber
die Flachen fir die Feuerwehr auf Grundsticken® in der
jeweils aktuellen Fassung verbindlich geregelt. Diese sind
entsprechend anzuwenden.

Die Zuwegungen zu den Grundstiicken werden
gegenlber dem Bestand kaum verandert. Eine
genauere Prifung der vorhandenen
Baugenehmigungen und der Auflagen auf den
Grundstlicken ist im Rahmen einer
StraRenbauplanung nicht méglich.

2. Die Funktionsfahigkeit der Ldschwasserentnahmestellen
(Hydranten) ist zu erhalten. Insbesondere bei der Verlegung
von Parkplatzen ist darauf zu achten, dass in diesem Bereich
keine Unterflurhydranten liegen.

Wird in Abstimmung mit HWW in der Leitungsplanung
berlcksichtigt.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr. Dienststelle Stellungnahme Datum Abwagung
Noch BIS / Feuerwehr 3. Bei der Neuordnung der StralRenmoblierung ist auf die Es ist nur wenig StraRenmaoblierung vorgesehen und
uneingeschrankte Anleiterbarkeit der Gebaude zu achten. die Mehrzahl der Gebaude ist 2-3 stockig und steht
> 3 m von der Stral3e entfernt.
Fachbehoérden,
Landesbetriebe,
stadtische Gesellschaften
15. HHVA / OB und LSA Die 1. Verschickung zur o.g. BaumalRnahme haben wir erhalten | 18.04.19 | Wird weitgehend beriicksichtigt. Die neuen Standorte

und geprift. Gemal der uns zugesandten Plane, muss die
offentliche Beleuchtung im Zuge dieser Baumalinahme ent-
sprechend der ,Richtlinie fir den Bau der Offentlichen Beleucht-
ung in Hamburg" sowie des ,Planungshinweis Nr.1 fiur die
offentliche Beleuchtung Revision 1" angepasst werden.

Wir bitten um Bericksichtigung, dass fir die Beleuchtung
Mastabstdnde von 30-40m vorzusehen sind. Eine detaillierte
Planung fir die Beleuchtung werden wir im Zuge der
Schlussverschickung erstellen.

(Beispiel)

Demontage eines AM 7,5m, der Mast ist auf Grund seines
Baujahres abgangig.

Umstellen von neun AM 7,5m mit Langfeldleuchte 1x36W, ein
Mast ist auf Grund seines Baujahres abgangig und wird
getauscht.

Neu stellen von drei AM 7,5m mit Langfeldleuchte 1x36W.

werden entsprechend in den verkehrstechnischen
Lageplan nach Prifung tUbernommen.

Nach telefonischer Riicksprache ergeben sich folgende
Anderungen :

LP 11 wird zur Hinterkante Gehweg versetzt, um den Busiiber-
hang freizuhalten

Es werden 2 zusatzliche ,Minikoffer* zur Ausleuchtung der
Gehwege hinter den Baumen vor Haus Nr. 47 und Haus Nr. 54
hergestellt.

LP 13 wird wegen der Container auf die andere Stralenseite
versetzt.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr.

Dienststelle

Stellungnahme

Datum

Abwagung

Noch OB

Nach Abstimmung mit HH-Netz ergibt sich :

Der Schaltschrank NO-Ecke Spritzmoor gehoért zu HHVA. Die
Umsetzung wird im Rahmen der weiteren Leitungsplanung
festgelegt.

Wird im Zuge der Leitungsplanung abgestimmt.

Einige OB-Masten stehen im Bestand auf dem Regensiel entlang
der stidlichen Grundstlicksgrenze der Stral3e Liittkamp..

Nach Riicksprache mit HHVA soll dies grundsétzlich beibehalten
werden und die zu versetzenden / zu erneuernden Maste werden
ggf. mit einem Flachfundament oder einer anderen
Sonderkonstruktion versehen.

Wird in der Leitungsplanung abschlieRend geklart.

16.

LSBG/S

Einwande gegen die Planung haben wir keine. Die Planung
beginnt und Endet jeweils an einem Signalisierten Knotenpunkt.
Im Bereich der Planung befinden sich an der LSA 2509,
Littkamp/Zu- Abfahrt Lurup Center, ein Kontaktschleife. Dies ist
im Zuge der Umsetzung der MalRnahme zu Uberprifen und ggf.
zu erneuern bzw. durch eine Kamera zu ersetzen.

Gleiches gilt fur den Einmindungsbereich Farnhornweg

11.03.19

Wird in der Leitungsplanung abschlieBend geklart.

17.

FB /6 -63- (Anliegerb.)

Beitragsrechtliche Bewertung:

Die ErschlieBungsanlage Liittkamp ist eine endglltig hergestellte
ErschlieBungsanlage nach Baugesetzbuch (BauGB). Es handelt
sich aufgrund der bestehenden planerischen Ausweisung um
eine beidseitig zum Anbau bestimmte ErschlieRungsanlage.

Fir die Erschlielungsanlage Luttkamp werden keine
ErschlieRungsbeitrage mehr erhoben.

15.03.19

Wird zur Kenntnis genommen.

18.

Stadtreinigung Hamburg

Die Stadtreinigung Hamburg (SRH) hat die Malinahmen zur
Grundinstandsetzung des Littkamps zwischen Luruper
HauptstralRe und Farnhornweg zur Kenntnis genommen und
stimmt der geplanten Baumalnahme grundsatzlich zu.

Die Depotcontainer muissen ... wahrend der gesamten Bauzeit
zur Verfugung stehen und ein Zugang fir die
Kranwagenfahrzeuge bereitgestellt werden.

26.03.2019

Wird zur Kenntnis genommen.
Einzelheiten werden zur Bauablaufplanung
abgestimmt.

Die geplante Verlegung des Laternenmastes im Bereich des
Depotcontainer-Standplatzes auf Hohe Littkamp Nr. 56 ist zu
Uberprifen. Diese Verlegung wiirde dazu fihren, dass die
Depotcontainer nicht entsorgt werden kénnen.

Wird bertcksichtigt. Nach telefonischer Riicksprache
mit HHVA ergeben sich folgende Anderungen:

LP 13 wird wegen der Container auf die andere
StralRenseite versetzt.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr. Dienststelle Stellungnahme Datum Abwagung
Falls dies nicht mdéglich ist, muss die SRH mindestens zehn Wird zur Ausfiihrung bertcksichtigt.
Wochen im Voraus schriftlich
(Depotcontainer@stadtreinigung.hamburg) Gber den genauen
Standplatz, den Zeitraum und mindestens einen Ersatzstandplatz
informiert werden. ...
19. Senatskoord. Gleichst - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
20. VHH Blatt 1: 22.03.19 | Nach Priifung der MalRnahmengrenze wird der

Die Anfahrt an die Haltestelle in Richtung Elbgaustrafie wird
durch eine Ausbuchtung des Bordverlaufes behindert. Es ist zu
erwarten, dass der Scheitel der Ausbuchtung von Bussen bei der
Anfahrt an die Haltestelle berihrt werden wird. Wir bitten hier um
eine gerade Fihrung des Bordes, damit die Haltestelle auch
ohne Uberstreichen des Bordsteines mit dem Vorderwagen
angefahren werden kann. Dann kénnte auch eine Ansichtshohe
von 18 cm zum Einsatz kommen.

westlich Abschnitt jetzt durchgehend gemafR Bestand
trassiert. Damit entfallt der in der 1. VS vorgesehene
Schlenker.

Die Begegnungsflachen scheinen fiur sich begegnende Busse
sehr kurz bemessen zu sein, um aneinander vorbeifahren zu
kénnen. Wir bitten um Uberpriifung mit Schleppkurven fiir 18,75
m-Gelenkbusse und ggf. Anpassung, damit dies problemlos
moglich ist.

Wird nicht bertcksichtigt :

Die genaue Lange der Begegnungsstellen ergibt sich
weitgehend aus vorhandenen Einmindungen und
Zufahrten.

Seitens der Anlieger wurden Bedenken vorgebracht,
diese Begegnungsstellen seien zu groRzugig und die
gewunschte Verkehrsberuhigung wiirde vermindert.
Gegenuber dem Bestand stellt die Planung eine
deutliche Verbesserung dar. Die Begegnung

Bus / Pkw kann problemlos erfolgen.

Der Begegnungsfall Bus / Bus erfordert an den beiden
westlichen Ausweichen ggf. eine langsame
Ausweiche/ Rangierfahrt. Erganzend wurden die
,Nasen"“ der Parkstidnde zur besseren Befahrbarkeit
etwas schrag abgeruckt.

Die mittlere und die 6stliche Ausweiche sind etwas
langer. Damit kénnen Begegnungen der Busse
grundsatzlich erfolgen.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr. Dienststelle Stellungnahme Datum Abwagung
Noch VHH Blatt 2: Wird teilweise bericksichtigt :
Nordlich der beidseitigen Fahrbahnverengung knickt der Wieder unter Beachtung der grundsatzlich
Lattkamp nach rechts in Richtung Fahrnhornweg ab. Ein aus gewunschten Verkehrsberuhigung (siehe oben) wurde
Richtung Farnhornweg kommender Bus wartet an der dortigen die Linienfihrung im Bogenscheitel aufgeweitet. Somit
Bushaltestelle aus Richtung Eckhoffplatz kommenden ist dort jetzt eine langsame Begegnung von Bussen
Gegenverkehr ab, bevor er selber seine Fahrt fortsetzen kann. moglich.
Hier sehen wir einen Konfliktpunkt, da die Kurvenaufweitung
nicht weit genug scheint, dass ein entgegenkommender Bus am
wartenden vorbeikommt
(siehe auch Skizze anbei). Dies ist aber in jedem Falle
erforderlich. Wir bitten um Schleppkurvenprifung mit 15 m und
18,75 m-Gelenkbussen und Anpassung der Planung, damit diese
Vorbeifahrt ohne Einschrankungen mdglich ist.
Kammern und Verbinde
21. BSVH (Bl.-und Sehbeh.) |- keine — Siehe Kompetenzzentrum Wird zur Kenntnis genommen.
22. Barrierefrei leben - keine — Siehe Kompetenzzentrum Wird zur Kenntnis genommen.
23. Kompetenzzentrum flr Das ,Kompetenzzentrum fir ein barrierefreies Hamburg“ wird | 12.03.19 Wird zur Kenntnis genommen.

ein barrierefreies
Hamburg

vom Blinden- und Sehbehindertenverein Hamburg, der
Hamburger LAG und dem Verein ,Barrierefrei Leben“ gemeinsam
getragen. Die Stellungnahmen werden zwischen den
Tragervereinen abgestimmt. Insofern erfolgt von dort keine
eigene Stellungnahme.

Die Baumpflanzung an der sudlichen Bushaltestelle im Littmoor /
Jevenstedter Weg fiihrt zu einer Einschrankung des Gehweges,
die an dieser Stelle aufgrund der Belegenheit an der Haltestelle
sehr unglnstig ist. Es sollte gepruft werden, ob an dieser Stelle
auf eine Bepflanzung verzichtet werden kann

Wird berucksichtigt.

Die Nebenflache der Bushaltestelle wird ohne
zusatzliche Baume angelegt.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr. Dienststelle Stellungnahme Datum Abwagung
Noch Die Gehweglberfahrten an den Hausnr. 26 a-c und dem Wird nicht bertcksichtigt.
Kompetenzzentrum fir Nachbargrundstiick  sollten  durch  nicht kontrastierende Die Breite und Verkehrsbelastung der beiden privaten
ein barrierefreies Richtungsfelder gekennzeichnet werden Zufahrten stellt keine zusatzliche Gefahrdung dar.
Hamburg Private Zufahrten werden deshalb nicht besonderes
hervorgehoben. Zu Fihrung der Blinden in
Langsrichtung soll die Grundstlicksgrenze durch ein
Tiefbord mit Vorstand verdeutlicht werden.
Die Richtungsfelder an der Einmiindung Spritzmoor sollten mehr Kann nicht bertcksichtigt werden.
in die Gehachse gezogen werden, damit sie leichter auffindbar Die Lage des 0Ostlichen Feldes ergibt sich aus
sind. Parkstand und Baum. Das westliche Feld soll
entsprechend gegentber liegen.
Weitere Leitungstrager
24. Wall - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
25. 1&1Versatel - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
26. BT Germany Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. 04.03.19 | Wird zur Kenntnis genommen.
27. CenturyLink (Level3) - keine - 18.03.19 | Wird zur Kenntnis genommen.
28. Colt Technology - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
Services
29. Dataport Verkirzt: Leitungsbestand vorhanden 04.03.19 | Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
abgestimmt.
30. DB-Kommunikationstech. | Verkurzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. 12.03.19 | Wird zur Kenntnis genommen.
31. Dt Telekom - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
32. EnergyContracting Nord | - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
33. EU-Networks Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. 11.03.19 Wird zur Kenntnis genommen.
34. Eurofiber Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. 04.03.19 Wird zur Kenntnis genommen.
35. Gasnetz Hamburg Verkirzt: Leitungsbestand vorhanden 12.03.19 Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
abgestimmt.
36. Gasunie Deutschland - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
37. GENEFF - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
38. Giftge Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. 05.03.19 Wird zur Kenntnis genommen.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr.

Dienststelle

Stellungnahme

Datum

Abwagung

39.

Global

Verkirzt: Leitungsbestand vorhanden

07.03.19

Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
abgestimmt.

40.

Hamburg Gas Consult

Verkirzt: Leitungsbestand vorhanden

12.03.19

Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
abgestimmt.

41.

Hamburgwasser,
Trinkwasser

wir missen nur die in unserer Mail vom 28.03.2019 angekiindigte
Trennung einer Hausanschlussleitung

durchfiihren.

Weitere Arbeiten sind an Trinkwassernetz nicht geplant.

25.04.19

Diese Malinahme wird zur Kenntnis genommen und
wird im Zuge der Leitungstrassenplanung abgestimmt.

In den Planunterlagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen
enthalten.

Unsere Betriebsanlagen durfen nicht Gberbaut werden. Mit der
gesamten Baustelleneinrichtung, .. gekdirzt.

Kranen, Baumpflanzungen usw. ist ein Abstand von min. 2.0 m
zu unseren Armaturen einzuhalten. Der Freiraum ist in
Absprache mit dem zustandigen Netzbetrieb festzulegen.
Beschadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und
unmittelbar dem Entstérungsdienst (Tel: 7888-33333) zu melden
Ortliche Einweisungen zu den Wasserversorgungsanlagen und
Kabel sowie zum Mindestabstand erhalten Sie von unserem
Netzbetrieb West, Lederstralle 72, Tel: 7888-34990

Wahrend der Strallenbaumafinahme muss die
Hausanschlussleitung fir Nr. 50 getrennt werden. Die
Regulierung der Strallenkappen erfolgt durch die
StralRenbaufirma wahrend der Bauphase.

Ansprechpartner ist Herr Janz Tel.: 7888 34113

28.03.19

Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
abgestimmt.

42.

Hamburgwasser Siele

im Bereich der geplanten Baumafinahme Luttkamp sind
Schmutz- und Regenwassersiele der Hamburger
Stadtentwdasserung vorhanden.

Eine Zustandsuntersuchung der vorhandenen Sielleitungen ist
beauftragt worden, um zu priifen, ob an den vorhandenen Sielen
vor dem StralRenbau Erneuerungs- oder Sanierungsarbeiten
vorzunehmen sind.

Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
abgestimmt.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr.

Dienststelle

Stellungnahme

Datum

Abwagung

Noch HSE

Aktuelle Sielplanungen fiir den Bereich der geplanten
StralRenbaumaflinahme gibt es seitens der Hamburger
Stadtentwasserung zurzeit nicht.

Vor Beginn und nach Ende der MaRnahme ist der zustandige
Sielbezirksleiter Herr Zimmermann 7888 34001 zu verstandigen
Bitte beachten und beriicksichtigen sie die nachfolgenden
Hinweise fur Arbeiten in der Nahe offentlicher Sielanlagen.

Bei Bauarbeiten in der Nahe offentlicher Sielanlagen sind die
Hinweise auf unserem Merkblatt Allgemeine Auflagen fiir
Arbeiten in der Nahe offentlicher Sielanlagen zu beachten

Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
abgestimmt.

Baume

Grundsatzlich ist zwischen unseren Sielanlagen und neuen
Baumpflanzungen ein Abstand von min. 2,5 m zwischen Baum
und AuRenkante Siel bzw. min. 3,0 m zwischen Baum und
Sielachse einzuhalten. Dieser Abstand ist zum einen erforderlich,
um ggf. erforderliche Sanierungs-/ Reparaturarbeiten an unseren
Sielanlagen mit offener Baugrube durchfiihren zu kdnnen und
zum anderen soll dieser Abstand unsere Anlage vor starken
Wurzeleinwichsen schutzen.

Die geplanten Baumstandorte wurden ohne Vorliegen
der Bestandsplane mit einer Leitung im Gehweg
konzipiert und wurden zur SV Uberprift.

Im Bereich der Hauser Littkamp 23, 24, 44 und 45 sind mehrere
neue Baumpflanzungen direkt auf der Sieltrasse bzw. auf einem
Hausanschluss geplant. Die vorhandene Sieltrasse darf fir
Baumpflanzungen nicht genutzt werden. Wir bitten daher um
entsprechende Anpassung lhrer Planung.

Die beschriebenen Baumstandorte entfallen
weitgehend. Es verbleibt eine einzelne Neupflanzung.

geringe Sieluberdeckung

Es wird auf das Regenwassersiel DN 600, DN 300 (ab Spielplatz
bis Héhe Hs 31 und HOhe Hs 45) hingewiesen. Diese Siele
weisen teilweise eine sehr geringe Uberdeckung auf. In der
Anlage erhalten Sie einen Sielkatasterauszug mit den markierten
Bereichen. Anmerkung: Inwieweit die in unserem Kataster
verzeichneten Deckelh6hen dem heutigen Stand entsprechen,
kann nicht beurteilt werden.

28.03.19

Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
abgestimmt. Die Fundamente der OB sind in
Abstimmung mit HHVA herzustellen.

Die Sielschachte sind ggf. im Rahmen des Stralenbaus in
Abstimmung mit dem zustandigen Sielbezirk Herr Zimmermann
7888 34001 anzupassen.

Wird im Zuge der Bauablaufplanung abgestimmt.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr. Dienststelle Stellungnahme Datum Abwagung
43. Hamburgwasser ServTEC: 28.03.19 | Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
sHerv'LEC . Im Bereich lhrer Anfrage konnen sich die im beigefligten abgestimmt.
amburgenergie Bestandsplanauszug der HSE dargestellten

Fur Rickfragen stehen ihnen unsere Herren Sprotte, Tel.: 040 /

7888-80031, oder Borrack, Tel.: 040 / 7888-80035, gerne zur

Verfugung.

Hamburg Energie:

Im Bereich Ihrer Anfrage sind keine Anlagen

(Nahwarmeleitungen) von HAMBURG ENERGIE vorhanden.
44, Hansewerk Natur Verkirzt: Leitungsbestand Fernwarme vorhanden 15.03.19 | Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung

abgestimmt.

45, ImmoMediaNet Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. 04.03.19 Wird zur Kenntnis genommen.
46. EUnetworks Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. Wird zur Kenntnis genommen.
47. GENEFF Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden Wird zur Kenntnis genommen.
48. Interoute Germany durch die oben genannte MalRnahme sind in dem angefragten Wird zur Kenntnis genommen.

Bereich keine Anlagen von i-21 / Interoute Germany GmbH

betroffen.
49, KPN Eurorings Keine Anlagen > Siehe GASLINE- Wird zur Kenntnis genommen.
50. GLH Auffanggesellschaft | Verkurzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden Wird zur Kenntnis genommen.
51. Gasunie Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden
52. Lictor - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
53. LWLcom - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
54, MTI Teleport Miinchen - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
55. PKV Prokjektleitung - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
56. PLEdoc 04.03.19 | Wird zur Kenntnis genommen.
57. PYUR - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
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Instandsetzung Littkamp zwischen Luruper Hauptstrale und Farnhornweg
Abwagungsvermerk zu Stellungnahmen der 1. Verschickung vom 01.03.2019

Nr. Dienststelle Stellungnahme Datum Abwagung
58. Stromnetz Hamburg In dem geplanten Bereich werden neue Stral’enkreuze bendtigt. | 02.05.19 | Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
Es ware von Vorteil, wenn diese im Zuge des Strallenbaus mit abgestimmt..
hergestellt werden. Details kbnnen den Dokumenten im Anhang
entnommen werden
59. Telia Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. 12.03.19 | Wird zur Kenntnis genommen.
60. Urbana Uber Elbe-Plus beantragen 05.03.19 Wird zur Kenntnis genommen.
61. Vattenfall Warme Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden Wird zur Kenntnis genommen.
62. Verizon Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. 04.03.19 Wird zur Kenntnis genommen.
63. Vodaphone Kabel Verkirzt: Leitungsbestand vorhanden 27.03.19 Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
Deutschland abgestimmt.
64. Wilhelm.tel Verkirzt: Leitungsbestand vorhanden 12.03.19 Wird im Zuge der Leitungstrassenplanung
abgestimmt.
65. Willy.tel - keine - Wird zur Kenntnis genommen.
66. Wasser- und Verkirzt: Keine Anlagen im Planungsbereich vorhanden. 04.03.19 Wird zur Kenntnis genommen.
Schifffahrtsverwaltung
Verfasst: wfw nord consult 01.08.2019
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Anlage zur 1. Verschickung

Instandsetzung Littkamp / Ergebnisse der Burgerbeteiligung vom 28. November 2018 / Abwéagung der Anregungen der Birger

Nr. Stellungnahme Abwagung
1. Beschrankung des LKW-Verkehrs Die rechtliche Wirksamkeit einer solchen Beschrankung ist grundsétzlich nur mit einem konkreten
Bezug z.B. bei StralBen-/ Briickenschaden fir eine beschrankte Zeit durchsetzbar. Bei der Stralie
Es wird eine zu hohe Anzahl von LKW im Littkamp Luttkamp kann ein solches Verbot nicht angeordnet werden.
bemé‘:]r-\%elt. Zur Beschrankung wird eine Die vorgesehenen baulichen MalRnahmen, wie z.B. die Engstellen und die -einstreifige
B(.ESC fiderung . . Verkehrsfihrung sind ein besseres Mittel zu Verkehrsbeeinflussung und lassen keinen regelméiigen
mit z.B. 7,5 t Begrenzung, Anlieger und HVYV frei,
LKW-Verkehr zu.
vorgeschlagen.
2. Die GroRRe der Tempo-30-Schilder von Osten Die GroRen der Verkehrsschilder konnen nicht frei gewahlt werden, dies ist in der
ist zu gering. Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrsordnung geregelt Am westlichen Ausbauende der StralRe
Littkamp ist die Aufstellung eines groReren Schildes daher nicht mdglich. Die Schilder am 6stlichen
Ausbauende im Farnhornweg im Ubergang zum Liittkamp sind wegen des Ubergangs vom vier
streifigen Farnhornweg (6stlich Elbgaustraf3e) und der erforderlichen Fernsicht groR3er.
Der Standort und die Sicht auf die westlichen Schilder wird im Rahmen der BaumafRnahme noch
einmal Uberprft, die kleinere RegelgréRe wird jedoch beibehalten.
3. Aufhebung der Buslinie im Littkamp. Dieser Vorschlag kann gem. folgender Stellungnahme der VHH nicht bertcksichtigt werden.

Eingegangener Vorschlag:

Ersatzweise soll der Bus von der ElbgaustraBe
rechts, Gber Luruper HauptstraBe, Wendefahrt Gber
Jan Kilper-Weg, zurick Gber Luruper HauptstraBe,
rechts zum Rugenbarg fahren.

Gegenrichtung sinngemas.

Die Buslinie 186 erreicht tiber den Luttkamp die Haltestelle Eckhoffplatz am oértlichen
Einkaufszentrum und der ortlichen Grundschule. Nach den aktuellen Zahlen nutzen taglich
rund 740 Fahrgaste die Haltestelle zum Einsteigen und rund 760 Fahrgaste die Haltestelle
zum Aussteigen. Von daher ist die Bedienung der Haltestelle Eckhoffplatz unverzichtbar.
Wenn ich den Vorschlag richtig interpretiere, dann soll die Linie 186 einen Umweg Uber die
Kreuzung Elbgaustral3e / Luruper Hauptstrafl3e fahren und den Eckhoffplatz mit einer
Stichfahrt bedienen. Ohne die Befahrbarkeit der StralRen Jan-Kuelper-Weg und Eckhoffplatz
gepruft zu haben, ergibt sich aus dem mehr als doppelt so langen Fahrweg ein
Fahrzeitmehrbedarf, der zu erheblichen Mehrkosten fihrt. Hinzu kommt, dass rund 1.600
durchfahrenden Fahrgaste pro Tag eine langere Fahrt zugemutet wiirde, ohne dass es einen
Mehrwert dafur gabe. Die damit verbundene Verschlechterung der Attraktivitat des OPNV
kann nicht im Sinne der umweltpolitischen Vorgaben sein.

Aus den genannten Griinden miissen wir den Vorschlag ablehnen.




Anlage zur 1. Verschickung

Instandsetzung Littkamp / Ergebnisse der Burgerbeteiligung vom 28. November 2018 / Abwéagung der Anregungen der Birger

Nr.

Stellungnahme

Abwagung

Umbau aller nérdlichen Einmiindungen auf
Rechts-vor Links, statt wie vorgesehen wartepflichtig
als Uberfahrt aus Richtung Spriitzmoor.

Die Einmindung der Stral3e Spritzmoor soll als untergeordnete Einmindung ausgebildet werden.
Damit ist es moglich, in diesem Bereich eine Warteposition fiir zwei sich begegnende Busse zu
schaffen. Ware die Stralle Spritzmoor weiterhin ,Rechts vor Links“ kdnnten sich die Kfz gegenseitig
behindern (Stichwort: Schleppkurve des Kfz aus Spritzmoor in Richtung Farnhornweg bei
gleichzeitigem Kfz im Littkamp mit Fahrtrichtung Farnhornweg) und es wirde zu regelmafigem
Verzicht der Vorfahrt kommen missen. Um dieser unklaren Situation vorzubeugen, ist die Stral3e
Spritzmoor untergeordnet anzubinden.

In der Stral3e Liuttkamp in Fahrtrichtung West>Ost gibt es keine Einmindungen. Es wird durch
bauliche MaRnahmen verhindert, dass die Stral3e Littkamp zlgig befahren werden kann. Dieses gilt
auch fur die Fahrtrichtung Ost>West.

An der Einmindung Luttkamp (Nord) / Farnhornweg sind die Sichtverhéltnisse sehr gut und die
Fahrbahn ausreichend breit, so dass dort als Hinweis auf die ,Tempo-30-Zone“ die ,Rechts-vor-
Links-Regel“ erhalten bleibt.

Anordnung der Bushaltestelle Fahrtrichtung Osten
(Farnhornweg) auf der Sudseite der Strafl3e Littkamp
unmittelbar nach der Luruper HauptstralRe in H6he
des Einkaufzentrums.

Eine Bushaltestelle unmittelbar hinter der Signalanlage Luruper HauptstralBe (in Hohe des
Einkaufzentrums) konnte nur als Bucht ausgefihrt werden, weil ein Buskap (Halten am
Fahrbahnrand) das Raumen des Knotenpunktes blockieren wirde. Jedoch ist die Herstellung einer
Bushaltestelle in Form einer Busbucht in dem oben genannten Bereich aufgrund der heute
vorhandenen Ausbildung der Nebenflachen mit einer Nebenfahrbahn, einer Tiefgaragenzufahrt,
einem grof3en Baum und einer Tordurchfahrt nicht méglich. Die heute vorhandene bauliche Situation
ist aus stadtebaulichen Grinden zum Bebauungsplan der sidlich angrenzenden Bebauung
entstanden und bertcksichtigt die angrenzende Nutzung. Ein Umbau der Nebenfahrbahn wirde die
Nutzung der Tordurchfahrt behindern und den Wegfall wahrscheinlich aller 12 Parkstande und der
vier neu gepflanzten Baume bedeuten. Es entstiinden erhebliche Kosten. Der Bus misste zwischen
den beiden Signalanlagen in den signalgeregelten, einbiegenden Verkehr ausfahren.

In Abstimmung mit der Polizei wird der Verlegung der Bushaltestelle in Hohe des Einkaufzentrums
aus den oben genannten Griinden nicht zugestimmt.

Der vorgesehene neue Standort an einer Griinzone mit abgertckter Einzelbebauung wird als die
sinnvollste Lésung unter Berticksichtigung aller Gesichtspunkte erachtet.

Aufpflasterung im Bereich der Fahrbahn der Stral3e

Aufpflasterungen mit einem Héhenunterschied werden in Hamburg i.d.R. im Neubau an regelméaRig
befahrenen Strafl3en nicht mehr vorgesehen. Solche MalRnahmen kénnen zu Erschiitterungen in den




Anlage zur 1. Verschickung

Instandsetzung Littkamp / Ergebnisse der Burgerbeteiligung vom 28. November 2018 / Abwéagung der Anregungen der Birger

Nr.

Stellungnahme

Abwagung

Luttkamp z.B. in Hohe der Engstellen.

angrenzenden Hausern fihren, erzeugen zusatzlichen Larm beim Abbremsen und Anfahren von
gréReren Kfz (z.B. Bus, Lkw), gefahrden Patienten in Rettungswagen und verschlechtern den
Fahrkomfort fir (stehende) Busfahrgaste.

Eine Aufpflasterung in der StraRe Littkamp ist zu vermeiden.

Lichtsignalanlage (LSA) an der Ausfahrt Kaufland.
Missachtung von Signalen und zu lange Wartezeiten.

Fur die Signalanlage bei Kaufland sind nach Angabe der Polizei keine auffalligen Unfalle bekannt.

Die Sicht auf die Signale ist aus der Rampe durch das darlber liegende Gebaude etwas
beeintréchtigt, was aber zu keinen bekannten Unféllen durch Missachtung von Signalen gefiihrt hat.

Die Schaltung der Anlage ist mit der Anlage Luruper HauptstraRe koordiniert, somit ergibt sich mit
90 Sekunden die gleiche Umlaufzeit wie die Hauptanlage mit entsprechenden langen Freigabe- und
Wartezeiten an allen Signalen. Zusatzlich bestehen fur die Aus-und Einfahrt Parkhaus
verkehrsabhéangige Sondersignale fir die Abbieger. Die Ostliche Ful3gangerfurt ist somit keine
unabhéngige Ful3gangersignalanlage, sondern Teil eines gréReren Systems.

Die Verkehrsbelastung der Parkhauszufahrt weist starke Schwankungen auf, wodurch zeitweise
auch Signalphasen ohne nennenswerten Kfz-Verkehr auftreten, die mit den vorgeschriebenen
Mindestgriinzeiten des Kfz Verkehrs fur FuBganger nicht nachvollziehbare Wartezeiten erzeugen.

Eine weitere Optimierung der Anlage (kirzere Umlauf-/Wartezeiten) kann erst nach Stabilisierung
der Verkehrsstrome nach den aktuellen / geplanten Umbauten an der Luruper Hauptstraf3e und im
Luttkamp erfolgen. Das Bezirksamt wird sich dann mit der zusténdigen Abteilung des LSBG
abstimmen, um zu prifen, ob die Anlage bei Kaufland zur Reduktion der FulRgéangerwartezeiten ggf.
auch nur zeitweise mit kirzerer (z.b. halber) Umlaufzeit oder auch ohne Koordinierung mit der
Hauptanlage betrieben werden kann.

Dabei ist jeweils die Abwicklung des Busverkehrs zu beachten.

Dazu sind ggf. weitere Untersuchungen aufRerhalb der Grundinstandsetzung Littkamp erforderlich.

Leerfahrten der VHH vermeiden.

In Folge der Bauarbeiten am Knotenpunkt Luruper Hauptstral3e erfolgen derzeit einige (4-6 / Tag)
Leerfahrten durch den Luttkamp. Da das Befahren des Luttkamp fir Busse im Regelbetrieb wenig
komfortabel ist, werden die Leerfahrten nach Abschluss der Bauarbeiten nach Angabe der VHH
wieder entfallen.




Anlage zur 1. Verschickung

Instandsetzung Littkamp / Ergebnisse der Burgerbeteiligung vom 28. November 2018 / Abwéagung der Anregungen der Birger

Nr. Stellungnahme Abwagung

9. 2-Streifiges Geradeausfahren vom Farnhornweg Die Polizei hat keine Erkenntnisse zu diesem Problem. Grundsatzlich ist ein / dieses Fehlverhalten
(Ost). Es wurden nach Angabe der Biirger Fahrzeuge |von Einzelnen nicht zu vermeiden. Der Knotenpunkt liegt auRerhalb der MaRnahme. Da dort
beobachtet, die aus dem rechten Linksabbieger mittelfristig ein Umbau des LSBG zur regelkonformen Radverkehrsfiihrung erfolgen muss, soll das
geradeaus fuhren. Problem dann zu gegebenen Zeitpunkt bertcksichtigt werden.

10. Offentliche Wegweisung zum Parkhaus Lurup-Center | Es sind 3 Wegweiser ist vorhanden. Die Verkehrsdirektion wurde gebeten die Wegweisung auf die
in der Elbgaustraf3e nérdlich Farnhornweg Fuhrung Uber ElbgaustraBe / Luruper HauptstraRe zu andern.
entfernen / andern. L . . s

Die Anderung der 3 Wegweiser wurde am 11.01.2019 durch die Verkehrsdirektion
angeordnet und wird umgesetzt.

11. Private Werbung zum Kaufland rechts in der Das Schild ist auf Privatgrund vorhanden.

Elbgaustraf3e nérdlich Farnhornweg entfernen. Das Bezirksamt Altona wird die Entfernung des Schildes veranlassen.

12. Zusatzliche Engstelle in der Fahrbahn der Stral3e Der Standort einer zusatzlichen Engstelle wurde auf der Grundlage von Schleppkurven von Pkw
Lattkamp vor Haus Nr. 45 (Sudseite) im Bereich und eines Mullfahrzeuges gepruft. Das Mullfahrzeug (Lkw) benétigt fur die Ausfahrt von der Stral3e
gegeniber der Einmiindung der Stral3e Spritzmoor. | Spritzmoor in beide Richtungen den heutigen Fahrbahnquerschnitt von ca. 6 m. Unter

Beriicksichtigung dieses Sachverhaltes und der vorhandenen Uberfahrten zu den angrenzenden
Grundstiicken, ist dort die Herstellung einer weiteren Engstelle nicht moglich.
13. Neue Einfahrt dstlich Haus Nr. 26, Luttkamp Der Neubau Haus Nr. 26 hat zwischenzeitlich eine Uberfahrt 6stlich des Gebaudes erhalten. Diese

Uberfahrt wurde in die Plane (ibernommen.
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vorh.Gebaude
Haus Nr. 31

Fahrbahn Vollausbau 22-H
gem. ReStra und RSt0 12, Tafel 1, Bk 10, Zeile 5a
3.5 cm Splittmastixasphalt 0/8 aufgehellt

(SMA 8 Hmb)

8.5 cm Asphaltbinder 0/16 hochstandfest

(AC 16 B Hmb)

10.0 cm Asphalttragschicht Typ B 0/22

(AC 22 T Hmb)
15.0 cm Schoftertragschicht

33.0 cm Frostschutzschicht
70.0 cm

Busverkehrsflachen

gem. ReStra und RSt0 12, Tafel 2, Bk 10, Zeile 3.2
27.0 cm Frihfester Straf3enbeton mit FlieBmittel

gemall ZTV Beton-StB

Querscheinfugen im Abstand von 3-4m, Pressfugen
an Asphalfschichten, Raumfuge an Bordkante

20.0 cm Schottertragschicht

23.0 cm Frostschutzschicht
70.0 cm

Parkstande fur Kfz <3,5t
gem. ReStra und RSt0 12, Tafel 3, Bk 0.3, Zeile 3
8.0 cm Pflastersteine aus Beton -Wabensteine-

Fuge aus Brechsand 0/2,
Brechsand-Splitt 0/5

L.0 cm Beftung aus Brechsand-Splitt 0/5, 0/8
25.0 cm Baustoffgemische STS 0/32, 0/45
23.0 cm Schicht aus frostunempfl. Material

gem. DIN 18196

60.0 cm

(&) Uberfahrt fir Kfz<3.5¢

gem. ReStra/RSt0 12, Tfl. 3, Bk 0.3, ZL. 1
8.0 cm Pflastersteine aus Beton -Wabensteine-
Fuge aus Brechsand 0/2, Brechsand-Splitt 0/5
4.0 cm Beftung aus Brechsand-Splitt 0/5, 0/8
15.0 cm Baustoffgemische STS 0/32, 0/45

33.0 cm Frostschutzschicht
60.0 cm

25.0 cm
23.0 cm

Einmundungen

gem. ReStra und RSt0 12, Tafel 3, Bk 0.3, Zeile 3
8.0 cm Pflastersteine aus Beton -Wabensteine-

Fuge aus Brechsand 0/2,
Brechsand-Splitt 0/5

4.0 cm Beftung aus Brechsand-Splitt 0/5, 0/8
Baustoffgemische STS 0/32, 0/45
Schicht aus frostunempfl. Material

gem. DIN 18196

60.0 cm

@ Gehweg

gem. ReStra und RSt0 12, Tafel 6, Platten, Zeile 2

7.0 cm Platten aus Beton 50/50/7
Fuge aus Brechsand 0/2

3.0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5
20.0 cm Schicht aus frostunempfl. Material

gem. DIN 18196

30.0 cm

@ Hochbord aus Beton

gem. ReStra M FP - DIN EN 1340, 12/15x25 cm
auf Fundament mit Riickenstiitze
aus Beton C 12/15

Tiefbord aus Beton

gem. ReStra M FP - DIN EN 1340, 10x25 cm
auf Fundament mit Ruckenstutze
aus Beton C12/15

@ Kasseler Sonderbord aus Betfon

gem. DIN EN 1340, 43.5x31.4 c¢m
Einstiegshohe 16 cm

auf Fundament mit Rickenstitze
aus Beton C12/15
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