—
Freie und Hansestadt Hamburg
Bezirksversammlung Altona

A/BVG/123.30-01 Drucksache 21-2044.1
Datum 10.06.2021

Beschluss

des Hauptausschusses stellvertretend fiir die Bezirksversammiung
(§ 15 Absatz 3 BezVG)
auf Empfehlung des Verkehrsausschusses

Anderung des Projekttitels von "Autoarmes Quartier Ottensen™ zu "freiRaum
Ottensen”

Das Bezirksamt Altona wurde durch die Beschlusse der Bezirksversammlung Altona vom
28.03.2019 und vom 20.02.2020 (Drucksachen 20-5750 und 21-0689, Anlagen) mit der
Verstetigung des Pilotprojekts ,Ottensen macht Platz® beauftragt. Hierfir wurde die
Bezeichnung ,Autoarmes Quartier Ottensen“ gewahlt und entsprechend als gesonderter
Dauertagesordnungspunkt im Verkehrsausschuss gelistet.

Wahrend des Projektes ,Ottensen macht Platz“ wurde durch den Wegfall von Parkplatzen
offentlicher Raum frei, der von der Bevdlkerung neu genutzt werden konnte. Dies soll auch
der Kerngedanke der Verstetigung des Projektes sein: ,Wie kann der frei gewordene Raum
in Ottensen genutzt und neu bespielt werden?“.

Daher hat das Projektteam, mit Unterstitzung von Kolleg*innen im Bezirksamt Altona, nach
einem Projekttitel gesucht, welcher diesen Grundgedanken wiederspiegelt. Das Ergebnis
dieses Prozesses lautet ,freiRaum Ottensen®. Mit diesem Projekttitel soll den Blrger*innen in
Ottensen das Verkehrswendeprojekt nahergebracht und mit Assoziationen wie ,Freiheit und
Platz haben“ oder ,Freiraum zur Entspannung, Entfaltung und Gestaltung des
Strallenraums* ein positiver Prozess gestartet werden.

Der Projekttitel fir das Projekt , Autoarmes Quartier Ottensen“ sowie der
entsprechende Standard-Tagesordnungspunkt im Verkehrsausschuss werden in
»freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier umbenannt.

Anlagen:
Beschlussdrucksachen 20-5750 und 21-0689
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Beschluss

Mobilitat weiter denken: Autofreies Ottenser Zentrum im Rahmen von
Cities4People testen und evaluieren

Ottensen ist ein &ul3erst beliebter Stadtteil. Immer mehr Menschen zieht es hierher. Die Folge:
Die Verkehrsbelastung wachst. Der motorisierte Individualverkehr gerat zunehmend in Konflikt
mit anderen Nutzer*innen des o6ffentlichen Raums. Der Parkdruck wéachst ebenfalls, der
Parksuchverkehr belastet die Anwohnenden in Ottensen — obwohl Parkhauser verfligbar sind.

Am sogenannten "Ottenser Kreuz" (Ottenser Hauptstralle, Ecke Bahrenfelder Stral3e/
Spritzenplatz) trifft alles aufeinander, was Ottensen so attraktiv macht: Treffpunkt, Markt,
Veranstaltungen, StraRenkinstler*innen, politische Aktivitditen — vielfaltiger geht es kaum.
Trotz dieser intensiven Nutzung endet die Ful3gé&ngerzone am Spritzenplatz. Im Bereich
Bahrenfelder Stral’e (Spritzenplatz bis BarnerstraBe) und Ottenser HauptstralBe bis zur
Kreuzung GroRe Brunnenstralle ist extrem wenig Raum fir Fuldgénger*innen und
Radfahrende, die StraRe selbst ist durch das beidseitige Parken einspurig gefihrt. Eine
Neuaufteilung, die den Autoverkehr zugunsten anderer Nutzungen weitgehend heraushalt,
wirde mehr Raum fir die Anwohner*innen und Besucher*innen des Quartiers schaffen.

Aktuell wird in Altona das EU-Projekt "Cities4People" durchgefiihrt — als Kooperationsprojekt
zwischen der HafenCity Universitat (HCU), dem Bezirksamt Altona und der Senatskanzlei,
gefordert im Rahmen des Européischen Forschungs- und Innovationsprogrammes Horizon
2020. In diesem Rahmen sind eine Vielzahl von Workshops veranstaltet worden, auf denen
mit Altonas Birger*innen konkrete Projekte fur eine burgernahe, stadtische Mobilitat entwickelt
wurden. In diesen Workshops wurde auch der Wunsch der Altonaer*innen nach deutlicher
Begrenzung des Autoverkehrs in engen Einkaufsstralen sowie einer Neuordnung des
ruhenden Verkehrs gefordert, damit der knappe oOffentliche Raum zukinftig anderweitig
genutzt werden kann. Es gab zahlreiche Forderungen nach Verbesserungen fir
FuRganger*innen und Radfahrer*innen, nach einer Aufwertung und Begrinung des
offentlichen Raumes zugunsten einer hoheren Aufenthaltsqualitat und nach mehr Raum fir
nachbarschaftliche Begegnungen.

Cities4People plant daher bisher im Bereich Bahrenfelder Strale (Spritzenplatz bis Alma
Wartenberg Platz) und Ottenser HauptstralRe (Ecke Bahrenfelder Strale bis Mottenburger
Straf3e) fur einen vierwdchigen Zeitraum den Individualverkehr herauszuhalten und so die
Auswirkungen erlebbar zu machen. Die Stralenabschnitte sind so gewahlt, dass kein
qguerender Verkehr beeintrachtigt wird und durch die Einbahnstrafl3enregelung insgesamt nur
zwei Zufahrtsbeschrankungen eingerichtet werden miissten. Diese Dimensionierung erscheint
nicht ausreichend. Auch in Stadten wie Barcelona oder Minchen wurden Zeitrédume und
raumliche Ausdehnung so gewahlt, dass sinnvolle Aussagen lber die Vor- und Nachteile in
der Evaluation getroffen werden konnten. So muss mindestens ein Saisongeschéft enthalten
sein (je nach Gewerk oder Gewerbe: Sommer- oder Wintersaison).

Dann bietet sich die Moglichkeit, die Autofreiheit in diesem Teil Ottensens zu testen und u.a.
die Auswirkungen auf Geschéfte und Gastronomiebetriebe zu ermitteln.



Vor diesem Hintergrund beschliel3t die Bezirksversammlung:

Das Bezirksamt wird nach 8 19 (2) BezVG gemeinsam mit den zustandigen
Fachbehorden nach § 27 BezVG aufgefordert:

1.

Die im Projekt Cities4People geplante Ful3gangerzone soll mindestens in dem
vorgestellten raumlichen Umfang umgesetzt und dartber hinaus eine Erweiterung,
bzw. Ausdehnung gepruft werden, um siein das Pilotprojekt noch mit zu integrieren.
Dies betrifft insbesondere eine Ausdehnung der Ful3gadngerzone auf der Ottenser
HauptstralRe bis zu der Querung GroR3e Brunnenstral3e. Wiinschenswert ware diese
Ausdehnung, um insbesondere Querungssituationen des Motorisierten
Individualverkehrs (MIV) in der Evaluierung mit erfassen zu kédnnen. AuR3erdem ist
zu prifen, ob die Situation in den Stralen ,Am Felde” (ab Erzberger Stralle),
Ottenser HauptstraRe (im Teilbereich zwischen Am Felde und Stangestral3e) und
Stangestralle (bis Erzberger Strafe) mit in das Projektgebiet einbezogen werden
kann. Auch weitere Erweiterungen sind mit zu priufen: Bahrenfelder StralRe ab
Klausstral3e/ Eulenstralle bis kleine Rainstralle; Grofle Rainstraf3e bis Kleine
Rainstral3e; Rothestraflie/ Noltingstralle

Um die Auswirkungen tatsachlich auch im Hinblick auf saisonale Veranderungen
(AuBBengastronomie, Weihnachtgeschéft) erlebbar zu machen, soll das Projekt
entgegen der bislang geplanten Dauer insgesamt auf mindestens ein halbes Jahr
angelegt werden. Der Versuch soll im September 2019 beginnen.

Die Zufahrt von Rettungsfahrzeugen, Fahrzeugen der Stadtreinigung, Handwerkern
und Paketdiensten muss flr das gesamte Gebiet zu jeder Zeit sichergestellt sein.
Die Zu- und Abfahrten von Marktbeschickenden miissen uneingeschrankt maglich
sein. Fur die Belieferung der Geschéafte ist unter Beteiligung der relevanten
Stakeholder eine Lésung zu finden. Dies gilt auch fir die teilweise von Anwohnern
zum Parken genutzten Innenhdfe in diesem Bereich.

Die Betreiber der Parkh&user rund um das Ottenser Kreuz sind ebenfalls in die
Planung einzubeziehen. Spezielle Angebote der Parkhauser kénnen die Attraktivitéat
des Pilotprojektes erhdhen. Die Projektbetreiber werden gebeten, sich um die
Unterstitzung durch die Parkhausbetreiber zu bemihen und MaBnhahmen mit
einzuplanen, wie etwa verguinstigte Stellplatzmieten fur Anlieger.

Fir die Umsetzung der Mal3nahme Uber die dem Projekt zur Verfigung stehenden
Mittel hinaus, sind die erforderlichen Mehrbedarfe zu eruieren. Das
Finanzierungskonzept ist zu prazisieren und im Verkehrsausschuss vorzustellen.

Burgerbeteiligung vor und wahrend des unter 1. aufgezeigten Piloten ist dringende
Voraussetzung fur die erfolgreiche Durchfihrung von Cities4People mit den
Altonaerinnen und Altonaern. Deshalb begrif3t die Bezirksversammlung
ausdricklich den vom Bezirksamt als Kostenschatzung vorgelegten und im Anhang
des Antrages beigefligten Beteiligungs- und Evaluierungskatalog als Grundlage fur
eine umfassende Blrgerbeteiligung im Rahmen von Cities4People.

Die Einrichtung des unter 1. aufgezeigten Piloten wird laufend evaluiert. Es handelt
sich um einen Versuch, der in seiner zeitlichen Limitierung die Auswirkungen
erlebbar macht, ohne gleich Fakten zu schaffen. Um eine mdgliche Verstetigung
umzusetzen, muss ein umfassender und laufender Beteiligungsprozess der
Ottenser*innen, der betroffenen Gewerbetreibenden, Gastronomen und
Eigentimern wahrend des gesamten Projektes stattfinden. Die Ergebnisse des
Prozesses miissen umfassend dokumentiert werden. Rechtzeitig vor Ablauf des
Piloten wird in einer Verkehrsausschuss-Sitzung Uber die Verstetigung unter
Vorlage der Evaluierungsdaten diskutiert und entschieden. Im Vorwege dieser
Sitzung wird die Offentlichkeit umfassend informiert (Plakatierung, Anzeigen).



8. Der Ausbau der Velorouten darf von dem Pilotprojekt nicht beeintrachtig werden.

9. Der Pilot im Rahmen von Cities4People ist ein Anfang. Weitere Problemlagen, wie
Verdrangungs-, Durchgangs-, Parkplatzsuchverkehr und Bewohnerparken auch im
weiteren Umfeld missen im Rahmen der Mdglichkeiten ebenfalls mitbetrachtet
werden. Daher ist zu priufen, ob in einer weiteren Stufe auch entsprechende
Mallnahmen entlang der beiden verkehrsberuhigten Achsen Arnold-, Kepler-, Klaus-
und EulenstralBle sowie Holldndische Reihe mdglich sind. Der Verkehrsausschuss
ist hieran zu beteiligen.

10. Der Verkehrsausschuss ist am gesamten weiteren Verfahren laufend zu beteiligen.
Aus diesem Grund wird der Pilot bis auf weiteres als dauerhafter
Tagesordnungspunkt in die Tagesordnung des Verkehrsausschusses
aufgenommen.

Anlage:
Beteiligungs- und Evaluierungskatalog



Finanzierungsposten Kalkulation Kostenschatzung

Beteiligung Biirger und Gewerbetreibende

Konzeption Beteiligung 16h x 80 1.280,00 €

2x Infoveranstaltung Gewerbetre|bende ‘ 26 80 EUro 4.800,00 €

(Vorbesprechung, Moderation, Dokumentation)

Auftragsannahmegesprach 3h 6x 80 Euro 480,00 €

10 Beratungstermine a 2h 40x 80 Euro 3.200,00 €

2x Infoveranstaltung fiir Biirger (Orga, Bewerbung,

Moderation, Dokumentation) - Anfang und Halbzeit|35 Std. x 80 Euro 2.800,00 €

3x Catering Infoveranstaltung (2x Blirger, 2x

Gewerbe) 3x 350 Euro (nur Getranke) 750,00 €

2x Plakatierung Infoveranstaltung fiir Blrger 500 Euro pro Veranstaltung 1.000,00 €

Postwurfsendung ausdrucken u. verteilen 4Ax 30 Euro + 30 Euro Druckkost 500,00 €

2x Workshop Umgestaltung fiir Gewerbetreibende

(Orga, Bewerbung, Moderation, Dokumentation) |50 Std. x 80 Euro 8.000,00 €

2x Workshop Umgestaltung fir Birger (Orga,

Bewerbung, Moderation, Dokumentation) 50 Std. x 80 Euro 8.000,00 €

4x Catering Workshop 4x 350 Euro (nur Getranke) 1.400,00 €

3x Infostand vor Ort mit mehreren Personen 105 Std. x 80 Euro 8.400,00 €

Material Infostand 1.000,00 €

Infoveranstaltung fir Biirger mit

Evaluationsergebnissen 35 Std. x 80 Euro 2.800,00 €

Projektwebsite 25 Std. x 80 Euro 2.000,00 €

Kommunikationsdesign (Prozessdesign,

Uberblicksplan schick, Bild mit Visualisierung

gezeichnet -->kommt alles in Broschiiren und

Website) 5.000,00 €

Ansprechpartner sein fir Inis. 40 Std. x 80 Euro 3.200,00 €

Summe Beteiligung 54.610,00 €

Evaluation

Auftragsannahmegesprach 2h 2x 80 Euro 320,00 €

Konzeption inkl. 5 Abstimmungstermine BA a 2h 40x 80 3.200,00 €
24hx 80 fiir Betreuung und

2x Auswertung (eingeben Fragebdgen, Aufsicht; 200hx 12 Euro fir

Auswertung, Graphiken, Bericht) Hiwis flir Auswertung. 2x 8.640,00 €

Betreuung Raumbeobachtung mit Studierenden

(2x) 50*80 9.600,00 €

Betreuung Verkehrszahlungen mit Studierenden 2x [70*80 11.200,00 €

Onlinetool erwerben 2.000,00 €

Onlinetool Fragebogen erstellen 24*80 1.920,00 €

Postwurfsendung mit Fragebogen & Link 500,00 €

Bericht schreiben 30*80 (2x) 5.000,00 €

Vorstellen Ergebnisse 8*80 (2x) 1.300,00 €




Summe Evaluation 43.680,00 €
Schilder, Moblierung, Sonstiges
Absperrschranken aufstellen abbauen 3.000,00 €
Beschilderungsplan 1.000,00 €
Aufstellen und Abbauen Verkehrsschilder inkl.
Umleitschilder (missen richtig verankert werden) 7.000,00 €
Schilder miissen gekauft
werden da Miete mit 1 Euro
pro Tag fiir einfaches Schild zu
teuer ist. Soweit Schilder im
Bauhof vorratig sind, werden
Kosten der Schilder diese eingesetzt. 10.000,00 €
keine genaue Berechnung. Mit
dem Geld kann man aber
einige hiibsche Banke
aufstellen und verankern
Moblierung / Begriinung sowie etwas begriinen. 30.000,00 €
Summe sonstige Kosten 51.000,00
Beteiligung, Evaluation,
Gesamtsumme Schilder, Mdblierung, Sonstiges 149.290,00
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Beschluss

Autoarmes Ottensen: Verkehrswende gemeinsam gestalten

Mit der interfraktionellen Entscheidung fur den Piloten ,Ottensen macht Platz“ hat sich die
Bezirksversammlung zusammen mit dem Bezirksamt Altona, den zustandigen Fachbehdrden
und dem ortlichen Polizeikommissariat auf den Weg gemacht, gemeinsam mit den
Ottenserinnen und Ottensern und den Gewerbetreibenden vor Ort zu schauen, wie man die
Lebensqualitat in einem immer dichter besiedelten Quartier auch in Zukunft erhalten und
verbessern kann.

Hiermit hat die Politik auf jahrelange Impulse aus der Bevolkerung reagiert: Die Idee wurde im
Stadtteil seit vielen Jahren von verschiedenen Gruppen diskutiert und immer wieder als
Forderung an die Politik in Altona herangetragen. In vielen Diskussionsforen mit der
Bevolkerung wurde dieser Teil von Ottensen mit seinen engen Straf3en als ein gut geeignetes
Quartier identifiziert, das von einem stark eingeschrankten Autoverkehr besonders profitieren
wilrde. Im Rahmen des EU-Projektes ,Cities4People” ergab sich im Friihjahr 2019 die Chance,
befristet ein autoarmes Quartier systematisch und unter wissenschaftlicher Begleitung zu
testen.

Seit September 2019 hat im Kerngebiet Ottensen dieser Test fir ein autoarmes Quartier
stattgefunden. Basierend auf den reprasentativen Erkenntnissen der Untersuchung soll nun
Uber die zuklnftige Gestaltung der Verkehrsfiihrung in Ottensen beraten und entschieden
werden.

Auch wenn der Test Anfang Februar vorzeitig beendet werden musste, hat die Zeit gereicht,
um alle geplanten Befragungen und Evaluationsmafinahmen durchzufihren. Mit der
umfassenden Evaluation des Pilotquartieres ,,Ottensen macht Platz®, also der Befragung von
Anwohnerinnen und Anwohnern, Gewerbetreibenden und Passanten und der Erhebung von
Verkehrsmengen und —flissen, wurde die TU Hamburg beauftragt. Nach Auswertung der
Ergebnisse und deren Vorstellung in der Offentlichkeit spricht sich eine deutliche Mehrheit (in
Summe 86%) der Anwohner*innen, aber auch der Gewerbetreibenden fir eine Verstetigung
des Projektes aus. Es wurde dabei auch sehr deutlich, dass eine Reihe von weiteren
Veranderungen gewinscht wird. Die Notwendigkeit dieser Verdnderungen hatte sich im
Verlauf des Projektes und der begleitenden intensiven o6ffentlichen Diskussion bereits
abgezeichnet.

Die Bezirksversammlung Altona mochte den mehrheitlichen Wunsch aus dem Kerngebiet
Ottensen nach deutlich reduziertem Verkehr in diesem Quartier aufgreifen und ein
Verkehrskonzept entwickeln lassen, das diesen Vorstellungen entspricht. Dabei ist es unter
anderem wichtig, dass auch die Auswirkungen eines autoarmen Quartiers auf die umliegenden
Stralen berlcksichtigt und ggf. im weiteren Verlauf der Umsetzung durch entsprechende
MalRnahmen abgefedert werden.

Vor diesem Hintergrund wird das Bezirksamt Altona gemaR § 19 (2) BezVG aufgefordert,
sich mit den zustandigen Fachbehdrden zu verstandigen, wie die Beschilderung und



Ausfuhrung fir ein autoarmes Quartier in Ottensen ohne ausgewiesene Parkflachen im
offentlichen Raum rechtlich so abgesichert werden kann, dass Radverkehre und Taxen,
Anliegende mit privaten Stellplatzen im Projektgebiet sowie Lieferanten und
Zubringerdienstleister weiterhin fahren durfen. Zur Finanzierung ist zu prifen, ob
Fordermittel beantragt werden kdnnen. Insbesondere fir einen Umbau ist zu prifen, ob
Einzeltitel eingereicht werden kénnen.

Die zustandigen Fachbehdrden (Behdrde fur Inneres und Sport, Behdrde fir Wirtschaft,
Verkehr und Innovation, Finanzbehdrde) werden geman § 27 BezVG aufgefordert, den
Planungsprozess fir ein autoarmes Quartier Ottensen aktiv zu unterstitzen. Dabei sind
finanzielle Mittel zur Unterstiitzung des Personalbestandes des Bezirksamtes sowie fir
den Umbau des Gebietes bereitzustellen.

Weiter sind folgende MalRgaben zu beriicksichtigen:

1. Das autoarme Quartier soll zuklnftig mindestens die Strallenabschnitte
umfassen, die auch als Projektgebiet bei ,Ottensen macht Platz* berticksichtigt
wurden. Darlber hinaus sollen die Stralen Am Felde, Beetsweg und
StangestraRe in die weiteren Uberlegungen zur Verkehrsberuhigung mit
einbezogen werden. Dabei ist sicherzustellen, dass —wie im bisherigen Gebiet —
das Gewerbe, wie z.B. Kfz-Werkstatt und Tischlerei, weiterhin erreichbar bleiben.
Politisch ist eine Erweiterung des autoarmen Bereichs bis zur Querung Grol3e
BrunnenstralBe / Bei der Reitbahn ausdricklich gewilinscht. Deshalb ist zu
prifen, unter welchen Voraussetzungen diese Erweiterung realisiert werden
kann. Eine Ausweisung als ,verkehrsberuhigter Geschaftsbereich® wird als
nicht ausreichend bewertet und deshalb abgelehnt.

2. Der Umbau des Stralenraumes des Gebietes ist vorzusehen. Wesentliche Ziele
des Umbaus sollen die inklusionsgerechte Nivellierung der Bordsteinkanten,
mehr Griunflachen, deutlich mehr Fahrradabstellmdglichkeiten, der Ersatz des
Kopfsteinpflasters durch eine besser begeh- und befahrbare milieugerechte
Oberflache sowie eine Trennung von Ful- und Radverkehr durch geeignete
Malnahmen, wie ein gesondert markierter und farblich gestalteter Streifen oder
taktile Leitelemente, sein. Dazu ist ein Burgerbeteiligungsverfahren
durchzufihren. Das Bezirksamt wird gebeten, Vorschldge zu unterbreiten, wie
der laufende Prozess durch geeignete Beteiligungsformate begleitet werden
kann.

3. Weiter sind folgende Gegebenheiten fir das autoarme Gebiet (und auch fir evtl.
spatere Erweiterungen) zu berticksichtigen:

a. Stellplatze fir den motorisierten Verkehr im genannten Bereich sind nicht
vorzusehen.

b. Durchfahrts-, Schleich-, und Querungsverkehre des MIV (Motorisierter
Individualverkehr) sollen unterbunden werden.

c. Taxen werden erlaubt.

d. Anliegende mit ihren Kraftfahrzeugen und eigenem Stellplatz in den
Innen-, Hinterh6fen oder Tiefgaragen erhalten weiterhin die Méglichkeit,
diese ohne Einschrankungen zu erreichen.

e. Anlieferverkehre fir Gewerbetreibende sollen weiterhin ermoglicht
werden. Das Bezirksamt wird gebeten, Vorschlage fur Regelungen des
Lieferverkehrs unter Beriucksichtigung der Evaluationsergebnisse -
insbesondere der Haushaltsbefragung und der Befragung der
Gewerbetreibenden — sowie unter Einbezug der Handelskammer zu
entwickeln. Dariiber hinaus wird das Bezirksamt gebeten,
Gewerbetreibende bei Anpassungs- und Veranderungsprozessen zum
Thema Lieferverkehre mdoglichst zu unterstitzen und zu beraten. Die
bisherigen ,Pick-up-Points* werden wiedereingerichtet und die



Einrichtung weiterer Punkte oder die Erweiterung bestehender wird im
Umfeld des Projektgebietes geprift und umgesetzt. Der Landesbetrieb
Verkehr und das zustandige Polizeikommissariat werden gebeten, die
Nutzung dieser , Pick-up-Points" regelmaRig zu Uberprifen und VerstdRRe
zu ahnden. Dabei sollen die Kontrollen mdéglichst auch mit dem kinftig
eingerichteten Bewohnerparken in Ottensen koordiniert werden.

f. Baufahrzeugen und Handwerkerfahrzeugen im Einsatz sind die Einfahrt
und das Parken wahrend der Einsatzzeit (Baustelleneinrichtung)
durchgéangig zu ermdglichen.

g. Fur die ,Letzte Meile* bei Anlieferungen soll der Einsatz von
Lastenfahrradern gefordert werden. Dazu sind entsprechende
Abstellanlagen einzurichten. Gewerbebetrieben, die sich beteiligen
moéchten, soll die Gelegenheit gegeben werden, bevorzugt solche
Abstellanlagen in Geschéftsndhe installieren zu lassen. Das Amt wird
gebeten, hier auch nach weitrdumigen Lésungen zu suchen. So sollen
Paketdienste in Zukunft ihre Lieferungen biindeln und mdglichst ohne
LKWs anliefern.

h. Fir Menschen mit Behinderung muss eine niedrigschwellige Méglichkeit
zur mobilen Erreichbarkeit des Projektgebietes maglich bleiben.

i. Die Einrichtung eines autoarmen Gebietes Ottensen verfolgt nicht das
Ziel, im Stadtteil eine Gastronomiemeile zu initiieren. Zu priufen ist, wie
nach Neuaufteilung des  StraBenraums  die  Nutzung der
Aullengastronomie angemessen angepasst werden kann. Der Schutz vor
Larmbelastigung der Anwohnenden und die freie Begehbarkeit der Wege
hat dabei Prioritéat.

j.  Ausnahmegenehmigungen sind mdglichst in einem vereinfachten
(digitalen) Verfahren zu priafen und zu erteilen. Die Gebuhrenhohe sollte
sich an den Gebuhren fur das Bewohnerparken orientieren.

Die Verkehrsfihrung im gesamten Gebiet muss auf ihre Funktionalitdt im
Hinblick auf die geédnderten Anforderungen Uberprift werden. Notwendige
Anpassungen sind vorzunehmen. Es muss langerfristig eine systematische
Prufung der Auswirkungen auf die an das Gebiet angrenzenden StralRen und auf
ganz Ottensen vorgenommen werden, um ggf. gebotene Anderungen am
Gebietszuschnitt vornehmen zu kénnen. Dabei sind wesentliche Veranderungen
im Umfeld, wie der Umbau der Veloroute 1 sowie die absehbare Einfihrung des
Bewohnerparkens, zu berucksichtigen.

Es ist zu priufen, ob durch bauliche Veranderungen, die verdnderte
Verkehrsfuhrungen mit sich bringen wirden, das Ziel eines autoarmen Quartiers
Ottensen unterstitzt werden kann.

Das Bezirksamt Altona wird gemal § 19 (2) BezVG zusammen mit den
zustandigen Fachbehdrden nach 8§ 27 BezVG gebeten zu prufen, die
StraRBenverkehrsflache des kiinftigen autoarmen Gebietes (wie oben skizziert) fur
den Fuf3- und Radverkehr umzuwidmen. Die Begriindung fir die Umwidmung ist
die Verdnderung der Nutzbarkeit des StralRenraums fir Ful3- und Radverkehr. Es
ist darauf hinzuweisen, dass die beantragte Umwidmung die Vorstufe eines
geplanten Umbaus darstellt (siehe 3.).

Der Verkehrsausschuss wird auch weiterhin mit einem gesonderten Dauertages-
ordnungspunkt ,Autoarmes Quartier Ottensen“ Uber die laufenden Schritte
informiert und beteiligt.
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