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Abwagungsvermerk Neu-, Um- und Ausbau von Straf3en
Schlussverschickung Umbau der Stral3en Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

1. W-MR 2321 1. Werden die Entwasserungsanlagen nach dem Umbau von HamburgWasser /
Sielbezirk ibernommen und unterhalten ?

2. Werden alle angedachten Grinflachen nach dem Umbau von der Abteilung
Stra3engriin Ubernommen und unterhalten ?

Besonders in den Einmindungsbereichen zum Heegbarg wird es namlich in den
Folgejahren durch den Grinbewuchs zu Sichtbehinderungen kommen und das fihrt
dann mit Sicherheit zu Anliegerbeschwerden.

3. Einer Aufstellung von 3 Sitzbanken steht die Wegeaufsicht skeptisch gegen-
Uber.

In der Vergangenheit mussten Béanke haufig wegen Vandalismusschaden repariert
oder ganz abgebaut werden. Unsere Erfahrung zeigt, dass das Umfeld von Sitzban-
ken oft vermillt und Banke sowie daneben eingebaute Papierkérbe mit Graffiti ver-
unreinigt werden. Der Reinigungs- und Unterhaltungsaufwand ist sehr hoch; die dem
Bezirksamt insgesamt zur Verfugung stehenden Unterhaltungsmittel sind jedoch be-
grenzt und stehen unter Umstanden bei Bedarf nicht zur Verfiigung, weil Schaden
und Méangel, die die Verkehrssicherheit geféahrden, grundsétzlich vorrangig bearbei-
tet und behoben werden.

Banke dienen zudem gern als oft abendlicher oder nachtlicher Treffpunkt fir ein al-
koholisiertes und/oder lautstarkes Klientel, das den Unwillen von Blrgerinnen und
Burgern erweckt, weil es beispielsweise zu Ruhestérungen kommt und auf die An-
wohner keine Rlcksicht genommen wird.

WIMR: Fur die Neuregelung der Entwasserung ist der Bau von Stral3enent-
wasserungsleitungen DN 300 vorgesehen. Die neuen Leitungen haben NICHT den
Status von Regensielen und sind somit durch MR und nicht durch die HSE zu un-
terhalten.

Die neuen Grinflachen sind der StraRenverkehrsflache zugeordnet. Sie werden
mit Baumen und Blihwiesenmischung bepflanzt. Die Unterhaltung der Grinfla-
chen wird von der Abteilung Stadtgriin vorgenommen.

Fur die Aufstellung der Sitzbanke wurde im Rahmen der Vorstellung der Malf3-
nahme im Regionalausschuss Alstertal im Januar 2020 ein beflrwortendes und
positives Votum der betroffenen Anlieger eingeholt. Es sollen 2 Sitzbanke im Be-
reich Hasenhoop / Kieselweg sowie 1 Sitzbank im Bereich Hasenhoop / Granitweg
aufgestellt werden. An den Sitzbanken werden Abfalleimer aufgestellt. Die Sitz-
bénke sind aus Edelstahl.

Aufgrund der Bushaltestelle ,Alsterredder” im Heegbarg werden 3 zusatzliche
Fahrradbugel in der Einmindung Quarzweg/Heegbarg vorgesehen.

2. W-SL 12 Es bestehen seitens des Fachamtes Stadt- und Landschaftsplanung keine Beden-
ken hinsichtlich der betreffenden Mal3nahme.

Es wird lediglich darauf hingewiesen, dass im geltenden Bebauungsplan Poppen-
bittel 4 vom Plangeber eine zusétzliche FulRwegeverbindung in Verlangerung des
Granitwegs (&hnlich dem Quarzweg) vorgesehen ist. Den &rtlichen Verhaltnissen
entsprechend erscheint eine Herstellung dieses Gehwegs jedoch derzeit nicht ziel-
fuhrend, da es sich bei der 6stlich angrenzenden Grinflache (Flurstiicke 1245, 7002,
1247, 4136, 6886, 4440) um eine abgesperrte baumbewachsene Flache handelt. Es
wird seitens SL angeregt dies im Erlauterungsbericht kurz darzulegen.

Es wird zudem angeregt die Planung nochmals zu priifen und ggf. so zu optimieren,
dass eine nachtragliche Herstellung des Gehwegs ohne groRen baulichen Aufwand
noch madglich ist, sofern eine Durchwegung der benachbarten Griinflaiche angestrebt
wird.
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W/MR: Derzeit sind keine Uberlegungen bekannt, mittelfristig eine Durchwe-
gung bzw. einen Fullweg in Verlangerung des Granitweges auf dem Flurstick
1242 herzustellen. Dennoch wére es jederzeit durch die Verkleinerung einer-
Gruninsel im Hasenhoop mdglich, eine solche Zuwegung nachtraglich herzustel-
len.

Der Sachverhalt wird in den Erlauterungstext mit aufgenommen.

3. D4-BK Seitens der Baustellenkoordinierung des Bezirksamtes Wandsbek bestehen keine
Bedenken. Punkt 3.2 weist die zuvor getroffene Abstimmung zur Manahmenkoor-
dinierung aus.

W/MR: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
4, BUE W1 Nach Priifung der Unterlagen ist seitens BUE W1 (Wasserwirtschaft) folgendes an-
zumerken:

Die Entwésserung der Stralen Granitweg, Hasenhoop, Kieselweg und Quarzweg
soll in Zukunft iber Trummen in das Regensiel Hegebarg erfolgen. Das Abwasser
aus den Regensielen wird in die Alster eingeleitet.

Bei einer Grundinstandsetzung der Stral3e bzw. Neuregelung der Entwasserung ist
regelhaft auch die Entwésserung (Reinigung und Ruckhalt) zu prufen. Belastetes
Niederschlagswasser ist vor der Einleitung in ein Gewéasser gemaf § 57 WHG nach
dem Stand der Technik zu reinigen. Die Planungen sind mit der zustandigen Was-
serbehdrde abzustimmen.

Gemal § 55 (2) WHG soll Niederschlagswasser ortsnah versickert, verrieselt oder
direkt oder Uber eine Kanalisation eingeleitet werden. Ein Neuanschluss von Flachen
an das Regensiel von Hamburg Wasser ist zu vermeiden. Wir bitten daher zu prifen,
ob gemal dem Stand der Technik die schadlose Versickerung, d.h. Gber die belebte
Bodenzone, maglich ist (Grand ist keine belebte Bodenzone).

Falls noch nicht bekannt, erlauben wir uns, auf folgendes Dokument zu verweisen:
https://www.hamburg.de/content-
blob/4458538/2d89eeb5db6269e28ade344430a08bc9/data/wassersensible-stras-
senraumgestaltung.pdf

WIMR: Aufgrund der ortlichen Platzverhaltnisse kénnen keine ausreichend
grof3e Grunflachen nachgewiesen werden, die eine Versickerung der Oberflachen-
wasser ermoglichen. Es ist daher die Herstellung von StraRenentwasserungslei-
tungen vorgesehen, die an das vorhandene Regenwassersiel der HSE im Heeg-
barg anschlieen. Im Zuge der weiteren Entwurfsbearbeitung wird die Notwendig-
keit einer Strallenabwasserreinigung gesondert geprift.

5. BSW-LP1 Anlass der geplanten BaumaRnahmen sind It. Erlauterungsbericht ein mangelhafter
Zustand bzw. die Heterogenitat der Beldge und eine unklare Ordnung des ruhenden
Verkehrs. Die laufenden punktuellen Reparaturen des bestehenden Asphaltbelags
und der Grantstreifen seien auf Dauer zu aufwendig.

Die aktuelle Planung stellt ein Muster dar, dass mdglicherweise auch in weiteren
Fallen in vergleichbaren Stadtgebieten aufgerufen werden wird, und erhélt daher
Uber den eigentlichen Planungsraum hinaus erhebliche Relevanz. Sie mdéchte den
Interessen der Beteiligten bestmdglich gerecht werden, behdalt dabei aber das Ge-
samterscheinungsbild des Stral3enraums nicht zufrieden stellend im Blick. Unsere
Anmerkungen folgen dem Interesse an einem sinnvollen prinzipiellen Gestaltungs-
szenario fur diesen Straf3entypus.

Die bestehende Gestaltung der Stral3e entspricht einem Muster, wie es in Hamburg
sehr verbreitet ist: Eine befestigte, mittig erhdhte Fahrspur aus Kiesasphalt (oder
Natursteinpflaster) mit seitlichem Grandstreifen, die Entwéasserung erfolgt von der
Mitte zur Seite. Der Grandstreifen bringt es mit sich, dass Langsparkstreifen nicht
fest markiert sind. Dieses Prinzip besteht seit langer Zeit in weiten Bereichen
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Hamburgs. Der Grandstreifen erlaubt je nhach Frequentierung der Flache das Vor-
dringen von Grin in den Strallenraum, was dem Gartenstadtcharakter dieses und
ahnlicher Quartiere entspricht.

Die aktuelle Planung sieht ein vollflachiges Betonsteinpflaster vor. Dies wird ein véllig
anderes, steriles Erscheinungsbild erzeugen, und den Charakter der Stral3e in ge-
stalterischer Hinsicht nachteilig veréandern.

Die mittige Entwasserung kehrt das tbliche Querschnittsprofil des Belages um, so
dass sich die Ruckstande in Straf3enmitte sammeln.

Da heutige Einfamilienhausgebiete ohnehin stark unter der Heterogenitéat in Material
und Bauweisen leiden, kommt einer méglichst reduzierten und quartiersiibergreifend
durchgéngigen Gestaltung des o6ffentlichen Raumes besondere Bedeutung zu. LP
14 pladiert daher dafir, an der bestehenden Typologie in der Ausstattung der Stral3e
festzuhalten.

Mit der baulichen Einfassung von Grunflachen und Parkbereichen wird ein formaler
Anspruch erhoben, dem die konkrete Linienfuhrung nicht gerecht wird.

So ist insbesondere die Aushildung der Stralenkreuzungsbereiche von Querzweg
und Hasenhoop mit einer zweifach abgewinkelten Kehle formal nicht Giberzeugend.

Die Ecke Granitweg und Hasenhoop kénnte mit ihrer Aufweitung einen platzartigen
Charakter erhalten. Statt dessen werden hier Stellflachen fur Fahrrader und Quer-
parker kumuliert, die Freiflache mit Bordsteinkanten zu wertlosen Restflachen zer-
schnitten.

Form und Anordnung der begriinten Flachen sind zu untergeordnet, um dem Gar-
tenstadt-Charakter angemessen Rechnung zu tragen.

Es wird empfohlen, einen nennenswerten Anteil der Stellflachen zugunsten von zu-
satzlichen Baumscheiben aufzugeben.

Hinsichtlich der Stellplatzproblematik ist die Logik des Erlauterungsberichts nicht
nachvollziehbar. Denn einerseits wird der grol3e Parkdruck durch quartiersfremde
Verkehrsteilnehmer beklagt. Dieser Nachfrage das Angebot zu entziehen, wéare ein
nahe liegender Schluss, der aber nicht gezogen wird. Die Planung bleibt damit in
einem Mobilitatskonzept befangen, das zunehmend hinterfragt wird.

Dies verwundert umso mehr, als sich in ca. 500 m Entfernung die S-Bahn Station
Poppenbittel befindet. LP 14 regt an, Uber die vorliegende Planung hinaus auch
Uber eine Aufwertung der Fuwegverbindung zur S-Bahnstation hachzudenken, die
sich aktuell wenig attraktiv darstellt.

W/MR: Die geplante Typologie und Ausstattung der Stral3e entspricht formal,
gestalterisch und bautechnisch einem allgemein anerkannten, bewdahrten und ak-
zeptierten Muster, welcher an vielen Stellen im Bezirksamtsbereich Wandsbek um-
gesetzt wurde. Insbesondere der hohe Wiedererkennungswert der Gestaltung von
Spiel- und Wohnstraf3en in ganz Hamburg birgt in diesem Zusammenhang fir ein
hohes Mal} an Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer. Die Stral3e ist nach dem
Prinzip ,form follows function“ konstruiert und folgt den einschlagigen Vorgaben ftr
verkehrsberuhigte Bereiche. Sie erlaubt daher einen hohen Nutzwert und ein ho-
hes Sicherheitsniveau bei gleichzeitig bekanntem, vertrautem optischen Erschei-
nungsbild. Die Gestaltung der Einmtndungsbereiche orientieren sich in diesem
Zusammenhang an den Anforderungen der Verkehrsteilnehmer und Anwohner
(Sichtbeziehungen und Sichtverhéltnisse, Querungsbreiten, Schleppkurven ).

Stellplatzflachen fur Fahrrader zu schaffen geniel3t zusatzlich ein Héchstmald an
Prioritat. Vor dem Hintergrund des Biindnisses fur den Radverkehr des Hamburgi-
schen Senats wurden die dort formulierten Ubergeordneten Ziele zur Attraktivitats-
steigerung des Radverkehrs auch im Rahmen der Mdglichkeiten auf diese Planung
angewendet.

Die Anzahl der Parkstande wird im Zuge der weiteren Planung reduziert. Aufgrund
von Einlassungen der Anlieger wurde deutlich, dass der Bedarf an
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Besucherparkplatzen vergleichsweise gering ist. Gleichzeitig kann das ,Fremdpar-
kerproblem* weiter reduziert werden.

Die Uberplanung der FuRwegeverbindung zur S-Bahn ist nicht Bestandteil der hier
vorliegenden Maflinahme und befindet sich aul3erhalb des Planungsgebietes.

6. FB 633 Beitragsrechtliche Bewertung

Die ErschlieBungsanlagen Quarzweg (Stichweg bei Hs.Nr. 11 inkl.), Kieselweg, Gra-
nitweg und Hasenhoop sind endglltig hergestellte ErschlieBungsanlagen im Sinne
von § 127 (2) Nummer 1 Baugesetzbuch (BauGB). Es handelt sich aufgrund der
bestehenden planerischen Ausweisung um beidseitig zum Anbau bestimmte Er-
schlieBungsanlagen. Fur die oben genannten ErschlieBungsanlagen werden keine
ErschlieRungsbeitrdge mehr erhoben.

W/MR: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

7. LIG51/3 Der LIG ist mit der MaBnahme einverstanden und hat keine Anmerkungen, da keine
Flachen des Allgemeinen Grundvermogens betroffen sind.

W/MR: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

8. HHVA Gemal der uns zugesandten Plane, muss die offentliche Beleuchtung im Zuge die-
ser Baumalinahme angepasst werden.

- Demontieren von elf AM 5,0m.
- Neu stellen von 20 GM 5,0m mit Kofferleuchte LED.
Hinweis zu den Schutzabstanden:

- Schutzabstand (lichte MalRangabe) zwischen der Fahrbahn (meist Hochbord)
und dem Fuf3punkt des Beleuchtungsmastes im Allgemeinen: 0,65m

- Schutzabstand (lichte MaRangabe) zwischen eiern Radweg (Aufl3enkante) und
dem FuBpunkt des Beleuchtungsmastes: 0,25m

- Schutzabstand (lichte MaRangabe) zwischen einem Baum und dem Ful3punkt
des Beleuchtungsmastes: mindestens 5,0m

Hinweis zum Bodenhdhenniveau:

Die richtige Einbauhdhe hat eine wichtige Bedeutung fur die Standsicherheit von OB-
und LSA-Masten. Eine Anderung des Bodenhdhenniveaus kann ggf. zu einem Si-
cherheitsrisiko werden.

Wir haben Ihnen daher zur Veranschaulichung die TA3004 ,,Einbauhéhe von Mas-
ten" als Anlage beigefugt. Sollte infolge der Tief- bzw. StralRenbauarbeiten das Bo-
denhohenniveau im Bereich von bestehenden OB-Masten geandert werden, die
nicht Gegenstand der vorgenannten Arbeiten an der OB sind, bitten wir um Mittei-
lung, da die betreffenden Maste dann an das neue Bodenhdhenniveau angepasst
werden mussen. In diesem Fall sind die Kosten durch die BaumalRnahme zu tragen.

Technische Anderungen behalten wir uns vor.

WIMR: Den Hinweisen wird gefolgt. Die Maststandorte werden in die Planung
Ubernommen.

9. PK 35 Das PK 35 favorisiert die Variante 1 unter der Voraussetzung , dass die einschlagi-
gen Vorgaben fur die Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen eingehalten
werden .
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Anmerkung zum Erlauterungsbericht :

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Bau-
mafinahme

Verbunden mit dem in der Nahe befindlichen Alstertal-Einkaufszentrum herrscht im
betrachteten Wohngebiet ein gro3er Parkdruck mit zahlreichen illegalen genutzten
Parkflachen. Die Zufahrten und Zuwegungen sind dadurch in Teilen schlecht einseh-
bar bzw. erreichbar und bieten erhéhtes Unfallrisiko.

Das PK 35 folgt dieser Ausfuihrung nicht. Weder zeigt sich ein erhdhtes Unfallrisiko
noch werden hier zahlreich illegale Parkflachen belegt,

WIMR: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Vorgaben fir die
Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen werden eingehalten. Die Variante 1
ist die in der Planung bzw. in der 1. Verschickung dargestellte Vorzugsvariante.

Der Erlauterungstext wird gemaf3 der Hinweise angepasst.

10. SRH

Die Stadtreinigung Hamburg (SRH) hat die Umgestaltungen im Bereich der Strafl3en
Quarzweg, Kieselweg,. Granitweg und Hasenhoop zur Kenntnis genommen und
stimmt der geplanten BaumafRnahme zu.

Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung fur die Mullabfuhr und Stral3enreini-
gung mussen gewahrt bleiben. Die Entsorgungssicherheit wahrend der Bauzeit
muss gewabhrleistet werden. Vor Baubeginn wird gebeten, uns rechtzeitig (mindes-
tens 3 Wochen vor Baubeginn) die Art und Dauer mitzuteilen.

W/MR: Den Hinweisen wird gefolgt.

11. Hamburg Wasser

Fur HWW:

In den Planunterlagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen enthalten. Hausan-
schlussleitungen sind nur vereinzelt eingezeichnet, nicht eingezeichnete Hausan-
schlussleitungen kénnen nur vor Ort durch den zustandigen Netzbetrieb angegeben
werden. Private Wasserverteilungsleitungen sind uns nicht bekannt.

Da sich unser Rohrnetz infolge von Sanierungs- bzw. Erweiterungsmaf3nahmen
standig verandert, geben diese Plane nur den gegenwartigen Zustand wieder.

Bei Bauarbeiten im Bereich erdverlegter Wasserleitungen sind die Hinweise auf un-
serem Merkblatt zum Schutz erdverlegter Wasserleitungen zu beachten ( Bei Bedarf
bitte anfordern):

. Unsere Betriebsanlagen durfen nicht Uberbaut werden. Mit der gesamten
Baustelleneinrichtung, Kranen, Baumpflanzungen usw. ist ein Abstand von min. 2.0
m zu unseren Armaturen einzuhalten. Der Freiraum ist in Absprache mit dem zu-
standigen Netzbetrieb festzulegen.

. Bei Vertikalbohrungen ist zu unseren Anlagen ein seitlicher Abstand von min-
destens 1.0 m einzuhalten

. Vor Beginn der Erdarbeiten ist die genaue Lage der Wasserleitungen und Ka-
bel durch Aufgrabungen festzustellen

. Beschéadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und unmittelbar dem
Entstérungsdienst (Tel: 7888-33333) zu melden

. Die Kabeltrassen sind grof3tenteils aufgrund der Darstellbarkeit nicht lagege-
nau eingezeichnet, fur weitere Fragen zu Kabeltrassen steht lhnen unsere Abteilung
Informationstechnologie unter der Telefonnummer 040 / 7888 84145 oder team-
man-wan@hamburgwasser.de zur Verfugung

Ortliche Einweisungen zu den Wasserversorgungsanlagen und Kabel sowie zum
Mindestabstand erhalten Sie von unserem
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Netzbetrieb Nord, Streekweg 63, Tel: 7888-33610

Bei Tiefbauarbeiten in der N&he unserer Anlagen ist der Abstand entsprechend des
Merkblattes einzuhalten. Eine Gefahrdung unserer Anlagen ist auszuschlie3en.

Fur vorbereitende Arbeiten bendtigt die HWW eine Vorlaufzeit von 3 Monaten, bitte
setzen sie sich mit dem Netzbetrieb 7888 33210/211 in Verbindung.

Fur HAMBURG ENERGIE:

Im Bereich lhrer Anfrage sind keine Anlagen (Nahwéarmeleitungen) von HAMBURG
ENERGIE vorhanden.

Fur HSE:

Bei Bauarbeiten in der Nahe o6ffentlicher Sielanlagen sind die Hinweise auf unserem
Merkblatt Allgemeine Auflagen fur Arbeiten in der N&he 6ffentlicher Sielanlagenzu
beachten (bei Bedarf bitte anfordern):

- Die Lage des im Granitweg geplanten Wasserlaufes (Rinne) ist hinsichtlich des
vorhandenen S-Sieldeckels zu prufen und wenn méglich anzupassen/zu verschie-
ben.

- Die Lage der geplanten Stral3enentwéasserungsleitung (SEA) ist noch mit der HSE
abzustimmen. Der Abstand zwischen SEA und S-Siel ist so grof3 vorzusehen, dass
eine Erneuerung des Schmutzwassersieles ohne Sicherung der SEA gewéhrleistet
ist.

- Den Lageplan bitte um den im Kreuzungsbereich Kieselweg/Heegbarg/Basaltweg
vorhandenen Schmutz- und Regenwasserschacht erganzen.

- Korrektur/Erganzung/Anpassung des Erlauterungsberichtes (Seite 7, Punkt 3.1.9
Entwéasserung): "In den StralRe Quarzweg, Hasenhoop, Kieselweg und Granitweg
befindet sich ein Schmutzwassersiel DN 200. Entwésserungseinrichtungen fur
Niederschlagswasser sind nicht vorhanden. Das Niederschlagswasser versickert in
den Parkstreifen und Gehwegen aus Grand."

. Die vorhandenen Sielanlagen der HSE dirfen nicht beschadigt / Gberbaut
werden.
. Der Bautrager verpflichtet sich, alle Schaden, die im Zusammenhang mit sei-

nem Bauvorhaben an den Sielanlagen entstehen, auf seine Kosten durch die Ham-
burger Stadtentwasserung beheben zu lassen.

. Wir weisen vorsorglich darauf hin, dass Baume nicht auf bzw. unmittelbar ne-
ben vorhandenen Sielanlagen gepflanzt werden dirfen (Mindestabstand 3,0m von
der Sielachse oder 2,5m von der Auf3enkante des Sieles).

. Wahrend und nach der Baudurchfuhrung mussen die Sielanlagen jederzeit
zugéanglich sein und mit Sielbetriebsfahrzeugen bis 150kN Achslast angefahren wer-
den kénnen.

. Durch die MaRnahme entstandene Baustoffablagerungen in den Sielanlagen
werden auf Kosten des Bautragers aus den Sielanlagen entfernt.

. Sielanschlussleitungen die wahrend der Aushubarbeiten freigelegt werden,
sind so zu sichern, dass keine Beschadigungen auftreten kdnnen. Aufgefundene
Sielanschlussleitungen sind mafilich festzuhalten und dem Sielbezirk zu melden. Die
Leitungsenden sind so abzudichten, dass bei Riickstau im Hauptsiel keine Schaden
entstehen.

. Die Sielschachte sind ggf. im Rahmen des Stral3enbaus in Abstimmung mit
dem zustandigen Sielbezirk Herr [ 2"zupassen.
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Fir servTEC:

Im Bereich lhrer Anfrage kdnnen sich die im beigefliigten Bestandsplanauszug der
HSE dargestellten LWL-Trassen der servTEC, Service und Technik GmbH befinden.
Diese in Betrieb befindlichen Leitungen missen bei Baumaf3hahmen gesichert wer-
den und es sind unsere Kabelschutzanweisungen zu beachten. Fur Rickfragen ste-
hen ihnen unsere

I o< zur Verfligung.

Im Bereich lhrer Anfrage kdnnen sich Baumaf3nahmen von HAMBURG WASSER
befinden, so dass der beigefligte Planauszug nicht zwangsweise dem aktuellen Bau-
fortschritt entspricht. Geplante, abgeschlossene oder aktive BaumaRnahmen erken-
nen Sie an der Bauschraffur. Bei Fragen und Abstimmungsbedarf wenden Sie sich
bitte an uns unter einer der u.g. Telefonnummern.

In der Anlage erhalten Sie Ausziige im pdf-Format fur Ausdrucke in A4 bis AO im
MafRstab 1:1000. Bitte beachten Sie, dass Sie Ausdrucke nur in dem in der Datei
voreingestellten Format vornehmen. Je nach Druckereinstellung (z.B. Rander) kann
es trotzdem proportionale Verzerrungen geben. Der MaRRstabsbalken im Schriftfeld
ist jedoch passend zur Zeichnung, auch wenn der MafR3stab nicht mehr 1:1000 ent-
spricht. HWW bzw. HSE Ubernehmen keine Haftung fur die MaRRhaltigkeit der Aus-
drucke. Bei Leitungsplanen mit Anlagen von HWW und HSE sind die Strichstarken
der Leitungen nicht maRRstabsgetreu. Bitte achten Sie auf die Durchmesser in den
Beschriftungen.

WIMR: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und in der weiteren
Planung (auch in der Leitungstrassenplanung) bericksichtigt.

12. Stromnetz Ham-
burg

Aufgrund der abschnittsweisen Stral3enverbreiterung sind Anpassungen in der H6-
henlage bzw. Sanierungen der Leitungen notwendig.

Nach Eingang aller bendétigten Unterlagen (unterschriebene Trassenanweisung, De-
ckenhdhenplane, Bauzeitenplan, usw.) bendétigen wir einen Vorlauf von 6 Monaten
und eine anschlieRende Ausfihrungszeit von ca. 10 Wochen.

W/MR: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und in der Leitungs-
trassenplanung berticksichtigt.

13. Gasnetz Hamburg

Wir betreiben quasi im gesamten Gebiet Gasleitungen, die einen Grol3teil der Hauser
im genannten Gebiet mit Gas versorgen. Haben sie die offizielle Leitungsauskunft
erhalten? Wenn nicht, geben sie mir bitte Bescheid, da diese unbedingt zu beachten
ist. Aus dieser wird ersichtlich, dass die Gasleitungen meist in den jetzigen Neben-
flachen mit einer Uberdeckung von 0,8 m, in Einzelféllen aber auch nur 0,7 m liegen.
Daher ist fur uns insbesondere wichtig zu wissen, wie tief die von lhnen geplanten
Anderungen in den Untergrund reichen.

WIMR: Eine Leitungsauskunft liegt vor. Die Hinweise werden in der Leitungs-
trassenplanung bertcksichtigt.

14,

In dem betreffenden Bereich befinden sich Telekommunikationsanlagen der R

. Plane in einem CAD-Format kdnnen wir leider nicht bereitstellen.
Die Lage ist in dem anliegenden Lageplan skizziert. Die Regelverlegetiefe betragt 60
cm in den Nebenflachen und 80 cm in StralRenflachen.

Es sind derzeit und in absehbarer Zukunft dort keine Arbeiten an unserem Netz ge-
plant. Grundséatzlich erwarten wir von Ihnen, dass die Arbeiten so durchgefuhrt wer-
den, dass es zu keiner Beeintrachtigung unserer Anlagen kommt.

W/MR: Eine Leitungsauskunft liegt vor. Die Hinweise werden in der Leitungs-
trassenplanung berticksichtigt.
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15. ADFC

Verkehrskonzept

Die Vorzugsvariante "Verkehrsberuhigte Zone" erscheint uns fir diesen Wohnbe-
reich gut geeignet. FuBverkehr bewegt sich zukinftig im Mischverkehr, es muss also
fur Ubersichtlichkeit gesorgt werden. Daher sind Stellplatze nur dort vorzusehen, wo
sie keine Sichtfelder einschranken. Anwohner*innen sollten im Gebiet im wesentli-
chen auf privatem Grund parken. Insgesamt wirde sich damit die Aufenthaltsqualitat
in der StralRe deutlich erhdhen. Fir eine noch hdhere Qualitat waren Bereiche hilf-
reich, in denen weder links noch rechts Kfz-Stellplatze markiert sind, so dass zum
Beispiel spielende Kinder mehr Platz bekamen.

Fahrradparken

Bislang gibt es im betrachteten Gebiet keine 6ffentlichen Fahrradabstellplatze. Die
Autor*innen des Erlauterungsberichts betrachten fiir jede Planungsvariante die Aus-
wirkungen auf die "Parkstande" (gemeint sind aber dabei hier immer nur die Stellfla-
chen fur Kfz). Dann fallt die Entscheidung fur eine Variante, die auf ganzer Strecken-
lange Uberall Kfz-Stellplatze vorsieht, dabei sogar eine Zunahme gegentiber heute
um gut 10 % feiert. Und dann fallt den Planer*innen ein, dass da ja noch Radverkehr
ist: "Im Kurvenbereich Hasenhoop / Granitweg werden sechs neue Fahrradabstell-
maoglichkeiten in Form von Fahrradanlehnbiigeln geschaffen.” (EB, S. 15) - Das ist
eine unzeitgemale Planung, die wir in dieser Form ablehnen. Radverkehrsplanung
ist nicht Resteverwertung.

Die Aufstellung neuer Fahrradbiigel im Rahmen von Umgestaltungsmafl3nahmen im
Stadtstraf3ennetz, wo immer dies sinnvoll und maoglich ist, hat sich mittlerweile zu
einem obligatorischen Bestandteil der Verkehrsplanungen entwickelt. (...)« (Quelle:
Fortschrittsbericht 2015 zur Radverkehrsstrategie, S. 16) Das muss doch dann auch
in Wandsbek gelten.

Um das Radfahren attraktiv zu machen, bedarf es vieler verschiedener Malinahmen.
Notwendig sind Fahrradabstellméglichkeiten an Start- und Zielpunkt einer zurtickge-
legten Strecke. Eine Anforderung an Abstellanlagen ist dabei die weitgehend dieb-
stahlsichere AnschlieBmoglichkeit des Fahrradrahmens. Genau wie es Autostell-
platze im offentlichen Straf3enraum gibt, so muss es auch Fahrradstellplatze dort
geben. Sinnvollerweise werden diese dezentral Uber die Strecke verteilt.

Wir schlagen vor, dass es mindestens so viele Fahrradstellplatze wie Autostellplatze
im betrachteten offentlichen Straenraum gibt und diese dezentral angeordnet wer-
den. Sollten die Planer*innen jetzt daflr keinen freien Platz mehr sehen, missten
geplante Kfz-Stellplatze durch Platze flr Fahrradbiigel ersetzt werden. Auch bietet
es sich immer an, statt Pollern Fahrradblgel zu installieren, damit auch diese zum
Anschliel3en genutzt werden kénnen (bei dieser Planung z. B. in den in den Planen
Grin gezeichneten Flachen).

Quarzweg (Hasenhoop bis Bergdoltweg)

Dieser Abschnitt des Quarzwegs hat eine wassergebundene Decke. Damit ist er bei
Regen oder nach Regenfallen fir den Radverkehr schlecht nutzbar (verdreckte Ho-
senbeine). Gleiches gilt fir den FulRverkehr (Pfltzenbildung, feuchte, vermatschte
Schuhe). Winterdienst erfolgt kaum. Man kdnnte argumentieren, dass eine Oberfla-
che aus Asphalt das Versickern erschweren wirde. Aber die groR3en Pfiitzen nach
Regenfallen zeigen, was man ohnehin weil3: Die wassergebundene Decke nimmt
kaum Wasser auf. Es ist viel sinnvoller, das Wasser zur Seite ablaufen zu lassen
und dort fur gute Versickerungsmoglichkeiten zu sorgen.

Zwar ist dieser Wegabschnitt au3erhalb des Planungsgebiets. Im Sinne einer guten
Nahmobilitat (besonders wichtig fir FuR- und Radverkehr sowie insbesondere mo-
bilitatseingeschrankte Personen) sollten derartige Durchlasse aber immer mit be-
dacht werden.
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W/MR: Die Anzahl der offentlichen Parkstande wird reduziert und die Lage
optimiert. Nach Informationen der Anlieger sind weniger Besucherparkstande im
offentlichen Raum erforderlich, so dass hierdurch die ,Stralen-Spielflache” vergré-
Rert und quartiersfremdes Parken weiter reduziert werden kann.

Eine Erh6hung der Anzahl der Fahrradstellplatze wird im weiteren Planungspro-
zess nochmals gepruft. Es ist dabei zu bedenken, dass innerhalb eines in sich
geschlossenen Wohnquartieres mit Einfamilienhdusern kaum Bedarf an 6ffentli-
chen ,Besucher-Fahrrad-Parkstanden” besteht, da keine 6ffentlichen Ziele vorhan-
den sind und Besucher in der Regel auf den Privatgrundstiicken parken. Eine Aus-
nahme besteht im Bereich der Mehrfamilienh&user westlich des Granitweges. Hier
sind die benannten Fahrradanlehnbugel bereits beriicksichtigt.

Aufgrund der Bushaltestelle ,Alsterredder” im Heegbarg werden 3 zusatzliche
Fahrradbiigel in der Einmindung Quarzweg / Heegbarg sowie 6 zusatzliche Fahr-
radblgel in der Einmiindung Kieselweg / Heegbarg vorgesehen.

Der Bereich zwischen Quarzweg und Bergdoltweg wird zukinftig durchgehend
analog zum verkehrsberuhigten Bereich neu gestaltet und befestigt (Pflastersteine
10/20 grau sowie beidseitig ein Grandstreifen zur Versickerung des Oberflachen-
wassers).

16. BSVH Zu o.g. Vorhaben méchte ich empfehlen, dass die Gehweglberfahrten am Heegbarg
mir kontrastlosen Richtungsfeldern zu Versehen. Die ReStra/RASt sieht diese L6-
sung fur héherfrequentierte Gehweguberfahren ausdriicklich vor.

W/MR: Dem Hinweis wird gefolgt.
17. FUSS e.V. Wir sehen in der Einrichtung einer Gemeinschaftsflache fiur Kfz und Fu3ganger einen

Nachteil fur FuRganger, da diese keinen geschitzten Bereich mehr haben. Es ist
schade, dass hier eine Variante gewahlt wird, die nur zum Ziel hat, mdglichst viele
Autos im offentlichen Raum abzustellen, obwohl ein Stellplatznachweis auf den ei-
genen Grundsticken den StraRenraum flr Fu3géanger und alle anderen Nicht-Auto-
fahrer attraktiv machen konnte. Fir Fulganger erhdht sich bei einer Mischnutzung
nicht die Aufenthaltsqualitéat (wie unter 5.1 aufgefuhrt), da man den Autos Platz ma-
chen muss und schon bei sich néhernden Fahrzeugen die Mischflache rdumen und
das passieren abwarten muss. In einer Tempo-30-Zone wird nicht automatisch
Schritttempo gefahren.

Wir bevorzugen ganz klar die Variante 4 mit den 2,65 m breiten Gehwegen.

Die "verkehrsberuhigte" StralRe hat keine Qualitat in Bezug auf Aufenthalt, z.B. in
Form von Spielflachen.

Versiegelung: Selbst die Grandflachen, die zuvor noch eine Versickerung ermdglich-
ten oder (immer weniger werdenden) Spatzen dienen konnten, werden mit einer Be-
tonpflasterflache versiegelt.

Die T-Kreuzung Hasenhoop / Kieselweg empfehlen wir, mit einem anderen Oberfla-
chenbelag zu versehen, um zu verdeutlichen, dass es sich um einen oder Nachbar-
schaftsfordernde Aufenthaltsbereich handelt, der auch zum Verweilen einladen soll
und eine abweichende Funktion hat.

Sitzgelegenheit: Wir begrifRen die beiden geplanten Sitzbanke an der Ecke Hasen-
hoop / Kieselweg. Neben dieser Stelle kdnnen wir uns im Bereich der Einmiindungen
in die StralRe Heegbarg jeweils eine weitere Sitzgelegenheit vorstellen.

WIMR: Das Quartier wird ausdrtcklich zu einem verkehrsberuhigten Bereich
und nicht zu einer Tempo-30-Zone umgebaut. In einem verkehrsberuhigten Be-
reich (,Spielstrale®) ist ausdrucklich Schritttempo angeordnet und alle Verkehrs-
teilnehmer sind gleichberechtigt. Die Einlassungen bezuglich der vermeintlichen
Benachteiligung der Ful3génger sind daher nicht korrekt.

Seite 11 von 12



Abwagungsvermerk
Schlussverschickung

Neu-, Um- und Ausbau von Stral3en
Umbau der Stral3en Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

Die Variante 4 wird aus den im Erlauterungsbericht genannten Griinden nicht wei-
ter verfolgt. Ein génzlich vollstandiger Verzicht auf 6ffentliche Parksténde ist nicht
anforderungs- und sachgerecht.

Die Anzahl der o6ffentlichen Parkstande wird jedoch reduziert und die Lage opti-
miert. Nach Informationen der Anlieger sind weniger Besucherparkstande im 6f-
fentlichen Raum erforderlich, so dass hierdurch die ,Stralken-Spielflache* vergro-
Rert und quartiersfremdes Parken weiter reduziert werden kann.

Die Grandflachen sind nicht ausreichend, um das anfallende StraBenwasser ver-
sickern zu lassen. Die Entwésserung ist daher im Rahmen der Umbaumafinahme
zwingend neu zu regeln.

Eine Anderung des Oberflachenbelages im Bereich Hasenhoop/Kieselweg ist auf-
grund der Ausweisung des gesamten Quartiers als verkehrsberuhigter Bereich
nicht erforderlich. Ein Aufenthalt und Verweilen von FuRgangern auf diesen Fla-
chen ist — wie im gesamten Quartier - ausdricklich erlaubt.

Fur die Aufstellung der geplanten Sitzbanke Sitzbanke wurde im Rahmen der Vor-
stellung der Mal3Bhahme im Regionalausschuss Alstertal im Januar 2020 ein beftir-
wortendes und positives Votum der betroffenen Anlieger eingeholt. Es sollen 2
Sitzbanke im Bereich Hasenhoop / Kieselweg sowie 1 Sitzbank im Bereich Hasen-
hoop / Granitweg aufgestellt werden.

18. W/MR 31

MR 31 hat eine Stellungnahme mit Eintragungen im Lageplan abgegeben:
e  Grininseln mit Blihwiesenmischung anlegen
e 18 Baumstandorte entweder Traubenkirsche oder Feldahorn

e Eine Baumpflanzung im Einmindungsbereich Heegbarg/Quarzweg als Hof-
einfahrt anlegen. An den anderen Einmiindungen sind aufgrund Uberhangs
von Privatbdumen Hofeinfahrten vorhanden.

W/MR: Den Hinweisen wird gefolgt.

19. Regionalaus-
schuss Alstertal

In der Sitzung des Regionalausschusses Alstertal wurde die erstverschickte Planung
am 22.01.2020 unter Anwesenheit von ca. 60 Anliegern vorgestellt.

W/MR: Die Winsche der Anlieger und der politischen Gremien haben in der
Schlussverschickung Berlcksichtigung gefunden.
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