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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Allgemeines

Darstellung der BaumalRnahme (Lage und Einordnung in die UberértlicheSituation)

Der MaRnahmenbereich befindet sich in den Stadtteilen Eilbek und Wandsbek, Bezirksamts-
bereich Wandsbek.

Er umfasst die Herstellung einer Teilstrecke, hier Abschnitt W11, der Veloroute 7, und ver-
lauft vom Knotenpunkt Hammer Steindamm / Pappelallee in éstliche Richtung Gber die Pap-
pelallee, die Barenallee, die Freesenstralle und die Rantzaustrale bis zum Knotenpunkt
RantzaustralRe / Am Alten Posthaus. Der Planungsabschnitt ist rd. 1,3 km lang.

Die Pappelallee ist eine Hauptverkehrsstralle mit einer ortlichen Verbindungs- und Erschlie-
Rungsfunktion, die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Im Wesentlichen sind
hier gewerbliche Nutzung und Dienstleister ansassig.

Die Béarenallee hat eine o6rtliche Verbindungs- und Erschlielungsfunktion und weist eine ang-
renzende Nutzung in Form von Wohnbebauung auf. Zudem ist hier das Friedrich-Robbe-
Institut ansassig.

Die Freesenstral’e sowie die Rantzaustral’e sind Anliegerstralien und sind durch Wohnbe-
bauung gepragt.

Begrindung des Vorhabens ( Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)

Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um einen Teilabschnitt der Veloroute 7 der
Stadt Hamburg. Das Veloroutennetz erstreckt sich tber das gesamte Stadtgebiet und dient
dazu, dass der Radverkehr sicher und zlgig langere Strecken zuriicklegen kann. Der Ab-
schnitt W11 ist von zentraler Bedeutung fir die ca. 14,4 km lange stadtteillibergreifende Ve-
loroute 7 (City - Wandsbek Markt - Rahlstedt).

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen im Streckenverlauf sind veraltet oder nicht vorhan-
den.Der Ausbauzustand entspricht nicht den Verkehrsbedirfnissen des Radverkehrs. Um
die Fahrradnutzung zu steigern ist ein attraktiver, zeitgemafer und verkehrssicherer Ausbau
notwendig.

Im Planungsbereich zeigt die Fahrbahn einige Deckenschaden wie Quer- und Langsrisse
auf. Vereinzelt sind Flickstellen infolge von Aufgrabungen und Schlagléchern vorhanden. Die
angrenzenden Nebenflachen sind in einem schlechten Zustand.

Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

Bedarfstrager fiur die Malnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die
Baubehdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI). Sie ist die federflihrende Fach-
behorde fur die Umsetzung und Finanzierung der MalRnahmen im Rahmen des Bindnisses
fur den Radverkehr.

Die Planung und Bauausfiihrung obliegen dem Bezirksamt Wandsbek, Dezernat Wirtschaft,
Bauen und Umwelt, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes, Abteilung StralRen.

Die BRW Ingenieurpartnerschaft mbB wurde durch das Bezirksamt Wandsbek mit der Inge-
nieurtechnischen Fachplanung beauftragt.

BeschlUsse parlamentarischer Gremien

Mit dem Bulndnis flir den Radverkehr hat sich der Hamburger Senat 2016 das Ziel gesetzt,
das gesamte Veloroutennetz in Hamburg alltagstauglich zu ertiichtigen.

Quelle:
www.hamburg.de/hamburg-auf-dem-weg-zur-fahrradstadt/5345604/buendnis-radverkehr/

Die Vorstellung der Mallnahme im Wirtschafts- und Verkehrsausschuss erfolgte am
28.05.2020.
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2.

3.1.
3.1.1

Planungsrechtliche Grundlagen

Im Uberplanten Bereich sind folgende Plane rechtsgliltig:

Bebauungsplan Eilbek3 , festgestellt am 27.05.1966

Bebauungsplan 9, festgestellt am 03.03.1980

Bebauungsplan Eilbek 5 /Marienthal 3, festgestellt am 04.07.1966
BaustufenplanWansbek/ Marienthal, erneut festgestellt am 14.01.1955
Bebauungsplan Marienthal 26, festgestellt am 29.09.2004
Bebauungsplan Marienthal 29, festgestellt am 23.03.2006
Bebauungsplan Eilbek 9/ Wandsbek 52, festgestellt am 13.02.1978

Der Umbau erfolgt innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien.
Denkmalgeschutzte Anlagen sind nicht vorhanden.

Technische Beschreibung der BaumaRBnahme

Gegenwartiger Zustand

Knotenpunktsform, Aufteilung/ Nutzung der Verkehrsflachen

Der Abschnitt W11 umfasst die Pappelallee (Stadtteil Eilbek, Bezirk Wand-
sbek),Barenallee(Stadtteil Wandsbek, Bezirk Wandsbek), Freesenstralle (Stadtteil Wand-
sbek, Bezirk Wandsbek), Rantzaustralle (Stadtteil Wandsbek, Bezirk Wandsbek)und den
KnotenpunktRantzaustralle/ Am Alten Posthaus(Stadtteil Wandsbek, Bezirk Wandsbek).

Pappelallee
Die Pappelallee ist eine Hauptverkehrsstrale und verlauft stdlich zur Wandsbeker Chaus-
see. Sie hat eine ortliche Verbindungs- und ErschlieRungsfunktion.

Im Westen schliel3t die Pappelallee an den Hammer Steindamm und im Osten an die Ham-
mer StralRe an. Die Breite der bituminds befestigten Fahrbahn liegt zwischen 8,00 m und
12,00 m. Im Bereich der Stationen 0+270 bis 0+315 ist ein Briickenbauwerk vorhanden. Die
Fahrbahnbreite betragt hier 11,50 m.

Die Nebenflachen in der Pappelallee weisen unterschiedliche Breiten von 1,50 m bis
10,00 m auf. In den Nebenflachen befinden sich die Anlagen des ruhenden Verkehrs,
Langsparkstande, mit Breiten von 1,70 m bis 2,15 m. Diese Anlagen sind nicht ReStra-
gerecht ausgebaut. An die Parkstande grenzen in Betonplatten befestigte Gehwege mit Brei-
ten von 1,50 m bis 5,00 m an. Uber die Slidseite verlauft ein Radweg mit einer mittleren Brei-
te von 1,30. Von Station 0-034,50 bis 0+16,50 ist der Radweg auf einem zuvor als Parkstand
genutzten Bereich abmarkiert.Der gesamte Radweg in der Pappelalleeist in Pflasterbauwei-
se bzw. Wabenstein ausgefuhrt. Im Bereich der Brucke sind die Nebenflachen in bitumindser
Bauweise ausgefihrt. Der Radweg ist an dieser Stelle abmarkiert.

In der Pappelallee befindet sich auf den angrenzenden Flurstiicken auf beiden StraRenseiten
eine geschlossene, z. T. mehrstéckige Bebauung. Hier sind Gberwiegend Dienstleistungsun-
ternehmen und Behorden ansassig.

Barenallee

Die Barenallee schliel3t im Westen an die Hammer Straf3e an und mundet dann im Osten in
die Claudiusstralie. Die Breite der bituminds befestigten Fahrbahn liegt zwischen 6,50 m und
12,00 m. Die angrenzenden Nebenflachen weisen unterschiedliche Breiten von 3,00 m bis
10,00 m auf. In den Nebenflachen befinden sich Anlagen des ruhenden Verkehrs mit Breiten
von 2,80 m bis 3,00 m. An die Parkstande grenzen in Betonplatten befestigte Gehwege an,
Breiten 1,50 m bis 5,00 m. Die Barenallee verlauft parallel zu der nérdlich gelegenen Wand-
sbeker Chaussee und hat eine 6rtliche Verbindungs- und ErschlieRungsfunktion.
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Freesenstralle

Die FreesenstralRe schliel3t im Norden an die Barenallee und miindet im Sitden in die Rant-
zaustralle.

Dieser MaRnahmenbereich ist eine Tempo-30-Zone.Die Breite der bituminds befestigten
Fahrbahn liegt i. M. bei ca. 4,50 m. Der Gehweg ist mit Betonplatten befestigt und hat eine
mittlere Breite von 1,50 m. Des Weiteren befinden sich auf den Nebenflachen Anlagen fir
den ruhenden Verkehr (Grandflache), diese sind nicht ReStra-gerecht ausgebaut.

RantzaustralRe

Die RantzaustralRe schlief3t im Westen an die Hammer Stra3e und im Osten an die Stralle
Am Alten Posthaus an.

Der MaRnahmenbereich der Rantzaustralle ist eine Tempo-30-Zone. Zwischen der Clau-
diustraf’e und der Stral’e SchloRgartenwird die Rantzaustral’ealsunechteEinbahnstrafte ge-
nutzt.

Die Breite der bituminds befestigten Fahrbahn liegt i. M. bei ca. 6,00 m. Der Gehweg ist in
Betonplatte ausgefihrt und hat eine mittlere Breite vonca. 1,50 m.

Am Alten Posthaus

Im Norden schlie3t die Strale Am Alten Posthaus an die Schlo3stral3e und im Stden an die
Stralte Bahngarten an. Der Planungsbereich umfasst den Knotenpunkt Am Alten Posthaus/
Rantzaustrafl’e. Aus der Rantzaustrafle kommend kann der MIV derzeit ausschlieRlich nach
links in die StralRe Am Alten Posthaus abbiegen. Hier ist eine entsprechende bauliche Ver-
engung vorhanden. Die Breite der bituminds befestigten Fahrbahn der RantzaustraRevariiert
in diesem Einmindungsbereich von 5,50 m bis 8,00 m.

3.1.2 Verkehrsbelastung

Pappelallee

Verkehrszahlen fir den Bereich zwischen Menckesallee und Hammer Stral’e liegen vom
13.09.2017 von der Zahlstelle 3427 vor. Demnach betragt die Verkehrsbelastung rd. 16.364
Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil (SV) von ca. 2,6 %. Zur Spitzenstunde betragt die
Verkehrsbelastung 1.569 Kfz mit einem Schwerverkehrsanteil (SV) von ca. 2,2 %.

Barenallee

Die Verkehrszahlen fir den Bereich zwischen Hammer Stralle und Knutzenweg von der
Zahlstelle 7122 vom 13.09.2017 ergeben eine Verkehrsbelastung von rd. 8.260 Kfz/24 h. Der
Schwerverkehrsanteil (SV) betragt 2,3 %.Zur Spitzenstunde betragt die Verkehrsbelastung
734 Kfz mit einem Schwerverkehrsanteil (SV) von ca. 3,4 %.

Freesenstralle / Rantzaustrae/ Knotenpunkt Rantzaustrafie/ Am Alten Posthaus

Fur diesen Bereich liegen keine Verkehrszahlen vor.

3.1.3 FuBverkehr

Pappeallee
Die Nebenflachen auf der Sidseite der Pappelallee weisen Gesamtbreiten von 2,15 m bis
5,00 m auf. Hier sind Gehwege sowie Radwege angeordnet.

Die Nebenflachen auf der Nordseite weisen Gehwege mit Breiten von 2,15 m bis 5,00 m auf.

Die Gehwege sind Uberwiegend in Betonplatten befestigt. Teilflachen sind in Pflaster herges-
tellt.

Barenallee

In der Barenallee befinden sich beidseitig Gehwege. Diese weisen Breiten von 1,50 m bis
5,00 m auf. Die Gehwege sind mit Betonplatten befestigt.
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FreesenstralReundRantzaustralle

In der FreesenstralRe und in der Rantzaustralle befinden sich beidseitig Gehwege in Beton-
plattenmit einer mittleren Breite von ca. 1,50 m.

Am Alten Posthaus

In der Rantzaustrafle/ Am Alten Posthaus befinden sich beidseitig Gehwege in Betonplat-
ten.Die Breiten liegen zwischen 1,50 m und 2,00 m.

3.1.4 Radverkehr

Pappelallee
Auf der Sudseite der Pappelallee befindet sich in der Nebenflache ein Radweg mit einer mitt-
leren Breite von ca. 1,20 m. Auf der Nordseite ist kein Radweg vorhanden.

Im Bereich Ostlichdes Briickenbauwerks befindet sich einbeideseitigerRadfahrstreifen mit ei-
ner Breite von 1,80 m auf der Fahrbahn. Auf der Siidseite ist im Briickenbereich ein ca. 1,50
m breiter Radweg auf der Nebenflache abmarkiert. Uber eine Radwegableitung erfolgt die
Uberleitung in den dstlich angrenzenden Radfahrstreifen.

Der Radweg im Bereich der Bricke wurde auf einer bitumindsen Oberflache abmarkiert. Der
restliche Radweg ist in Pflaster bzw. Wabenstein hergestellt.Zwischen Station 0-034,50 und
0+016,50 wird der Radweg auf der Slidseite Uber ehemalige Parkbuchten gefihrt.

Barenallee/FreesenstralRe/ RantzaustraRe und Knotenpunkt Rantzaustrae/ Am Alten Post-
haus

Radverkehrsanlagen sind in diesem Bereich nicht vorhanden. Der Radverkehr erfolgt derzeit
im Mischverkehr.

3.1.5 Barrierefreiheit

Pappelallee

Im Bereich der Querungsinsel bei Station 0+200,00 sind bereits taktile Elemente vorhanden.
Barenallee

Im Bereich der Bushaltestelle ,Hammer Stral3e” sind taktile Elemente vorhanden.
Freesenstrale/ RantzaustralRe/ Knotenpunkt Rantzaustrale/ Am Alten Posthaus

Bauliche Anlagen zur Realisierung der Barrierefreiheit sind im Planungsabschnitt nicht fest-
gestellt worden.

3.1.6 Offentlicher Personennahverkehr

Pappelallee
In der Pappelallee verkehrt stadteinwarts die Buslinie 116.

Haltestellen sind im MaRnahmenbereich nicht vorhanden.
Barenalle
In der Barenallee verkehrt die Buslinie 116.

Die Buslinie 116 bedient die Strecke Am Hohen Hause - U Billstedt und umgekehrt. Die Tak-
tung liegt zwischen 10-20 Minuten.

Im Bereich der Station 0+006,00 bis 0+030,00 befindet sich auf der Nordseitedie Haltestelle
,Hammer Stralle“.

Freesenstralle/ Rantzaustrafie
In diesem Bereich verkehren keine Buslinien.
Es liegen keine Haltestellen im Planungsbereich.
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Am Alten Posthaus

In der Strale Am Alten Posthaus fahren dieLinien 10; 35; 261 und 263 in Richtung Wand-
sbek Markt.

Es sind keine Haltestellen im Planungsbereich vorhanden.

3.1.7 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Pappelallee

Die Pappelallee ist im Planungsbereich zweistreifig ausgebaut. Im &stlichen Knotenpunkt
Hammer StralRe/ Pappelallee weitet sich die Fahrbahn auf vier Fahrstreifen auf. Im westli-
chen Knotenpunkt Hammer Steindamm/ Pappelallee weitet sich die Fahrbahn auf drei Fahr-
streifen auf. Die Breiten der bituminds befestigten Fahrbahn liegen zwischen 8,00 m und
12,00 m. Im Bereich der Stationen 0+270,00 bis 0+315,00 ist ein Briickenbauwerk vorhan-
den. Die Fahrbahnbreite liegt hier bei 11,50 m.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Barenallee

Die Barenallee ist im Planungsbereich zweistreifig ausgebaut. Im westlichen Knotenpunkt
Hammer StralRe/ Barenallee weitet sich die Fahrbahn auf drei Fahrstreifen auf. Die Breite der
bituminds befestigten Fahrbahn liegt zwischen ca. 6,50 m und 12,00 m.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Freesenstralle und Rantzaustral’e

Der MaRnahmenbereich der Freesenstralle und Rantzaustralle ist eine Tempo-30-Zone. Die
Breite der Fahrbahn liegt in der Freesenstrale i. M. bei ca. 4,50 m und in der RantzaustralRe

bei i. M. 6,00 m. Im Knotenpunkt Rantzaustral’e/ Claudiusstrale ist die Claudiusstralde vor-
fahrtsberechtigt.

Zwischen Claudiusstraflte und SchloRgarten stellt die Rantzaustralie eine unechte Einbahn-
strale dar. Das Befahren in westliche Richtung ist hier durch das VZ 267 am Knotenpunkt
SchloRgarten / Rantzaustral3e ausgeschlossen.

Knotenpunkt RantzaustraRe/ Am Alten Posthaus

Die Stra’e Am Alten Posthaus ist zweistreifig ausgebaut. Die Fahrbahn hat eine Breite von
i. M. 5,50 m. Die Fahrbahnbreite der Rantzaustrafl3e verschmalert sich westlich des Knoten-
punktesRantzaustraf’e/ Am Alten Posthaus von 8,00 m auf 5,50 m. An dieser Stelle ist dem
MIV nur das Linksabbiegen in die Stralle ,Am Alten Posthaus* gestattet.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

3.1.8 Lichtsignalanlagen

An dem Knotenpunkt Hammer Steindamm/ Pappelallee und im Bereich des Knotenpunktes
Hammer Stralde / Pappelallee/ Barenallee wird der Verkehr Gber eine Lichtsignalanlage ge-
regelt.

3.1.9 Offentliche Beleuchtung

Pappelallee
Es befinden sich Beleuchtungsmasten auf der nérdlichen Seite der Pappelallee im Sicher-
heitstrennstreifen des Gehwegs.

Béarenallee

Die offentliche Beleuchtung verlauft auf der Studseite.
Freesenstralle

Die offentliche Beleuchtung verlauft auf der Ostseite.
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RantzaustralRe
Die offentliche Beleuchtung verlauft auf der Stdseite.

3.1.10 StraRenbeqgleitgrin

Pappelallee

Im Bereich der Pappelallee befinden sich in den Nebenflachen Baumstandorte (Bestand
= 6 Stck.).

Barenallee

Im Bereich der Barenallee befinden sich in den Nebenflachen lberwiegend auf der Nordseite
Baumstandorte (Bestand = 40Stck.).

Freesenstralle
Die Baumstandorte befinden sich beidseitig in den Nebenflachen.
Rantzaustralle/ Am Alten Posthaus

In der Rantzaustrafle befinden sich keine Bestandsbdume auf 6ffentlichem Grund. Lediglich
im Knotenpunkt Rantzaustrale / Am Alten Posthaus sind zwei vorhandene Baume im &ffent-
lichen Raum vorhanden.

3.1.11 Ruhender Verkehr

Pappelallee

Von St__ation 0-035,00 bis 0+180,00 befinden sich auf der Sldseite Langsparkstande, die
durch Uberfahrten unterbrochen sind. Im Bereich der Stationen 0+220,00 bis 0+250,00 sind
weitere Langsparkstande auf der Sudseite vorhanden. Von Station 0+250,00 bis 0+317,00,
Bruckenbereich, sind keine Parkstidnde ausgewiesen, dennoch wird in diesem Bereich ge-
parkt.

Auf der Nordseite befinden sich im Bereich von Station 0+040,00 bis 0+240,0 Langspark-
stédnde, die durch Uberfahrten, Pflanzinseln und einer Einmindung (Menckesallee) unterbro-
chen sind. Im Bereich der Stationen 0+130,00 bis 0+140,00 sind zwei Parkplatze fir E-Autos
vorhanden.

Derzeit sind im Bestand ca. 47 Parkstéande als Langsparker ausgewiesen, diese sind zum
Teil untermafdig und entsprechen nicht den Vorgaben der ReStra.

Barenallee

Auf (_j_er Nordseite befinden sich Parkstande, die zum Teil durch Grinflachen/ Bauminseln
und Uberfahrten unterbrochen sind.

Auf der Sudseite erfolgt das Langsparken Gber Mitbenutzung der Fahrbahn.
Freesenstralle

In den Nebenflachen befinden sich zwischen dem Baumbestand Langsparkstande. Diese
sind in Grand befestigt.

Rantzaustralle

In dem Bereich Hammer Stralte und dem Knotenpunkt Claudiusstrale/ Rantzaustral’e wird
in der Rantzaustrale alternierend geparkt. Die Langsparkstéande sind hier wechselseitig an-
geordnet und auf der Fahrbahn abmarkiert.

Zwischen der Claudiusstraflte und der SchloRstral’e erfolgt das Parken in der Rantzaustralle
einseitig auf der Stdseite in abmarkierten Langsparkstanden.

Im Abschnitt zwischen SchloRgarten und der StraRe Am Alten Posthaus erfolgt das Parken
ebenfalls einseitig auf abmarkierten Langsparkstanden, jedoch auf der Nordseite.

Knotenpunkt RantzaustraRe/ Am Alten Posthaus

Am Knotenpunkt RantzaustraBe/ Am Alten Posthaus befindet sich auf der Sudseite eine
Uberfahrt zu einem Parkplatz.Zwischen der Uberfahrt und dem Knoten wird auf der Sidseite
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vor der bestehnden baulichen Einengung geparkt. Am nérdlichen Fahrbahnrand wird eben-
falls gepark. Diese Bereiche sind derzeit nicht abmarkiert.

Gemal ortlichen Abgleich sind in der Rantzaustralle 69 Stck. Langsparkstande im Bestand
ausgewiesen.

Im Bestand sind im Planungsbereich keine Fahrradbligel vorhanden.

3.1.12 Entwasserung

Pappelallee / Barenallee

Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber beidseitig vorhandene Gussasphaltrinnen ab-
geleitet und Uber Trummen dem vorhandenen Mischwassersiel zugefuhrt.

Fir den Bereich FreesenstralRe und Rantzaustralie liegen derzeit keine Leitungsdaten vor.

3.1.13 Ausstattung/ Moblierung

Im Bereich der Haltestelle ,Hammer Stralle” in der Barenallee befindet sich ein Fahrgastun-
terstand.

Zum Schutz vor Befahren der Nebenflachen ist eine Vielzahl von Pollern, Pfosten und
Pflanzkibeln vorhanden.

Im Planungsbereich befinden sich zahlreiche Verkehrszeichen und Hinweisschilder. Zudem
sind Infotafeln vorhanden.

3.1.14 Versorgungsanlagen

Der Leitungsbestand wurde durch eine Leitungsanfrage im Februar 2018 abgefragt. Danach
liegen im Stralkenraum die Ublichen Versorgungsleitungen und Siele, einschlieRlich der er-
forderlichen Schachtanlagen und oberirdischen Sicherungskasten.

Im Uberplanten Bereich befinden sich Leitungen folgender Versorgungstrager:

- Hamburg Wasser, Mischwassersiel
- Hamburg Wasser, Trinkwasser
Stromnetz Hamburg

Gasnetz Hamburg

Dataport

Fir den Bereich Freesenstrale bis Rantzaustrafie/ Am Alten Posthaus wurde keine Lei-
tungsanfrage durchgefiihrt, da keine Eingriffe in die Fahrbahn vorgesehen sind.

3.1.15 Uberfahrten

Pappelallee
Im Planungsbereich befinden sich zahlreiche Grundstlicksliberfahrten.

In der Pappelallee sind flinf Feuerwehrzufahrten vorhanden.
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3.2.

Nordseite:
Station 0+085,00

Sldseite:

Station 0+082,00
Station 0+130,00
Station 0+175,00
Station 0+200,00

Variantenuntersuchung

Im Rahmen der Vorplanung ist eine Variantenuntersuchung erfolgt. Hierbei wurden Ausfih-
rungsvarianten in Form von Abmarkierungen auf dem Bestand bis zur Herstellung von Rad-
fahrstreifen einschliefllich Umbau der Nebenflachen gemaR ReStra unter Kombination der
verschiedenen Moglichkeiten zur Anordnung der Parkstande untersucht.

Auch eine Achsverschiebung zur Erhéhung der Anzahl der Parkstande wurde geprift.

Eine Parkstands- und Baumbilanz wurde ebenfalls bei der Variantenuntersuchung herange-
zogen.

Pappelallee
Auf der Grundlage der Untersuchungen, Vorabstimmungen und Aussagen wurden drei Va-
rianten erstellt und durch den Auftraggeber eine favorisierte Variante ausgewahlt.

Variante 1:

Bei der ersten Variante wurde die Achse wie im vorhandenen Zustand belassen. Die Rad-
fahrstreifen sollten eine Mindestbreite von 2,25 m aufweisen. Damit die Nebenflachen eine
ausreichende Breite haben, sollte das Parken nur auf der Slidseite ermoéglicht werden.

Variante 2:

Bei der zweiten Variante sollte die Achse um ca. 0,75 m verschoben werden. Die Radfahr-
streifen sollten eine Mindestbreite von 1,85 m aufweisen.

Variante 3 (Favorisierte Variante):

Die 3. Variante sollte eine Achsverschiebung mit unterschiedlichen Abstanden zur Be-
standsachse erhalten. Die Radfahrstreifen sind mit einer Mindestbreite von 2,00 m vorgege-
ben.

Im Rahmen der Bewertung der Varianten wurde die Verkehrsbelastungmit einbezogen. Die-
se betragt in der Pappelallee zur Spitzenstunde 1.569 Kfz mit einem Schwerverkehrsanteil
(SV) von ca. 2,2 %. Dies entspricht nach ERA (2010) dem Belastungsbereich Ill. Als Fuh-
rungsform kommen demnach Radfahrstreifen, Radwege oder ein gemeinsamer Ful- und
Radweg in Betracht. Radwege und gemeinsame Ful3- und Radwege schlieen sich aus, da
zum einen durch die Veloroute von einem erhdhten Radverkehrsaufkommen ausgegangen
wird, wodurch erhebliche Konflikte zwischen Fu3gangern und Radfahrern zu erwarten sind.
Zum Anderen sind viele hochfrequentierte Uberfahrten vorhanden, sodass eine Fiihrung des
Radverkehrs im Blickfeld des motorisierten Verkehrs notwendig ist, um Abbiege-Unfalle zu
vermeiden.

Als Fuhrungsform eignen sich somit nur Radfahrstreifen deren Regelmal} nach ReStra mit
einer Breite von 2,25 m angesetzt wird.

In Variante 1 wurde versucht das Regelmal} umzusetzen, hierdurch misste jedoch einseitig
auf Fahrbahnbegleitendes Parken verzichtet werden, wodurch der Radfahrstreifen einer
starken Gefahrdung durch Falschparkern ausgesetzt ware. Zudem erlaubt dieser Entwurf
keine weiteren Baumstandorte.
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Variante 2 scheidet aus, da das Mindestmal} fir Radfahrsteifen bei der aktuellen Verkehrs-
belastung, dem Radfahrer nicht die nétige Sicherheit zu vermitteln vermag.

Variante 3 wird daher bevorzugt, da sie einen ausgewogenen Kompromiss zwischen allen
Verkehrsarten erlaubt und zugleich jeder Verkehrsart gentigend Sicherheit einraumt.

Barenallee
Variante 1:

In Variante 1 sollte die Fahrbahn eine Mindestbreite von 5,50 m aufweisen. Die Breite des
Schutzstreifens sollte mit 1,50 m hergestellt werden. Das Parken auf der Sidseite entfallt
hierbei vollstandig.

Variante 2:

Variante 2 beinhaltet die Fallung des Baumbestands, um einen Schutzstreifen von 1,70 m
anbieten zu kdnnen und gleichzeitig beidseitiges Parken zu erméglichen. In Abhangigkeit der
Platzverhaltnisse sollte die Fahrbahn eine Mindestbreite von 5,50 m aufweisen, da Buslinien
auf der Strecke verkehren.

Variante 3:

Variante 3 beinhaltet die Prifung zur Einrichtung von 1,75m breiten Schutzstreifen unter
Beibehaltung des Fahrbahnquerschnitts. Der motorisierte Verkehr wiirde hierbei in Einbahn-
richtung auf einer 3,40m breiten Fahrbahn stadteinwarts geflhrt.

Keine der drei Varianten konnte in Bezug auf Sicherheit und Wirtschaftlichkeit Gberzeugen.
Bedingt durch das Fehlen eines Linksabbiegers von der Wandsbeker Chaussee in die
Hammer Stralle kommt es in der Barenallee zur Hauptverkehrszeit zu starker Rickstaubil-
dung stadteinwarts. Eine Flhrung des Radverkehrs auf Schutztreifen wirde diesen zwischen
parkenden und wartenden Fahrzeugen einzwangen. Im Begegnungsfall zweier groRer Fahr-
zeuge musste auf den Schutzstreifen ausgewichen werden, wahrend sich der Radverkehr
von hinten nahert. Eine wesentliche Verbreiterung des Fahrbahnquerschnittes und eine da-
mit einhergehende umfangliche Reduzierung des Baumbestandes wie in Variante 2, wirde
in keinem Verhaltnis zur Verringerung dieses Gefahrenpotentials beitragen.

Auch die Abbiegebeziehung von der Claudiusstraf3e in die Barenallee durch den Strom der
Hauptfahrtrichtung birgt ein erhéhtes Gefahrenpotential.

Im Zuge der Planungen wurden daher alternative Routenverlaufe untersucht, um die Grund-
satzlichen Probleme einer Fihrung Uber die Barenallee zu umgehen. Unter eingehender Be-
trachtung aller Alternativen wurde folgender Streckenverlauf gewahilt:

Stadteinwarts folgt die Veloroute 7 der Rantzaustralle, welche von Am Alten Posthaus bis
Hammer Stralle als Fahrradstralle angeordnet ist. Am Ende der Rantzaustralle biegt sie
nach Norden ab und folgt der Hammer Stral3e Uber den baulichen Radweg bis Barenallee.
Dort biegt die Veloroute schlieRlich nach links und die Pappelallee ab.

Stadtauswarts Gberquert der Radverkehr die Hammer Strale und wird in der Barenallee zu-
nachst von einem Schutzstreifen aufgefangen und anschlieend in den Mischverkehr Uber-
fuhrt. In diese Fahrtrichtung ist die Bérenallee deutlich weniger stark belastet. Uber die Free-
senstralte, welche ebenfalls eine Anordnung zur Fahrradstral’e erhalt, schlie3t die Veloroute
wieder an die Rantzaustral3e an.

Die konflikttrachtigen Stellen in der Barenallee und Claudiusstrale werden Uber diese Stre-
ckenalternative gemieden. Es missen keine Baumfallungen vorgenommen werden und
gleichzeitig ergibt sich ein hoher Fahrkomfort durch die FUhrung auf verkehrsarmen Fahrrad-
strallen.
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3.3.

Knotenpunkt RantzaustraRe/Am Alten Posthaus

Im Planungsansatz der 1. Verschickung sollte im Knotenpunkt RantzaustraRe / Am Alten
Posthaus die Verkehrsfihrung angepasst werden. Der Radverkehr sollte fir alle Fahrtrich-
tungen an diesem Knotenpunkt freigegeben werden. Hierfiir war in der 1. Verschickung eine
.Insellésung“ mit Abtrennung des Radfahrstreifens vorgesehen.

In der Schlussverschickung wurde dieser Bereich komplett Gberplant, um auch dem MIV alle
Fahrtrichtungen zu ermdglichen.

Geplanter Zustand

3.3.1 Abmessungen der Fahrbahn und Nebenfldchen

Die folgende Planung betrachtet Verkehrsflachen im 6ffentlichen Raum. Grundlage der Pla-
nung sind die Hamburger Regelwerke fur Planung und Entwurf von Stadtstralen (ReStra).

Pappelallee
Die Achse der Fahrbahn wird verschoben (0,65 m - 1,51 m). Gemaf den Querschnitten sind
folgende Querschnittsabmessungen unter Ansatz eines Langsparkstreifens vorgesehen:

e Fahrstreifen B = 3,25 m

o Radfahrstreifen B = 2,00 m, einschliellich Breitstrichmarkierung 25 cm und Schmal-
strichmarkierung 12 cm (1,63 m + 0,25 m + 0,12 m = 2,00 m)

e Gussasphaltrinne B = 0,30 m

e Hochbord B =15cm

e Tiefbord B=10cm

¢ SicherheitstrennstreifenLangsparker B = 0,50 m (Si)

e Langsparkstand B = 2,00 m

e Gehweg 2,15 m + 0,50 m (Si) zur Fahrbahn B = 2,65m

Barenallee / Freesenstralle / Rantzaustralle

In den Strallen Barenallee, Freesenstralie und Rantzaustralie erfolgen keine baulichen Ver-
anderungen. Es werden lediglich Verkehrszeichen aufgestellt und Markierungen sowie Pik-
togramme aufgebracht.

Ausgenommen hiervon ist die Herstellung der Gehwegtiberfahrten zur Vorfahrtsregelung der
FahrradstraRe an dem Knotenpunkt Schlo3graben / Rantzaustralle (2 Stck. Gehweglber-
fahrten) und an der Einmindung Freesenstralle / Rantzaustralle (1 Gehwegtliberfahrt).

RantzaustralRe/ Am Alten Posthaus
e Fahrbahn B = min.4,00 m, Begegnungsbreite Kfz/Rad
¢ einseitige Abmarkierung von Langsparkstand, B =2,10 m
¢ Aufhebung der sudlichen Fahrbahneinengung

3.3.2 Oberflachenbefestigungen

Die Fahrbahn wird bituminds befestigt. Die Gehwege werden mit Betonplatten 50/50 cm, die
Sicherheitstrennstreifen mit Betonsteinpflaster 25/25 cm und die Parkstande sowie die Uber-
fahrten mit Wabensteinpflaster befestigt.

3.3.3 FuRverkehr

Pappelallee
Im Zuge der Planungen wurde eine Mindestgehwegbreite von 2,15 m berucksichtigt. Die Re-
gelbreite betragt 2,65 m. Dort wo der FuRverkehr nicht unmittelbar an der Fahrbahn gefiihrt
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wird, wird teilweise auf den Sicherheitsraum verzichtet. Soweit die Platzverhéltnisse es zu-
lassen, werden die 2,65 m oder groRere Gehwegbreiten hergestellt.

Um die ausreichenden Gehwegbreiten sicherzustellen, ist in zwei Teilbereichen Grunder-
werb vorgesehen.

Nordseite, Station 0+000 bis Station 0+090
Sidseite, Station 0+074 bis Station 0+083

Durch die beschriebene Planung ergeben sich in den Nebenflachen lage- und hdhenmalige
Anpassungen, so dass ein Umbau bzw. eine Neuherstellung der Oberflachenbefestigungen
bis zur Grundstiicksgrenze erfolgen muss. Anpassungen von privaten Zuwegungen und Zu-
fahrten sind ebenfalls erforderlich.

3.3.4 Radverkehr

Pappelallee
Der Radverkehr wird zukinftig Gber Radfahrstreifen und Schutzstreifen auf der Fahrbahn ge-
fuhrt. Die Radwege werden zurlickgebaut und in die Gehwegflachen integriert.

Die Radfahrstreifen erhalten eine Breite von 2,00 m und werden zur Fahrbahn hin mit einem
Breitstrich abmarkiert (B = 0,25 m, Z 295[B]).

Im Bereich von Einmindungen und Grundstlickszufahrten erfolgt eine unterbrochene Mar-
kierung.

Innerhalb des Radfahrstreifens wird ca. alle 30 m das Radfahrpiktogramm (Z 237) angeord-
net, um die Zweckbestimmung eindeutig zuzuordnen.

Bei Station 0+174,00 geht der Radfahrstreifen in einen Schutzstreifen Gber. Dieser erhalt
ebenfalls eine Breite von 2,00 m. Um ein Linksabbiegen fir den stadtauswartsfahrenden
Radfahrer in die Mencksallee zu ermdglichen, wird ab Station 0+163 die Markierung gestri-
chelt ausgeflihrt. Zudem wird ein Piktogramm mit der Pfeilgruppe geradeaus / links aufgeb-
racht.

In gleicher Weise wird stadtauswarts bei Station 0+300 verfahren, um den Radfahrern ein di-
rektes Abbiegen in die Hammer Stral3e zu ermdglichen.

Im Bereich der Bricke ist beidseitig eine ProtectedBikeline durch Leitborde (Farbe: weil3,

B = 0,30 m, h = 0,25 m) vorgesehen.

In der Pappelallee werden Fahrradabstellméglichkeiten in Form von Anlehnbilgeln (L =
1,00 m, h = 0,90 m, Rundrohr) vorgesehen.

Auf der Nordseite bei Station 0+220 ist eine Anlage mit 10 Anlehnbtigeln in 60° Schragauf-
stellung vorgesehen. Zur taktilen Erfassung werden diese mit 3-reihigem Granitsteinpflaster
8/8 cm eingefasst.

Um die Erreichbarkeit der Anlage zu verbessern, soll der Hochbord am Fahrbahnrand abge-
senkt werden.

Im Bruckenbereich werden sowohl auf der nérdlichen als auch auf der sudlichen Nebenfla-
che am Fahrbahnrand, Abstand = 0,65 m, Fahrradbtigel in Langsaufstellung vorgesehen.
Diese Ubernehmen gleichzeitig die Schutzfunktion gegen unbefugtes Parken auf den Neben-
flachen.

Insgesamt werden 78 Fahrradbligel vorgesehen. Hieraus ergeben sich 78 x 2 = 156 Fahr-
radabstellmoglichkeiten.

Barenallee

Ostlich des Knotenpunktes Hammer StralRe / Barenallee wird der Radfahrstreifen stadtaus-
warts auf rd. 20 m in Richtung Osten mit 1,85 m Breite fortgefiihrt (analog Bestand) und geht
dann in einen rd. 10 m langen Schutzstreifen Gber, um die Radfahrer in den Mischverkehr in
der Barenallee zu Uberfuhren.
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Freesenstrale und RantzaustralRe

Die Freesenstralle und die Rantzaustral’e werden beide als FahrradstraRen ausgewie-
sen.Zu der FahrradstralRenbeschilderung (VZ 244.1) erfolgt eine Zusatzbeschilderung ,ge-
meinsame Zulassung von Kraftwagen und sonstigen mehrspurigen Fahrzeugen sowie Kraft-
radern, auch mit Beiwagen, Kleinkraftradern und Mopeds*, um die Fahrradstral3e fir den mo-
torisierten Verkehr freizugeben. Eine entsprechende Abstimmung ist mit dem Polizeikom-
missariat PK 37 erfolgt.

Knotenpunkt RantzaustralRe/ Am Alten Posthaus

Die Fahrradstralle Rantzaustral’e endet im Osten an der Stra3e ,Am Alten Posthaus®. Der
Radverkehr wird hier in den Mischverkehr Gberfihrt und darf unter Einhaltung der Vorfahrts-
regeln in alle Richtungen abbiegen / fortfahren.

3.3.5 Barrierefreiheit

Pappelallee
Taktile Leiteinrichtungen sind im Bereich der Einmindung Mencksallee sowie im Bereich der
Querungsinsel bei Station 0+203 vorgesehen (ungesicherte Querungen).

Die Grundstucksuberfahrten werden in Wabensteinpflaster hergestellt, so dass auch hier die
Barrierefreiheit gegeben ist.

3.3.6 Offentlicher Personennahverkehr

Es sind keine Anderungen vorgesehen.

3.3.7 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Pappelallee
Die Fahrstreifen weisen eine Breite von 3,25 m auf. Im Bereich der Querungsinsel sind
Schutzstreifen vorgesehen, hier haben die Fahrstreifen eine Breite von 2,75 m.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Barenallee

Die Fahrstreifen werden in ihrem Bestand mit einer mittleren Breite von 3,25 m aufrechter-
halten. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der gesamten Barenallee betragt 30 km/h.

FreesenstralRe und RantzaustralRe

DieFreesenstralle und Rantzaustralle werden als Fahrradstral’e ausgewiesen. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Der Radverkehr ist vorfahrtsberechtigt, bis auf den
Bereich des Knotenpunktes Claudiusstralle/ Rantzaustral’e. In diesem Bereich hat der Ver-
kehr aus der ClaudiusstraRe Vorfahrt. Eine durchgehende Bevorrechtigung des Radverkehrs
soll nach SchlieBung des Bahnibergangs Claudiusstralle geprtift werden.

Desweiteren ist die Rantzaustralie gegenulber der Freesenstralle vorfahrtsberechtigt. Dieses
wird durch bauliche Anordnung einer Gehwegulberfahrt gemaf Restra Bild 115 erreicht.

Um die Vorfahrtsberechtigung der FahrradstralRe im Knotenpunkt Rantzaustrafle / Schlof3-
garten zu verdeutlichen, werden auch hier zwei Gehweguberfahrten (Nord- und Sldseite)
hergestellt.

Die unechte Einbahnstrale zwischen Claudiusstralte und SchloRgarten wird durch eine ent-
sprechende Beschilderung aufrechterhalten. Der MIV kann die Rantzaustrafe in diesem
Teilabschnitt nur in Richtung stadtauswarts (Ostliche Richtung) befahren. Die Gegenrichtung
ist durch eine entsprechende Zusatzbeschilderung (VZ 1022-14) fir Fahrrader und Kraftra-
der freigegeben.

Die Hammer Stral’e ist gegenlber der Rantzaustralle vorfahrtsberechtigt. Eine entspre-
chende Beschilderung ist vorgesehen (VZ 205). Zudem darf nur noch rechts in die Hammer
StralRe eingebogen werden.
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Knotenpunkt RantzaustralRe/ Am Alten Posthaus

Die Stralle am Alten Posthaus ist zweispurig ausgebaut. Die Fahrbahn hat eine Breite von
5,50 m.

Die bauliche Einengung im Einmindungsbereich Rantzaustrale / Am Alten Posthaus wird
aufgehoben und zurlickgebaut. Das Linksfahrgebot kann somit aufgehoben und der Verkehr
fur alle Richtungen freigegeben werden. Die sudliche Bordlage der Rantzaustralle wird ent-
sprechend angepasst, um das Rechtsabbiegen zu ermdglichen.

Die Fahrbahnbreite der Rantzaustrale liegt in diesem Planungsabschnitt bei B = 6,15 m und
weitet sich im Einmindungsbereich bis zu B = 10,00 m auf.

Auf der Nordseite werden am Fahrbahnrand Langsparkstande (B = 2,10 m) angeordnet, so
dass eine Durchfahrtsbreite von B = 4,05 m verbleibt.

Um ein Parken am sudlichen Fahrbahnrand zu verhindern, wird hier eine Markierung fur Hal-
te- und Parkverbote aufgebracht (Zick-Zack-Linie).

3.3.8 Lichtsignalanlagen

Es werden keine Anderungen vorgenommen.

3.3.9 Offentliche Beleuchtung

Pappelallee
Die offentliche Beleuchtung ist den neuen Verhaltnissen anzupassen. Dafur missen Be-
leuchtungsmasten umgesetzt und Leitungen verlegt werden.

Barenallee/ FreesenstraRe/ RantzaustralRe / Knotenpunkt RantzaustralRe / Am Alten Post-
haus

In diesen Bereichen ist keine Anpassung der 6ffentlichen Beleuchtung erforderlich.

3.3.10 StraRenbeqleitgriin

Pappelallee

Die Anzahl der Baume im Bestand betragt 6 Stlick. Alle Bestandsbaume bleiben erhalten.
Im Rahmen der Umgestaltung der Nebenflachen sind zuséatzliche 16 Baume mit Pflanzinsel
geplant. Ziel ist es, eine alleeartige Baumbepflanzung mit einem Baumabstand von rd. 25 m
zu erreichen. Im Bereich der Station 0+174,00 ist auf der Nordseite eine Pflanzinsel mit einer
Grandbefestigung vorgesehen.

Fur die Dauer der Bauarbeiten werden BaumschutzmalRnahmen vorgesehen um den Erhalt
des Baumbestandes sicherzustellen.

3.3.11 Ruhender Verkehr

Pappelallee

Die Anlagen des ruhenden Verkehrs werden gemaR ReStrahergestellt.

Die Aufstellflachen werden nicht abmarkiert.

Die Breite der geplanten Langsparkstande betragt 2,00 m. Der erforderliche Sicherheitstrei-

fen zwischen Radfahrstreifen und Langsparken betragt 0,50 m. Fir das Aussteigen am Ge-
hweg ist eine Breite von 0,65 m vorgesehen (Si).

Auf der Sldseite, Station 0+135 bis Station 0+165, sind Schragparkstande mit einem Auf-
stellwinkel von 60° vorgesehen. Zwei Parkstande in diesem Bereich sind als barrierefreie
Parkstande mit einer Parkstandsbreite von 3,50 m und abgesenkten Borden herzustellen.

Um eine ausreichende Sicherheit beim Ausparken zu gewahrleisten, wird der Sicherheits-
trennstreifen hier mit einer Breite von 1,15 m vorgesehen.
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Auf der Nordseite werden zwei Parkstande flr E-Fahrzeuge gemaR Bestand aufrechterhal-
ten,Station 0+130,00 bis 0+140,00.

Parkbilanz:

Der Bestand weist eine Parkstandszahl von ca. 47 Stck. aus. Die geplante Neuordnung der
Nebenflachen weist flir den Ausbauzustand 35 Stck. Parkstdnde und 2 Stck. Elektropark-
sténde aus.

Barenallee / Freesenstralie

Die vorhandenen Parkstande befinden sich in den Nebenflachen. Diese werden baulich nicht
verandert und somit aufrechterhalten.

RantzaustralRe

Im Hinblick auf die Verkehrsfiihrung werden die Parkstande in der Rantzaustrale neu an-
geordnet.

Die geplanten Langsparkstéande erhalten eine Breite von 2,10 m und werden auf der Fahr-
bahn abmarkiert. Die erforderlichen Begegnungsbreiten Kfz/Rad werden eingehalten.

Im Bestand sind 69 Stck. Langsparkstdnde markiert und ausgewiesen. Die Planung sieht
56 Stck. Langsparkstande vor (-13 Stck.)

Knotenpunkt RantzaustraRe/Am Alten Posthaus

Die Langsparkstande werden in diesem Teilabschnitt ebenfalls neu geordnet. Drei Stick
vorhandene Langsparkstande am sudlichen Fahrbahnrand werden aufgehoben und entfallen
somit. Das Parken am sidlichen Fahrbahnrand ist nicht mehr gestattet. Eine entsprechende
Markierung fur Halte- und Parkverbote (Zick-Zack-Linie) wird vorgesehen.

Am nérdlichen Fahrbahnrand werden 8 Stck. Langsparkstande durch entsprechende Markie-
rungen ausgewiesen.

Die vorgenannten Parkstande sind bereits in der unter der Rantzaustra’e aufgeflihrten Bi-
lanz enthalten.

3.3.12 Entwasserung

Pappelallee

Die bestehenden Entwasserungsanlagen (Gussasphaltrinne, Stralenablaufe, Anschlisse)
sowie die Deckenhdhen der Fahrbahn miissen an die neue Planung angepasst werden. Die
Mindestquerneigung fir Asphalt betragt 2,5%.Die Parkstande in Pflasterbauweise sollen ein
Quergefalle von 3 % erhalten.

Das Gefalle der Gehwege wird in Abhangigkeit der 6rtlichen Verhaltnisse und der aufrecht zu
erhaltenden Gelandehohen an den Privatgrundstiicken zwischen 0,1 % und 3 % variieren.
Ahnlich wird es sich mit der Langsneigung der Gehwegflachen verhalten.

Im Bereich der Bricke bleibtdas Langs- und Quergefalle der Fahrbahn bestehen.

3.3.13 Ausstattung/ Moblierung

Die Beschilderung wird an die Planung angepasst.
Durch die Neuordnung der Flachen betroffene Anlagen werden ebenfalls angepasst.
Im MaRRnahmenbereich der Pappelallee werden Fahrradbligel angeordnet.
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3.3.14 Versorgungsanlagen

Die erforderlichen Leitungsumverlegungen werden vor und wahrend der Stralenbaumal3-
nahme vorgenommen. Der Umfang der Leitungsumverlegungen wird im Rahmen einer Lei-
tungsbesprechung geklart.

Im Planungsbereich verlauft eine 110 kV-Leitung, hierzu sind besondere Auflagen zu beach-
ten.

3.3.15 Kampfmittel

3.4.

3.5.

Im Rahmen der Planung wurde durch das Bezirksamt Wandsbek ein Antrag auf Gefahrener-
kundung / Luftbildauswertung bei der BFI, Feuerwehr, Gefahrenerkundung Kampfmittelver-
dacht (GEKV) fur den Planungsabschnitt gestellt (20.12.2017).

Pappelallee

Fir den Uberwiegenden Teil des MalRnahmenbereiches Pappelallee besteht allgemeiner
Bombenblindgangerverdacht. Im Bereich des Briickenbauwerks besteht kein Hinweis auf
Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem 2. Weltkrieg.

Béarenallee

Fir den Uberwiegend nérdlichen Teil des MalRnahmenbereiches Barenallee besteht allge-
meiner Bombenblindgangerverdacht. Im sidlichen Bereich besteht kein Hinweis auf Bom-
benblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem 2. Weltkrieg.

Freesenstralle und Rantzaustralie

Es sind keine wesentlichen Eingriffe in den Strallenaufbau vorgesehen.

Knotenpunkt Rantzaustral3e/ Am Alten Posthaus

Fir den Uberwiegenden Teil des MaRnahmenbereiches Rantzaustralte / Am Alten Posthaus

besteht kein Hinweis auf Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem 2.
Weltkrieg.

Gemal den Vorgaben des Auftraggebers soll in den betroffenen Baubereichen wahrend der
Bauausflihrung eine Kampfmittelbegleitung erfolgen.

Bautechnische Einzelheiten

Die bautechnischen Einzelheiten werden im Rahmen der Erstellung der AU-Bau genannt.

Durchfuhrung der Baumafinahme inkl. Kosten

Die Umsetzung der Mallnahmen soll in 2 Bauabschnitten erfolgen.

Der 1. Bauabschnitt sieht die Umsetzung der geplanten MalRnahmen im Bereich Barenallee,
Freesenstralle, Rantzaustralle bis Am Alten Posthaus vor. Die Ausflihrung soll im Herbst
2020 beginnen.

Der 2. Bauabschnitt beinhaltet die geplanten MalRnahmen in der Pappelallee. Hier soll der
Baubeginn voraussichtlich im Frahjahr 2021 erfolgen.

Die geschatzten Baukosten betragen ca. 1,2 Mio. € brutto.
Die Ingenieurhonorare fir die fachtechnische Planung betragen ca. 200.000,00 € brutto.

Umweltbelange

Umweltvertraglichkeit

Die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nach § 13a HWG ist nicht er-
forderlich, da fir diese BaumalRRnahme die Kriterien fir die Notwendigkeit einer UVP nicht er-
fullt sind.
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Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

Aufgrund der Baumallinahme sind keine Ausgleichs- bzw. Ersatzmalinahmen erforderlich.

Auswirkungen aus Immissionen

Die Stralenbaumalnahme stellt keinen baulichen Eingriff im Sinne §1 Absatz 2 Satz 1 und
Satz 2 der 16. BImSchV dar. LarmschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich.

Grunderwerb

In der Pappelallee ist zum Erreichen der notwendigen Gehwegbreiten in zwei Teilbereichen
Grunderwerb erforderlich.

Diese privaten Flachen werden derzeit schon 6ffentlich genutzt.

Anmerkungen zur Finanzierung

Die Finanzierung der MalRnahme erfolgt durch Mittel der Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und
Innovation aus dem Programm Blindnis fir den Radverkehr.

Produktgruppe: 22403Management des o6ffentlichen Raumes

PSP-Element-Nr.: 2-22403010-00020.08 (investiv)
3-22403010-000016.08(konsumtiv)

Die Gesamtbaukosten inkl. Honorar betragen: 1,4 Mio. €brutto.
Die Grunderwerbskosten in Hohe von ca. 9.000 € werden aus der Produktgruppe finanziert.

Eine genaue Kostenermittlung erfolgt als kommender Planungsschritt durch Aufstellung der
Ausflhrungsunterlage-Bau gem. § 57 LHO.

Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses wurden die durch Erstverschickung alle erforderlichen
Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Die Stellungnahmen wurden abgewogen und in die Schlussverschickung eingearbeitet. Die-
se kommt hiermit zur Vorlage.

Funktion Leitzeichen |Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift
BRW Ingenieur-

partnerschaft mbB Verfasst

Projektleitung/ Sachbearbeiter | Bearbeitet

Sachbearbeitung

Abschnittsleitung | Abschnittsleiter | Fachtechnisch gepruft

Abteilungsleitung | Abteilungsleiter | Aufgestellt
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