—
Freie und Hansestadt Hamburg
Bezirksversammlung Altona

A/BVG/123.30-01 Drucksache 21-0623
Datum 30.01.2020

Beschluss

Gute Planung statt eiliger Entscheidungen - Stellungnahme zur
Zweitverschickung Elbchaussee Abschnitt ManteuffelstraRe-ParkstralRe

Am 20.01.2020 wurden im Verkehrsausschuss erstmalig die Verkehrsplanungen fir die
Elbchaussee im 1. Bauabschnitt im Zuge des Erneuerungsmanagments fir Strallen in
Hamburg (EMS-HH) durch den Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Gewdasser (LSBG)
vorgestellt. Die BaumalRnahme soll mit der Sanierung der Trinkwasserleitung koordiniert
werden, die von Hamburg Wasser in einem mehrjahrigen Verfahren entlang der gesamten
Elbchaussee durchgefiihrt werden soll.

Vorausgegangen war eine im August 2019 an den Ausschuss ubersandte Erstverschickung,
die jedoch aufgrund mangelnder Genehmigungs- und Anordnungsfahigkeit grundlegend
Uberarbeitet wurde.

Ausdricklich zu begriRen sind die nun enthaltenen Ansatze, FulR- und Radverkehr
konsequent zu trennen und auf der Stidseite einen 2,65 m breiten Gehweg einzurichten. Auch
die in Aussicht gestellte Einfihrung von Tempo 30 im Bereich Hasselmannstrafl3e-
Sieberlingstral’e beim Hotel Louis C. Jakob sowie die Verwendung von Radfahrstreifen in
Abschnitten zwischen Christian-F.-Hansen-Stralle und Parkstralle stellen deutliche
Verbesserungen dar.

Dennoch sind mehrere Probleme bei der Radverkehrsfihrung nicht genigend beachtet
worden:

e Die Fuhrungsformen Radfahrstreifen, Schutzstreifen und Mischverkehr kommen im
Abstand weniger hundert Meter wechselnd zum Einsatz und erschweren so die
Orientierung fur die Radfahrenden.

e Steigungsstrecken, bei denen der Radverkehr eigene Wege bendtigt und die daher besser
mit Radfahrstreifen ausgefuhrt werden, wurden nicht ausreichend bertcksichtigt.

e Die Fuhrung im Mischverkehr bei Tempo 50 stellt bei ca.1500 Kfz/h eine Belastung dar
und sollte auf mogliche Konflikte untersucht werden.

o Grundstlicksankaufe zur Gewinnung noétiger Verkehrsflachen wurden generell
ausgeschlossen.

o Die im Birgerbeteiligungsverfahren diskutierte und in der Erstverschickung genannte
Starkung des Elberadwegs findet keine Erwahnung mehr.



Die Bezirksversammlung fordert daher die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation (BWVI), den LSBG sowie die Behdrde fir Inneres und Sport (BIS) gemal
8§ 27 BezVG auf:

1.

a. Die in der Zweitverschickung vorliegende Planung fir die Elbchaussee
1. Bauabschnitt wird erneut tUberarbeitet. Ziel ist es, die Sicherheit und den
Komfort fur den Radverkehr weiter zu verbessern und Konflikte mit
motorisiertem Verkehr und Ful3verkehr zu minimieren. Bei der Beschreibung der
Bauleistung mit Hamburg Wasser ist dies zu berticksichtigen.

b. Die gesamte Planung ist einem Sicherheitsaudit zu unterziehen. Hierbei sollen
besonders die Gefahrdungslagen fir Radfahrende und mdgliche Konflikte auf
Gehwegen mit dem Radverkehr untersucht werden.

2. Die Radverkehrsfihrung ist einheitlicher zu gestalten und mdglichst an der
Topographie der Strecke auszurichten:

a. Der Abschnitt Sieberlingstral3e bis Christian-F.-Hansen-StralRe wird daher im
nordlichen Bereich als Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,00 m ausgefiihrt.
Auf der sudlichen Seite wird die Fuhrung im Mischverkehr fortgefuhrt.

b. Im Bereich Holztwiete bis Parkstralle wird der Radfahrstreifen der Steigung
folgend auf der Sudseite eingerichtet.

c. Als Alternative soll die Einrichtung eines durchgehenden Radfahrstreifens im
nordlichen Bereich gepruft werden.

3. Die Radfahrstreifen und die Schutzstreifen sind wegen der hohen Kfz-Belastung der
Elbchaussee farblich zu markieren. Um Farbabrieb zu verhindern, soll die Farbe der
Asphaltdecke beigemischt werden.

4. Beider Fihrung im Mischverkehr sind in regelmaiigen Abstanden Piktogramme mit
Fahrradsymbolen am Fahrbahnrand anzubringen. Damit wird Rad- wie
Autofahrenden signalisiert, dass der Radverkehr hier zulassig ist.

a. Der Elberadweg zwischen Manteuffelstrale und Christian F. Hansen-Stralie
sowie der zufuhrende Muhlenberg werden mit entsprechender Beschilderung,
Beleuchtung und Befestigung ertlichtigt, um eine ganzjahrige Befahrbarkeit zu
ermoglichen. Eine klare Trennung von Ful3- und Radverkehr ist dabei zu
gewahrleisten. Somit kann dem Radverkehr insbesondere stadteinwarts eine gut
befahrbare Alternative zur Elbchaussee angeboten werden.

b. Der Elberadweg ab Jenischpark bis ParkstralRe wird durch Markierungen oder
Farbgebung kenntlicher gemacht und mit taktilen Leitelementen versehen, um
Konflikte mit dem FulRverkehr zu minimieren.

6. Am Anleger Teufelsbrick starten die Fahren zu Airbus. Es ist durch die groRRe
Anzahl von Mitarbeiter*innen mit erhéhtem Radverkehr zu rechnen. Daher sind auf
Hohe Baron-Voght-Stral3e die Abbiegebeziehungen des Radverkehrs zu optimieren.
Dabei ist auf ausreichend groRRe Aufstellflachen (ARAS) fiur den Radverkehr zu
achten. Eine deutliche Markierung fiir den Radverkehr beim Ubergang zum
Elbradweg ist vorzusehen.

7. Auf der ndrdlichen Seite zwischen Holztwiete und ParkstraBe liegt die
StraRenbegrenzungslinie noch hinter dem vorhandenen Baumbestand. Mehrere
Grundstiicke befinden sich im stadtischen Besitz. Es ist zu priufen, ob



10.

11.

Verhandlungen mit dem Ziel aufgenommen werden kdnnen, die wenigen fehlenden
Flachen zu erwerben. Die so gewonnenen Flachen sollen dem Ful3- und Radverkehr
zu Gute kommen. Gepriuft werden soll in diesem Zusammenhang die Fihrung des
FuBverkehrs auf einem komfortablen Gehweg hinter der vorhandenen Baumreihe
sowie die Einfuhrung eines Radfahrstreifens auf der Nordseite. Der Baumbestand
ist so weit wie mdglich zu bewahren.

Fur das Umfeld des Hotels Louis C. Jacob im Bereich Hasselmannstralle bis
Sieberlingstral3e ist Tempo 30festzulegen. Dariber hinaus ist —gemeinsam mit dem/
der Sicherheitsauditor/in — festzulegen, wo weitere Strecken mit Gefahrdungslage
vorliegen, die die Einfihrung von Tempo 30 erforderlich machen.

Die Bushaltestellen an der nordlichen Seite der Elbchaussee sind in einer Breite
herzustellen, die sie auch fur Rollstuhlfahrer mit Platz fir Busklappen barrierefrei
nutzbar machen.

Bei Teufelsbrick ist wieder ein Behindertenparkplatz in regelkonformer Breite und
Lange anzulegen.

Auf Hohe Winckelmannstral3e ist zu prufen, ob man die Mittelinsel braucht oder ob
diese Flache flr eine Verlangerung des Schutzstreifens fir den Radverkehr genutzt
werden kann.



