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Busbeschleunigung MB26 — U-Farmsen Uberliegerplatze
Erlduterungsbericht 1. Planverschickung

1 Anlass der Planung

Die BaumalRnahme liegt im Stadtteil Farmsen-Berne im Bezirk Wandsbek und ist Teil
des Busbeschleunigungsprogramms der Metrobus-Linie 26 (MB26) des Landesbetriebs
Stralden, Bricken und Gewasser. Im Rahmen der Umgestaltung des Umfeldes des U-
Bahnhofs Farmsen ist es zwingend erforderlich die vorhandenen Busiberliegerplatze zu
verlegen, um leistungsfahige und zukunftsorientierte Bushaltestellen am U-Bahnhof her-
stellen zu kénnen.

Die bisherige nicht signalisierte Einmiindung des Bramfelder Weges in die Stralle Am
Luisenhof ist neu anzubinden und mit einer entsprechenden Lichtsignalanlage zu verse-
hen. Westlich vom Knoten ist eine lichtsignalisierte Busschleuse fur eine Wendefahrt der
Busse der MB26 einzurichten. Durch die Verbreiterung der Stralle Am Luisenhof kbnnen
dort Uberliegerplatze geschaffen werden.

Die Uberplanung des U-Bahnhofes Farmsen ist nicht Bestandteil der vorliegenden Pla-
nung. Sollte die vorliegende MaRnahme nicht zur Umsetzung kommen, kann die Uber-
planung des U-Bahnhofes Farmsen ebenfalls nicht realisiert werden.

Die Neugestaltung der Freiraumflache zwischen Bramfelder Weg / Am Luisenhof / Erl6-
serkirche wird landschaftsplanerisch bewertet und in einem separaten Verfahren neuge-
staltet und ist daher nicht Bestandteil der vorliegenden Planung. Die dadurch resultie-
renden Auswirkungen auf die Planung der Nebenflachen werden in den weiteren Pla-
nungsschritten beriicksichtigt. Die verkehrstechnische Gestaltung des OPNV sowie des
MIV bleibt durch die Landschaftsplanung unberthrt.

Durch den Umbau soll insgesamt die Verkehrssicherheit erhdht und die Verkehrsqualitat
fur alle Verkehrsteilnehmer angehoben werden. Zudem soll der bauliche Zustand samt-
licher StraRenverkehrsflachen verbessert werden. Des Weiteren soll mit dem Ziel der
Qualitatsverbesserung des OPNV-Angebots, der Reduzierung des MIV und dem Aus-
bau des Radverkehrs die Mébilitatswende geférdert werden.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines

2.1.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Die Stralle Am Luisenhof verlauft als Hauptverkehrsstralte, mit einer Verbindungs- und
ErschlieBungsfunktion, vom Knoten Am Luisenhof / August-Krogmann-Stral3e in Rich-
tung Westen, wo diese nach rd. 1500 m in die Steilshooper Allee Gibergeht. Dabei min-
det im Verlauf der Strecke von Ost nach West nach rd. 150 m der Bramfelder Weg aus
Richtung Norden kommend in die Stralle Am Luisenhof, aullerdem wird diese in etwa
auf der Halfte der Strecke vom Tegelweg gequert und mindet. Fir die im Gberwiegenden
Teil zweistreifige Fahrbahn der Stralle Am Luisenhof gilt eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h. Zwischen dem Knoten Am Luisenhof / August-Krogmann-
Stralle und dem Knoten Am Luisenhof / Bramfelder Weg ist die Fahrbahn der Stral3e
Am Luisenhof dreistreifig.
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Bei dem Bramfelder Weg handelt es sich um eine zweistreifige Stral’e mit Erschlie-
Rungsfunktion bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, die vom Knoten
Bramfelder Weg / Neusurenland / Swartenhorst bis zur Stralle Am Luisenhof in Nord
Sid Richtung verlauft.

Die Baumalnahme umfasst insgesamt eine Lange von rund 550 m. Davon entfallen
etwa 280 m auf die Stralle Am Luisenhof, 145 m auf den zurlckzubauenden Teil des
Bramfelder Weges und 125 m auf den verlegten Abschnitt des Bramfelder Weges.

2.1.2 Verkehrsbelastung

Die Verkehrsstarke im Fahrbahnquerschnitt der StralRe Am Luisenhof betragt 25.000
Kfz/24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von ca. 4 % und der Bramfelder Weg weist
eine Verkehrsstarke von 3.000 Kfz/24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von ca. 5 %,
auf. Diese Zahlen stammen aus einer Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2017.

Aufgrund der weiterhin fortbestehenden Einschrankungen bzgl. der Corona-Pandemie
finden derzeit keine Verkehrszahlungen durch die BVM statt, da keine belastbaren Ve-
kehrszahlen erhoben werden kdnnen. Jedoch haben sich die Verkehrsstarken im be-
trachteten Abschnitt in den letzten Jahren nicht signifikant verandert, sodass davon aus-
gegangen wird, die die der Planung zu Grunde liegenden Verkehrszahlen den heutigen
Ist-Stand wiederspiegeln.

2.1.3 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Die Stralle Am Luisenhof ist im Planungsbereich einseitig, d.h. auf der Stdseite, von
Wohnbebauung gesaumt. Die Nordseite grenzt an eine Griinflache, die durch Geblische
und Kleingehdlze gekennzeichnet ist. Das Ostliche Ende der Stralle ist beidseitig als
Mischgebiet gekennzeichnet

Der Bramfelder Weg grenzt im Planungsbereich auf der Nordseite an Wohnbebauung,
die sich in einem Denkmal Ensemble, der sogenannten Gartenstadt Farmsen befindet.
Die Sldseite des Bramfelder Weges grenzt an eine Grinflache, die durch Gebische
und Kleingehdlze gekennzeichnet ist. Daran schlie3t im Westen eine Flache fir beson-
dere Zwecke an, auf der sich die Erléserkirche befindet, die als Baudenkmal gekenn-
zeichnet ist.

2.2 Verkehrssituation

2.2.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Am Luisenhof

Die Stralte Am Luisenhof ist im Planungsabschnitt aus Westen kommend zweistreifig
bzw. ab der Einmindung des Bramfelder Weges im weiteren Verlauf in Richtung Osten
dreistreifig ausgebaut. Die Fahrbahn weist eine Breite von 6,50 m im Westen, sowie 9,00
m im Einmindungsbereich des Bramfelder Weges und 12,25 m im Osten auf.

Der Abstand zwischen den Stral3enbegrenzungslinien liegt zwischen 31,80 m und 32,50
m. Die nérdlich angrenzenden Nebenflachen variieren in ihrer Breite zwischen 4,10 m
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und 12,55 m. Die Breite der sudlichen Nebenflachen variiert zwischen 4,15 m und
5,10 m.

Bramfelder Weq

Der Bramfelder Weg ist zweistreifig ausgebaut und weist eine Fahrbahnbreite von rd.
6,90 m auf. Der Abstand zwischen den StralRenbegrenzungslinien liegt zwischen
16,40 m und 22,70 m. Die angrenzenden Nebenflachen weisen auf beiden Seiten eine
Breite von 3,80 m auf.

2.2.2 FuBRganger- und Radverkehr
Am Luisenhof

Der Gehweg in den sidlichen Nebenflachen der Strale Am Luisenhof verflgt Gber eine
Breite von 1,50 m. Hinter der Einmindung des Bramfelder Wegs in Richtung Westen
verbreitert sich der Gehweg auf rd. 2,00 m. Der Gehweg ist mit Betonplatten im Format
50 cm mal 50 cm befestigt. Parallel dazu verlauft ein rd. 1,00 m bis 1,15 m breiter und
im Uberwiegenden Teil mit Asphalt und abschnittsweise mit Betonsteinen befestigter
Radweg. Der Radweg ist abschnittsweise mit Sicherheitstrennstreifen, Grinstreifen und
Parkstanden zur Fahrbahn abgetrennt.

Der Gehweg in den ndrdlichen Nebenflachen ist ebenfalls mit Platten befestigt und ver-
fugt Uber eine Breite von rd. 1,50 m bis 1,70 m. Der aus 6stlicher Richtung kommende
und mit Betonsteinen befestigte Radweg verlauft mit einer Breite von rd. 1,55 m parallel
zum Gehweg und ist mit einem rd. 0,65 m breiten Sicherheitstrennstreifen und ab-
schnittsweise mit Parkstdnden von der Fahrbahn abgetrennt. Ab der Einmindung des
Bramfelder Weges ist der Radweg mit Asphalt befestigt und weist eine Breite zwischen
1,00 m und 1,10 m auf. Die Abgrenzung zur Fahrbahn erfolgt durch einen rd. 1,00 m
breiten Sicherheitstrennstreifen, der in westlicher Richtung in eine bis zu 10,00 m breite
Grinflache Ubergenht.

Der nordliche Radweg bis zur Einmindung des Bramfelder Weges ist benutzungspflich-
tig ab der Einmindung des Bramfelder Weges ist die Benutzungspflicht fir den Radweg
aufgehoben. Der stdliche Radweg ist benutzungspflichtig.

Bramfelder Weq

Zu beiden Seiten des Bramfelder Wegs befindet sich jeweils ein etwa 1,50 m breiter
Gehweg, welcher mit Betonplatten befestigt ist. In beiden Nebenflachen verlauft dazu
parallel ein Radweg mit einer Breite von rd. 1,65 m. Der Radweg auf der nérdlichen Seite
ist mit Betonpflaster befestigt, wohingegen der sidliche Radweg asphaltiert ist. Die Rad-
wege sind auf beiden Seiten des Bramfelder Wegs mit einem Sicherheitstrennstreifen
mit einer Breite von 0,65 m zur Fahrbahn abgetrennt, welcher eine Befestigung mit Plat-
ten aufweist.

Die Radwege sind nicht benutzungspflichtig.

2.2.3 Ruhender Verkehr

Am Luisenhof
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Am Luisenhof ist auf der Slidseite zwischen den Stationen 0+112 und 0+131 ein einge-
schranktes Halteverbot angeordnet, an dass sich bis zur Planungsgrenze ein absolutes
Halteverbot anschlie3t. Auf der Nordseite ist zwischen den Stationen 0+033 und 0+196
ein absolutes Halteverbot eingerichtet.

Auf der sudlichen Seite der Stralle Am Luisenhof zwischen den Stationen 0+000 und
0+085 sind neben der Fahrbahn Parkbuchten in Langsaufstellung mit einer Breite von
rd. 1,95 m vorhanden. Bei einer Parkstandlange von 5,20 m ergibt sich eine rechnerische
Anzahl von rd. 14 Parkstanden, die in unregelmafigen Abstanden von Bauminseln un-
terbrochen sind.

Auf der Nordseite zwischen den Stationen 0+000 und 0+080 befinden sich acht Langs-
parkstande in Parkbuchten, die eine Breite von rd. 1,95 m aufweisen und abschnitts-
weise durch Bauminseln unterbrochen sind. Bei den Stationen 0+224 und 0+255.814
sind noch einmal neun Langsparkstande in einer 2,15 m breiten Parkbucht angeordnet.
Davon sind zwei Parkstande fir Elektrofahrzeuge wahrend des Ladevorganges an der
Ladestation vorgesehen.

Die Parkstande sind mit Wabensteinpflaster befestigt.

Bramfelder Weqg

Im Bramfelder Weg besteht auf der Nordseite und auf der Stidseite ein absolutes Halte-
verbot. In den sidlichen Nebenflachen befinden sich auf den Flurstiicken 2357 (Kirche)
und 4211 Parkflachen fir rd. 25 bis 30 Kraftfahrzeuge.

2.2.4 Entwidsserung

Die Entwasserung der Fahrbahn der StralRen Am Luisenhof und Bramfelder Weg erfolgt
Uber Strallenablaufe am Fahrbahnrand. Das Oberflachenwasser wird dann tber An-
schlussleitungen in die Regenwassersiele DN 250 und DN 300 (Am Luisenhof aus Rich-
tung Westen bis zur Einmindung Bramfelder Weg) und DN 500 (Bramfelder Weg und
ab Einmindung Bramfelder Weg / Am Luisenhof in Richtung Osten) der Hamburger
Stadtentwasserung geleitet. Zusatzlich befinden sich Schmutzwassersiele DN 250 der
Hamburger Stadtentwasserung in den StralRen Am Luisenhof und Bramfelder Weg.

2.2.5 Bodengutachten u. Asphaltuntersuchung

Liegt derzeit noch nicht vor.

2.2.6 Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Juli 2020 wurden bei den Leitungsunternehmen der Leitungsbestand sowie geplante
MafRnahmen abgefragt. Im Strallenraum liegen die Ublichen Versorgungsleitungen so-
wie Schmutz- und Regenwassersiele.

2.2.7 Offentliche Beleuchtung

Im Planungsbereich der StralRen Am Luisenhof und Bramfelder Weg stehen 17 Maste
der offentlichen Beleuchtung.

Seite 5 von 23



Busbeschleunigung MB26 — U-Farmsen Uberliegerplatze
Erlduterungsbericht 1. Planverschickung

2.2.8 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet befindet sich der nicht signalisierte Einmindungsbereich Am Luisen-
hof / Bramfelder Weg, sowie die nicht signalisierte Einmindung des Vom-Berge-Weg in
die Stralse Am Luisenhof.

Die Fahrstreifen in der StralRe Am Luisenhof sind aufgeteilt in:

Westen bis Einmindung Am Luisenhof / Bramfelder Weq:

Am Luisenhof (Nord) 1 Geradeausstreifen
Am Luisenhof (Sud) 1 Geradeausstreifen

Einmindung Am Luisenhof / Bramfelder Weg:
Am Luisenhof (Nord) 1 Geradeaus- / Rechtsabbiegestreifen

Am Luisenhof (Sud) 1 Geradeaus- / Linksabbiegestreifen
1 Geradeausstreifen

Einmindung Am Luisenhof / Vom-Berge-Wegq:
Am Luisenhof (Nord) 1 Geradeausstreifen

1 Linksabbiegestreifen

Am Luisenhof (Sud) 2 Geradeausstreifen

2.29 OPNV

An den Planungsbereich grenzt in Richtung Osten die U-Bahnhaltestelle U-Farmsen, in
der die U-Bahnlinie U1 verkehrt.

Im betrachteten Abschnitt der StralRe Am Luisenhof verkehrt die Metrobus-Linie 26 (U-
Kellinghusenstralle — Bf. Rahlstedt) in beide Richtungen im 5- bis 20-Minutentakt. Des
Weiteren verkehren die Linie 167 (U-Berne — Bf. Tonndorf) in beide Richtungen im 20-
Minutentakt und die Linie 171 (U-, S-Barmbek — Bramfeld, Thomas-Mann-Strale) in
beide Richtungen im 10- bis 20-Minutentakt. Am U-Bahnhof Farmsen, verkehrt aulRer-
dem die Metrobus-Linie 27 (S-Wellingsbuttel — U-Billstedt) in beide Richtungen im 10-
Minutentakt.

Die Linie 171 verlasst aus Richtung Osten kommend im Knoten Am Luisenhof / Bram-
felder Weg die Stral’e Am Luisenhof, um ihren Linienweg im Bramfelder Weg fortzufuh-
ren.

Im Planungsbereich befinden sich keine Bushaltestellen der genannten Buslinien, diese
befinden sich am U-Bahnhof Farmsen.

Betriebsablauf

Der groRte Teil der Buslinien, die am U-Bahnhof Farmsen enden, fahrt den U-Bahnhof
aus Richtung Osten an, wendet und fahrt wieder in Richtung Osten zuriick. Rund die
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Halfte der Fahrten von den Linien 26, 27 und 171 die aus Richtung Osten kommen,
enden im Bereich der U-Bahnbricke auf der nérdlichen Seite der August-Krogmann-
Stralle. Dabei wartet die Linie 26 dort ihre Folgefahrt ab und liegt somit in diesem Bereich
Uber. Im Anschluss setzt die Linie 26 zu einer Wendefahrt an, um dann auf der Siidseite
der August-Krogmann-Stral3e 6stlich von der U-Bahnbricke ihre Folgefahrt zu beginnen.

Die Linien 27 und 171 setzen unmittelbar nach dem Ende der Fahrt zu einer Wendefahrt
zu ihren Uberliegerplatzen auf der Stidseite der August-Krogmann-Stra3e an. Anschlie-
Rend beginnen sie ihre Folgefahrt im Haltestellenbereich dstlich der U-Bahnbriicke.

Analog zu dem Betriebsablauf der Linien 27 und 171 kehrt die Schulbuslinie 567 mor-
gens finfmal, sowie die Linie 617 einmal im Nachtverkehr.

Mit vereinzelten Fahrten endet die Linie 168 aus Richtung Osten kommend am U-Bahn-
hof Farmsen und kehrt ebenfalls analog zu dem Betriebsablauf der Linien 27, 171, 567
und 617. Die wenigen Fahrten der Linie 168, die aus Richtung Westen kommen und
kehren missen, kehren Uber die Fahrt durch ein Wohngebiet oder werden nach dem U-
Bahnhof Farmsen ausgesetzt und fahren zum Busbetriebshof.

Ferner werden die Uberliegerbereiche fiir Fahrten genutzt, die vom Busbetriebshof kom-
men und dann am U-Bahnhof Farmsen ihre Fahrt beginnen, diese benétigen durch eine
Pufferzeit einen kurzen Aufenthalt vor Fahrtbeginn.

Im Bestand stehen am U-Bahnhof Farmsen drei Uberliegerplatze zur Verfligung. Davon
sind zwei Uberliegerplatze fir Gelenkbusse (zu je 19 m) und ein Uberliegerplatz fiir So-
lobusse (zu je 12 m) vorhanden.

2.2.10 StraBenbegleitgriin

Bramfelder Weq

Der Bramfelder Weg wird auf der ndrdlichen, sowie auf der sldlichen Seite von zahlrei-
chen Baumen unterschiedlichster Gréfien und Arten gesaumt.

Am Luisenhof

In der sudlichen Nebenflache der Stralle Am Luisenhof befinden sich 19 Baumstandorte.
Ein groRer Teil der Baume trennt die vorhandenen Parkstande voneinander ab. Bei die-
sen handelt es sich zum groten Teil um Platanen, die gemaf StraRenbaumkataster im
Jahr 1979 gepflanzt worden sind. Gegentber der Einmindung des Bramfelder Weges
befindet sich eine amerikanische Rot-Eiche.

Die noérdliche Nebenflache Am Luisenhof weist zumindest am westlichen Ende ebenfalls
einen groflen Baumbestand unterschiedlichster GréRRen und Arten auf. Dieser Bereich
wird besonders durch die vier Uber hundertjahrigen Eichen gepragt, die neben der Fahr-
bahn erhéht auf einem Erdwall stehen. An den dstlichen Abschnitt der nérdlichen Ne-
benflache grenzt eine Rasenflache mit vereinzelnd vorhandenem Baumbestand.
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3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz

Das Busbeschleunigungsprogramm sieht eine Uberplanung der Metrobus-Linie 26 vor,
damit verbunden ist die Umgestaltung des U-Bahnhofes Farmsen. Daflir ist es zwingend
erforderlich neue Busulberliegerplatze aufierhalb des direkten Haltestellenumfeldes des
U-Bahnhofes zu schaffen.

Fir eine zukunftsorientierte Planung und unter Bericksichtigung von stadtebaulichen
Konzepten sollen nicht nur neue Uberliegerplatze geschaffen werden, die eine leistungs-
fahige Abwicklung des Linienbetriebes des OPNV ermdglichen, sondern auch die Auf-
enthaltsqualitat fir Radfahrer und FuRganger sowie dem motorisierten Individualverkehr
insgesamt verbessert werden.

Fir die Herstellung der benétigten Uberliegerplatze ist es notwendig den Querschnitt der
Stralle Am Luisenhof aufzuweiten. Die Einmindung des Bramfelder Weges soll mit einer
entsprechenden Lichtsignalisierung an den veranderten Strallenquerschnitt angepasst
werden. Fir die Busse der Metrobus-Linie 26 ist westlich des Knotens Am Luisenhof /
Bramfelder Weg eine extra signalisierte Busschleuse zur Wendefahrt vorzusehen.

3.1.1 Variantenuntersuchung Am Luisenhof, Bramfelder Weg

Im Zuge einer Abstimmung mit dem LSBG wurden vorab grundlegende Entscheidungen
bezuglich der Planung getroffen.

Fir die Anordnung der Uberliegerplatze nérdlich und siidlich der Strae Am Luisenhof
sprechen die variablen Nutzungs- und Anpassungsmaglichkeiten, um auch zukunftig auf
Anderungen im Betriebsablauf und geadnderte Bedarfe der Uberlieger reagieren zu kén-
nen.

Die HOCHBAHN halt eine vorgesehene Uberlieger-Kapazitat von zwei Gelenkbussen
(zu je 19 m) und zwei Doppelgelenkbussen (zu je 25 m) am neuen Standort flr ausrei-
chend und leistungsfahig.

Auf Grundlage der Verkehrszahlen ergibt sich gemall ERA ein Belastungsbereich zwi-
schen Il und Ill. Demzufolge sind Flhrungsformen als Schutzstreifen, Radfahrstreifen
und diverse Kombinationen mit Radwegen moglich.

Gemal der Vorabstimmung mit dem LSBG wird der bauliche Radweg als Fuhrungsform
auf dem betrachteten Abschnitt bevorzugt. Des Weiteren wurden in einer Vorabstim-
mung diverse Mdglichkeiten diskutiert, inwiefern eine sichere Querung der Fahrbahn
(Am Luisenhof) des aus der Nebenflache kommenden Radfahrers mdglich ist. Eine Que-
rung der Fahrbahn ist erforderlich, da somit eine Verbesserung der Wegebeziehung zum
Gymnasium Farmsen und in die Gartenstadt Farmsen erzielt wird.

Variante 01
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Bei dieser Variante ist im Bereich der Stralte Am Luisenhof ein beidseitiger Radfahrstrei-
fen mit einer Breite von 2,25 m geplant. Auf Héhe der Station 0+060 ist als Querungshilfe
eine lichtsignalisierte FuRgangerfurt mit differenzierter Bordhdhe geplant.

Der vorhandene nérdliche Radweg wird auf Hohe des Vom-Berge-Wegs aus der Neben-
flache auf die Fahrbahn der Stralle Am Luisenhof abgeleitet und verlauft dabei parallel
zur Fahrbahn (3,25 m) weiter Richtung Westen. Zwischen dem Radfahrstreifen und dem
Gehweg (2,65 m) ist eine Busspur bzw. die Ubeliegerplatze (3,25 m) auf der nérdlichen
Seite geplant. Die Uberliegerplatze (3,00 m) auf der siidlichen Seite werden ebenfalls
zwischen dem geplanten Radfahrstreifen (2,25 m) und dem Gehweg (2,65 m) herge-
stellt. Der stidliche Radweg wird bei Station 0+045 auf die Fahrbahn abgeleitet und dort
als Radfahrstreifen mit 2,25 m fortgeflhrt. Der Radfahrstreifen wird ostlich der Einmin-
dung des Vom-Berge-Weg in die Nebenflache aufgeleitet und an den Bestand ange-
schlossen.

Der sudliche Fahrstreifen verlauft grofRtenteils wie im Bestand, wodurch eine Verbreite-
rung des Radweges und die Schaffung von Busuberliegerplatzen nur durch eine Erwei-
terung der Nebenflachen in stdlicher Richtung erfolgt. Wohingegen der nérdliche Fahr-
streifen um rd. 10,00 m weiter in Richtung Norden verschoben wird. Es ist geplant, dass
der noérdliche und sudliche Fahrstreifen durch eine grof3e Mittelinsel getrennt werden,
um den in diesem Bereich vorhandenen hundertjahrigen Baumbestand zu erhalten.

Die nichtsignalisierte Einmundung des Bramfelder Weges wird zuriickgebaut um den
Bramfelder Weg an Station 0+060 lichtsignalisiert neu anzubinden. Es ist geplant, dass
der Radfahrstreifen hier geradlinig durch den Einmindungsbereich gefuhrt wird. West-
lich der Einmundung ist die Aufleitung in die Nebenflache und der Anschluss an den
Bestand geplant.

An Station 0+025 verschwenkt der nordliche Fahrstreifen wieder nach Stiden, um an den
Bestand anzuschliel3en. Geplant ist in diesem Bereich eine weitere Mittelinsel, die den
nordlichen Fahrstreifen von den in diesem Bereich zwei sldlichen Fahrstreifen abtrennt.
Fir die zwei sudlichen Fahrstreifen ist eine Geradeausspur sowie ein Linksabbieger-
streifen geplant.

Fur Radfahrende, die aus Richtung Westen kommen und nach Norden in den Bramfel-
der Weg fahren wollen ist bei Station 0+070 eine Aufstelltasche zum indirekten Linksab-
biegen geplant, die auRerhalb des Schwenkbereiches des Busses bei der Wendefahrt
liegt.

Der neu angebundene Bramfelder Weg ist mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m und
einer Kurvenaufweitung auf 7,50 m geplant. Fir den beidseitig verlaufenden Gehweg
sind Breiten von 3,65 m geplant. Der Radfahrstreifen wird im Bramfelder Weg als ,Pro-
tected Bikelane® mit einer Breite von 2,25 m und einem Kantenvorstand von jeweils 6 cm
zur Fahrbahn bzw. zum Gehweg ausgefihrt.

Seite 9 von 23



Busbeschleunigung MB26 — U-Farmsen Uberliegerplatze
Erlduterungsbericht 1. Planverschickung

Variante 01

Variante 02

Der Unterschied beider Varianten liegt in der Fihrung der Radfahrenden. In Variante 02
wird der Radverkehr auf einem baulichen Radweg mit einer Breite von 2,00 m in den
Nebenflachen gefiihrt. Es sind damit keine Ableitungen auf die Fahrbahn in einen Rad-
fahrstreifen nétig. Der Radweg wird durch einen 0,90 m breiten Sicherheitstrennstreifen
von der Fahrbahn bzw. den Uberliegerplatzen abgegrenzt. Die Gehwege werden mit
einer Breite von 2,65 m geplant.

Da die Planung es vorsieht, dass die Uberliegerplatze direkt neben der Fahrbahn liegen
und somit kein Radfahrstreifen gekreuzt werden muss, werden haufige Begegnungen
von Bussen, die auf die Uberliegerplatze fahren und Radfahrenden vermieden.

Die slidlichen Uberliegerplatze werden mit einer Breite von 3,00 m ausgefiihrt, wohinge-
gen die nordlichen Uberliegerplatze bzw. die Busspur mit 3,25 m Breite geplant sind. Die
Busspur wird vor der Einmindung des Bramfelder Weges durch eine Verkehrsinsel vom
MIV Fahrstreifen abgetrennt und nach Norden abgewinkelt. Diese Aufstellung erméglicht
eine optimierte Wendefahrt der Busse zum Erreichen der sidlichen Uberliegerplatze.
Die Mittelinsel, die den nordlichen vom stdlichen Fahrstreifen trennt, ist mit einer Breite
von 9,45 m geplant.

Die Furten fur den Fuldigangerverkehr werden als gesicherte Querung mit differenzierter
Bordhéhe geplant. Die Radfahrenden die aus Westen kommend nach Norden in den
Bramfelder Weg abbiegen wollen, erhalten bei Station 0+070 einen Aufstellbereich in
der Nebenflache auRerhalb des Schwenkbereiches des wendenden Busses.
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Die Planung fur den Bramfelder Weg ist identisch mit der aus Variante 01, lediglich bei
der FUhrung des Radweges im Einmindungsbereiches vom Bramfelder Weg in die
StraRe Am Luisenhof sind Anderungen geplant. Die Fiihrung der Radfahrenden erfolgt

Variante 02

hier auf einem baulichen Radweg, womit sich die Querung fur den Radverkehr weiter in
Richtung Norden verschiebt. Dies ermdglicht den Bussen unabhéngig von dem aus
Osten kommenden Radverkehr zu einer Wendefahrt anzusetzen.

Variante 03

Die Variante 03 sieht keine Umverlegung des Bramfelder Weges vor, es wird lediglich
der Einmindungsbereich des Bramfelder Weges an den breiteren Strallenquerschnitt
der Stralle Am Luisenhof angepasst.

Bei dieser Variante ist im Bereich der StraRe Am Luisenhof ein beidseitiger baulicher
Radweg mit einer Breite von 2,00 m geplant. Ostlich der Einmiindung des Bramfelder
Wegs ist auf Hohe der Station 0+190 als Querungshilfe eine lichtsignalisierte Fullgan-
gerfurt mit differenzierter Bordhéhe, sowie eine Radfahrerfurt geplant.

Der vorhandene nérdliche Radweg wird auf Héhe des Vom-Berge-Weges von rd. 1,50 m
auf 2,00 m verbreitert und weiter nach Studen verschoben. Der Radweg verlauft dabei
weiterhin parallel zum 3,25 m breiten ndrdlichen Fahrstreifen. Auf der nérdlichen Seite
wird von Station 0+060 bis 0+160 (westlich der Einmindung des Bramfelder Weges)
zwischen der Nebenflache und dem Fahrstreifen (3,25 m) eine rd. 100 m lange Busspur
bzw. Uberliegerplatze (3,25 m) hergestellt.
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Die Busse kdnnen westlich der Einmindung des Bramfelder Weges direkt in die Busspur
einfahren und dort Uberliegen oder zur Wendefahrt in der Busschleuse bei Station 0+065
ansetzen, um die Uberliegerplatze auf der Siidseite zu erreichen.

Die Uberliegerplatze (3,00 m) auf der sldlichen Seite werden ebenfalls zwischen der
Nebenflache und der Fahrbahn von Station 0+060 bis 0+160 hergestellt.

Der sudliche Radweg wird bei Station 0+008 von rd. 1,00 m Breite auf 2,00 m verbreitert.
Der stidliche Gehweg wird in Richtung Stiden verschoben, wodurch sich eine Breite des
Gehweges von 2,65 m realisieren lasst. Ostlich der Einmiindung des Vom-Berge-Weges
wird an den Bestand angeschlossen.

Der sudliche Fahrstreifen verlauft grofRtenteils wie im Bestand, wodurch eine Verbreite-
rung des Radweges und die Schaffung von Busuberliegerplatzen nur durch eine Erwei-
terung der Nebenflachen in sudlicher Richtung erfolgt. Wohingegen der nordliche Fahr-
streifen um rd. 10,00 m weiter in Richtung Norden verschoben wird. Es ist auch in dieser
Variante geplant, dass der noérdliche und sudliche Fahrstreifen durch eine grof3e Mitte-
linsel getrennt werden, um den in diesem Bereich vorhandenen hundertjahrigen Baum-
bestand zu erhalten.

Die nichtsignalisierte Einmiundung des Bramfelder Weges wird an den geanderten Quer-
schnitt der StralRe Am Luisenhof angepasst und lichtsignalisiert. Es ist geplant, dass der
Radfahrstreifen hier geradlinig durch den Einmindungsbereich gefiihrt wird.

An Station 0+065 verschwenkt der nordliche Fahrstreifen wieder nach Stiden, um an den
Bestand anzuschlieRen. Geplant ist in diesem Bereich eine weitere Mittelinsel.

Variante 03

Vorzugsvariante

Variante 03 wird im Rahmen der Vorabstimmung bevorzugt. Grund hierfiir ist unter an-
derem, dass der Eingriff in die Grunflache durch die Beibehaltung der urspringlichen
Anbindung des Bramfelder Weges deutlich geringer ausfallt. Damit wird zudem der Cha-
rakter der denkmalgeschitzten Groliwohnsiedlung, der sogenannten Gartenstadt, die
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sich entlang des Bramfelder Wegs gebildet hat, beibehalten. Die direkte Wegebeziehung
fur FuRganger und Radfahrer in die Gartenstadt an der Einmindung des Bramfelder
Wegs wird durch die Lichtsignalisierung deutlich verbessert. Des Weiteren werden bei
Variante 01 und Variante 02 der Grunderwerb von der katholischen Kirche, sowie die
massiven Baumfallungen kritisiert. Auch die zu erwartenden hoheren Kosten durch eine
Umverlegung des gesamten Bramfelder Weges sprechen aus Aspekten der Wirtschaft-
lichkeit gegen die Variante 01 und 02.

Variante 03 dient als Grundlage fir die weitere Entwurfsplanung. Dabei werden die in
der Vorabstimmung diskutierten Aspekte berlcksichtigt und die Planung entsprechend
angepasst.

3.2 Einzelheiten der Planung

3.2.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnitts

Die Aufteilung und die Breite des Querschnitts der Stralle Am Luisenhof und die Ein-
mundung des Bramfelder Weges wird verandert.

Die Planung sieht eine Querschnittsbreite der Strale Am Luisenhof je nach Bereich zwi-
schen rund 23,35 m und 35,80 m (Fahrbahnverschwenk, Uberliegerplatze und Mittelin-
seln) sowie rund 16,25 m (westliche Planungsgrenze und Anschluss an den vorhande-
nen Zustand) vor. Die Querschnittsbreite der Einmindung des Bramfelder Weges und
der Anschluss an den Bestand wird geplant zwischen rund 20,00 m und 30,00 m liegen.

Nachfolgend werden die Abschnitte innerhalb der Planungsgrenzen beschrieben.
Am Luisenhof Station 0+000 bis Station 0+060

sudliche Nebenflache (Gehweg, Radweg, Griinflache) 5,85-8,35m
Fahrbahn (1-streifig) 3,25 m
Mittelinsel 8,75m
Fahrbahn (1-streifig) 3,25-3,75m
nordliche Nebenflache (Gehweg, Radweg, Grlinflache) 2,50-5,75m

StralRenbreite rd. 24,50 — 30,00 m
Am Luisenhof Station 0+060 bis Station 0+125

sudliche Nebenflache (Gehweg, Radweg, Griinflache) 5,565 -7,60m
Busspur / Busulberlieger 3,00-4,25m
Fahrbahn (1-streifig) 3,25 m
Mittelinsel 7,40-8,70m
Fahrbahn (1-streifig) 3,25 m
Busspur / Bustberlieger 3,25-6,00 m
nordliche Nebenflache (Gehweg, Radweg, Griinflache) 555m

StralRenbreite rd. 33,50 — 36,50 m
Am Luisenhof Station 0+125 bis Station 0+168

sudliche Nebenflache (Gehweg, Radweg, Grinflache) 7,65 m
Busspur / Busulberlieger 3,00 m
Fahrbahn (2-streifig) 6,50 m
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Mittelinsel 2,90 m
Fahrbahn (1-streifig) 3,25 m
Busspur / Buslberlieger 3,25 m
nordliche Nebenflache (Gehweg, Radweg) 5,55 m

StraRenbreite rd. 32,10 m
Am Luisenhof Station 0+168 bis Station 0+200

sudliche Nebenflache (Gehweg, Radweg, Griinflache) 8,25-10,40 m
Fahrbahn (1-streifig) 3,25 m
Mittelinsel 2,75 m
Fahrbahn (1-streifig) 3,25 m
nordliche Nebenflache (Gehweg, Radweg) 55-7,50m

StralRenbreite rd. 25,00 — 30,00 m
Am Luisenhof Station 0+200 bis Station 0+255.814

sudliche Nebenflache (Gehweg, Radweg, Grinflache) 5,55 m
Fahrbahn (2-streifig) 6,45 m
Mittelinsel 2,55 m
Fahrbahn (1-streifig) 3,25 m
nordliche Nebenflache (Gehweg, Radweg) 5,55m

StralRenbreite rd. 23,35 m
Einmiindung Bramfelder Weg Station

Ostliche Nebenflache (Gehweg, Radweg) 3,75-7,60m
Fahrbahn (2-streifig) 8,25-10,90 m
westliche Nebenflache (Gehweg, Radweg, Grinflache) 3,85-11,95m

StraRenbreite rd. 15,00 —31,5m

3.2.2 FuBganger- und Radverkehr

FuBgéngerverkehr

Der Am Luisenhof verlaufende sudliche Gehweg bleibt in seinem Verlauf unverandert,
er wird allerdings in Richtung Siiden erweitert, um fir den Begegnungsfall zweier mobi-
litdtsbehinderter Personen ausreichend Platz zu bieten. Die geplante Breite betragt so-
mit dann 2,65 m. Die Lage des nordlichen Gehweges Am Luisenhof wird zwischen Sta-
tion 0+190 bis 0+255.814 nicht verandert, allerdings wird die Breite auf 2,65 m ange-
passt. Zwischen Station 0+65 bis 0+170 verschwenkt der Gehweg weiter in Richtung
Norden, wodurch die StralRenbegrenzungslinie gem. B-Plan Bramfeld 41 / Farmsen-
Berne 14 Uberschritten wird. Der Gehweg lasst sich so mit einer Regelbreite von 2,65 m
herstellen. Bei Station 0+000 wird der geplante Gehweg wieder an den Bestand an-
schlielRen. Die Gehwege sollen mit Standardmaterialien befestigt werden.

Bei der Station 0+190 ist eine gesicherte Querungsstelle (LSA) mit differenzierter Bord-
héhe geplant, damit der Fuligangerverkehr gesichert Uber die Stralle Am Luisenhof ge-
fuhrt werden kann und dieser dann eine direkte Flihrung in den Bramfelder Weg erhalt.
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Durch die gesicherte Querung wird die Wegebeziehung zum Gymnasium Farmsen und
der Gartenstadt den FulRgangerverkehr gestarkt und deutlich attraktiver.

Durch die Verlegung der nérdlichen Fahrspur des Bramfelder Weges in Richtung Norden
werden die ndrdlichen Nebenflachen zurlick gebaut und ebenfalls in Richtung Norden
geschoben. Die Gehwege beiderseits der Stralle werden mit einer Breite von mindes-
tens 2,65 m bzw. 3,65 m hergestellt. Die Gehwege sollen mit Standardmaterialien be-
festigt werden.

Radverkehr

Im vorhandenen Zustand fahrt der Radfahrer in der Stralse Am Luisenhof auf dem beid-
seitig vorhandenen Radweg in der Nebenflache. Aufgrund des schlechten baulichen Zu-
stands sowie der geringen Breite der Radwege von rund 1,00 m und der Bedeutung als
Verbindung zum U-Bahnhof Farmsen soll die Fihrung des Radverkehrs beidseitig der
Fahrbahn auf baulichen Radweg in der Nebenflache mit einer Breite von 2,00 m erfol-
gen. Der Radverkehr erhalt dadurch deutlich mehr Verkehrsflache, sodass das Uberho-
len eines Radfahrenden durch andere Radfahrende verbessert wird.

Die Fuhrung des Radverkehrs in der Nebenflache tragt dazu bei, dass keine Konflikte
mit Bussen entstehen, die zur Wendefahrt ansetzen oder auf die Uberliegerplatze ein-
fahren, da der Radverkehr baulich getrennt von den Uberliegerplatzen gefiihrt wird.

Die Radwege werden mit roten Pflastersteinen befestigt, um so die Prasenz des Rad-
fahrers zu erhéhen und damit das Konfliktpotential zwischen Radfahrer und Kraftfahr-
zeug/FuRganger zu reduzieren.

An Station 0+165 erhalt der Radverkehr eine gesicherte Querungsmoglichkeit tber die
Fahrbahn der StralRe Am Luisenhof. Die aus Norden kommenden Radfahrenden kénnen
Uber eine LSA queren und dann weiter in Richtung Osten fahren. Radfahrende die aus
Richtung Westen kommend nach Norden in den Bramfelder Weg fahren wollen, kénnen
bei Station 0+190 eine durch eine LSA gesicherte Querung parallel zur Fuligangerque-
rung nutzen.

Der Radweg auf der Westseite des Bramfelder Weges wird weiter in Richtung Westen
verlegt, wodurch der Fahrweg flr Radfahrende geradliniger verlauft.

3.2.3 Ruhender Verkehr

Die Beschilderung fir die eingeschrankten und absoluten Halteverbote auf der Nord-
und Sudseite der StralRe Am Luisenhof kbnnen durch die Ausweisung der Busspur ent-
fallen. Lediglich auf der Sudseite zwischen Station 0+210 und 0+231 ist die Beschilde-
rung fur ein absolutes Halteverbot anzupassen. Die auf der Sudseite der Stralle Am
Luisenhof vorhandenen Langsparkstande zwischen Station 0+038 und 0+085 (rd. neun
Parkplatze) entfallen. Analog dazu entfallen auf der Nordseite die Langsparkstande zwi-
schen der Station 0+000 und 0+080 (rd. acht Parkplatze). Weitere funf Parkplatze ent-
fallen auf der nérdlichen Seite zwischen der Station 0+224 und 0+250 aufgrund der Ver-
breiterung des Geh- und Radweges. Die zwei Langsparkstande flr Elektrofahrzeuge

Seite 15 von 23



Busbeschleunigung MB26 — U-Farmsen Uberliegerplatze
Erlduterungsbericht 1. Planverschickung

werden in Richtung Osten auf Hohe der Station 0+255 verlegt. Insgesamt entfallen im
gesamten Planungsgebiet 22 Parkplatze.

Die Parkplatze der Kirche, sowie die Parkplatze im Bramfelder Weg werden in Lage und
Anzahl durch die BaumafRnahme nicht verandert.

3.2.4 StraBenbegleitgriin und Griinstreifen

Der Grunstreifen auf der SUdseite der Stralle Am Luisenhof wird in seiner Lage und
Ausdehnung nicht wesentlich geandert. In den Bereichen um die Stationen 0+045 und
0+100 werden die vorhanden Parkstande in Granflichen umgewandelt, da diese nach
der Baumafnahme hinter den Uberliegerplatzen liegen und nicht mehr zum Parken ge-
nutzt werden kénnen. Auf Hohe der Station 0+070 ist fuir die Herstellung der Busschleuse
eine Baumfallung notwendig. Zwischen den Stationen 0+160 und 0+200 wird der Grin-
streifen in Richtung Norden erweitert.

Zwischen der Station 0+190 und 0+232 wird eine rd. 2,55 m Grlninsel eingerichtet, die
den sudlichen Fahrstreifen vom nérdlichen Fahrstreifen separiert.

Zur Herstellung der nérdlichen Uberliegerplatze ist es notwendig den Stralenquerschnitt
in Richtung Norden in die Neben- bzw. Grinflache zu erweitern. Dies ist ohne die Fallung
der erhaltungswiurdigen hundertjdhrigen Eichen allerdings nicht direkt mdglich, sodass
die nordliche Fahrspur, die Uberliegerplatze, der Geh- und der Radweg nérdlich der Ei-
chen vorbeigefihrt wird.

Somit entsteht zum Erhalt der vier hundertjahrigen Eichen, die fir die Verbreiterung der
Stralde Am Luisenhof nicht gefallt werden sollen, zwischen der Station 0+065 und 0+162
eine weitere Griininsel. Die rd. 8,70 m breite Griininsel trennt den nérdlichen vom sidli-
chen Fahrstreifen und verjungt sich fur den Linksabbieger in Richtung Norden von Sta-
tion 0+124 bis Station 0+162 stetig bis auf eine Breite von 1,00 m.

Zwischen Station 0+025 und 0+060 entsteht eine weitere Griininsel deren Breite von
1,00 m bis 8,75 m variiert und den noérdlichen und stidlichen Fahrstreifen trennt.

3.2.5 Grin- und Baumpflanzungen

Die Verbreiterung des Strallenquerschnittes bedingt auf der nordlichen Seite eine Ver-
schmaélerung des Griinstreifens zu Gunsten von Uberliegerplatzen und breiteren Rad-
wegen und erfordert deshalb die Fallung von 42 Baumen.

Im Planungsabschnitt sind derzeit 2 Ersatzpflanzungen vorgesehen.

Weitere Standorte flr Ersatzpflanzungen werden im Rahmen der weiteren Entwurfspla-
nung zwischen dem LSBG und dem Bezirksamt Wandsbek abgestimmt.

Weiterhin wird die Freiflache zwischen Bramfelder Weg / Am Luisenhof / Erléserkirche
landschaftsplanerisch bewertet und in einem separatem Verfahren neu gestaltet. Die
dadurch resultierenden Auswirkungen auf die Planung der Nebenflachen werden in den
weiteren Planungsschritten bertcksichtigt.
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3.2.6 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der Einmundungsbereich des Bramfelder Weges in die StralRe Am Luisenhof wird durch
den breiteren Querschnitt der Strale Am Luisenhof neu angebunden und entsprechend
lichtsignalisiert.

Am Einmindungsbereich des Bramfelder Weges wird die Anzahl der Fahrstreifen durch
das Hinzufiigen eines Linksabbiegers erhéht und somit um eine Fahrbeziehung erwei-
tert. Die Einmindung wird durch die Malinahme in Zukunft lichtsignalisiert sein.

Die Fahrstreifen werden im Bereich der LSA mit einer Breite von 3,25 m hergestellit.
Die Fahrstreifen in der StraRe Am Luisenhof sind aufgeteilt in:

Station 0+000 bis Station 0+060:

Am Luisenhof (Nord) 1 Geradeausstreifen
Am Luisenhof (Sud) 1 Geradeausstreifen
Station 0+060 bis Station 0+124:

Am Luisenhof (Nord) 1 Geradeausstreifen

1 Busspur / Uberliegerstreifen

Am Luisenhof (Sud) 1 Geradeausstreifen
1 Uberliegerstreifen

Station 0+124 bis Station 0+162:
Am Luisenhof (Nord) 1 Geradeausstreifen
1 Busspur / Uberliegerstreifen

Am Luisenhof (Sud) 1 Geradeausstreifen
1 Linksabbiegerstreifen
1 Uberliegerstreifen

Station 0+190 bis Station 0+255:
Am Luisenhof (Nord) 1 Geradeaus- / Rechtsabbiegerstreifen

Am Luisenhof (Sud) 2 Geradeausstreifen

Zwischen den Stationen 0+050 bis 0+075 wird eine Busschleuse eingerichtet, die es den
Bussen ermdglicht zu einer Wendefahrt von den nérdlichen Uberliegerplatzen zu den
sudlichen Uberliegerplatzen anzusetzen. Der MIV auf dem nérdlichen und siidlichen
Fahrstreifen erhalt ein Haltesignal.

3.2.7 MV

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) von
50 km/h bleibt unverandert erhalten. Die Fahrbeziehungen fiir den MIV werden geandert.
Der nérdliche und der sudliche Fahrstreifen wird durch eine Grininsel voneinander ge-
trennt. Der sudliche Fahrstreifen wird weiter nach Norden verschoben, sodass auf der
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Sldseite 2 Uberliegerplatze fiir den Busverkehr eingerichtet werden kénnen. Der nord-
liche Fahrstreifen wird zwischen den Stationen 0+050 und 0+160 um rd. 8,00 m nach
Norden verschoben. Der Rechtsabbieger bei Station 0+200 in den Bramfelder Weg wird
in eine kombinierte Geradeaus-/ Rechtsabbiegerspur umgewandelt, damit die Geh- und
Radwege verbreitert werden kdnnen. Zwischen den Stationen 0+124 und 0+185 wird ein
separater Linksabbieger eingerichtet, um von der Stralle Am Luisenhof aus Richtung
Westen kommend in den Bramfelder Weg abzubiegen.

3.2.8 OPNV

Die MaRnahme hat Auswirkungen auf den OPNV und dem damit verbundenen Betriebs-
ablauf. Da die vorhandene Kapazitat unzureichend ist und zusatzliche Verstarkerfahrten
bzw. den zukunftsorientierten Ausbau verhindert, werden die Uberliegerplatze vom U-
Bahnhof Farmsen weiter in Richtung Westen auf die Nord- sowie die Stdseite der Stral3e
Am Luisenhof gezogen. Ferner erschwert die nicht mehr ausreichende Kapazitat die Ab-
wicklung von temporar benétigten Schienenersatzverkehren.

Fir die Planung vorgesehen ist eine Kapazitat von vier neuen Uberliegerplatzen fiir
zwei Gelenkbusse (zu je 19,00 m) und flr zwei Doppelgelenkbusse (zu je 25,00 m).

Es wurden zusatzlich zu den reinen Aufstellflachen der Busse Abstande zwischen hin-
tereinanderstehenden Bussen von 3,00 m eingeplant, um das unabhangige Ausfahren
eines in der hinteren Position stehenden Busses zu ermoglichen. Es ergibt sich damit
eine 47,00 m lange Aufstellflache, zusammengesetzt aus der Lange eines Doppelge-
lenkbusses (25,00 m), eines Gelenkbusses (19,00 m) und einem Rangierabstand
(3,00 m).

Aulerdem ermoglicht eine Lange von 47,00 m auf der Nord- und Siidseite eine Flexibi-
litdt in der Betriebsplanung, sich auf den Uberliegerflachen auch mit bis zu drei Solo-
bussen hintereinander aufzustellen.

Die Busschleuse, die sich zwischen den Stationen 0+050 bis 0+075 in der Stralle Am
Luisenhof befindet und fiir die Wendefahrt essenziell ist, kann von den nérdlichen Uber-
liegeplatzen und auch separat von Bussen aus dem Geradeausfahrstreifen angefahren
werden. Dies kann unabhangig davon erfolgen, ob die nérdlichen Uberliegerplatze be-
legt sind, sodass Busse auch an den Uberliegenden Bussen vorbeifahren und bei Station
0+100 in die Busschleuse einfahren kénnen.

Die Wendefahrt aus der Busschleuse ist anhand der Schleppkurven fir Fahrzeuge des
Typs CapaCity L dimensioniert, dessen Wendekreis gréfRer ist als der vom Doppelge-
lenkbus bzw. Gelenkbus.

Die Wendefahrt aus der Busschleuse heraus in Richtung Osten ist auch dann mdoglich,
wenn die auf der Stidseite geplanten Uberliegerplatze belegt sind.

Die Uberliegerplatze auf der Nordseite sind mit einer Breite von 3,25 m geplant, wohin-
gegen die Uberliegerplatze auf der Siidseite eine Breite von 3,00 m erhalten.
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3.2.9 Gradiente und Hohenanpassung

Ob und in welchem Mal} es bei der der Umplanung der Stralle Am Luisenhof und des
Bramfelder Weges zu Héhenanpassungen und woméglich zu Anderungen der Gradiente
kommen wird, wird im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung geklart werden. Die mog-
lichen Anpassungen erfolgen entsprechend der neuen Querschnittsaufteilung und wer-
den im Zuge der Entwurfsplanung ausgearbeitet.

3.2.10 Barrierefreiheit

Die gesicherten Querungsstellen werden als Doppelquerungen mit differenzierter Bord-
héhe und standardmafligen weilden Bodenindikatoren (taktile Elemente) gemafl ReStra
ausgebildet. Die Gehwege sind mit einer Regelbreite von 2,65 m geplant und bieten
damit ausreichend Platz flr den Begegnungsfall mobilitdtsbehinderter Personen.

Zwischen Rad- und Gehwegen wird ein taktil erfassbarer kontrastreicher Begrenzungs-
streifen mit Noppenstruktur ausgebildet, der es Personen mit einer Sehbehinderung er-
mdglicht die Begrenzung zwischen Geh- und Radweg auch zuséatzlich noch taktil wahr-
zunehmen.

3.2.11 Oberflachenentwasserung

Die StraRenablaufe am Fahrbahnrand in den Ubergangsbereichen zum Bestand und die
Anschlussleitungen sind entsprechend den geanderten Bordsteinfiihrungen anzupas-
sen. In Bereichen, in denen die Querschnittsaufteilung geandert wird, missen Strallen-
ablaufe versetzt bzw. neue erganzt werden.

Dabei soll das anfallende Oberflachenwasser Uber entsprechende Gefélle in Strallen-
ablaufe am Fahrbahnrand geleitet werden, von wo es dann einem Regenwassersiel zu-
gefuhrt wird.

An der Funktionsweise der Stralienentwasserung soll im Plangebiet grundsatzlich nichts
verandert werden. Die Planung der Entwasserung der Stral3enflachen wird im Rahmen
der weiteren Entwurfsbearbeitung weiter geprift werden und mit den entsprechenden
Stellen abgestimmt werden.

3.2.12 Offentliche Beleuchtung / Beschilderung

In der StralRe Am Luisenhof sind drei Maste der Offentlichen Beleuchtung durch die Um-
gestaltung des Querschnittes zu versetzen. Zusatzlich sind durch den verbreiterten
Querschnitt und der Mittelinsel drei neue Maste der Offentlichen Beleuchtung im Plan-
gebiet zu stellen. Die Anzahl und Standorte der 6ffentlichen Beleuchtung ist im Zuge
dieser ersten Planverschickung durch die Hamburger Verkehrsanlagen zu prifen.

Im Einmindungsbereich des Bramfelder Weges ist auf der Westseite ein Mast der 6f-
fentlichen Beleuchtung neu zu stellen. Der Standort und die Auskdmmlichkeit sind auch
fur den Planungsabschnitt im Bramfelder Weg durch die Hamburger Verkehrsanlagen
zu prufen.

Die wegweisende Beschilderung wird entsprechend der Umgestaltung und Verbreite-
rung des Querschnittes versetzt.
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Die Beschilderung auf der Sudseite Am Luisenhof zwischen Station 0+210 und 0+231
flr ein absolutes Halteverbot ist anzupassen. Alle weiteren eingeschrankten und abso-
luten Halteverbote auf der Nord- und Sudseite der Stralte Am Luisenhof kbnnen durch
die Ausweisung der Busspur entfallen.

An den Inselképfen an den Stationen 0+025, 0+162, 0+187 und 0+231 ist das VZ 222
(Vorgeschriebene Vorbeifahrt - rechts vorbei) aufzustellen. Vor der Busschleuse zwi-
schen der Station 0+058 und 0+073 ist jeweils links der Fahrstreifen das VZ 209-30
(Vorgeschriebene Fahrrichtung — geradeaus) einzurichten. An Station 0+067 ist die Zei-
chenkombination VZ 250 und 1024-14 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art und Kraftomnibus
frei) aufzustellen.

An den Lichtsignalanlagen ist in der StralRe Am Luisenhof auf Hohe der Stationen 0+159
und 0+192 das VZ 306 (Vorfahrtsstralle), sowie analog dazu an der Lichtsignalanlage
im Bramfelder Weg das VZ 205 (Vorfahrt gewahren) zu stellen.

3.2.13 Stadtreinigung

Die Malinahme hat keine Auswirkung auf die Stadtreinigung.

3.2.14 Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Notwendigkeit von Anpassungsarbeiten an den Versorgungsleitungen aufgrund des
geplanten StralRenbaus wird im Rahmen der weiteren Entwurfsbearbeitung und der Lei-
tungstrassenplanung geklart. Dabei werden auch die Planungen der Leitungstrager bzgl.
Neu-, Um- oder Ausbau berlcksichtigt.

3.2.15 Larmschutz

Der Streckenzug Am Luisenhof stellt eine vielbefahrene Hauptverkehrsstral3e zur Anbin-
dung des Stadtteils Farmsen dar.

GemalR der Larmkarten von 2017 (Larmkarten Hamburg nach §47c BImSchG) zeigt fur
den Planungsbereich folgendes Bild:

I O

 StraRenverkehr Tag Abend Nacht 2017

Klasse >70-75 dB(A)
=

-------

Lirmkarte im Bereich des hier vorliegenden Planungsgebietes. Kreis: Knotenpunkt Am Luisenhof
Bramfelder Weg
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Die Stralie Am Luisenhof ist derzeit in die Larmklasse 70-75 bd(a) einzuordnen. Dieser
Bemessungspegel ist als gesundheitsgefahrdend einzustufen. Die Stralle Bramfelder
Weg liegt mit einen Bemessungspegel von 60-65 db(A) aulRerhalb des gesundheitsge-
fahrdenden Bereiches.

Durch die hier vorliegende Mallnhahme wird die Gerdauschbelastung fir schutzbedurftige
Raume nicht zusatzlich erhoht.

Folgende Einflisse auf den Larmschutz sind festzustellen:

e Durch die Verlagerung der Fahrstreifen in der StraRe Am Luisenhof in Richtung
Norden erhéht sich der Abstand zu den schutzbedirftigten Raumen und der
Larmpegel verringert sich. Der Fahrstreifen in Richtung Osten rickt etwa 3 m,
der Fahrstreifen in Richtung Westen etwa 10 m in Richtung Norden. Ebenso wer-
den die Fahrstreifen kinftig durch eine begrunte Mittelinsel mit vorhandenen
Baumbestand getrennt.

o Ein erheblicher Anteil der Larmimmissionen wird durch die Reibung zwischen
Reifen und Farhbahn erzeugt. Die Fahrbahnoberflache des Fahrstreifens in Rich-
tung Osten wird durch einen neuen Asphaltbelag erneuert, der Fahrstreifen in
Richtung Westen wird in Asphaltbauweise neu hergestellt. Dadurch wird eine
Larmpegelminderung von bis zu 3 db(A) erzielt.

Der Umfang der geplanten Baumalinahme stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff
im Sinne der 16. BImSchV dar. Somit sind Larmschutzmalnahmen nicht erforderlich.

3.2.16 Umweltvertraglichkeit

Durch die Baumalinahme sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltensziele
fur den Natur- und Landschaftshaushalt zu erwarten. Nach den Kriterien des §13a
Hmbg. Wegegesetz ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich.

3.2.17 Kampfmittelfreiheit

Es liegt eine Luftbildauswertung des Kampfmittelkatasters vor. Das Ergebnis zeigt, dass
im gesamten Planungsgebiet kein Hinweis auf Bombenblindgénger oder vergrabene
Kampfmittel aus dem 2. Weltkrieg bestehen. Es handelt sich um Flachen, die nach der
Luftbildauswertung freigegeben werden konnten, sodass nach heutigem Kenntnisstand
keine weiteren MalRnahmen notwendig sind.

3.2.18 Planung Dritter

Im Planungsabschnitt wird der Bereich ab den Einmindungen Vom-Berge-Weg und Au-
gust-Krogmann-Stral3e in Am Luisenhof in Richtung Osten und der Unterfiihrung des U-
Bahnhofes Farmsen durch den LSBG Uberplant.

Dabei werden die Uberliegerplatze des OPNV unter der Unterfiinrung zuriickgebaut. Es
werden neue Halstestellenbereiche geschaffen.

Die vorliegende Planung des Einmindungsbereichs Vom-Berge-Weg / Am Luisenhof
wird an die angrenzende Planung des LSBG angeschlossen.
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4 Planungsrechtliche Grundlagen

Die Grundlage fir diese Verkehrsplanung sind die folgenden Bebauungsplane:

- BSFarmsen vom 20. Mai 1955
- Bramfeld41 / Farmsen-Berne14 vom 20. April 1971

Die planmaRigen StralRenbegrenzungslinien werden im Bereich von Station 0+090 bis
0+150 auf der Nordseite Am Luisenhof durch die vorliegende Planung Uberschritten.

5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Fir die Malnahme wurden Flachen auf der Siidseite der Stralle Am Luisenhof erwor-
ben. Dabei handelt es sich um Flachen von rd. 1.200 m? auf den Flurstiicken 145 und
3885.

5.2 Wirtschaftlichkeit

Bei der Umsetzung der Mallhahme kommen ausschlief3lich Standardbauweisen zur
Ausfihrung. Die Belastungsklassen der Fahrbahnflachen der Stral’e Am Luisenhof wer-
den im Zuge der weiteren Entwurfsplanung festgelegt.

Durch die Verlegung der Uberliegerplatze vom U-Bahnhof Farmsen in Richtung Westen
auf die Nord- und Sidseite der StralRe Am Luisenhof kann ein zukunftsorientierter Aus-
bau der Haltestellen am U-Bahnhof Farmsen umgesetzt und die Betriebsablaufe des
OPNV optimiert und verbessert werden. Ebenso kann eine Abwicklung von temporar
bendtigten Schienenersatzverkehren am U-Bahnhof Farmsen gewahrleistet werden.
Durch die geplante Malinahme wird eine erhebliche Steigerung der Sicherheit der Ver-
kehrsabwicklung fur alle Verkehrsteilnehmer erreicht. Die Umplanungen fiihren dartber
hinaus zu einer erhéhten Nutzerfreundlichkeit fur Radfahrer, FuRganger, Menschen mit
Behinderungen sowie fiir den Bus- und Kfz-Verkehr.

Die MalRnahme wurde entsprechend den gultigen Richtlinien unter Berticksichtigung der
Ortlichen, stadtebaulichen und verkehrlichen Randbedingungen geplant.

Der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit wird auch bei allen Detailentschei-
dungen angemessen beachtet.

Eine weitergehende Kosten-Nutzen-Analyse bzw. Wirtschaftsuntersuchung im eigentli-
chen Sinne ist nicht durchfihrbar, da sich keine wirtschaftlich sinnvolle Alternativen an-
bieten. Der Nutzen ist aber aus einer gesamtwirtschaftlichen Betrachtungsweise zu se-
hen. Ein effizienter bzw. wirtschaftlicher Einsatz der Mittel ist damit gewahrleistet. Der
konkret zu errechnende monetare Nutzen dieser Malinahmen Iasst sich nicht darstellen.

Unter Bericksichtigung der oértlichen und verkehrlichen Randbedingungen ist die aufge-
tragene Planung die wirtschaftlichste Losung.

5.3 Kosten und Finanzierung / Haushaltstitel

Kostentrager ist die Freie und Hansestadt Hamburg.
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Die Finanzierung erfolgt durch Mittel der Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende Gber
die Produktgruppe 269.

Die Baukosten werden im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung ermittelt.

5.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Planung und Durchfiihrung der BaumalRnahme erfolgen durch den Landesbetrieb Stra-
Ren, Bricken und Gewasser, Geschaftsbereich Stralen.

Zustandig sind fur:

Planung, Entwurf und Bauvorbereitung:
Fachbereich Planung Infrastruktur OPNV — S1
Baudurchfiihrung:

Fachbereich Bauausfiihrung — S3

Mit der ingenieurmalligen Bearbeitung ist das Blro LEHNE Ingenieurgesellschaft mbH
ftir Bauen und Umwelt beauftragt.

5.5 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Die Realisierung der Baumafnahme ist fir 2023 vorgesehen.

Verfasst: Hamburg, den 20.05.2021

LEHNE Ingenieurgesellschaft mbH
fur Bauen und Umwelt

Aufgestellt: Hamburg, den 20.05.2021
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